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VAN Zabudowey

Stellantis Ducato, Ford Caddy, Mitsubishi Trafic
czyli ziemia staje sie bardziej ptaska

Kryzys koronawirusowy przyspieszyt rozwigzania
o ktorych mowito sie od paru lat. Cisnieci przez
realia ekonomiczne i ekologiczne producenci samo-
choddéw jednocza sie i zapowiadajg nowa polityke
wzgledem swoich marek, sprowadzajgca si¢ niestety
do poszukiwania maksymalnych oszczednosci. W lip-
cu ub. r. nastapit kolejny etap fuzji Groupe PSA i Fiat
Chrysler Automobiles: nowy koncern otrzymat nazwe
Stellantis, czyli rozgwiezdzony. W praktyce zaczat
dziata¢ 16 stycznia, gdy KE rozwiktata watpliwosci, co
ciekawe dotyczace lekkich samochodéw dostawczych
i prawdopodobnych praktyk monopolistycznych.
Tym sposobem powstat 4. na Swiecie producent,
sprzedajgcy rocznie ponad 8 min samochodéw,
0 zasobach finansowych umozliwiajacych przepro-
wadzenie kluczowej dla przetrwania elektryfikaciji.
Co wazniejsze, wspdtpraca ma umozliwi¢ oszczedze-
nie ponad 5 mld euro rocznie bez zamykania fabryk.
By¢ moze dla niektdrych z kilkunastu marek wchodza-
cych w skiad Stellantis to juz ostatni sezon ogladania
(spadajacych) gwiazd. Za duzo jest wspolnych grup

docelowych, za mato w nich klientdw. Ale juz wiadomo,
ze zaktad w Tychach bedzie beneficjentem tych zmian
i przyjdzie mu, na kolejnym zakrecie historii, produko-
wac od |l potowy 2022 r. hybrydowe i elektryczne Fiaty,
Jeepy i Alfy Romeo!

Wspotpraca w sektorze samochodéw dostawczych
rowniez bedzie wymagata gimnastyki, bo wprawdzie
strony majg za sobg wieloletnie wspdlne przedsie-
wziecia we Whoszech, Francji czy Turciji, ale wszystkie
sg sprawg przesziosci. A to juz nie tylko uktady fran-
cusko-wioskie, w gre wchodza interesy marek Opel
i Vauxhall. Co$ musi sie zmieni¢. Mozna obstawiac,
ze nowy Doblo powstanie na platformie Berlingo i jego
braci, réwnie prawdopodobnie nowy Talento bedzie
blizniaczo podobny do Experta et al. Te same tech-
nicznie modele juz w 5 sieciach handlowych, liczac
z Toyota: z punktu widzenia klientow wybér sptaszcza
sie nieprzyjemnie. Ale co z najbardziej prestizowym
segmentem, co z Ducato, jak zostang podzielone zada-
nia miedzy Sevel Sud i Gliwice? To tegie gtowy wiedza
i nie przejmuja sie, poniewaz Stellantis bedzie potega

na europejskim rynku samochodéw dostawczych i to
inni maja ktopot.

Wiedza o tym w VW i Fordzie, totez tu porozumiano
sie bez fuzji. Nowy Ford Transit Connect bedzie produ-
kowany w Poznaniu na bazie Caddy. Z kolei howego
Transportera dostarczy Ford, jako blizniaka Customa.
Nim to nastgpi, w 2022 r. obecny Amarok zostanie
zastapiony przez wspolny model bazujgcy na Fordzie
Ranger. Produkcja zostanie wyprowadzona poza Eu-
rope, méwi sie o Afryce Potudniowej. Porozumienie ma
zaowocowaé wspdlnymi ok. 8 min lekkich i srednich
pojazddw dostawczych. Najlepsze karty, czyli Transita
i Craftera, wspdlnicy zachowali jednak przy sobie.
VW Samochody Dostawcze zastrzegt takze samodziel-
nos¢ przy produkcji specjalnych wersji osobowych
Transportera, czyli Multivanéw i Californii. Ciekawe
gdzie, wozenie do Hanoweru nie bedzie miato sensu.

Vive la Renaulution!

Te mariaze sg bdlem gtowy dla Aliansu Renault-
Nissan-Mitsubishi i to nie jedyny powdd: | potowe ub.
roku zakonczyt rekordowa stratg ponad 7,2 mid euro,
do czego przyczynit sie solidarnie kazdy z partneréw.
Gtoéwna przyczyna byt oczywicie spadek sprzedazy
na skutek pandemii, ale globalnie rynek skurczyt sie
028,3%, adla Grupy Renault o prawie 35%! W Europie
kupiono o 38,9% mniej samochoddw niz w |. potowie
2019r., a Grupa stracita 41,8%! W tej sytuacji zapom-
niano o swarach i przedstawiciele Grupy Renault,
spoétek Nissan Motor Co., Ltd. i Mitsubishi Motors
Corporation ogtosili nowe zasady biznesu, by zwigk-
szy¢ konkurencyjnos¢ i rentownos¢. Przypomnijmy, ze
w pierwotnych planach do Aliansu miata przytaczyc¢ sie
FCA, ale zamiar ten zaptonat i zaraz zgast, podobno na
skutek tar¢ na styku Europa-Japonia.

W obszarze rozwoju i produkcji samochodoéw
wprowadzono model leader-follower, co dobrze prze-
ttumaczyc jako pan-stuga. Nastapi dalszy rozwdj stan-
daryzacji w Aliansie, ktdry obejmie nie tylko platformy
podtogowe, lecz takze nadwozia, czyli i tu pogtebi sie
badge engineering. W poszczegdinych segmentach
uwaga skupi sie na jednym kluczowym modelu i sios-
trzanych modelach zaprojektowanych przez wiodaca
spotke (leader) we wspotpracy z zespotami pozostatych
firm (followers). Samochody marek leader i follower
beda produkowane na maksymalnie konkurencyjnych
zasadach, z mozliwoscia faczenia produkciji i dalszego
wspotdzielenia lekkich samochodéw dostawczych.
Oczekuije sie, ze dzieki wprowadzeniu modelu leader
-follower inwestycje w rozwoj nowych modeli zmniej-
szg sie o dodatkowe 40%.

Poszczegodlne spotki skupig uwage na swoich
kluczowych regionach, by uzyskiwaé tam optymal-
na konkurencyjnosé. Nissan bedzie marka wiodaca
w Chinach, Ameryce Pdtnocnej i Japonii. Renault

Pomyst na pikapa premium, kiéremu spod blachy
wyzierat duzo taniszy Nissan Navara, byt ryzykowny,
aprzez 3 lata Daimler nie dotart z oferta na najbardziej
chtonne rynki Ameryki Ptd. Po sprzedaniu niespetna
17 tys. szt. wycofano sie z projektu MB X-Klasse.

Europejski rynek
samochodow
dostawczych do 3,5t
(1-12.20):

-17,6%

Polski rynek
samochodéw
dostawczych do 3,5t
(1-12.20):

-14,6%

Liderzy naszej
rynkowej biedy 2020:
1. Renault (-9,7%)
2. Fiat (-32,7%)
3. Ford (-6,2%)
4. MB (+8,8%)
\5. VW (-23,4%)

(Pierwsza rynkowa,,1 O”?
1. Renault Master

2. Fiat Ducato

3. MB Sprinter

4. IVECO Daily

5. Ford Transit

6. Peugeot Boxer

7. VW Crafter

8. Ford Transit Custom
9. Citroén Jumper

\1 0. VW Transporter

(Pierwsi w klasie:

- furgonetki

Dacia Dokker Van

- kombivany

Dacia Dokker

- Srednie furgony
Ford Transit Custom
- mikrobusy
Renault Trafic

- 3,5-tonowki

\Renault Master )

CO DZIEJE SIE NA RYNKU?

przejmie analogiczne obowigzki w Europie, Rosji,
Ameryce Potudniowej i Afryce Pétnocnej, a Mitsubishi
Motors w regionie ASEAN i Oceanii. To oznacza cie-
cia produkcji i gamy modelowej oraz znikanie marek
z rynkdéw. Ofiarg programu juz padta fabryka Nissana
w Barcelonie i tym samym kolejne pikapy Navara tez
beda przyjezdzaty z Ptd. Afryki. Dalszg konsekwencja
jest wycofanie X-Klasy z programu Mercedesa. Nis-
san e-NV200 bedzie prawdopodobnie produkowany
w zakfadach Renault w Maubeuge obok Kangoo i jego
blizniaka Nissana NV250, a takze MB Citana.

Caly ten ktopot spadt na glowe nowego CEO Grupy
Renault Luca de Meo, piastujgcego te funkcije oficjalnie
od 1 lipca 2020 r. To manager z duzym doswiadcze-
niem, zaczynajgcy kariere w Renault, a ostatnio z po-
wodzeniem kierujgcy Seatem.

W potowie stycznia nowy CEO przedstawit plan
Renaulution, ktérego nazwa dobrze zapowiada tresc:
kompletne przemeblowanie Grupy. Celem jest obni-
zenie mocy produkeyjnych z 4 do 3,1 min samocho-
déw w 2024 r. (w 2019 r. Grupa sprzedata rekordowe
3,8 min szt., ale na koniec ub. roku niecate 3 min - osta-
tecznie spadek wynidst21,3% przy srednim rynkowym
14,2%). Ma ich powstawaé mniej, ale takich, ktére
przyniosa wigksze zyski. Chodzi gtéwnie o segmenty
C i D, ktére zostaly zaniedbane. Ma sie tam pojawic¢
7 nowych modeli sposrod 14, jakie Grupa chce wpro-
wadzi¢ do 2025 r. Wszystkie bedg dostepne w wer-
sjach elektrycznych lub hybrydowych.

Program oszczednosciowy w Grupie zakiada lepsze
wykorzystanie 3 platform, jakie w niej pozostang: ma
na nich powstawa¢ 80% samochodéw. Zreduko-
wano do 4 liczbe rodzajow napedu: jeden typ silnika
benzynowego, jeden diesel i dwa napedy elektryczne
zaspokoja wszelkie potrzeby. Co ciekawe, zaklada sie
takze zmniejszenie naktaddéw na B+R dzigki outsorcin-
gowi i lepszemu wykorzystaniu identycznych czesci.
Czas wprowadzenia nowych modeli na rynek zostanie
mimo to (@ moze dzieki temu) skrécony do 3 lat. Plan
ma przynies¢ zmniejszenie kosztéw statych 0 2,5 mid
euro i 3% marze ze sprzedazy w 2023 r.

Czy Prezes bedzie miat gtowe do samochoddéw
dostawczych? W czasie prezentacji Renaulution
wspomniano o nich ledwie kilka razy w kontekscie
elektryfikacji obejmujacej takze wodorowe ogniwa




V AN zatudowey

paliwowe. Ich udziat w obrotach Grupy ma zmniejszy¢
sie z obecnych 15% do 10% w 2025 r. Segment wy-
dawat sie wazny dla Renault, bo w tej marce ma on
18% udziat w produkgji, biorgc dane z tej nieszczesnej
| potowy ub. r. Jest tez przed nig wiele do zrobienia,
poniewaz oba wigksze modele wymagajg nastepcdéw.
Master zostat z powodzeniem od$wiezony, ale ograni-
czenia projektu debiutujgcego 10 lat temu pozostaty.
Latwiej mu wygrywac na polskim rynku, gdzie statysty-
ke nabijajg podwozia pod zabudowy. W catej Europie
jest 4. na rynku duzych samochoddéw dostawczych,
a wkrétce zabraknie mu blizniaka Opla Movano, pod-
krecajacego produkcie.

Trafic tez ma za sobg dtuga historie i cho¢ jest uda-
nym samochodem, wymagat unowoczesnien wyposa-
Zenia i wnetrza, ktére pojawia sie dopiero wiosng w tym
roku. Rychte uwolnienie od dostaw Talento dla Fiata
ma by¢ skompensowane przez sprzedaz Trafikow pod
marka Mitsubishi na rynkach Dalekiego Wschodu i Au-
stralii, gdzie noszg jakze oryginalng nazwe... Express.

Lekka klasa uzytkowych Renault tez padfa ofiarg
COVID i to podwdjnie, bo na potowe 2020 r. zapowia-
dano debiut dwdch modeli: najpierw nastepcy Dacii
Dokker, a nastepnie Kangoo. Premiera obu przesu-
nefa sie na koniec roku, a pod wzgledem handlowym
na wiosne 2021 r., dostawy ruszg w maju. Okazato
sie, ze Grupa ma nowy pomyst na mate samochody
dostawcze: teraz wszystkie beda sprzedawane pod
marka Renault. Oficjalnie wyjasnia sie to jej dtugimi tra-
dycjami w tej dziedzinie, podczas gdy Dacia owszem,
wystartowata z animuszem w 2007 r., ale samochody
uzytkowe majg maty wktad w jej sukces. To fakt, ze
udziat Dokkera w sprzedazy w omawianym okresie
niewiele przekraczat 7%, lecz jak miato by¢ wiece;j,
skoro to jeden model?

Ta statystyka nie mowi zresztg catej prawdy. Dokkery
nie sa dostepne na wszystkich rynkach europejskich
z uzasadnionej obawy o kanibalizacje Kangoo. Tam,
gdzie sg, np. w Polsce, Dokker Van faktycznie ma taki
udziat, ale wraz z wersjg osobowa zblizajg sie do 18%.
W sumie w ub. roku sprzedano u nas 3,5 tys. tych fur-
gonetek w obu postaciach, ktére tez majg 1. miejsca
w swoich klasach.

Byto, mingto. Od lutego 2021 r. mozna zamawiac
Renault Express, d. Dokkera, ktdry z zewnatrz zostanie
tylko odswiezony, natomiast w kabinie nastapia spore
ulepszenia, m.in. zwigkszy si¢ do 48 | pojemnosc
schowkoéw. Samochdd bedzie wyposazony w uktady
monitorowania tylnej strefy w czasie jazdy, ostrzezenia
0 przeszkodzie w martwym polu i czujniki parkowania.
Miejsce produkcji pozostanie to samo: zaktady w ma-
rokanskim Tangerze.

Co innego nowy Renault Kangoo. Produkowany
w Mabeuge, w wersji dostawczej bedzie miat wrecz
rewolucyjne rozwigzanie: nadwozie bez Srodkowego
stupka (jako opcje). Po otwarciu drzwi kabiny i ztozeniu
fotela pasazerskiego oraz odsunieciu bocznych drzwi
odstania sie otwér o szerokosci ponad 1,4 m. Czy jest
to bardzo potrzebne w tej klasie, wyprébujemy przy
najblizszej okazji. Podobnie jak w obecnej generacii,
beda dwie dtugosci nadwozia. Krétszy furgon ma po-

Renault wrécit na 1.
miejsce polskiego rynku
samochodéw dostaw-
czychimazamiar nanim
pozostaé¢ w tym roku.
Jest tez nieodmiennie
pierwszy w liczbie po-
jazdéw zabudowanych,
ktorych powstato w ub.
roku prawie 5,4 tysigca.

jemnos¢ fadunkowa 3,3 m%/3,9 m® z wykorzystaniem
przestrzeni w kabinie, dtuzszy odpowiednio 4,2/4,9 m?.

Oba modele pojawig sie fizycznie na wiosne, ale na
osobowego Kangoo przyjdzie poczekac do przysztego
roku.

Mercedes potwierdzit, Ze jego model zostanie wpro-
wadzony do sprzedazy w | polowie 2022 r. i tez w 2
postaciach: wersja dostawcza pozostanie Citanem,
a osobowa bedzie T-Klasa.

Dacia, obiecujaca nastolatka

Luca de Meo jest zachwycony sukcesami marki
Dacia i zachowat jg w nowym podziale Grupy, dokle-
jajac do niej kade! Obok nich beda Renault, Alpine
i Mobilnos¢. To jedyna taka historia w tym wieku:
od niemal zera do bohatera, czyli petnej gamy modeli
i 6,5 min klientow (w tym 4,2 min w Europie) w ciagu
15 lat. Ryzykowne zadanie utworzenia i utrzymania
taniej marki dla rynkédw wschodzacych powiodto sie
w skali przekraczajgcej oczekiwania. To niewatpliwy
powdd do dumy dla Rumunéw. Jesli nawet spora
czes¢ produkciji dzieje sie za granicg, rumunscy pro-
jektanci i konstruktorzy uczestnicza w powstawaniu

Pierwszym samochodem dostawczym Dacia byt Logan Van, uzytkowa wersja
Logana MCV. Wyprodukowano ich 4,3 tysigca. Réwnolegle uruchomiono produkcje
Logana pick-up, ktorego powstato 14,6 tys. szt. Oba skoriczyly sie wraz z pierwszym
Loganem. Wyrazem tesknoty za matym pikapem moga by¢ prototypy Dustera
i Dokkera w wykonaniu zabudowcéw: rumuriskiego Romturingia (znanego z Dustera
dla papieza Franciszka) i wioskiej Foccacia, pokazane na IAA Hanower w 2018 r.

Renault Express bedzie dostepny jako ciezarowy Van
i 5-osobowy kombivan. Poza zmiang logo nie bedzie
wiele zaskoczen, kabina zostata nieco ucywilizowana.

Renault Kangoo bedzie miat dwie dfugosci nadwozia
oraz wersje towarowa i osobowa. Van wyrdzni sie no-
watorskim rozwigzaniem nadwozia bez $srodkowego
stupka, co tworzy bardzo dobry dostep do tadowni
z boku.

CO DZIEJE SIE NA RYNKU?

Réwnolegle bedzie pro-
ponowana dostawcza
Dacia Spring Cargo bez
tylnych siedzen, w kto-
rych miejsce powstanie
fadownia 800 | odgrodzo-
na kratka od przednich
foteli.

kazdego nowego modelu. Tego mozemy im zazdro-
$cic, bo mieliSmy w Polsce zaktady przerastajgce Dacie
poziomem technologicznym o kilka pieter.

Dacia stata sie symbolem nowego stylu konsump-
cji na rynku samochodowym: za przystepna cene
mozna kupi¢ pojazdy o duzej wartosci uzytkowej, jesli
wybaczy¢ im prostote, ktéra moze by¢ zaletg sama
w sobie. Jest 8. marka wsrdd wymagajgcych klientow
indywidualnych w Europie, co zresztg nie wyszio jej
na dobre, gdy ta grupa najbardziej zacisneta portfele:
sprzedaz Dacii spadta w | potowie ub. roku o ponad
48%! Ale covid przyszedt i pdjdzie, a na rynek wiasnie
wchodzg nowe Sandero i Sandero Stepway z Pitesti
oraz Logan az z Casablanki! Tanie miejsca produkcii
odgrywaja znaczaca role w planach Grupy. Wizja przy-
sztosci marki jest SUV Bigster tez na nowej platformie,
duzo wiekszy niz Duster i drozszy. Réwnolegle Lada
wskrzesi blizniaczy model Niva, a wszystko to ma po-
wstawaé na jednej wspdlnej platformie CMF-B znanej
dotad z nowej Clio. W ten sposéb diugie serie produk-
cyjne zostana pogodzone z rozwigzaniami, ktorych nie
oczekiwalismy od Dacii, np. napedem hybrydowym.

Wiosna nalezy jednak do modelu Dacia Spring,
ktéry przyjedzie do nas z Chin. To ma by¢ rewolucja,
chinska, rumunska czy francuska, samochdd elek-
tryczny tanszy niz wszystko, co do tej pory pojawito
sie na rynku. O ile, jeszcze nie wiadomo. Sg natomiast
pewne szczegdty techniczne i organizacyjne. Spring
ma wymiary 3,73x1,62x1,51 m i zmiesci 4 osoby oraz
300 | bagazu. Po ztozeniu tylnych siedzen pojemnosc
bagazowa wzro$nie do 600 I. Zdecydowano sie na
nieduzy silnik elektryczny o mocy 33 kW (46 KM) i mo-
mencie 125 Nm, czyli szatu co do dynamiki nie bedzie.
Deklarowany zasieg to 225 km w mieszanym trybie
eksploatacji i 295 km w miescie mimo zastosowania
skromnego akumulatora 26,8 kWh. Bedzie mozna go
tadowa¢ moca maksymaling 30 kW, w godzine da sie
w ten sposdb uzyskaé 80% pojemnosci. Nie nalezy
oczekiwaé bardzo wyszukanej jakosci wykorczenia.

Jak zatem Renault chce zacheci¢ do kupowania
Springa? Wecale: jak sie zdaje gtéwnym sposobem
wykorzystania ma by¢ wypozyczanie na godziny.
Wchodzac wiosng na rynek polski Spring najpierw
bedzie miat cene dla wypozyczalni, a dopiero pare
miesiecy pozniej dla klientdw indywidualnych. We
Francji zawarto w tej sprawie porozumienie z siecig
supermarketéw Leclerc, ktdra uzyczy swoich parkin-
géw i tadowarek. Ale generalnie to juz zadanie dla
dziatu Mobilize, ktéry ma zajac sie wszelkimi kwestiami
zwigzanymi z car sharing tak, by stat si¢ on w petni
opfacalny dla operatora, ktérym moze byé sam pro-
ducent. Renault ma juz w tym spore do$wiadczenie.

Poza tym Mobilize obejmie finansowanie oraz
produkcje oprogramowania dla catej Grupy i branzy
motoryzacyjnej w ramach ,Software Republique”
zatrudniajgcej kilka tysiecy najlepszych programistéw
i konstruktoréw. Docelowo ma to przynies¢ 20%
obrotow Grupy, dla ktérej Renaulution oznacza nowe
otwarcie.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Elektryczna trojka PSA z tytutem
Samochod Dostawczy 2021 Roku

Cenione wyroznienie Van of the Year po raz kolejny
przypadto Grupie PSA, tym razem za bliznia-
cze elektryczne modele Peugeot e-Expert, Citroén
e-Jumpy i Opel Vivaro-e. Zdobyly one 131 punktdéw.
zwyciezajac MB eSprintera (55 pkt.) i eVito (36 pkt.).

Konkursowe jury, skladajgce sie z 24 redaktoréw
europejskich czasopism transportowych, wyzej oce-
nito rozwigzania elektrycznego napedu opracowanego
przez PSA, ktéry wymusza mniej kompromiséw, niz
mercedesowski zwiaszcza co do zasiegu. Wykorzy-
stujgc wiasciwosci platformy EMP2 zmieszczono pod
podtogg samochoddéw dostawczych $redniej klasy
pokazny pakiet akumulatoréw: 50 lub 75 kWh. Produ-
cent udziela na nie 8-letniej gwaranciji. Pierwszy zestaw
mozna wybra¢ do kazdej z 3 wersji dtugosci, drugi
tylko do wersji diugiej i ekstra-dtugiej. Z mniejszym
akumulatorem tadownos$¢ siega 1200 kg, z wiekszym
spada niestety do 1000 kg. Zachowano mozliwos¢
ciggniecia przyczepy, limitujgc jej mase do 1000 kg
(z hamulcem).

Napedzane silnikiem o mocy maks. 100 kW i mo-
mencie obrotowym 260 Nm elektryczne vany PSA
maja realny zasieg ponad 200 km z mniejszym zapa-
sem energii i ponad 300 km z wigkszym. Zarzadzanie
tym wcigz skromnym zasobem jest utatwione przez
wybdr 3 trybéw pracy: Power, Normal i Eco. Petne
osiagi silnika sg rozwijane tylko na pierwszym z nich,
kolejne wigzg sie z ograniczeniem mocy i momentu do
odpowiednio 80 kW/210 Nm i 60 kW/190 Nm, co i tak
nie jest Zle. Dzigki charakterystyce silnika elektrycz-
nego, rozwijajgcego maksymalny moment w petnym
zakresie obrotow, dynamika nawet w trybie Eco jest
zadowalajgca.

Umozliwiono takze wyboér intensywnosci hamowa-
nia odzyskowego na dwdch poziomach, dzieki czemu
mozna w zaleznosci od sytuacji drogowej toczy¢
sie rozpedem lub zwalniaé, oszczedzajgc hamulce.
W praktyce samochdd daje sie wtedy prowadzic¢
Z uzyciem wytgcznie pedatu przyspiesznika, bo skrzyni
biegdw w nim nie ma.

Kierowca ma klarowng informacje o zuzyciu energii
i jej przeptywie miedzy akumulatorem a silnikiem. Na
koniec trasy moze takze zamoéwi¢ podsumowanie jej
przebiegu, by oceni¢ swoje umiejetnosci oszczednej
jazdy elektrykiem.

W trybie Eco samochdd oszczedza takze na ogrze-
waniu kabiny i to moze by¢ pewien problem w krajach
o chtodniejszych klimatach. Juz przy kilku stopniach
powyzej zera w kabinie jest rzesko. Mozna nagrza¢
ja, lub schtodzi¢ klimatyzacjg, w trakcie tadowania
akumulatora. To niestety trwa dtugo. Z domowego
gniazdka 230 V nawet dobe, totez trudno poleci¢
ten spos6b. Na polskim rynku seryjne wyposazenie
obejmuje tadowarke poktadowa przygotowanag do
wspétpracy z WallBoxem jednofazowym o mocy

Grupa PSA oferuje samochody elektryczne dojrzate technicznie i 0 zadowala-
jacym zasiegu. Pojemnos¢ fadunkowa jest identyczna jak wersji dieslowskich,
ale tadowno$¢ mniejsza, co przy drogim pradzie moze podwazy¢ bilans TCO.

Samochody elektryczne
nie wymagaja skrzyni
biegow, jazda jest bar-
dziej ptynna, niz przy
najlepszym nawet auto-
macie. Trzeba tylko umie¢
korzystac z réznych try-
béw pracy i hamowania
odzyskowego. W kabinie
jest cicho, niestety cza-
sami takze chtodno.

Cata zwycieska trojka czy
nawet czwérka, uwzgled-
niajac marke Vauxhall,
pochodzi z jednego za-
ktadu we francuskim
Hordain.

7,2 KW, w opcji z tréjfazowym 11 kW. Jak fatwo obli-
czy¢, petne natadowanie moze trwac od ok. 5 do blisko
10 godzin. Najwieksza dopuszczalna moc tadowania
pradem statym to 100 kW, ale u nas takie tadowarki
sa rzadkoscia.

Wszystkie elektryczne samochody PSA sag dostepne
na polskim rynku zarédwno w wersji towarowej, jak
i osobowej. Ceny furgonéw zaczynaja sie od ok. 140
tys. zt netto, koricza na blisko 170 tys. zt za wersje
ekstra dtuga z wiekszym akumulatorem. Za osobowe
trzeba zaptacic juz ponad 208 tys. zt brutto, wprawdzie
z bogatym wyposazeniem seryjnym. [ ]
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W Poznaniu ruszyta seryjna produkcja VW Caddy V

Ponad 2 lata trwaty prace inwestycyjne zwigzane
z przygotowaniem zakiadu w Antoninku do pro-
dukcji nowego modelu. Rozbudowano hale spawalni,
powstata nowa hala logistyczna i zintegrowano tereny
fabryki. Na przygotowanie i dostosowanie linii do bu-
dowy Caddy nowej generacji spétka zainwestowata
w tych latach 2 mid zt, a znaczna cze$¢ tej kwoty
stanowity $rodki na budowe nowych hal oraz zakup
maszyn i urzadzen.

Pierwszym etapem rozbudowy byto zespolenie
terendéw fabryki, dotychczas przedzielonych droga
publiczna. Dzigki wspdfpracy i dialogowi sasiedzkie-
mu w styczniu 2019 r. wcielono ulice Smotdzinowska
w teren zaktadu i zintegrowano tereny po obu jej
stronach. Zamknigciu ulicy towarzyszyta przebudowa
uktadu komunikacyjnego w obrebie osiedla Zieliniec
sasiadujacego z fabryka.

W kolejnym kroku powstata nowa hala logistyczna,
a z nig blisko 46 tys. m? powierzchni magazynowe;j
mogacej pomiesci¢ 10 tys. pojemnikéw z czesciami
do produkciji Caddy i T6.1: silnikami, resorami, szyba-
mi bocznymi, tapicerka drzwi, $cianami grodziowymi,
zbiornikami paliwa. Budowa hali logistycznej w poblizu
miejsca produkcji pozwolita na wytaczenie z obiegu
10 ciezardwek, ktére dotychczas wykonywaty 260
przejazdéw na trasie Poznan -Swarzedz kazdego dnia.

Najwiekszym wyzwaniem finansowym i organizacyj-
nym byta rozbudowa spawalni. Poza halg o powierzch-
ni ponad 14 tys. m? i kubaturze blisko 200 tys. m®,
zainwestowano w nowoczesng technologie kupujac
450 wielofunkcyjnych robotéw. Ich zadaniem jest bu-
dowa nadwozi Caddy 5, wzmacnianych blachami ze
stali o wysokiej wytrzymatosci i ttoczonymi na goraco.
Prawidtowa obrébka i zgrzewanie tych materiatdw
wymaga zastosowania urzadzen o podwyzszonej sile
nacisku. Zastosowanie nowych rozwigzan konstruk-
cyjnych byto jednym z powoddéw, obok ergonomii
i humanizacji miejsc pracy, automatyzacji tego obsza-
ru, ktorej stopier zwiekszyt sig¢ z 43 do ponad 80%.

Automatyzacja spowodowata zmniejszenie zatrud-
nienia na spawalni, co wymagato przekwalifikowania

dotychczasowych pracownikéw zaktadu po serii
intensywnych szkolen.

Nowy VW Caddy debiu-
towat statycznie w lutym
2020r. Oczekiwano ataku
rynkowego jesienig i pre-
zentacji na IAA Hanower.
Covid pomieszat plany.

(Produkcja VW Poznah\
2020: 207,6 tys. szt.

k ('220/0) J

(" Zaklad Poznan )
2020: 131,1 tys. szt.
(-26%)

94,2 tys. VW Caddy 4.
17 tys. VW Caddy 5.
\_ 20tys.VWT6.1 )

( )

Zaktad Wrzesnia
2020: 76,5 tys. szt.
(-13,5%)

58,1 tys. VW Crafter

_ 1831ys. MANTGE

Automatyzacja procesoéw produkcyjnych pocig-
gnefa za sobg takze zmiany organizacyjne. Budowa
nowego nadwozia Caddy 5 wymaga znacznie mniej-
szej liczby czynnosci manualnych, natomiast blisko
3-krotnie zwigkszyto sie zapotrzebowanie na operato-
réw maszyn i urzadzen. Zaktad w Poznaniu w ostatnich
2 latach przeprowadzit ponad 1,8 tys. szkolen w celu
przekwalifikowania pracownikéw i przygotowanie ich
do pracy w nowej roli.

Ostatni Caddy 4. generacji zszedt z tasmy produk-
cyjnej Volkswagen Poznan 18 wrzesnia 2020 r. Od
2015 r. na drogi 5 kontynentéw wyjechato ponad 808
tys. tych kompaktowych miejskich samochodéw do-
stawczych i rodzinnych vanéw. Klienci najchetniej wy-
bierali silnik 2,0 TDI 0 mocy 75 kW (42%) i 5-biegowe
skrzynie manualne (57%). Najwiekszym rynkiem zbytu
dla Caddy 4 byty Niemcy, trafiato tam 27% produkc;ji.

Pierwsze egzemplarze nowego Caddy opuscity
mury zaktadu 29 pazdziernika. ,,Po ponad 2 latach
rozbudowy stworzyliSmy nowoczesna fabryke gotowag
wytwarza¢ auta jutra, charakteryzujace sie najwyzszy-
mi parametrami. Rozpoczeli$my w niej produkcije no-
wego modelu, Caddy 5. generaciji, o ktérym bez cienia
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watpliwosci moge powiedzied, ze jest samochodem
przysztosci. Kazdy szczegdt zostat zaprojektowany
od nowa, poniewaz nasz bestseller jako pierwszy
w segmencie lekkich samochoddw dostawczych jest
osadzony na platformie MQB. Innowacyjne systemy
wsparcia kierowcy bazujgce na rozwigzaniach za-
stosowanych w Golfie 8 zwigkszaja bezpieczenstwo
i komfort jazdy, a internetowe systemy infotainment
i cyfrowe systemy obstugi zamieniajg Caddy w smart-
fona na kotach. Dzieki temu Caddy 5 wyjezdzajacy
z poznanskiej fabryki jest przestronniejszy, Izejszy,
jeszcze bardziej bezpieczny i ma oszczedniejsze, bar-
dziej wydajne jednostki napedowe, a my jako fabryka
mozemy korzysta¢ z efektu koncernowej synergii.”
- méwit Dietmar Mnich, prezes zarzadu Volkswagen
Poznan.
Nowy Caddy jest dostepny w kilku wersjach mo-
delowych, na poczatku sprzedazy w Niemczech byly ~ Wykorzystano mozliwosci techniczne, jakie stwarza nowa platforma, by catkowicie
to Cargo, Kombi, Caddy, Life oraz ,startowy” Move  przeprojektowac¢ nadwozie Caddy, bardziej charyzmatyczne niz we wczesniejszych
z bogatym wyposazeniem w przystepnej cenie (jesli  generacjach i z wyposazeniem, jakie dotad uwazano za niepotrzebne.

za takg uznac¢ ponad 30 tys. euro). Na najblizszy sezon

wakacyjny bedzie gotowy takze kamper Caddy Cali-  Wysoki tunel nadwozia, Volkswagen Caddy Wskazniki i elementy sterujace sg analogowe z cyfro-
fornia po raz pierwszy z minikuchnig, panoramicznym  by¢ moze wymaég wer- Cargo/Cargo Maxi wym wyswietlaczem wielofunkcyjnym; w opcji (stan-
szyberdachem i nowym namiotem jako opcjami. Na  sji 4MOTION, i wielka dard w wersji Style) jest to Digital Cockpit z cyfrowymi
wiosne 2021 r. w ofercie pojawi sig C?u’jd.y.S Z nape- kons.ola z naquchem (Wymiary zewngtrzne\ inst.rumer?tami..W stgndardzie Iup opcjonalnie system
dem na wszystkie kota 4AMOTION, a pdzniej nastepca  powietrza ograniczaja (4. XSzr.XWys.), mm radiowy i nawigacyjny beda miaty ekran dotykowy
Caddy Alltrack pod nazwag PanAmericana. miejsce na nogi srod- ’ . gt 6,5”, 8,25” albo 10”. Modut tgcznosci online ze zinte-

Wizualnie, przejscie na platforme MQB jest wi-  kowego pasazera z tytu. :fggsgf:f; growanym eSIM zapewnia dostep do ustug mobilnych.
doczne po wigkszym rozstawie osi 2755 mm. Nowy _ _J  Sterowanie klimatyzacja przez system Infotainment
model jest o ponad 9 cm diuzszy i 0 6 cm szerszy, ~ Wymiary fadowni 7\ jest cyfrowe, podobnie jak przyciski funkciji Swiatef,

to minimalnie niz iZ dnik. Pod le- dzwieku i .

O e ise it poprodik Pod wege thaserawys) mm | R e ik Gakly owni 5 o
go znaczaco. Caddy Cargo ma 3,1 m® pojemnosci  Nieco diuzsze nadwozie {1258r(n W Ig:r 1397 wacyjne. Wszystkie maja filtry czastek statych. Po raz
tadunkowej, Caddy Cargo Maxi 3,7 m®. Jest jednak  lepiej miesci 3 rzedy sie- - S J pierwszy w pojezdzie uzytkowym VW zastosowano
jedna wazna zmiana: tylna o§ ma teraz zawieszenie  dzen. Za tylnymi zostaje Nareszcie szeroko$¢ miedzy tylnymi nadkolami jest  (~ Pojemnosc 7\ podwdjne dozowanie AdBlue w silnikach TDI o mocy
na niskich sprezynach srubowych i mocno pochylo-  jeszcze ponad 30 cm ba- paletowa. Dwie palety mieszczg sie takze w krotkim tadunkowa 55 kW (75 KM), 75 kW (102 KM) lub 90 kW (122 KM).
nych amortyzatorach. Prowadza jg po dwa wahacze  gaznika, ktéry w krétkim Caddy, moze nawet z tadunkiem, jesli na pierwszej L 3,1/3,7 n¥ ) Maja one dwa katalizatory SCR: jeden tuz przy silniku

wzdiuzne na strone i drazek Panharda. Umozliwito to
zwigkszenie szerokosci migdzy wnekami tylnych kot

Caddy ma pojemnosé
190 | zatadowany do

nie bedzie wysoko spigtrzony. Dostep przez boczne
drzwi tez jest lepszy niz w poprzedniku. kadownia

(" Silnik 1,5 TSI

zblokowany z katalizatorem utleniajgcym i DPF, drugi
w dalszej czesci uktadu wylotowego juz pod podto-

do 1230 mm i zatadunek europalety szerszym bokiem.  krawedzi siedzen. ma LED-owe o$wietlenie. 84 kW (122 KM) ga. Zdwojony jest takze wirysk AdBlue, najpierw do
Dzieki zwiekszeniu szerokosci drzwi przesuwnych do ng Nmy/1750 obr. /min) przedniego katalizatora, ktory szybciej sie nagrzewa.
ponad 840 mm do nowego Caddy Cargo Maxi bedzie Wersje osobowe i Kombi sg oferowane seryjnie Przy duzych obcigzeniach silnika, gdy fatwiej o go-
mozna zatadowa¢ druga europalete z boku. Maksy- z 5 siedzeniami. Zaréwno dtugie, jak i krotkie mozna (" Silnik 2,0 TDI ) race spaliny, wigcza sie drugi wtryskiwacz. Dzieki
malna dtugos¢ przestrzeni tadunkowej wynosi 1797 opcjonalnie zaméwic z 3. rzedem siedzen. Nowoscia 55 kW (75 KM) temu obnizono emisje tlenkéw azotu w poréwnaniu
mm (Cargo) i 2150 mm (Cargo Maxi). Nie zanosi sie jest to, ze te fotele mozna wyjmowac pojedynczo. Sie- \ 250 Nm/1375 obr./min) 2 poprzednim modelem. Silniki TDI Caddy nalezg do
poki co na rozwigzania umozliwiajgce przewiezienie dzenia w 2. rzedzie takze mozna tatwo wyja¢. Kombi ~ najczystszych diesli na $wiecie. Beda taczone z 6-bie-
wiekszego, a przede wszystkim dtuzszego tadunku i MPV maja przestrzett bagazowa 2556 | (do dachu Silnik 2,0 TDI gowa skrzynig manualng lub automatyczng 7-biegowa
po ztozeniu fotela pasazerskiego. Co ciekawe, nie ma z wyjetymi fotelami), z 5 osobami bagaznik zatado- 75 kW (102 KM) dwusprzegtowa.
zadnych zapowiedzi kabiny 3-osobowej, ktéra bytaby wany do wysokosci opar¢ ma 1213 |. Z tadownoscig  \ 280 Nm/1500 obr./min ) Roéwnie wydajny i zréwnowazony jest turbodotado-
uzasadniona wobec duzej szerokosci nadwozia. znowu moze by¢ krucho, bo najmniejsza masa wiasna e N Wwany silnik benzynowy TSI o0 mocy 84 kW (114 KM).
Nie poszalano takze z tadownoscia, ktdra w najlep- to 1638 kg (z kierowcg), a DMC wszystkich wers;ji to Stinik 2,0 70I Zuzycie paliwa w cyklu mieszanym WLTP Caddy 2,0
szym przypadku moze siggng¢ 730 kg netto. Wiek- 2220 kg i tym samym mozna zabraé maksimum 582 90 kW (122 KM)/37 5_0 TDI z silnikiem 75 kW (102 KM) i 6-biegowa skrzynig
szos$¢ wersji silnikowych moze ciggng¢ hamowang kg pasazeréw i bagazu, ale minimum przy petnym 620 Nm/1600 obr./ """J manualng wynosi 4,5 I/100 km, o 1,4 /100 km mniej
przyczepe 1500 kg. wyposazeniu tylko 375 kg! " Poi 1\ niz poréwnywalny silnik w Caddy 4. generaciji. Silnik
Nadwozie ma wiele nowych cech, m.in. panora- 0/emnoscl benzynowy ma spala¢ $rednio 5,5 I/100 km. Jednym
Nowy Caddy ma automatyczny elektryczny hamulec miczny szyberdach o powierzchni 1,4 m?, elektryczne paliwo 50 | z czynnikdw przyczyniajacych sie do poprawy wydaj-
postojowy, spomiedzy foteli znikla dzwignia. Projektanci wspomaganie zamykania drzwi przesuwnych itylnych — \_ AdBlue 15 1 _J  nosci jest zmniejszenie oporu aerodynamicznego, kto-
zdecydowali sie zabudowac ta przestrzen konsolg oraz wywietrznik dachowy poprawiajgcy wentylacie  /~ Masy T\  rego wspétczynnik wynosi 0,3 (poprzedni model: 0,33).

dzwigni zmiany biegéw ze schowkami i wgtebieniami
na napoje. Tym samym wysiadanie na prawg strone
bedzie praktycznie niemozliwe.

z tytu. Topowe wersje beda wyposazane w reflektory
i tylne $wiatta LED. Po raz pierwszy zostanie zasto-
sowany system zamykania i zaptonu Keyless Access.

wiasna od 1476 kg

tkow. do 2350 ki
| catkow. do 9)

W przysztosci pojawig sie rdwniez turbodotadowany
silnik na gaz ziemny TSI o mocy 96 kW (130 KM) oraz
naped hybrydowy plug-in. [
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VW Caddy California; najmniejsza w rodzinie

abazie Caddy 5. generaciji szybko powstat kamper
Caddy California, nastepca Trampera i najmtodszy
cztonek rodziny fabrycznych samochoddéw kempin-
gowych Volkswagen. To rozwigzanie unikalne dla
VW, inni producenci sprzedajg wprawdzie kampery
w swoich sieciach, ale sg to dzieta wytypowanych za-
budowcéw. Do tego zaden z nich nie oferuje kampera
w klasie Caddy. Tym samym najmniejsza California
jest jedynym kompaktowym samochodem kempingo-
wym budowanym od poczatku do korica w jednym za-
ktadzie, czyli VW Poznan. Ten sam zaszczyt przypada
zresztg Crafterowi w jego klasie i Wrzesni jako twércy.
Caddy California o dtugosci 4501 mm debiutowat
we wrzesniu ub. roku w czasie salonu karawaningowe-
go w Dusseldorfie, ale tylko online, VW nie zdecydowat
sie na bezposredni udziat w imprezie. Wersja z wiek-
szym rozstawem osi pojawi sie wkrotce. W porow-
naniu z Tramperem California jest lepiej przemyslana
i bardziej modutowa, bo zainstalowanie wyposazenia
kamperowego nie wymaga zdemontowania foteli w 2.
rzedzie, wystarczy ztozy¢ oparcia. W poprzednim mo-
delu 2. rzad siedzen byt podstawa tézka, teraz tak nie
jest, totez przed podréza mozna je wyjac. Dzigki temu
Caddy California zapewnia znacznie wiecej miejsca
na bagaz.
Roztozone tézko ma wymiary 198x107 cm, stelaz ze
sprezynami talerzowymi i gruby 3-czesciowy materac.
Opcjonalna mini kuchnia w Caddy California jest
umieszczona z tytu, po lewej stronie tadowni pod
1ézkiem. Po otwarciu tylnych drzwi mozna jg fatwo wy-
sunac¢, a podniesione drzwi zapewnig ochrone przed
deszczem podczas gotowania. Mini kuchnia sktada sig
z dwdch czesci: w gornej znajduije sie jednopalnikowa
kuchenka gazowa z ostong przed wiatrem i poreczna
potka, w dolnej wysuwanej pojemnik na sztuéce i do-
datkowe miejsce do przechowywania naczyn i pro-

Przed podr6zg mozna wyjac siedzenia 2. rzedu, by zrobi¢ miejsce na bagaz, ale
nie trzeba: podstawa tézka opiera sie w przedniej czesci na rozkladanych nogach.
Caddy California, w odrdznieniu od Trampera, jest do ostatniej chwili samocho-
dem 5-osobowym. Mozna planowaé wyjazdy wieksza grupa, rozdzielajac nocleg
pomiedzy samochdd a namioty.

Dwa krzesta kempingowe
i stét kempingowy moz-
na szybko schowac do
przeprojektowanej torby
pod tozkiem.

wiantu. W tylnej czesci jest zamykana, wentylowana
skrzynia na butle gazowa o pojemnosci ok. 1,85 kg.
Z mini kuchnig na poktadzie Caddy California moze
by¢ rejestrowany jako samochdd kempingowy.

VW Samochody Dostawcze udoskonalit torby do
przechowywania, mieszczgce bagaze o masie do
5 kg kazda, zawieszane na bocznych tylnych oknach,
System zaston réwniez zostat ulepszony. Zastony
na przednich szybach bocznych i na szybie tylnej sg
utrzymywane magnesami wszytymi w materiat, tylne
okna boczne s3 zastonigte przez torby. W przypadku
przedniej szyby i panoramicznego dachu szklanego
obok magnesdéw s3g stosowane jeszcze inne moco-

Fabryczny Caddy Tramper (pdzniej Beach) nie byt
jedynym sposobem na przerébke najmniejszego
dostawczego VW na kampera. Wrecz przeciwnie,
powstaty dziesigtki zestawdw wyposazenia kempin-
gowego do Caddy obu diugosci w wykonaniu firm
duzych, z Reimo na czele, i matych. Warto wspomnie¢
o takim, ktory pojawito sie tylko w jednym egzempla-
rzu. Caddy Topos Sail, zaprezentowany w 2008 r.
jako pojazd pokazowy, miat ciekawa geneze: powstat
w wyniku wspotpracy politechniki w Brunszwiku
z tamtejszg wyzszg szkotg sztuk plastycznych. Obie
uczelnie uruchomity 2-letni projekt ,Faszination
Aufbau” dla studentéw, ktérzy chcieliby sprébowac sit
w projektowaniu nadwozi, zakoriczonym wtasnorecz-
nym wykonaniem prototypu. Roboczym hastem byta
wielofunkcyjnosé tak powstatego pojazdu.

Studencki pomyst to samochdd dla mitosnikow
zeglarstwa, utatwiajgcy spedzenie czasu przy kei.
Przy wspdtpracy dziatu rozwoju VW, ktory uzyczyt
Caddy, powstat Topos Sail wyposazony w podest
wysuwany wraz z tylnym zderzakiem, petnigcy role
miejsca do siedzenia, a zarazem mieszczacy modu-
towa kuchenke i lodéwke. Na dachu zabudowano
drewniany pokiad jachtowy przeksztatcany w dwa
sktadane krzesetka. Struktura nadwozia zostata
stosownie wzmocniona pod obcigzenie dwoma oso-
bami, a ich bezpieczerstwo zapewniata aluminiowa
barierka. Wspinaczke na dach utatwiata drabinka
zintegrowana z tylnymi drzwiami.

Caddy Topos Sail pozostat unikatem pokazanym
m.in. w na targach karawaningowych w Diisseldorfie
i na IAA Hanower, ale dzieki niemu kilkunastu studen-
téw poznato zasady budowy i projektowania nadwozi
oraz pézniejszy trud ich wykonania.

Caddy California moze
by¢ opcjonalnie wyposa-
zony w duzy dach pano-
ramiczny. W nocy szklany
dach o powierzchni1,4 m?
daje widok na gwiazdy,
a w dzien doswietla
wnetrze.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik
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Kuchenka jest wysuwana z tylnej czesci pojazdu,
fatwo dostepna dla osoby przygotowujacej positek
na zewnatrz.

wania. Otwory wentylacyjne ze zintegrowana siatka
przeciw owadom na drzwi kierowcy i pasazera,
utrzymywane w miejscu przez boczne szyby i rame
drzwi, przewietrzajg wnetrze podczas postoju na polu
biwakowym.

Ptynnie przyciemniane lampki diodowe umozliwiajg
indywidualne ustawienia $wiatta nad tézkiem. Przy
podniesionych tylnych drzwiach dziatajg dodatkowe
lampy diodowe o$wietlajace otoczenie pojazdu. m



https://youtu.be/AUgpC-S_oP8
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Seryjna produkcja VW e-Craftera we Wrzesni

Volkswagen Samochody Dostawcze rozwija
napedy elektryczne, dostarczajgc rozwigzania,
ktére sprawdzajg sie w logistyce miejskiej. Zasieg,
pojemnos¢ baterii i walory srodowiskowe predesty-
nujg e-Craftera do wykonywania dostaw na ostatniej
mili w obrebie miejskich aglomeracji. Samochdd jest
bezemisyjny, nie zanieczyszcza powietrza spalinami,
elektryczny naped nie emituje hatasu typowego dla
silnikéw diesla. Ma to bezposredni wptyw na popra-
we warunkéw zycia mieszkancow, a takze zwigksza
komfort kierowcow. Ladownosc siega 1000 kg i moze
by¢ zwiekszona tam, gdzie prawo zezwala na rejestro-
wanie e-Crafteréw na DMC 4,25 t i prowadzenie ich
z prawem jazdy kat. B.

VW e-Crafter w centrach duzych miast moze korzy-
sta¢ z udogodnien tworzonych przez samorzady dla
samochoddw elektrycznych, np. przemieszczaé sie
buspasami, omijajac korki. Moze takze stawac za dar-
mo w strefach ptatnego parkowania. ,,|Inwestujemy nie
tylko w samochody i infrastrukture tadowania, ale tak-
ze w biznes naszych klientéw, oferujgc im audyt sieci
energetycznych czy pakiet rozwigzan finansowych
umozliwiajgcych zakup lub uzytkowanie elektrycznego
samochodu dostawczego”. — dodaje Piotr Lakomy,
dyrektor marki VW Samochody Dostawcze.

Po blisko 2 latach wspétpracy z zakladem w Ha-
nowerze fabryka VW we Wrzesni rozpoczeta w lipcu
ub. roku seryjng produkcje elektrycznego Craftera.
Volkswagen Poznarn konsekwentnie realizuje ambit-
ne cele srodowiskowe wg strategii goTOzero, by do
2050 r. sta¢ sie przedsiebiorstwem neutralnym
z punktu widzenia bilansu CO,. Zakiad we Wrzesni,
podobnie jak inne nalezace do spétki VW Poznan, od
2019 r. jest zasilany energig elektryczng pochodzaca
z odnawialnych zrédet. Dzigki temu emisja CO, zostata
zredukowana o blisko 80%. Energia do produkciji sa-
mochodow jest wytwarzana w elektrowniach wodnych
i wiatrowych znajdujgcych sie na terenie Polski, co
potwierdzaja certyfikaty Urzedu Regulaciji Energetyki.

Produkcja samochodéw elektrycznych wymaga
kompetencji fachowych i uprawnier do pracy na
obwodach elektrycznych o napieciu nie wyzszym niz
1 kV. W ciggu minionych 3 lat spétka przeprowadzita
ponad 2 tys. szkolen przygotowujacych zatoge do
pracy i obstugi pojazdéw elektrycznych. Sciezka
kwalifikacji personelu obejmuje 4 etapy rozwoju:
uwrazliwienie z zakresu bhp i zasad bezpieczenstwa,
podstawowe szkolenie dla elektrykéw, specjalistyczne
szkolenie dla elektrykéw oraz specjalistyczne szkole-
nie dla elektrykéw wykwalifikowanych.

Szkolenia dla pracownikéw produkcyjnych odbywa-
ja sie w Centrum Szkoleniowym Volkswagen Poznan
w Swarzedzu, gdzie pod okiem wykwalifikowanych
treneréw i przy wykorzystaniu zestawdw testowych
oraz samochoddw elektrycznych pracownicy zdo-
bywajg podstawowg wiedze na temat obstugi i pracy
z takimi pojazdami. [ |

Zespo6t napedowy
eCraftera to silnik elek-
tryczny o mocy 100 kW
(136 KM) i momencie
obrotowym 290 Nm,
sprzegniety z 1-biegowa
przektadnia redukcyjna.
Skrzyni biegéow w tra-
dycyjnym rozumieniu
nie ma, co jest jedng
zalet z punktu widzenia
kierowcy.

Samochdd jest tak
skonstruowany, by pod
podwyzszona podtoga
typowa dla wersji tylno-
napedowych i 4MOTION
zmiesci¢ baterie litowo
-jonowe gromadzace
35,8 kWh energii. Pojem-
no$¢ fadunkowa ofero-
wanej wersji z krétszym
rozstawem osito 10,7 m®,

Stefanie Hegels, nowa dyrektor zaktadu we Wrzesni,
skomentowata przejecie produkcii e-Craftera: ,.Z per-
spektywy naszej fabryki decyzja jest niewatpliwym
sukcesem i mobilizuje do dalszej pracy. Wiosng
zesztego roku z naszych linii produkcyjnych zjechaly
pierwsze samochody MAN eTGE. Na potrzeby
tego rozruchu dostosowali$my linie produkcyjne,
zapewnilismy takze fachowe szkolenia podnoszace
kwalifikacje pracownikow. Ten test jakosci zdalismy
na pigtke. Dzisiaj fabryka we Wrzesni dostaje kolejne
zadanie. Posiadamy niezbedna wiedze i technologie,
by budowa¢ wiecej samochodow elektrycznych.
Dodatkowo cieszy nas fakt, ze prognozy na ten rok
wygladaja obiecujaco, udziat samochoddw elektrycz-
nych wzrosnie do 2000 rocznie.” Ostatecznie ub. rok
zakonczyt sie 1291 e-Crafterami i eTGE.

iemiecki entuzjasta pojazdow elektrycznych Frank

Eusterholz odbyt niezwykig podréz: przejechat VW
e-Crafterem z Hanoweru, przez duriskg wyspe Samsg,
gdzie mieszka, na Przyladek P&thocny, najbardziej na
pdtnoc wysuniety punkt Europy. To odlegtos¢ 3333 km
w jedng strone, cafa turystyczna trasa liczyta ponad
7,5 tys. km. Powiedzmy od razu, ze nie byt to szybki
wypad, zajat 18 dni i to nie tylko ze wzgledu na czas
przeznaczony na podziwianie urokow Norwegii.

Wobec ograniczonego zasiegu e-Craftera, oficjalnie
173 km (wg NEDC), Eusterholz musiat fadowa¢ go na
trasie 95 razy, zuzywajac ok. 25 kWh na 100 km. Dzieki
dostepnosci tadowarek duzej mocy $redni czas tado-
wania wynidst 90 min, co jednak daje w sumie ponad
140 h, czyli 1/3 wycieczki zajety postoje przy stacjach!
Podrdznik nie jest jednak tym zrazony. Po pierwsze, od
lat marzyt, by pojechaé¢ kamperem na Nordkapp, pla-
nujac wspdlng wyprawe z ojcem. Poniewaz staruszek
nie miat juz na to zdrowia, ostatecznie pojechat sam.
Decydujac sie ha samochdd elektryczny, zaplanowat
trase tak, by w czasie przerw na tadowanie odpoczy-
wagé, przygotowywaé positki lub sporzadzac relacje
z podrdzy. Im dalej na pétnoc, tym byly one bardziej
stresujgce, poniewaz stacji szybkiego tadowania byto
coraz mniej, coraz bardziej od siebie oddalonych.
Pewnego razu dotart na resztkach zasiegu do jedynej
w promieniu wielu kilometréw stacji publicznej. Zgod-
nie z prawem Murphy’ego nie dziatata! Na szczescie
pozwolono mu natadowac baterie z wallboxa pobli-
skiego domu dla oséb starszych, z ktérego na co dzien
korzysta dojezdzajgcy tam lekarz.

Najbardziej frustrujgcy moment dotyczyt stacji, na
ktérej tadowanie byto 5 razy drozsze niz na innych.
Na nieszczescie byta jedyna w okolicy, nie zostawia-
jac wyboru. Najwigkszym wyzwaniem w trasie, tylko
z grubsza zaplanowanej, byt odcinek na pétoc od
Alta. Tam nie byto zadnej stacji szybkiego fadowania,
a na ostatnich 100 km tylko kilka stacji pradu zmien-
nego, ktére tadujg znacznie wolniej.

Najwiecej zabawy zapewnita Droga Trolli, jedna
z najczesciej odwiedzanych tras turystycznych
w Norwegii. Fragmentami jednojezdniowa, o nachy-
leniu 12% i podzielona na 11 serpentyn, jest bardzo
wymagajaca dla kierowcow. Praktycznie na cafej jej
dtugosci nie ma mozliwosci zatrzymania ani zawro-
cenia kamperem. Eusterholz rozpoczat pokonywanie
trasy od dofu, majgc 100 km zasiegu. Gdy znalazt
sie na szczycie, wskaznik pokazywat 50 km. Zjez-
dzajgc wykorzystywat rekuperacje energii. Na dole,
w miejscu z ktérego zaczat, wskaznik zasiegu pokazat
90 km: ,,Jako kierowca pojazdu elektrycznego szybko
sie do tego przyzwyczaisz. W potgczeniu z odrobing
umystowej arytmetyki, im dtuzej prowadzisz, tym cze$
ciej uczysz sie polega¢ na wskaznikach w pojezdzie
i czujesz, jak daleko mozesz naprawde zajechac”.

Za najbardziej malowniczg cze$¢ podrézy Euster-
holz uznat przejazd przez archipelag Lofotéw z uni-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Elektryczny kamper po-
wstat w kilka minut dzigki
wstawieniu modutu Plug-
Van, ktéry wjezdza do
srodka na podporach
z kétkami. Wymiary ze-
wnetrzne sg dopasowane
do przecietnego otworu
drzwi tylnych i odlegtosci
migedzy wnekami kot fur-
gondw, natomiast gérna
czes$é rozsuwa si¢ az do
ich $cian bocznychi jest
w tej pozyciji blokowana.
Nad Frankiem mozna
dostrzec podnoszony
dach z tkaninowymi
$ciankami.

NOwOSCI
Elektrycznym kamperem na Nordkapp!



https://youtu.be/qLvWLn_o_Ro
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»1ak naprawde zasieg wcale nie jest problemem” - przekonuje Eusterholz. ,,Musisz
po prostu do tego przywyknaé¢”. Przystanki niezbedne do fadowania postrzega
nie jako uciazliwosc¢, ale wzbogacenie podrézy: ,,Gdy dotrzesz do celu, jeste$

bardziej wypoczety”.

kalnym, wiejskim krajobrazem i ponad 8-km Droga
Atlantycka z dtugimi mostami. Najbardziej emocjonu-
jacym momentem byt dojazd na Nordkapp: w korcu
jest pierwsza osobg, ktéra dotarta tam elektrycznym
samochodem dostawczym.

Ale skad kamper na e-Crafterze? Wykorzystano
pomyst firmy PlugVan z Berlina: kapsute kempingowa
wktadang do wnetrza dowolnego 3,5-tonowego fur-
gonu. Nie uzywana stoi na podporach jak nosze, przy
wstawianiu do wnetrza przednie poziome przejmujg
obcigzenie, a pionowe sktadajg sie. Mozna zamdwic
przystosowanie do zatadunku wdézkiem widtowym,
dzieki czemu kapsuta jest nizsza i tatwiej jg przecho-
wywac. PlugVan ma kapitalng zalete: nie ma potrzeby
wykonywania jakichkolwiek modyfikacji w pojezdzie,
kapsute mocuije sie za pomoca standardowych punk-
téw w podiodze. Ma ona wtasne drzwi 3-czesciowe
sktadajgce sie z podnoszonej przeszklonej klapy
w gornej czesci i dwdch skrzydet w dolne;j.

Modut PlugVan ma dtugosé 2,09 m, czyli w tadowni
kazdego vana tej klasy o Srednim rozstawie osi zo-

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Frank uwaza, ze elek-
tromobilno$¢ doskonale
pasuje do podrozy kam-
perem: ,,Poruszasz sie
cicho przez otaczajaca
Cie nature, nie spieszysz
sie, robisz sobie w od-
powiednim momencie
przerwe i nawet zasieg
przestaje by¢ problemem,
jesli podejdziesz do tego
na luzie. Jesli czujesz
sie zmeczony, podczas
tadowania mozesz sobie
ucigé drzemke!”

staje jeszcze ponad metr do scianki dziatowej kabiny.
To miejsce na bagaz, rowery itp. Szeroko$¢ wynosi
1,28 m, ale w gdrnej czesci kapsuta jest pomystowo
rozsuwana na boki do szerokosci 1,88 m. Wysokos¢
wersji z podnoszonym dachem zwigksza sie z 1,72
do 1,98 m, prostszy modut ze statym dachem ma
1,8 m. Masa wtasna to ok. 420 kg.

We wnetrzu miesci sie tdzko o wymiarach po rozioze-
niu 200x165 cm, kartuszowa kuchenka, zlewozmywak,
zbiorniki wody czystej i szarej po 43 | (z wyprowadze-
niem do prysznica na zewnatrz) oraz lodéwka 35 I.
Do ogrzewania kapsuty jest konieczne podtaczenie
do sieci, natomiast jej mniej lub bardziej skuteczne
chtodzenie zapewnia przenosny klimatyzator Eva-
Smart, ktéry mozna zasila¢ z USB. Dla tego, i innych
odbiornikéw PlugVan ma dwa osobne akumulatory
AGM po 70 Ah z fadowarka i zabezpieczeniem przed
nadmiernym roztadowaniem. Stan instalaciji elektrycz-
nej kampera mozna $ledzi¢ na ekranie dotykowym,
a takze na smartfonie dzieki aplikacji przygotowanej
przez producenta. Dodatkowo mozna zdalnie uzyskaé
informacje o temperaturze i wilgotnosci we wnetrzu
oraz zamowi¢ uktad gtosowego sterowania funkcjami.
Modut ma takze router LTE.

Sama koncepcja nie jest nowa, posiadacze furgo-
néw uzywanych na co dziern do wozenia towaréw od
dawna majg sposoby na ich szybkie przystosowanie
do roli kampera na krotkie wyjazdy w miejsca nie
wymagajace bardzo skutecznej izolacji termicznej czy
samodzielnosci. Twércy PlugVan postawili na wykona-
nie o wysokiej jakosci i estetyce, mozliwe do obstugi
przez jedng osobe. Zaprezentowany na poczatku
2019 . prototyp spotkat sie z przychylnym przyjeciem
publiczno$ci targédw karawaningowych w Stuttgarcie,
a podréz Franka Eusterholza nadata rozgtosu pomys-
towi na ,,wtykanego kampera”. Cena modutu z podsta-
wowym wyposazeniem to ok. 20 tys. euro.

PlugVan proponuje réwniez inne typy kapsut: sama
rame nos$ng, ktéra mozna uzupemi¢ o wyposazenie
kempingowe wg wiasnego pomystu, modut warsztato-
wy oraz logistyczny, ulatwiajgcy przewiezienie tadunku
na 3 paletach lub w 60 Euroskrzynkach (40x60x30 cm).
W sposob bezpieczny dla Scian furgonu. [ ]

NOWOSCI

MAN TGE laboratorium do testéw na koronawirusa

AN Truck & Bus zaprojektowat we wspotpracy

z partnerami branzowymi mobilne laboratorium
na bazie TGE umozliwiajace szybkie diagnozowa-
nie SARS CoV-2. Istotnymi zaletami rozwigzania sa
tatwy dostep do testéw i krétki czas ich wykonania.
Dzieki urzadzeniom do diagnostyki molekularnej
Vivalytic firmy Bosch Healthcare Solutions wyniki
testéw PCR sa gotowe w ciggu 39 minut. To obecnie
najszybsze na rynku dopuszczone do stosowania
urzadzenia do testéw PCR. Caly proces, obejmujacy
pobranie wymazu, przygotowanie prébek i wykonanie
testu, zajmuje niecatg godzine.

Stosujac mobilne pojazdy diagnostyczne MAN moz-
na szybko zwiekszy¢ liczbe testdw np. na przejéciach
granicznych lub prewencyjnie przed imprezami, w ktd-
rych ma uczestniczyé wiele osdb. UmoZzliwiaja one
wykonanie 4 zadan: pobierania wymazu, przeprowa-
dzenie testu, analize i przekazanie informacji o wyniku.
Wyniki testdw PCR sa przesytane cyfrowo z urzgdzenia
testujgcego na laptop. Utatwia to szybkie sporzgdzenie
raportu i przestanie go do wtasciwych organéw stuzby
zdrowia, urzeddw lub os6b poddanych testowi.

Przygotowano pojazdy dwdch koncepciji. Pierwsze
o standardowym rozstawie osi i DMC 3,5 t sg stoso-
wane jako mobilne pojazdy diagnostyczne. Partner
dystrybucyjny Bosch wyposazyt je w aparaty testujgce
Vivalytic (do 16 w pojezdzie) umieszczone w specjalnie
przygotowanych szafach. Wymazy sg pobierane poza
pojazdem przez wykwalifikowany personel medyczny.
Takie rozwigzanie umozliwia wykonanie testow u wielu
0sOb w jednym miejscu i sprawdza sie w przypadku
testowania pensjonariuszy doméw opieki, uczniéw

Pojazdy diagnostyczne
MAN do wykonywania
szybkich testow PCR
na obecnos$¢ wirusa
SARS-CoV-2 moga byé
stosowane w catej Eu-
ropie. Dwa pierwsze
powstaty w pazdzierniku
przy wspotpracy Bus
Modification Center MAN
w Plauen z firmg AMS
Ambulanzmobile.

W petni automatyczne
urzadzenia diagnostycz-
ne Bosch Vivalytic sg
umieszczone na stelazu
ttumigcym drgania. Od
momentu umieszczenia
wymazu w probdéwce
proces jest hermetycznie
szczelny.

Modutowe wyposazenie
wnetrza ifatwa dezynfek-
cjaumozliwiajg zastoso-
wanie pojazdow takze
jako mobilnych punktéw
szczepien i pobran po
zwalczeniu Covida.

i personelu szkédt, uczestnikdw duzych imprez lub
pracownikéw przedsiebiorstw. W ciagu doby mozna
z jego pomoca wykonac¢ ponad 500 testéw w migjscu,
gdzie powstato podejrzenie zakazenia.

Pojazdy o dtuzszym rozstawie osi i 5,5t DMC moga
by¢ stosowane bardziej elastycznie, gdyz znajdujaca
sie w nich kabina do pobierania wymazdw i umieszczo-
ne po obu stronach markizy umozliwiaja szybszg zmia-
ne miejsc testowania i obstuge wigkszej liczby lokaliza-
cji. Dtuzsze pojazdy maja 8 urzadzen do testéw PCR,
Wyp0sazono je w przesuwane automatycznie boczne
drzwi po obu stronach, by zapewni¢ jednokierunkowe
przemieszczanie sie testowanych oséb w czasie po-
bierania wymazdw. Wnetrze, wykoriczone materiatami
utatwiajgcymi utrzymanie higieny, jest klimatyzowane
(takze na postoju) i ma niezalezne ogrzewanie. Jako
wyposazenie specjalne sg dostepne m.in. dwie bez-
dotykowe umywalki (w kabinie do testowania i kabinie
do pobierania wymazéw), stanowisko komputerowe
z gniazdkami 230 V oraz lodéwka, w ktérej moga byé
przechowywane testy na przeciwciata.

Oba pojazdy maja dostep do Internetu dzieki wy-
posazeniu w modut MAN Telematik-Box. Dodatkowo
mozna zamdéwi¢ zamknietg z 3 stron markize tworza-
ca przestrzen do pobierania wymazdw, sygnalizacje
specjalng, sygnalizator LED, modut umozliwiajgcy
podtaczenie urzadzen radiowych oraz zamontowany
na haku wychylny pojemnik na kétkach na skazone
odpady o pojemnosci 400 | i dopuszczalnym obcig-
Zeniu do 43 kg.

Projekt zastuguje na uwage takze ze wzgledu spraw-
ng wspdtprace miedzy ekspertami w réznych dziedzi-
nach. Autorami pomystu i koncepcji mobilnego pojazdu
diagnostycznego do testdw na obecnos¢ koronawirusa
sg firmy Leeloo Medical i MAN Truck & Bus. Operator
karetek pogotowia MKT-Krankentransport przygotowat
ekspertyze dotyczaca postepowania z pacjentami.
Opinie o pojezdzie i ocene zagrozenia wydat doradca
w dziedzinie ochrony epidemiologicznej przy niemiec-
kim stowarzyszeniu $wiadczagcym pomoc medyczng
w ramach katastrof (Medizinisches Katastrophen-Hilfs-
werk Deutschland e.V. - MHW). [ |



https://youtu.be/aAt2Y4_U46A
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Nowe ambulanse na bazie Fiatow Ducato

Pod koniec ub. roku na ulice Warszawy i okolic
wyjechato 6 nowych ambulanséw na bazie Fiatow
Ducato. Pojazdy kupione przez Wojewddzka Stacje
Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego
~Meditrans” SPZOZ w Warszawie przekazano stacjom
wyczekiwania zespotdw wyjazdowych ratownikéw
medycznych do niesienia pomocy pacjentom chorym
na Covid-19.

Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego
i Transportu Sanitarnego ,Meditrans” SPZOZ w War-
szawie to jeden z najwiekszych w Polsce publicznych
zaktadow opieki zdrowotnej Swiadczacych ustugi
pomocy doraznej. Codziennie pod opieka ma nawet
4,5 min ludzi, ktérzy zyja i pracujg w stolicy. Obstu-
ga tak duzej aglomeracji wymaga od ,Meditransu”
nieustannych inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i stacje wyczekiwania zespotow wyjazdowych ratow-
nikdw medycznych. Obecnie w Warszawie jest 38
takich stacji, rozmieszczonych promieniscie w najbar-
dziej newralgicznych punktach miasta tak, by dojazd
na miejsce wezwania nie przekraczat 8 minut nawet
W godzinach szczytéw komunikacyjnych. Od poczatku
pandemii liczba interwenciji znaczaco sig¢ zwiekszyta,
oprocz codziennych interwencji do obowigzkow
ratownikdw medycznych doszly transporty chorych

Podstawa noszy gtéwnych z przesuwem poprzecz-
nym i wysuwana gorna platformag umozliwia dostep
do pacjenta z 3 stron. Centralna instalacja tlenowa
AGA ma 2 punkty poboru zamontowane u wezgtowia
na lewej Scianie.

Samochody maja zau-
tomatyzowany system
ogrzewania i klimatyzacji
W przedziale medycznym
ze sterowaniem tempe-
raturg i sita nadmuchu za
pomoca zintegrowanego
panelu dotykowego.
Fabryczna klimatyzacja
zostata rozbudowana
o drugi parownik dla
przedziatu medycznego.
Jeden fotel dla personelu
medycznego zamonto-
wano zgodnie z kierun-
kiem jazdy, jest obracany
0 90° (do Sciany) i ma
sktadane do pionu sie-
dzisko. Miejsce siedzace
lekarza-anestezjologa
umieszczono tytem do
kierunku jazdy.

w Warszawie

na Covid-19 do szpitali. Te wymagaja wiekszej liczby
ambulanséw.

Zabudowe Fiatéw Ducato wykonata AMZ-Kutno,
ktéra wyposazyta je do poziomu najbardziej za-
awansowanych ambulanséw typu C. Kazdy ma na
poktadzie najnowszej generacji sprzet medyczny,
m. in defibrylator transportowy z mozliwoscia tele-
transmisji danych medycznych do centrum teletrans-
misji WSPRITS ,Meditrans” SPZOZ w Warszawie.
Oznacza to, ze w trakcie przewozenia pacjenta do
szpitala jest mozliwe prowadzenie konsultacji kardio-
logicznych w czasie rzeczywistym. W karetkach zna-
lazly sie takze transporter i nosze transportowe oraz
profesjonalne urzadzenia do mechanicznej kompresii
klatki piersiowej.

W pojazdach zamontowano dwa miejsca dla ze-
spotu ratunkowego, instalacje tlenowa z punktami
poboru tlenu typu AGA, 3 niezalezne instalacje elek-
tryczne (w tym dwie 230 Vi jedng 12 V) z odpowiednig
liczba gniazd do zasilania sprzetu do monitorowania
i ratowania zycia pacjenta. Butle tlenowe, deske orto-
pedyczng, nosze podbierakowe, materac prézniowy
umieszczono w dostgpnym z zewnatrz schowku za
drzwiami przesuwnymi z lewej strony. Oswietlenie
przedziatu medycznego to 6 punktéw w technologii
LED. Wzmocniona konstrukcja $cian umozliwia mon-
taz wyposazenia medycznego, a przegroda z oknem
komunikacje miedzy przedziatem medycznym i kabing
kierowcy.

W $lad za pierwszymi
6 Fiatami Ducato wydano
kolejnych 10. Wszystkie
sg wykorzystywane jako
jednostki intensywnej
opieki, zaawansowanego
leczenia i monitorowania
pacjentéw, a wiec do
ratowania zycia w naj-
ciezszych przypadkach
zagrozenia, w tym z po-
wodu Covid-19.

NOWOSCI

Wyposazenie obejmuije takze oznakowanie i sygna-
lizacje $wietino-dzwiekowa pojazdu uprzywilejowa-
nego: belke LED w kolorze niebieskim zamontowang
w przedniej czesci dachu z podswietlanym napisem
~+AMBULANS” i glo$nik w komorze silnika. W kabinie
jest instalacja do montazu radiostacji i tadowania
radiotelefonéw. u

Brygadowa Lamarka

Projektujac Lamarke
zwrécono uwage na kon-
flikt miedzy komfortem
pasazeréw a diugoscia
przestrzeni bagazowej,
jaki wigze sie z wydtuze-
niem kabiny za pomoca
petnej przegrody.

Lamarka to jedyna na
rynku brygadéwka ze
standardowym podes-
tem pod fotelami, umoz-
liwiajgcym przewozenie
na podiodze fadowni diu-
gich elementdéw: drabin,
desek, rur, przewodow.
Wsrdd opcji wykoncze-
nia sg m.in. sklejkowa
podtogai wytozenie Scian
tadowni, okucia lub szyny
do mocowania tadunku,
ostony wnek kot

Lamar dotgczyt do grona firm wykonujacych zatogo-
we furgony z wykorzystaniem szczelnej przegrody,
petnigcej jednoczesnie role podstawy dodatkowych
siedzen. Obecnie sag dostepne zestawy do Fiata
Ducato i Peugeota Boxera.

Rozwigzanie Lamaru rézni sie od innych zastosowa-
niem podestu pod fotelami. Dzigki temu mozna wyko-
rzysta¢ peing diugosc fadowni na dtugie przedmioty.
Jednoczesnie zapewniono komfort podrézy w czesci
pasazerskiej. Profilowane fotele sg przystosowane do
jazdy na dalekie trasy, a podest utatwia wyprostowanie
nog. W kabinie sg pojemne schowki na rzeczy osobi-
ste. Poza zwyczajowym nad kabing kierowcy i juz nie
tak oczywistym w podstawie kanapy pasazerskiej,
umieszczono jeszcze jeden nad nig oraz pétke nad
lewa boczng szyba. Caty lewy bok lub tylko rama
okienna moga by¢ wykoriczone panelem z ABS, w ra-
mach opcji mozna pokry¢ tak réwniez prawe drzwi.

Petna $ciana grodziowa, wyposazona w przy-
ciemniane okno, utatwia nagrzanie lub schiodzenie
wydtuzonej kabiny, chronigc ja takze od hatasu i ew.
nieprzyjemnych zapachoéw fadunku. Standardowa
kompletacja obejmuje podsufitke i naktadki na stup-
kach B. Catos¢ jest wykonana z ttoczonego ABS,
tatwego w recyklingu. Dodatkowe os$wietlenie czesci
pasazerskiej jest realizowane za pomoca listwy LED.
W tym przedziale jest takze gniazdko USB, drugie
mozna domowic.

Lamar zgtosit do Urzedu Patentowego pomyst
zabudowy jako wzér przemystowy, a rame montazu
foteli jako wzor uzytkowy. Chlubi sie takze krétkim,
2-tygodniowym terminem wykonania. [ |
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Policja ma 23 MAN-y TGE
ambulanse pogotowla ruchu arogowego

AN Truck & Bus Polska i AMZ-Kutno wykonaty

w 2020 r. dwie duze i trudne w realizacji dostawy
dla klientéw mundurowych. Po zaopatrzeniu GITD
w 64 samochody do kontroli drogowych, przekaza-
no 23 ambulanse przeznaczone do obstugi zdarzeh
drogowych przez Policje Ruchu Drogowego, kupione
w ramach projektu ,Dostosowanie zasobdéw sprze-
towych stuzacych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego do dynamicznego rozwoju sieci TEN-T”
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020.

W obu przypadkach klienci wybrali MAN-y TGE
3.180 jako pojazdy bazowe. ,Jestesmy bardzo dumni
z faktu, ze kolejna instytucja paristwowa zdecydowata
sie na zakup furgonéw marki MAN. Po dostawach
pojazdéw dla Wojewodzkiej Stacji Pogotowia Ratun-
kowego w Warszawie, Generalnej Inspekcji Transportu
Drogowego, do grona naszych partneréow dofacza
Komenda Stoteczna Policji. Wybér oferowanych
przez nas pojazddw w postepowaniu przetargowym
potwierdza jakos$¢ naszych produktéw, a takze dos-
konate przygotowanie serwiséw MAN do specyfiki
pracy stuzb mundurowych i potrzeb klientéw insty-
tucjonalnych.” — skomentowat Grzegorz Rogalewicz,
dyrektor ds. sprzedazy samochodéw dostawczych
w MAN Truck & Bus Polska. Ten niedobry rok MAN
skonczyt sprzedaza 919 TGE, niewiele odbiegajgc od
zaplanowanego tysigca i poprawiajgc wynik o ponad
18% w poréwnaniu z 2019 r.

Podobnie jak w wymienionych przetargach, zabu-
dowy przygotowata AMZ-Kutno zgodnie z bardzo
szczegdtowymi i ostrymi wymaganiami zamawiajgce-
go. Poza ogarnieciem ich od strony technicznej, naleza
sie stowa uznania za upchnigcie gory sprzetu, jakiego
wymagata Policja, w nieduzej przestrzeni bazowych
furgonéw TGE (rozstaw osi 3640 mm) oraz zmieszcze-

Policja zadata ambitne warunki przetargu m.in. co do wyposazenia w $rodki
tacznosci i sprzet umozliwiajgcy autonomiczne dziatanie niezaleznie od pory dnia.
Ale to nie pierwsze takie zadanie dla AMZ-Kutno. Kabiny miaty by¢ wyposazone
w klimatyzacje oraz radio z bluetooth i ekranem umozliwiajgcym wspétprace
z kamera cofania. Wyspecyfikowano takze swiatta przeciwmgtowe, warto byto

dopisa¢ LED-owe reflektory.

Wyposazenie specjali-
styczne jest przewozone
na aluminiowym stela-
zu z potkami w tylnym
przedziale sprzetowym,
oddzielonym petna prze-
groda od zatogi. Ciezsze
pozycje sg umieszczone
na wysuwanych tacach.
Mozna dostrzec ge-
nerator pradotwoérczy
i przewdd zasilania ze-
wnetrznego: ekipa am-
bulansu musi liczyé sie
zwielogodzinng praca na
miejscu wypadku.

Umywalka, zdobycz
socjalna. W przedziale
sprzetowym jest 10 |
zbiornik wody z pompka
elektryczngi101zbiornik
wody szarej. Prawie jak
w kamperze...

niu sie w 3,5t DMC. W warunkach przetargu wymaga-
no jednak nie wiecej niz 6 m dtugosci catkowitej. Warto
zaznaczy¢, ze wg Policji statystyczny funkcjonariusz
wazy 95 kg, wiec 3-osobowa zatoga odejmuje sporo
tadownosci.

Pojazdy sa przeznaczone do kontroli kierowcéw
i pojazddéw, a takze sporzadzania dokumentacji stuz-
bowej w razie zdarzen drogowych, ktére zdarzajg sie
w dzien i w nocy, wymagajac wyposazenia do zabez-
pieczania i odgradzania miejsca akcji. AMZ-Kutno
zastosowata typowy w takich przypadkach podziat
wnetrza na przedziaty: biurowy z dostepem przez
boczne drzwi odsuwane i magazynowy, do ktérego
siega sie przez tylne drzwi. Kabina kierowcy, zajmo-
wana w czasie jazdy przez dwéch policjantdw, jest
czesciowo oddzielona niska Sciankg od przedziatu biu-
rowego, w ktoérym ich kolega siedzi tytem do kierunku
jazdy na fotelu ze sktadanym siedziskiem.

Sciany przedziatu biurowego maja izolacje cieping
i akustyczng pod fatwymi w czyszczeniu wyktadzina-
mi, jest tu klimatyzacja automatyczna z parownikiem
osobnym niz kabinowy oraz ogrzewanie niezalezne
od silnika, a dodatkowo takze ogrzewanie zasilane
z sieci 230 V, do ktdrej mozna podtaczy¢ ambulans

Kabina kierowcy i sie-
dzacego obok funkcjo-
nariusza jest odgrodzona
od przedziatu biurowego
niska Scianka, do ktorej
zamocowano przed-
ni stolik. Zamawiajacy
okreslit szczeg6towo
rozmieszczenie sprzetu
w przedziale i postawit
bardzo wysokie wymaga-
nia jakosciowe, zadajac
przedstawienia certyfi-
katow potwierdzajacych
spetnienie przepisow.
Dotyczyto to m.in. fotela
w przedziale biurowym,
ktéry musiat spetniaé¢
wszelkie regulaminy co
do integralnych pasow,
zagtéwka i mocowania
do podiogi. Nad oknem
mozna dostrzec pulpit
centralnego sterowania
oswietleniem i ogrze-
waniem przedziatu biu-
rowego.

NOWOSCI

Cata $ciana dziatowa jest zabudowana szafkami
na dokumentacje, z wyposazenia wozi sie tu tylko
alkomat, od ktérego uzycia zaczyna si¢ rozmowe
z kierowcami uczestniczacymi w zdarzeniu.

ze pomoca przewodu przewozonego w przedziale
sprzetowym.

Poza wspomnianym fotelem, przedziat biurowy jest
wyposazony w 3 siedziska z oparciami i schowkami
w podstawach, dwa stoliki i szafki na dokumenty.
Przy kazdym stanowisku jest dodatkowe oswietlenie
i zasilanie 12/230 V. Na poktadzie jest przetwornica
o mocy 3 kW zapewniajgca napiecie sieciowe m.in. dla
urzadzenia wielofunkcyjnego i laptopéw. Kilka gniaz-
dek 230V znajduje sie takze w przedziale sprzetowym,
przy czym niektore z nich sg podigczone tylko do
zasilania zewngtrznego i utatwiajg uzupetnienie zapasu
energii np. w bateriach lamp przeno$nych na postoju.
Cate wyposazenie jest zamocowane tak, by nie mogto
sie przemiesci¢ pod wptywem przyspieszenia do 5 g
w zadng strone.

Samochody bazowe sg wyposazone w 2 akumula-
tory, a zabudowa ma 2 wiasne typu AGM umozliwiaja-
ce 4-godzinng prace wszystkich urzadzen oraz o$wiet-
lenia dodatkowego, w tym dachowej tablicy ostrze-
gawczej, bez uruchamiania agregatu pradotworczego.
Ten jest niezbedny tylko w przypadku wykorzystania
najasnic na wysuwanym maszcie os$wietleniowym.
Ich LED-owe reflektory o fgcznej mocy 150 W sg zdal-
nie sterowane, dajac $wiatto rozproszone lub skupione
w jednym punkcie.

Policjanci majg takze przeno$na najasnice, a na
samochodach zabudowano 6 lamp oswietlenia bez-
posredniego otoczenia oraz sygnalizacje $wieting
i akustyczng pojazdu uprzywilejowanego. Jest czym
Swiecic, ale jest tez co zasila¢ w nowych samocho-
dach Policji, ktére wymagaty od producenta zabu-
dowy mndstwa dodatkowe;j instalacji elektrycznej
i antenowej. [ |
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Kamper Ducato idealny towarzysz na lato

Nagromadzenie informacji o kamperach w tym
numerze VZ.pl to wynik ozywienia polskiego ryn-
ku (bardziej moze producentdw, niz uzytkownikdw)
w ciggu ostatnich kilku lat. Ale wcigz ma to sig nijak do
powodzenia karawaningu w Europie Zachodnie;j.
W 2019 r. odnotowano tam ponad 210 tys. nowych
rejestracji samochodéw i przyczep kempingowych,
0 4% wiecej niz rok wczesniej. W tej liczbie byto 132
tys. kamperdw, ten segment urdst nawet bardziej:
0 5,5%. U nas niecate 700!

Najwiekszy udziat majg Niemcy z prawie 54 tys. no-
wych rejestracii i przyrostem o ponad 15%. Nastepne
na tej liscie Francja, WIk. Brytania, Szwecja i Wtochy
razem stanowig taki sam rynek na nowe kampery, jak
nasi zachodni sasiedzi! Poniewaz duzo wycieczek
jest odbywanych po kraju, powstato tam zaplecze
noclegowo-gastronomiczne, ktére w 2019 r. przy-
niosto gospodarce niemieckiej 14 mid euro dochodu
Co wazniejsze, lockdown w poszczegdinych krajach
wywart negatywny skutek na ruch turystyczny, ale nie
na zapotrzebowanie na kampery. W nich zawsze da
sie gdzie$ wyjechaé, przenocowac i przygotowac po-
sitek, gdy wszystko wokét jest zamknigte. Samochéd
kempingowy to miejsce fatwe w utrzymaniu czystosci
i dezynfekciji, dzieki czemu mozna bezpiecznie podré-
zowaé z rodzing lub przyjaciétmi. Przed latem bardziej
odczuwalny byt brak pojazdéw bazowych, materiatéw
wykonczeniowych i wyposazenia spowodowany
przestojami u producentéw i zamknigeciem granic, niz
popytu.

Covid wywart pietno na wystawach karawanin-
gowych, nawet Caravan Salon w Disseldorfie.
Z udziatu zrezygnowaty m.in. niemal wszystkie marki
samochodowe aktywne w tym segmencie, poza Fiat
Professional, gdzie uznano, ze 1. miejsce zobowigzuje!
Ducato jest niepodwazalnym liderem w tej specjal-
nosci, w ostatnich 10 latach ponad 500 tys. rodzin
w Europie wybrato go jako baze do zabudowy kem-
pingowej. W 2020 r. Ducato zdobyt po raz 13. z rzedu
tytut ,Najlepsza baza do zabudowy”, przyznawany
przez czytelnikdw czotowego niemieckiego magazynu
branzowego Promobil. W$réd cech decydujacych
o sukcesie Ducato sg m.in. pojemne wnetrze przy nie-
wielkich rozmiarach zewnetrznych. Wyrdznia go duza
szeroko$¢ wewnetrzna 1870 mm, dzieki ktérej jako
jedyny samochdéd na rynku (obok francuskich bliznia-
kéw) miesci poprzeczne miejsca sypialne, podstawe
racjonalnego wykorzystania wnetrza. Sg 3 rodzaje
tylnego zawieszenia do wyboru, a w przypadku za-
budowy na ramie Fiat proponuje specjalne podwozie
pod kampery ze zwiekszonym rozstawem tylnych két
oraz sama kabine z ukladem napedowym, do ktérej
producent kampera moze dotaczy¢ np. rame AL-KO.

WSsrdd innowaciji Fiata Ducato MY2020, ktére doce-
nig uzytkownicy pojazdéw rekreacyjnych, jest 9-bie-
gowa skrzynia automatyczna. Silniki 2,3-litrowe majg
4 poziomy mocy: 120, 140, 160 i 180 KM. Ponadto

W przypadku zabudowy kampera na ramie mozna wybierac sposrod 5 rozstawow
osi Ducato, w tym 2 specjalnych do tego zastosowania: 3800 i 4300 mm.

Ducato moze by¢ fab-
rycznie wyposazony
w obrotowe fotele kie-
rowcy i pasazera z przo-
du. Dzigki umieszczeniu
dzwigni hamulca recz-
nego po zewnetrznej
stronie nie jest konieczna
jej modyfikacja i nic nie
stoi na przeszkodzie prze-
mieszczania w kabinie.

Najdtuzszy furgon Ducato ma raptem 636 cm, z czego 407 cm przypada na
tadownie. Wysoko$é wewnetrzna wynosi do 217 cm, co utatwia zamontowanie
pietrowych t6zek w sposéb mato krepujacy swobode zatogi.

sg dostepne systemy wspomagania jazdy zapewnia-
jace bezpieczng i wygodna podrdz, jak utrzymywanie
pasa ruchu, monitorowanie ci$nienia w oponach
czy Traction+ utatwiajacy ruszanie na $liskiej na-
wierzchni.

Fiat Professional nie tylko zapewnia najlepsza
baze pod kampery, ale takze dba o to, by wtasciciele
samochodéw kempingowych mogli podrézowac
spokojnie. Przygotowano game ustug dla uzytkowni-
kéw samochoddw kempingowych marki, by utatwic¢
im zorganizowanie podrdézy, wymiane doswiadczen
i korzystanie z pomocy. Od lat Fiat Professional za-
pewnia wielojezyczng obstuge klientéw. Dostepna jest
strona internetowa, strona na Facebooku Fiat Ducato

NOWOSCI

Motorhome oraz profil na Instagramie. W przypadku
przegladéw czy napraw kamperdw Fiat Professional
mozna liczy¢ na sie¢ 6,5 tys. serwiséw marki w Eu-
ropie. Sposréd nich ponad 1,8 tys. to punkty Fiat
Motorhome Assistance specjalizujgce sie w obstudze
samochoddéw kempingowych. Wielojezyczny serwis
Roadside Assistance dostepny 24 h na dobe, 7 dni
w tygodniu jest bezptatny przez pierwsze 2 lata po za-
rejestrowaniu samochodu i zapewnia szybkg pomoc,
np. w razie wypadku, przebicia opony, pustego baku
paliwa lub awarii. We wspdfpracy z Mopar, Fiat Profes-
sional opracowat pakiet Maximum Care Camper, ktory
wydtuza gwarancje po jej wygasnieciu, zapewniajac
spokdj podrézowania. [

Koncepcyjny Nissan e-NV200 Winter Camper

N issan zaprezentowat wizje zréwnowazonego samo-
chodu kempingowego, elektryczny koncepcyjny
model e-NV200 Winter Camper. Nowo$¢ zadna: kam-
pery na tym modelu sg produkowane od kilku lat przez
mate firmy zabudowujace. Pokusa jest specyficzna
sylwetka, ktéra zapewnia ponad 2-metrowa diugosé
tadowni i wigksza niz przecigtna wysokos$é wnetrza 136
cm. Rdznica jest taka, ze zestaw Nissan Camper Tech-
nology Luxury Kit, dostepny dla klientéw decydujacych
sie na vana e-NV200 lub osobowego e-NV200 Evalia,
obejmuje akcesoria, ktdre zwiekszajg ich komfort,
wszechstronno$é samochoddw i samowystarczalnosé
podczas eksploracji bezdrozy.

e-NV200 Winter Camper zostat poddany licznym
zmianom tuningowym, by lepiej radzi¢ sobie na trud-
nych nawierzchniach, poczawszy od két, dostoso-
wanych do warunkéw terenowych. Opony terenowe
klasy premium i zwiekszony przeswit zapewniaja
optymalng przyczepnos¢ i wiekszy przeswit podczas
jazdy w bfocie i $niegu, a zamontowane z przodu na
belce ze wzmocnionej stali reflektory o jasnosci 5400
Im poprawiajg widocznos¢. W gamie oryginalnych ak-
cesoridw Nissana znajduijg sie przednie i tylne biotniki,
ostony progdw drzwi, boczne ostony i gumowe maty,
ktére uzupetniajg zestaw wyposazenia pomocnego
w warunkach terenowych.

Zintegrowana kuchnia, lodéwka, sktadane tézka
i izolowane okna sprawiajg, ze zycie na trasie bedzie
tatwiejsze w kazdych warunkach. Poktadowa instalacja
obejmujgca przetwornice 230 V moze by¢ dotadowana
z zamontowanych na dachu paneli stonecznych. Zdje-
cia ujawniajg jednak modut bardzo skromnej wielko$ci,
tak ze 200 W mocy znamionowej, wiec duzo tego
pradu nie bedzie.

Oparty na modelu e-NV200 Evalia, Winter Camper
korzysta z wydajnej technologii napedu elektryczne-
go Nissan o mocy 80 kW (109 KM), zapewniajacego
natychmiastowy moment obrotowy 254 Nm i liniowe
przyspieszenie. Tryby B i Eco pozwalajg na odzyski-
wanie wiekszej ilosci energii podczas hamowania
i bardziej efektywne zarzadzanie jej zapasem w aku-
mulatorze trakcyjnym 40 kWh. [ |

Nissan obiecuje zasieg
do 200 km w cyklu mie-
szanym, wg WLTP. Ale
raczej nie na oponach te-
renowych! Wieksze opory
i zimno moga znacznie
ograniczy¢ pokonywany
dystans.

Do e-NV200 mozna do-
bra¢ dach podnoszony
i zmiesci¢ pod nim miej-
sca sypialne. Tym razem
zdaje sie z nich zrezygno-
wano. Nie wida¢ tez, czy
ktorys z przednich foteli
jest zamontowany na
obrotnicy. To tez da sie
zrobi¢ w tym modelu, kt6-
ry ma wylacznie 2 osobne
miejsca w kabinie.
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Renault Trafic formuta uniwersalna

Pod koniec ub. roku Renault Trafic obchodzit 40. urodziny. Ten okres jest rozdzielony na raptem 3 generacje, co oznacza cykle
zycia dtugie nawet jak na pojazdy uzytkowe. Ale w kazdym z nich producent czuwat, stale ulepszajgc samochdd zgodnie z wyma-

ganiami przepisow i rynku.

W przypadku ostatniej modernizacji (2019 r.) po-
stawiono na przepisy, wprowadzajgc silniki 2-litrowe
zgodne z najnowszymi poprawkami do normy Euro 6.
Przypomnijmy, ze sg teraz do wyboru trzy:

0 dCi 120 - moc 88 kW (120 KM) i moment maks.
320 Nm przy 1500 obr./min,

3 Energy dCi 145 — 107 kW (146 KM) i 350 Nm przy
1500 obr./min,

O Energy dCi 170 — 125 kW (170 KM) i 380 Nm przy
1500 obr./min.

Przydomek Energy jest tu bardzo wazny, bo
dotyczy silnikéw wyposazonych w tryb Eco i ukiad
odzysku energii przez inteligentne uzycie alternatora
i akumulatora. Skok cenowy miedzy 1. a 2. pozycja to
odczuwalne 4,6 tys. z}, ale osiggi sg wyzsze, a zuzycie
paliwa nieco mniejsze, totez polecamy silnik 145-kon-
ny jako ztoty srodek. Oba Energy mozna taczy¢ ze
zautomatyzowang dwusprzegtowa skrzynig EDC, ale
to juz 10 tys. zt doptaty.

Zmiany napedu byly kosztowne dla producenta,
wiec nadwozie tylko liznieto, m.in. wprowadzajac
przednie reflektory w petni LED-owe. To moze po-
prawka niewielka co do rozmiardw, ale bardzo wazna,
bo oznacza znaczna poprawe oswietlenia drogi, a tym
samym bezpieczenstwa jazdy. Drobne retusze na
tablicy rozdzielczej i uktad infotaiment dostosowany

Duzy van wymagatby
bardziej kosztownej
adaptacji, obejmujgce;j
niemal obowigzkowo
winde do zatadunku
0s6b na woézkach. Przy
Trafiku mozna zastoso-
waé rampe, tanszg i nie
wymagajgca obstugi czy
nadzoru technicznego.

do wspdtpracy ze smartfonami to juz niemal koniec
zmian, bo nie bylo powodu do dalej idacej rewoluciji.
Trafic nie jest najnowoczesniejszym samochodem
dostawczym, ale ciggle dobrze sie broni m.in. dzigki
pomystowym rozwigzaniom, ktére kompensuijg jego
niedostatki. Jesli nawet nieco ustepuje rywalom po-
jemnoscig, to tadownie o praktycznym pudetkowym
przekroju tatwiej wykorzystac przy kazdej zabudowie.
tatwiej tez przewiez¢ w niej diuzyce, przetknigte przez
otwdr w Sciance dziatowej i siegajace az do przedniej
grodzi. Wygodna kabina najlepiej w klasie miesci
2 osoby obok kierowcy i jest dobrze przystosowana
do roli mobilnego biura.

Szczegdlng pozycje w ofercie majg wersje 0so-
bowe. Wyniki z polskiego rynku sugerowatyby ich
powszechne powodzenie, ale ten sukces jest po-
chodng obstugi za pomoca Trafikdw-mikrobusow
tysiecy rodakdw wyjezdzajgcych do pracy za blizsze
i dalsze granice. W skali Europy, Renault podobnie
jak PSA usilnie walczy o ten segment, lecz wciaz jest
W pozyciji $cigajacego niemieckich rywali, zwtaszcza
liczne odmiany Transportera. To skutek wieloletnich
zaniedbari na rodzimym rynku. We Francji do wozenia
ludzi stuzyly duze minivany, jak Espace czy Peugeot
807 (ktdre zreszta dzielity sie zespotami z Trafikiem I
czy Expertem). W rezultacie vany kombi czy pasazer-
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skie miaty tam kilkuprocentowy udziat w sprzedazy,
podczas gdy w Niemczech byto to 44%, a nawet
w Hiszpanii 32%. Francuzom pozostaje odrabia¢ stra-
ty szczegdlnie dotkliwe teraz, gdy minivany przepadty,
a duze SUV-y nie nadaja sie do niczego.

Jednym ze specijalistycznych zastosowan, o jakie
Trafic skutecznie walczy u nas z Transporterem, jest
przewoz osob niepethosprawnych. Tu tez polski rynek
jest nieco nietypowy, tym razem z biedy. Paristwowe,
prywatne czy koscielne osrodki pomocy spotecznej
oraz przedsigbiorstwa takséwkowe najczesciej kupuja
$redniej klasy mikrobusy 9-osobowe, przystosowane
do przewozenia pasazeréw na wézku. Dzieki dofinan-
sowaniu przez PFRON i zrzutkom lokalnych wtadz
czy spotecznosci wktad wiasciciela w taki samochod
ogranicza si¢ do parudziesieciu tys. zt. W odréznieniu
od duzych vandw, w $redniej klasie z podtoga tadowni
550 mm od nawierzchni, jak w Trafiku, mozna skorzy-
stac z rampy lub najazdéw do wprowadzania wézka.
Przy wysokosci catkowitej niespetna 2 m mieszcza
sie w typowych garazach, pod wiatami itp., o fatwosci
parkowania nie wspominajgc. Generalnie, nie wyma-
gaja szczegolnych kwalifikacji od kierowcy.

Jest takze réwnie diuga lista funkciji, ktérych takie
samochody nie moga wypetni¢ z racji swych skrom-
nych wymiaréw. Jak tatwo obliczyé, niespetna 2 m
do dachu minus 550 mm nad jezdnig daje jakie$
1,4 m wysokosci wnetrza. W Trafiku jest to 1387 mm.
Warunki, jakie trzeba zapewni¢ osobie przewozonej
na wézku, ujeto w dyrektywie ramowej 2007/46/WE
i normie ISO 10542, ktéra doktadnie opisuje prze-
strzen do przewozu i wymagania co do zatadunku.
Minimalna odlegto$¢ wzdtuzna punktéw kotwiczenia
pasow wozka w podtodze to 1220 mm (plus elementy
kotwiczenia), rekomendowana dtugos¢ przestrzeni
na wozek 1372 mm. Minimalng wysoko$¢ osoby na
wozku okreslono na 1200 mm, a minimalna wysoko$¢
przestrzeni do jej przewozu wynosi 1300 mm. Norma-
tywna szerokos$¢ wozka to 700 mm.

Jak sprawdzi sie Trafic w zetknieciu z takimi oczeki-
waniami? Moglismy to sprawdzi¢ testujac samochéd

Renault Trafic

osohowy Grand
Energy dCi 145

(Wymiary zewngtrzne\
(dt.xszer.xwys.), mm
Y 5399x1956x1967 )
(" Wymiary bagaznika )
(dt.za 3./2. 1z.fot.), mm
Y 1136/2050 )

(" Osiagi silnika )
107 kW (146 KM)
350 Nm/1500 obr./min
$ )/ /mil n)

~

Pojemnosci )
paliwo 80 |
S AdBlue 24,7 |

( Masy )
wiasna 2175 kg
kcalkawita 3100 kg )
(" Cenabrutto )

od 126 150 zt
S (bez zabudowy) )

N\

Niepetnosprawnosé ma
rozng postac, taki busik
postuzytby doskonale np.
w osrodku dla niedowi-
dzacych, ale sprawnych
fizycznie, zdolnych zajaé
normalne miejsca siedza-
ce przy nieduzej pomo-
cy opiekuna. Sktadany
stopien wejsciowy przy
bocznych drzwiach tez
by im nie zaszkodzit.

zabudowany przez Gruau Polska na bazie osobowe-
go Renault Trafic Grand, czyli z diuzszym nadwoziem
mierzacym 5,4 m dtugosci przy rozstawie osi 3498
mm, i z pakietem wyposazenia Pack Clim.

Renault od lat stosuje prosty podziat kompletacji na
uboga, przez grzeczno$¢ nazwang Business, i Pack
Clim, ktéra poza klimatyzacjg zawiera jeszcze kilka
wartosciowych pozycji w korzystnie wycenionym
pakiecie i jest otwarta na dalsze wyposazenie wyma-
gane do zadan uzytkownika. W tym przypadku byty
to m.in. klimatyzacja catego przedziatu pasazerskiego
z dodatkowa nagrzewnicg obstugujaca tylne rzedy
siedzen. Kanaly podsufitowe rozprowadzaja ciepte
lub zimne powietrze, zapewniajgc komfort licznych
pasazeréw we wnetrzu o sporej diugosci, a producent
wykonuje catg robote za doptata 5 tys. zt i nie trzeba
juz rozgrzebywac samochodu.

Podobnie przydatne sg boczne szyby z otwieranymi
oknami z pakietu Przeszklenie czy kamera i czujniki
cofania, ujete w niedrogi pakiet Vision & Look, dzigki
ktérym zewnetrzna Srednica zawracania 13,7 m jest
mniej klopotliwa. Pakiet obejmuje takze m.in. przy-
ciemniane szyby tylne, tempomat i czujniki deszczu/
zmierzchu. Podtokietniki w 2. rzedzie siedzer pomoga
z kolei utrzymaé w réwnowadze ciata pasazeréw, kto-
rzy wymagaja dodatkowego podparcia. Ktos jeszcze
zmysinie zaméwit otwieranie zamkéw karta Hands
Free, ktéra wprawdzie kosztuje 1250 zt, ale zapobiega
ambarasujacej sytuacji, gdy kierowca prowadzacy
osobe niepetnosprawng musi jg pusci¢, by znalez¢
i uzy¢ tradycyjny klucz.

Tak wiec zabudowca dostat pojazd podszykowany
»p0d klucz”. Mozna oczywiscie pomarzyé o skrzyni
EDC, ktdra zwigkszytaby ptynnosc¢ jazdy, ale wyso-
kos¢ doptaty mogtaby wzbudzi¢ oburzenie sponso-
réw. Trzeba wzig¢ pod uwage, ze Trafic Grand z tym
silnikiem jako Pack Clim kosztuje ponad 126 tys.
brutto, a dodatkowe wyposazenie wywinduje cene
w okolice 150 tys. Z, nie liczac zabudowy.

Gruau jest potentatem w produkcji samochodéw
do przewozenia inwalidéw we Francji. Tam wprawdzie

Kilka widocznych tu pozyciji (skérzana kierownica,
R-Link) wymaga doptaty, ale generalnie Trafic jest
przyjemny w prowadzeniu i komfortowy dla catej
9-osobowej zatogi. Jedyny feler to silny szum optywu
powietrza.
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obowigzuje ta sama norma, ale zupetnie inne sg limity
finansowe, wobec czego polski oddziat przygotowat
pojazd wg minimalnych kryteriéow. We wnetrzu po-
zostawiono 3 rzedy fabrycznych siedzen. Srodkowy
i tylny majg posta¢ 3-miejscowych kanap, ktére sg
wprawdzie fatwo skiadane, ale wymontowanie jest
ktopotliwe ze wzgledu na duzg mase i wymiary.
W podtodze bagaznika zamontowano wzdtuzne szyny
otworowe, a w suficie punkty do kotwiczenia paséw
stabilizujgcych wézki, dodano recznie sktadang azu-
rowa rampe, dodatkowe Swiatta awaryjne na dachu
w tylnej czesci i naklejki informujgce o przewozie
niepetnosprawnych. Voila, gotowe za niecate 14 tys.
Ztnetto. Eh bien, jako uzytkownik tak przygotowanego
samochodu nie bylibysmy do konca szczesliwi, nie-
zalezenie od tego, czy petnilibysmy role wozacego,
CzZy WOZonego.

Zaczynajac na zewnatrz: do wygladu Trafika w za-
den sposdb nie mozna sie przyczepi¢. Z pakietem
Vision & Look ma zderzaki malowane w kolorze
nadwozia i jest eleganckim busikiem, z ktérego
kazdy wiasciciel bedzie dumny. Mogtby go kupié¢
takze luksusowy hotel postawiony w gtuszy w celu
obstugi gosci, wsrdéd ktdrych moga trafi¢ sie osoby
niepetnosprawne. W codziennym uzytkowaniu nieco
ktopotliwa jest rampa, ktéra po ztozeniu zastania
dostep do tadowni, utrudniajac np. szybki przefa-
dunek hotelowych bagazy czy okazjonalny dowdz
zaopatrzenia. Ale w samochodzie tej wielkosci skta-
danie rampy na burte wigzatoby sie z ograniczeniem
skromnej przestrzeni dla osoby na wézku. Najazdy
rozwigzatyby ten problem; z drugiej strony zamon-
towana przez Gruau rampa doskonale sprawdza sie
w swej roli. Dzieki wspomaganiu sprezyng gazowa
jest tatwa w rozktadaniu mimo solidnej konstrukciji,
zlozona i zaryglowana stoi pewnie za drzwiami i nie
skrzypi w czasie jazdy, co nie jest czeste. Plyty rampy
majag wysokie krawedzie prowadzace wozek tak, ze
nie ma ryzyka zjechania kotami poza jej ptaszczyzne.

Sa natomiast inne zagrozenia, przede wszystkim
takie, ze nie znajdzie sie wystarczajgco dtugiego
miejsca na zatadowanie lub wyjechanie woézkiem.
Roztozona rampa ma ok. 1,5 m dtugosci, drugie tyle
trzeba zostawi¢ na wozek i obstugujaca go osobe.
Takie obszary sg wytyczone w wielu obiektach od-
wiedzanych przez niepetnosprawnych, np. przed
basenami, ale nie wszedzie. Pozostaje mie¢ nadzieje,
ze kierowca parkujgcy za samochodem dostrzeze
naklejke na tylnych drzwiach i wyciggnie wtasciwe
whnioski co do dystansu.

Wepchniecie wdzka pod gére wymaga pewnego
wysitku, a przyjmowana przy tym pochylona pozycja
powoduje, ze traci sie z oczu krawedz dachu. Tam
Trafic ma 126 cm wysokosci, bardzo niewiele ponad
minimum, na jakie wyliczono pasazera na wozku.
| on, i opiekun moga fatwo uderzy¢ gtowa o krawedz.
W tym modelu nie ma wiele miejsca na oznakowanie
za pomoca np. fluoroscencyjnych naklejek, ale warto
to zrobié. Nie od rzeczy bytoby takze dodatkowe
o$wietlenie obszaru za samochodem lampkami
umieszczonymi np. na skrzydtach drzwi i wigczanymi

Pola wytyczone dla pojazddw przewozacych osoby niepethosprawne nie przewi-
duja miejsca narampe i wézek. Tu zatadunek przebiega we wjezdzie na basenowy
parking, a pospiech moze mie¢ zte skutki.

Osoba na woézku juz od
wzrostu 160 cm ma duze
szanse zary¢ czotem
w krawedz dachu. Pro-
ducent czujnie ostonit
gniazdo rygli zamka, ale
zabudowca powinien
dodatkowo zabezpieczy¢
ten fragment, choéby
naklejka ostrzegawcza.

Specjalnie dobrany do
niewielkiej przestrzeni
Trafika wozek o diugosci
110 cm miesci sie ,na
styk” przy ztozonych,
a nie zdemontowanych
tylnych siedzeniach.
Gdyby nie przygotowanie
szyn dla dwoch wézkow,
mozna by go prawidiowo
zamocowac.

Gorzej jest wieczorem.
LED-owa lampka os$wiet-
lenia bagaznika pomaga,
ale gasnie samoczynnie
po kilku minutach, a opie-
kun zastania jej $wiatto
pochylajgc sie nad za-
pieciami. Przydatyby sie
dodatkowe lampki przy
podtodze.
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osobno. W czasie obstugi wézka dziata o$wietlenie
wnetrza, ktére jest pomocne, ale samoczynnie wyga-
sza sie dla oszczednosci energii w najmniej szczesli-
wych momentach.

Konkretna liczba os6b przewozonych na wdzkach
w tym samochodzie jest nie do konca rozwiktang
zagadka. Gruau Polska wyposazyta Trafika w dwie
pary réwnolegtych szyn w podtodze i gérne punkty
mocowania po obu stronach nadwozia, dotgczajac
podwajny komplet pasdw, umieszczony w marketo-
wej skrzynce narzedziowej. Osobliwos¢ rozwigzania
polega na tym, ze szerokos¢ miedzy wnekami kot
w osobowym Trafiku to 126 cm, czyli na kazdy wo-
zek przypada tylko po 63 cm, jesliby zatadowac¢ je
na wcisk. Owszem bywaja takie wézki, ale rzadko.
W warszawskiej wypozyczalni, ktéra udostepnita
nam sprzet na test, najmniejszy miat szeroko$¢
59 cm. Wstawienie dwdch takich ciasno obok
siebie wymagatoby niemato gimnastyki, ale jest
jeszcze jeden dylemat: co zrobi¢ z tylng kanapg?
Po jej ztozeniu odlegtos¢ do rampy wynosi 118 cm, co
jest na tyle bliskie normatywnemu minimum, ze mato
kto bedzie wyciggat kanape (do czego sg potrzebne
2 osoby). Ale wtedy nie ma dostepu do przednich
punktéw mocowania wozkéw. No to przewoZmy jed-
ng osobe, zapinajac jg z boku? To tez nie wychodzi,
rozstaw szyn w parach nie pasuje do jednego wozka
i prawidtowe zatozenie pasdw jest wrecz niemozliwe.

Kolejne pytanie: co rozumie¢ przez ,prawidtowe
zatozenie”? Wspomniana skrzynka zawiera wielki kigb
pasow, ktore trzeba pracowicie rozsuptaé i rozdzielic:
4 przednie, 4 tylne, 2 gorne... Jak je zamocowac
i jak unieruchomi¢ woézek wraz z pasazerem, wie
kierowca $wiezo po szkoleniu. Jesli nie robi tego
czesto i wyszedt z wprawy, lub jego miejsce zajat
inny nieprzeszkolony, dojda do tego metodg préb,
btedéw i ogladania filmikéw na Youtube, poniewaz

Taki widok nie powinien
mie¢ miejsca: 1 - w XXI
wieku, 2 - w samocho-
dzie o tak delikatnym
przeznaczeniu, jak prze-
wozenie niepetnospraw-
nych, z zalozenia dzieci,
3 - w odniesieniu do
wyposazenia decyduja-
cego o komforcie i bez-
pieczenstwie pasazeréw
odcietych w bagazniku
od reszty zatogi.

Mozna bylo zrobi¢ tak?
Mozna.

Na druga potowe kwietnia zaplanowano debiut rynkowy zmodernizowanych
osobowych wersji Renault Trafic. Nowy Trafic Combi i SpaceClass otrzymaja pokry-
wy silnika i ostony chtodnicy o zmienionym ksztatcie, inne zderzaki i reflektory LED
pofaczone chromowang listwa. Wyposazono je w elekirycznie skiadane lusterka
boczne i kota 17-calowe kota. Pojawig sie takze nowe kolory nadwozia.

Najwazniejsza zmiang jest catkowicie nowa tablica rozdzielcza, podkreslona
pozioma listwg ozdobna, ktdra zachodzi az na ptaty drzwi, tworzac wrazenie wigk-
szej przestronnosci. Na poktadzie pojawi sie system multimedialny Renault EASY
LINK z nawigacjg GPS kompatybilny z Android Auto i Apple CarPlay, obejmujacy
8-calowy wyswietlacz i tadowarke indukcyjna do smartfonéw. W kabinie beda tatwo
dostepne schowki o tacznej pojemnosci 86 |, w tym 6 | wysuwana szuflada Easy Life.

Nowe modele wyposazono w aktywny tempomat, aktywny uktad wspomagania
nagtego hamowania, ktdry ostrzega kierowce o zagrozeniach z przodu i przy braku
reakcji hamuje w celu unikniecia kolizji oraz uktad kontroli utrzymania pasa ruchu.
Kolejng nowoscia jest uklad monitorowania martwego pola, ktdry utatwi zmiane
pasa ruchu. Bezpieczenstwo zwieksza réwniez pojemniejsza czotowa poduszka

powietrzna, dostosowana do ochrony 2 pasazerow.

Nowe Renault Trafic Combi i SpaceClass beda wyposazane w 3 silniki wysoko-
prezne: mocniejszy 0 5 KM dCi 150 (z mechaniczna skrzynia biegéw lub automa-
tyczng EDC), dCi 110 (ze skrzynig mechaniczng, tylko Trafic Combi) i dCi 170 ze
skrzynig EDC. Technologia Stop&Start pomoze zapewni¢ zgodnosc z norma Euro

6 d full.

w samochodzie nie ma instrukcji. Jesli kiedy$ byta
dotozona do paséw, dawno zgineta. Wystarczyto
nadrukowac jg na miekkie torby, osobne dla kazdego
kompletu paséw, jesli juz koniecznie musiaty by¢ dwa,
mieszczace sie w schowku pod siedziskami przedniej
kanapy pasazerskiej lub gdziekolwiek we wnetrzu.

Tu dochodzi kwestia estetyki rozwigzania, istotna
ze wzgledu na uktad pasazeréw. Jesli tylng kanape
tylko ztozy¢, osoba czy osoby na wozkach maja
widok na jej gabke i pusta skrzynke po pasach. Jesli
ja wymontowac (co jest wskazane tak ze wzgledu
na wieksza przestrzen i swobode montazu, jak
i przesunigcie wozkdéw blizej Srodka), widzi(g) oparcie
$rodkowej kanapy i pusta skrzynke po pasach. Nie ma
zadnej facznosci wzrokowej i tylko kiepska gtosowa
z pasazerami przed nimi. Jesli wozimy wg zatozenia
Gruau mate dzieci na waskich wézkach dzieciecych,
czy mozna je zostawi¢ w towarzystwie skrzynki, bez
zadnego bezposredniego nadzoru?

W ramach posiadanych homologaciji Gruau Polska
moze wyposazy¢ Trafika w indywidualne, demonto-
wane fotele w miejsce kanap 2. i 3. rzedu, tworzac
rozne opcje uktaddw wadzki/fotele dla opiekundw lub
pasazerow bez dysfunkciji fizycznych. Dtugi Trafic
moze zmiesci¢ nawet 4 osoby na woézkach. Dlacze-
go nie wykorzystano tego potencjatu? Testowany
egzemplarz to ,demo”, ktore trzeba szybko sprzedac
i rzecz jasna duzo tatwiej to zrobic, jesli doptata do du-
zego, wygodnego i niebrzydkiego mikrobusa wynosi
kilkanascie, zamiast kilkadziesiat tys. zt. Ale propono-
wany ukfad jest wrecz nierealny. Nawet na filmie, jaki
Gruau umiescita na Youtube, dwa wozki obok siebie
lewitujg, bo jest dla nich za wasko!

Gdyby szyny mocujace byly poprzeczne, mozna
by prébowac¢ manewrdéw z zapieciami. Tak jak jest,
zmarnowano dobrg okazje do popisu tak dla Trafika,
jak i zabudowcy. [ |




V AN zatudowey

SpaceClass:

Walka z VW Caravelle czy MB Vito Tourerem ma kontynuacje na szczeblu vanow premium. Bronig Renault w segmencie Multi-
van/V-Klasa jest Trafic SpaceClass, luksusowo wyposazony mikrobus dla 7-9 0s6b. Z wykorzystaniem opcji mozna mie¢ nawet

Trafic w garniturze

posmak VW Californii, w duzo przystepniejszej cenie.

Problem w tym, ze VW Multivan obchodzit nie-
dawno 35-lecie, a SpaceClass ma historie liczona
w bardzo pojedynczych latach. To jest miara wspo-
mnianego wczesniej opdznienia francuskich marek
w budowie wersji osobowych. One oczywiscie
zawsze byly od czaséw Trafica |, ale miaty charakter
tak uzytkowy, ze w pewnym momencie Carpol zaczat
z rozpaczy produkowaé wiasne VIP-owskie Trafiki
Cumulus i Status. W 2017 r. Renault dojrzat do decy-
zji i wypuscit SpaceClass, debiutujgce jako oficjalne
pojazdy festiwalu filmowego w Cannes.

Ostatnia modernizacja rodziny Trafic byta szczegdl-
nie korzystna dla SpaceClass, bo wczesniej najmoc-
niejszy silnik 145 KM trudno uznac¢ za optymalny dla
3-tonowego szybkiego busika. Obecnie taki poziom
mocy to poczatek, druga wersja ma 170 KM i jest
taczona tylko z automatyczng skrzynig 2-sprzegtowa
EDC (opcyjng ze stabszym silnikiem). Zapas mocy
i ptynne przetaczanie biegdw, tego oczekujemy od
luksusowego mikrobusa.

SpaceClass jest dostepny z obu diugosciami nad-
wozia, tj. 5i5,4 m. W obu w podstawowej kompletaciji
otrzymuije sie 2 fotele z przodu i dwie kanapy po 3
osoby z tytu, ale juz przesuwne w szynach podtogo-
wych i podzielone 2:1, co pozwala na aranzowanie
wnetrza. Mozna zaméwi¢ podwdjne miejsce pasa-
zerskie z przodu, ale znacznie bardziej atrakcyjne,
cho¢ i drozsze, sg opcje zwigzane z tylnymi siedze-
niami. W ramach pakietu Signature otrzymuje sie
2 fotele w 2. rzedzie, przesuwne i obrotowe. Mozna
je ustawi¢ tytem do kierunku jazdy takze na czas
podrézy, bo maja integralne pasy bezpieczenstwa.
Pakiet obejmuje przesuwany w szynach rozktadany
stolik. Wiaze sie z zamdwieniem tapicerki skérzanej,
wobec czego kosztuje drogo, ale tez nie startujemy
z niskiego putapu. Bazowa wersja SpaceClass z sil-
nikiem Energy dCi 145 kosztuje 162,1 tys. zt brutto,
Grand SpaceClass Energy 2,0 dCi 145 EDC 175,5
tys. zt, a z najmocniejszym silnikiem 170 KM jeszcze
0 3,3 tys. wiecej. Smielsze ruchy od standardowego
uktadu siedzen od razu windujg cene powyzej 200
tys. zt, totez w charakterze dygresji warto zastanowic¢
sie, kto i po co chciatby kupi¢ taki samochdd.

Odpowiedz nie jest prosta, bo dla duzej rodziny
SpaceClass moze by¢ zbyt mato poreczny do co-
dziennego uzytku. Kuszace jest zastosowanie w cha-
rakterze luksusowej takséwki lub mikrobusa do wyna-
jecia, albo mobilnego biura dla szefa firmy z licznymi
oddziatami w terenie. Tu z kolei ograniczeniami sa:

1. prestiz. To jest ciggle ten sam Trafic, ktérym
sasiad firmy wozi ogérki, albo pobliski DPS uzywa

To nie jest tablica rozdzielcza salonki dla podréznych wysokiego szczebla ani
MPV dla duzej rodziny. Oczywiscie w pierwszym przypadku oni nie musza pospo-
litowad sie z kierowca czy hostessa, ale w drugim, jesli z przodu siedza rodzice,
siermieznos$¢ wykonczenia Trafika za ponad 200 tys. zt wymaga duzej tolerancji.
Zmiany we wnetrzu i uzupetnienie wyposazenia przyszty w ostatniej chwili.

Poza rozprowadzeniem powietrza z klima-
tyzacji i ogrzewania (ktére za doptata moze
mie¢ osobny wymiennik dla tylnych miejsc)
w suficie tej wersji zamontowano indywidualne
lampki LED-owe dla kazdego pasazera. Na
wysokosci 2. rzedu siedzen na $cianie bocznej
sg dodatkowe gniazdka zasilania USB i 230 V.

ZABUDOWY S5A NAJWAZNIEJSZE!

Po sekwencji przesuwania i sktadania siedzen oraz zamontowaniu wspornikow,
na ktérych opiera sie dodatkowy materac, w SpaceClass tworzy sie rodzaj t6z-
ka. Srodkowe fotele mozna zdemontowaé tworzac przestrzen do przebierania
czy nawet przygotowania positku wozonego w lodéwce, ale pod tym wzgledem
pomystowos$¢ Renault sie¢ wyczerpata. Nie pokuszono sie o akcesoria na miare
Californii czy Marco Polo, wpinane w szyny podiogowe.

jako mikrobusa dla swoich pensjonariuszy. Renault
zrobita sporo, zeby go wyréznié, sg zastrzezone dla
SpaceClass kolory lakieru i wzory két oraz dodatkowy
pakiet stylizacyjny. Ta kanciasta sylwetka, tak dobrze
sprawdzajaca sie w furgonie, nie ma wdzieku, jakiego
oczekuije sie od MPV. Poza tym oficjalna nazwa tego
samochodu to Trafic SpaceClass, producent wcale
nie chciat odcia¢ sie od uzytkowych korzeni,
2. poziom wykonczenia i komfort jazdy. Wiek Tra-
fika daje o sobie zna¢ zwtaszcza w kabinie kierowcy
(do ktérej oczywiscie Prezes nie musi zagladac),
jakos¢ i pasowanie tworzyw nie sg klasy premium.
W przestrzeni pasazerskiej, do ktérej elementy do-
starcza Gruau, jest nieco lepiej, ale design w niczym
nie porywa. Przeszkadza gtéwnie hatas w niedosta-
tecznie wyciszonym wnetrzu, zawieszenie jest znosne.

Trzeba mie¢ przez caly czas na uwadze, ze kon-
kurencja z VW i MB stoi na znacznie wyzszej pétce
cenowej.

Zarébwno zamozny ojciec licznej dziatwy, jak i biz-
nesman na dorobku lub z firmy Sredniego szczebla
moga jeszcze rozwazy¢ pakiet Ecapade, zamiast

SpaceClass Signature ma
3-osobowa tylng kanape
i dwa obrotowe fotele po-
srodku, wszystko z pod-
fokietnikami i oprawione
w czarng skore!

Signature. Roznica jest taka, ze tapicerka nie musi by¢
skérzana (ale moze, za dopfatg), natomiast tylna kana-
pa jest przeksztaicana w t6zko. Przychodza na mysl
rozne skojarzenia, przyjmijmy jednak, ze dziatwa do-
maga sie dtuzszej przerwy lub Prezes znuzyt sig i za-
zyczyt sobie kimnaé na postoju. Przeksztatcenie jest
jednak dosc¢ pracochtonne i wymaga zamocowania na
bocznych $cianach bagaznika wspornikéw demonto-
wanych spod kanapy. Opiera sie na nich dodatkowy
materac przediuzajgcy oparcie kanapy i jej siedzisko,
ktére wczesniej obracany do gory spodem... Jest to
prostsze niz rozktadanie ckm Maksim, ale tatwiejsze
W uzyciu rozwigzania tez widzielismy.

Roztozylismy tézko i co dalej? Otdz nic, Renault
nie wychodzi z dalszymi propozycjami wykorzysta-
nia SpaceClass. Ogrzewanie niezalezne od silnika?
Nie ma w fabrycznych opcjach. Zastonki na okna?
Szyjemy we wiasnym zakresie. Loddwka czy szafka
wpinane w szyny podtogowe? Non. Ta wersja troszke
zawista w prézni, ktéra wytworzyto pdzne wejscie
Renault w segment vandw premium. [
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[ralfc kamperem? Pourquol pas!

Jak wspominali$my, na najwigkszym rynku nie-
mieckim zarejestrowano ponad 50 tys. nowych
kamperdw juz w 2019 r. Pod wzgledem floty przy-
czep i kamperow, a takze liczby osobo-noclegow
spedzanych na kempingach, w Europie przoduje
jednak Francja, ojczyzna wielu zastuzonych marek
jak Chausson, a takze grupy Trigano, ktdéra szczyci
sie mianem najwigekszego europejskiego producenta
pojazdow turystycznych. Jak przegapiono to w Re-
nault, nie wiemy. Francuskie wytwornie kamperéw
wykorzystuja jako samochody bazowe gtéwnie
Ducato i jego klony z PSA oraz Forda Transita,
Masteréw jest jak na lekarstwo.

Popularnos¢ Trafikow przebudowanych na kam-
pervany ma sie z kolei nijak do niemal-monopolu VW
Transportera, z ktérym rywalizuje w miare skutecznie
tylko Transit Custom. Jak mozna bylo da¢ sie tak
odsadzi¢, nie wiemy, tym bardziej, ze na premierze
Trafica Il w Kopenhadze w 2014 r. Renault pokazy-
wat zaréwno zabudowe integralng stoweriskiej Adrii,
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Polski rynek kamperdw jest w petnym swingu, pewnie na koniec 2020 r.
uzbierato sie tysigc nowych rejestracji! W odniesieniu do liczby mieszkan-
cow, wielkosci kraju i jego centralnego potozenia w Europie to wynik zatosny.

Na kopenhaskiej pre-
mierze Trafika lll Renault
jakby btysnat rapierem
w oczy Volkswagenowi,
ale na tym sie skonczylo.
Transporter i California
ciggle graja 1. skrzypce
w tym segmencie. Moc-
niejsze silniki powinny
przyczyni¢ sie do wiek-
szej popularnosci fran-
cuskiego vana, ktéremu
nic nie brakuje.

jak i kampervana Font Vendome z miejscami sypial-
nymi pod podnoszonym dachem.

Obie te firmy pozostaty wierne Renault i Trafikowi,
a liczni producenci w catej Europie oferujg kampe-
rowe przerdbki tego modelu w obu dtugosciach lub
zestawy wyposazenia do samodzielnego montazu.
Chwalony juz nieraz prostokatny przekroj nadwozia
daje mu podwadjng przewage: duzg szerokos¢ wnet-
rza i duzg szerokos¢ na wysokosci dachu, ktéra staje
sie istotna, jesli zabudowa ma obja¢ dach podnoszo-
ny z miejscami sypialnymi. Ale rownie wazne jest to,
ze na koniec wypada sie z ceng duzo ponizej Cali-
fornii czy jakiegokolwiek kampera na Transporterze.

Nic dziwnego, ze polski rynek karawaningowy
polubit Trafika. Pierwsze proby stworzenia uniwersal-
nego samochodu uzytkowo-rodzinno-biurowo-kem-
pingowego zaczety sie z Il generacja i tadnie rozkwitty
przy trzeciej. Sprzyjaly jej dtuzsze nadwozia, lepsze
silniki, obszerniejsza i nowo urzadzona kabina, dzigki
czemu powstat potencjat do zbudowania samocho-
du umozliwiajgcego kilkudniowe podréze i noclegi
4 0séb w oparciu o baze zapewniajaca ciepta wode
do mycia. Jedng z kilku firm, kt6re dobrze wykorzy-
staly te szanse, jest podpoznanski Wavecamper.
Mielismy okazje obserwowac jej kampery (gtdwnie
na VW Transporterze) na Caravans Salon w Poznaniu
i od razu byto widac, ze co$ z tego bedzie. Podobna
oceng wystawiono w Renault Polska, nawigzujgc
wspotprace, dzieki ktdrej Trafic-kamper ma byc¢
sprzedawany w jej sieci i pozostanie pod opiekg au-
toryzowanych serwiséw. Konkurencja dla Californii?
Dlaczegdz by nie? VW sprzedat ich w ub. roku prawie
300. Trafic Wavecamper nie jest rzecz jasna samo-
chodem tak kultowym, ale ulokowanie na naszym
rynku np. 50 szt. rocznie wydaje sie realnym celem.

ZABUDOWY S5A NAJWAZNIEJSZE!

Wavecamper ma odmienny pomyst niz inni za-
budowcy, rozdzielajgc funkcje siedzenia podczas
podrézy i noclegu na postojach. Pasazerowie zajmuja
miejsca na indywidualnych fotelach mocowanych
do szyn otworowych. Przed noca sktada sie ich
oparcia, tworzac powyzej podwaojne miejsce sypialne
(200x125 cm) z 3-sekcyjnego materaca. Jest w tym
troche ryzyka ze wzgledu na przestrzen zajmowang
przez fotele oraz ich dodatkowa mase, a takze duza
wysokosé, na jakiej znajduje sie roztozone tdzko.
Wielofunkcyjna rozktadana kanapa bytaby pod tym
wzgledem oszczedniejsza, ale z kolei po ztozeniu
tworzy duzo mniej wygodne miejsca siedzace. Do-
datkowo dzigki szynom na catej dtugosci podtogi
mozna zamontowac 4 fotele, tworzac samochod
6-osobowy wprawdzie bez mozliwosci noclegu we
wnetrzu, ale wcigz z szafkami na bagaze i catym
zapleczem gastronomicznym.

W przypadku Trafika, importer i zabudowca po-
stawili na bogatg specyfikacje seryjna obejmujaca
podnoszony dach sypialny renomowanego dostawcy
SCA, ktory umozliwia staniecie we wnetrzu i zapew-
nia kolejne 2 miejsca noclegowe, dtuzsze niz na dole
(230x120 cm). Jest tam wprawdzie dos¢ przewiew-
nie, do wykorzystania tylko w cieptym klimacie. Co
ma sens: mozna wypuszczac sie do dalekich cieptych
krajow wygodnym mikrobusem, majgc zawsze dach
nad glowa i mozliwos$é przyrzadzenia positku lub
chodby zrobienia przerwy w podrozy, jesli na ze-
wnatrz leje. Na miejscu dwie osoby $pig pod dachem,
a cztery w namiocie, majgc do dyspozycji wspolng
kuchnie i cenne bagaze trzymajgc w zamykanym
samochodzie.

Standardowe wyposazenie Trafika Wavecamper
obejmuje takze niezalezne ogrzewanie postojowe,
zabudowang kuchenke z duzg (2,8 kg) butla gazowa
przewozong w specjalnym szczelnym pojemniku,
ktory zajmuje jedna z szafek, lodéwke 40 |, panel
solarny 100 W, zlew. Caly ten ukiad to nie zadna
filozofia, jest znany od lat i éwiczony przez setki
producentéw, jedyna madro$é polega na tym, zeby
dobrze go wykonaé. Wavecamper staneta na wyso-
kosci zadania. Jedna z przyczyn wysokiej jakosci jest
zastosowanie markowych zespotdw i materiatéw, co
ma odzwierciedlenie w cenie. Standardowa zabudo-
wa Trafika kosztuje ok. 117 tys. zt netto, czyli catos¢
tatwo przekroczy 200 tys. zt i trzeba dobrze zasta-
nowic sie, jak wpasowaé taki samochdd w potrzeby
i budzet firmy czy rodziny.

Inny powdd wysokiej ceny to mata skala produkcii,
przy ktérej kazdy egzemplarz jest mocno obcigzony
kosztami homologacii np. systemu kotwiczenia foteli.
Zachodnie firmy kupuja lodéwki, markizy czy ogrze-
wania w cenach hurtowych, nasi nie moga liczy¢ na
takie opusty i konkuruija tylko dzieki nizszym kosztom
robocizny. Ale tej w Wavecamper nie szczedzono,
nienagannie skfadajgc w cato$¢ wyposazenie Trafika.
Standardowa kompletacja obejmuije izolacje cieplna
catego nadwozia, wprawdzie piankg o jedynie 20 mm
grubosci, ale na catej powierzchni. Petne oszklenie,
jak w testowym samochodzie, powoduje jednak

Swoistego szyku nadaje
podtoga w stylu jachto-
wym, wykonczenie stan-
dardowe Trafikow Wave-
camper. Otwarte pofki
tez przywotujag atmosfere
wspdlnych rejséw w ka-
jucie. Ale tu nie trzeba
dyndaé za burta przy
halsach, tylko spoczywa
sie wygodnie w fotelach
Schnierle z integralnymi
pasami bezpieczenstwa.
Blokuja one dostep do
szafek, a Wavecamper
nie chciata korzystaé
z zamknie€ zaluzjowych
obawiajgc sie o estetyke.

Beczki z solonym miesem
i rumem, hamaki itp.
zapasy rejsowe mozna
umiesci¢ na podfodze
pod tylna potka, ktéra
jest rozsuwana, tworzac
oparcie dla materaca.
Swoboda tych bagazy
powinna by¢ ograniczo-
na, w czym moga by¢
pomocne szyny airline
wyposazone w dodat-
kowe okucia Producent
o tym wie i ma przygoto-
wac katalog akcesoridw.

szybka utrate ciepta i trzeba rozwazy¢, czy z ktére-
gos okna nie zrezygnowac, np. w tylnych drzwiach.
W koricu z nimi styka sie miejsce sypialne, powinno
tam by¢ ciepto i dyskretnie. Widocznosci do tytu i tak
nie ma przez wysokie fotele, problem rozwigzuje
kamera cofania.

Fotele w kabinie sa zamontowane na obrotnicach.
Seryjne wyposazenie to 2 dodatkowe fotele niemiec-
kiej firmy Schnierle. Wyrdznia je zwarta konstrukcja
podstawy, zostawiajgcej pod spodem duzo miejsca
na bagaz, i stosunkowo prosty mechanizm ryglowa-
nia w szynach. Mozna je zapigé naciskajac stopa na
dzwignie, jednoczesnie przytrzymujgc fotel oburacz.
W ten sposéb istotne dla bezpieczenstwa zabloko-
wanie foteli jest wzglednie pewne i tatwe, czego nie
mozna powiedzie¢ o wielu konkurencyjnych rozwig-
zaniach. Zwalnianie, jednym ciegtem, tez jest dobrze
rozwigzane. Oparcia sg sktadane przez mechanizm
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sprezynowy, a jest to konieczne przed podobnie
tatwym tworzeniem dolnego miejsca sypialnego.
Materace ukfada sie szybko, dzieki talerzowym spre-
zynom stelaza sg zaskakujgco wygodne jak na swg
niewielka grubosc.

Zabudowa meblowa z lekkiej sklejki miesci praw-
dopodobnie tyle, ile jest mozliwe w nieduzym w kon-
cu Trafiku. Kuchenka z zaptonem iskrowym kusi do
gotowania w $rodku, wentylacje pary i aromatow
utatwia otwierane okienko w bocznej szybie. Porzad-
ny zlewozmywak Dometic z elektryczng pompka po-
daje niestety tylko zimng wode ze zbiornika 191, drugi
taki zbiera wode szarg. Prysznic na zewnetrznym
przytaczu tez jest zimny, ale mozna nim co$ optukac:
buty lub psa z btota, siebie z piasku itp., zeby nie
wnosi¢ zanieczyszczen do srodka.

Wavecamper jest samochodem wielofunkcyjnym.
tatwy demontaz foteli z szyn i wyjmowanie dolnego
tézka umozliwig przewozenie wiekszych tadunkéw,
oczywiscie nieagresywnych i niebrudzacych ele-

Przednie fotele sa fatwo
obracane tytem do przo-
du. Stolik w czasie jazdy
jest przewozony za fote-
lem kierowcy, na postoju
uzupetnia sie go o noge
i zapina w prowadnicy
zapobiegajacej przy-
padkowemu podbiciu
blatu. Mozna go takze
ustawi¢ na zewnatrz na
dodatkowej podstawie.

Podobnie bezproblemowe i intuicyjne jest przy-
gotowanie miejsc noclegowych na dole oraz pod
podnoszonym dachem, ktéry Swietnie sprawdzi
sie w cieptym klimacie. Maty termiczne na szybach
czesciowo chronig przed wychfadzaniem wnetrza.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

ganckiego wnetrza. Rozstawiajac 4 fotele w dtugiej
tadowni uzyskamy warunki podrézy na miare Esca-
pade, plus zimne napoje w czasie jazdy, a na postoju
Swiezg kawe z kawiarki bez wysiadania! Silnik o mocy
170 KM dobrze pasuje do samochodu, ktéry bedzie
czesto jezdzit z petnym obcigzeniem. tadownosc
blisko 500 kg powinna wystarczyé na zabranie
4 osdb z bagazem, zresztg mate ryzyko, ze Trafika
beda wazydé.

Gdy przyjdzie do biwaku i noclegu, Wavecamper
zaskakujgco tatwo zamienia sie w 4-osobowy salon
i sypialnie. Podnoszony dach utatwia zycie salonowe,
tj. przygotowanie i serwowanie positkow w pozyciji
stojacej. Jesli biwakujg 2 osoby, przed snem lepiej
go chodby przymkna¢, bo ucieka ciepte powietrze.
W porze pierwszych przymrozkéw izolacja wnetrza
niestety okazata si¢ za staba, nawet uzupetniona
o maty termiczne na przednich i bocznych szybach.

Samochdd ma wewnatrz liczne | dobrze rozmiesz-
czone punkty $wietlne, zasilane z osobnego akumula-
tora AGM 90 Ah. Instalacja elekiryczna jest potrojna:
12V, 5V w gniazdkach USB i 230 V na postoju, bo
mozna podtaczy¢ zasilanie zewnetrzne, lub z opcjo-
nalnej przetwornicy. Brakowato tylko oswietlenia
zewnetrznego z prawej strony, gdzie rozwijamy mar-
kize. Mozna cos$ improwizowaé z uzyciem gniazdek
12 V w $rodku. Przytacze sieciowe jest na prawym
boku, wiec przy czynnosciach pod markiza da sie
tez skorzysta¢ z dobrodziejstw 230 V, jesli tylko
w poblizu jest gniazdo. Nie od rzeczy bytaby takze

Dwupalnikowa kuchenka
Ze sporym zapasem gazu
zacheca do gotowa-
nia w kamperze, ale to
oznacza tak duzo wilgoci
i zapachdw we wnetrzu,
ze roztozyliSmy swoja
pod markiza. Trzeba
mie¢ na uwadze, ze
wieczorne smazenie juz
rankiem moze odbic sie,
dostownie, na kondyciji
podréznych wrazliwych
na chorobe morska.

Z tego samego powodu
widzieliby$my toale-
te chemiczng w innym
miejscu, niz szafka pod
kuchenka. Trzeba wyjs¢
nazewngtrz? Nie marejsu
bez wyzwan!

Kampervan biurowy? Jak
najbardziej, na pokiadzie
jest wszystko, czego trze-
ba. Przydatby sie wiekszy
stolik, ale po prawdzie do
turystyki tez jest za maty.

dodatkowa lampka na wewnetrznym pfacie tylnych
drzwi do oswietlenia przestrzeni pod nimi, ktéra moze
chcielibysmy wykorzystac¢ na ustawienie toalety lub
przeno$nego prysznica z ogrzewaniem stonecznym.

Producent przewidziat przewozenie na poktadzie
toalety chemicznej, przeznaczajgc na nig miejsce
w szafce kuchennej i umozliwiajgc tym samym
wykorzystanie we wnetrzu. To jedyny punkt dysku-
syjny, bo: 1. szkoda tego miejsca, 2. toalete wozong
w ten sposéb bedzie czu€ i to nie tym, co mysli-
cie, tylko srodkami dezynfekcyjnymi, 3. uzywanie
w bezposredniej bliskosci innych podréznych jest
akceptowalne wytacznie jesli podrdzuja mate dzieci
lub w wyjgtkowo zgranym zespole. Widzielibysmy
ja raczej w osobnej szczelnej skrzyni przewozonej
w bagazniku i wystawianej na zewnatrz.

Z racji niewielkich rozmiaréw Renault Trafic L2
(a tylko takie moga zosta¢ Wavecamperami) nie jest
samochodem kempingowym z prawdziwego zdarze-
nia. Dzieki zabudowie wielkopolskiego producenta
stat sie jednak doskonatym samochodem turystycz-
nym, ktéry wszedzie dojedzie szybko i tanio ze wzgle-
du na pozostawienie nadwozia tylko nieznacznie
podwyzszonego przez dach podnoszony. Niestrasz-
ne (lub mato straszne) mu ograniczenia wysokosci,
wijedzie na niemal kazdy parking podziemny. Niematg
zaletg jest dyskretny wyglad. Samochdd jest trudny
do rozpoznania jako kamper z lewej strony, z prawe;
demaskuje go markiza, ale tylko z bliska. Dzigki temu
tatwiej choc¢by na krétko zatrzymac sie w miejscach,
w ktdrych jest zabronione parkowanie kamperéw. Co
réwnie wazne, nie kusi amatordw cudzej wiasnosci,
ktérzy moga spodziewac sie bogatych tupéw po
samochodzie kempingowym, a w mikrobusie moze
cos by¢ lub nie.

Jesli to nie s3 to istotne czynniki, Wavecamper
bedzie mdgt wkrétce zaproponowaé zabudowe Tra-
fika z fabrycznym dachem wysokim.

Wyszto drogo? Owszem, ale Renault Trafic Wave-
camper to kamper premium z zaskakujgco bogatym
wyposazeniem standardowym i wykonaniem na
wysokim poziomie. Oby pojazd ,demo” nie byt
wyjatkiem! Wiele opisanych tu rozwigzan datoby
sie zrobi¢ taniej, niektore odpuscié. Mamy tu na
mysli np. kuchenke, ktéra mogta by¢ kartuszowa.
Datoby sie gotowa¢ pod markizg, co jest forma
zalecang w matym kamperze, uniknie si¢ kfopotow
z przegladami instalacji gazowej oraz trudnych pytan
diagnosty w trakcie przegladu rejestracyjnego: co
robig butla i kuchnia w samochodzie osobowym?
Dach podnoszony mégt byé opcjg, on sam kosztuje
ok. 38 tys. zt brutto.

Dostepne na naszym rynku konstrukcje amator-
skie lub pétprofesjonalne, wykorzystujgce osobo-
we Trafiki i fabryczne siedzenia, sg sporo tansze.
Tu mamy do czynienia z wykonaniem dobrze prze-
myslanym, bardzo starannym i dziatajacym ku pemnej
satysfakcji uzytkownika. Dotyczy to takze przygoto-
wania do obstugi dzieki instrukcjom na pismie i filmi-
kom na Youtube. C6z w tym dziwnego, tak powinno
byc¢? Praktyka jest inna. [




7 porad Continental dla podrozujacych kamperami

Zanim ruszysz w droge kamperem:
e ZakreC zawory gazu i wody, zwin zewnetrzne kable i przewody.
* Ztéz tézka i lezanki, w kamperze wolno podrézowac tylko na miejscach do siedzenia.
e Ztéz i zamocuj zewnetrzny osprzet (rolete przeciwstoneczng, antene TV/Sat itp.).

¢ Oproznij toalete chemiczng i zbiornik zuzytej wody.

e Zabezpiecz i zamocuj przedmioty w kabinie i w luku bagazowym kampera, zamknij i zablokuj

wewnetrzne drzwi i przegrody, szuflady i schowki.

e Zdemontuj spod kot i schowaj podktadki antyposlizgowe, kliny najazdowe i podpory poziomujace.
¢ Sprawdz cisnienie w oponach i ich stan (nie moga by¢ odksztatcone).

~

/e wzgledu na ksztatt nadwozia i duze obcigzenie
kampery prowadzg sig inaczej niz typowe samo-
chody dostawcze, totez dobor odpowiednich opon
jest wazny dla bezpieczeristwa. Continental zaleca
stosowanie specjalnych opon oznaczonych ,Cam-
ping” lub ,Camping Pneu” (CP).

Ogumienie z tym symbolem, okreslane tez jako
turystyczne, ma konstrukcje, ktéra mniej sie od-
ksztatca. Opony kempingowe sg bardziej odporne
od zwyktych i lepiej przystosowane do postoju przez
diuzszy czas w jednej pozycji z duzym obcigzeniem.
Opony turystyczne, podobnie jak opony do przy-
czep kempingowych, majg zazwyczaj w konstrukcji
dodatkowy oplot kordowy, ktéry zwieksza ich no-
$nos¢ i wzmacnia brzegi. Dzigki temu ogumienie CP
lepiej radzi sobie z nieréwnomiernymi obcigzeniami
wynikajgcymi np. z potozenia zbiornika na wode
w kamperze. W poréwnaniu z tradycyjnymi oponami
o tym samym rozmiarze, kempingowe maja podobne
osiggi przy obcigzeniach do 300 kg wyzszych.

Obok wigkszych rezerw bezpieczenstwa, korzys-
ci ze stosowania opon CP to lepsza stabilno$¢ na
zakretach i mniejsze zuzycie. Dzigki solidniejszej

Opona Continental Vanco
Camper jest odpornana
Scieranie, przecigzenie
i uderzenia, wyjatkowo
trwata nawet w trudnych
warunkach i przy dtugich
postojach. Zapewnia
takze bezpieczenstwo
dzieki poprawionej przy-
czepnosci i skréconej
drodze hamowania na
mokrej nawierzchni.

konstrukcji sa one lepiej dopasowane do przejscia od
mobilnosci do diuzszego postoju. Podczas diuzszych
przejazddw z petnym obcigzeniem opony mocno sie
nagrzewajg. Po zaparkowaniu w miejscu przezna-
czenia, w miare ochtadzania, moga ulec punktowe;j
deformacii (tzw. ,flat spot”). Opony klasy CP sg bar-
dziej odporne na takie zjawisko.

Opona letnia Continental Vanco Camper spetnia
warunki CP i jest przeznaczona do kamperéw takze
0 masie pow. 3,5 t. Zapewnia bardzo dobre podpar-
cie poprzeczne tylnych osi, co gwarantuje zwigk-
szong stabilnos¢ jazdy. Vanco Camper ma $ciany
boczne odporne na uszkodzenia mechaniczne, np.
otarcia, mocng konstrukcje karkasu chronigcg przed
odksztaftceniami na postoju, a takze zwiekszone
cisnienie maksymalne dla lepszej stabilnosci opony
w trakcie jazdy i pokonywania zakretéw przy petnym
zatadunku.

W tym sezonie na rynku polskim bedzie dostepna
takze ulepszona catoroczna opona Continental do
kamperéw VanContact Camper. W ofercie Con-
tinental sg takze letnie, zimowe i catoroczne opony
do samochodoéw dostawczych, z szeroka gama
bieznikdw i mieszanek, do ciezkich i lekkich, duzych
i matych kamperdw oraz przyczep kempingowych.
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