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0Od wiosny nastepuje wysyp nowych samochod6w
dostawczych. Nie ma wprawdzie rewolucyjnych de-
biutéw, ale kilku dobrych znajomych wyglada teraz
nieco inaczej, a pod maskami silniki niby podobne...
Lecz wilasnie tu nastapita istotna zmiana, ktora
jesienig ub. roku zatrzesta rynkiem europejskim.
Wraz z wprowadzeniem normy Euro 6 ¢ zaczat
obowigzywac nowy cykl hamowniany przy pomiarze
emisji, WLTP - Worldwide Light duty vehicles Test
Procedure. 7 ta $wiatowoscia troche przesadzono,
ale to punkt wyjscia do jesli nie $wiatowej standa-
ryzacji, to chociazby zblizenia procedur. Wiadomo,
ze Japonia, Chiny, Indie, Korea zamierzaja przyjac
WLTP u siebie, z drobnymi poprawkami na lokalne
warunki. Nie dato sie tez dtuzej ukry¢, ze poprzedni
europejski test NEDC po paru dziesiatkach lat od
wprowadzenia nijak miat sie do rzeczywistosci.

WLTP jest dwa razy dtuzszy, srednie predkosci
testowe tez sg prawie 2 razy wieksze. Zmieszczenie
sie w tych samych emisjach przy silnikach pracuja-
cych z innym obcigzeniem wymagato gruntownych
zmian. A juz po roku dotozono test RDE, pomiar
emisji NOx (na poczatek) w rzeczywistych warunkach
eksploatacji. Samochdd musi przejechaé ustalong
trase z aparaturg PEMS, emitujac nie wiecej niz
2,1x tego, co w normie. Tak stanowi Euro 6 d-temp
jak temporary, bo to tylko czasowy mnoznik, ktéry
zostanie za kolejny rok zaostrzony do 1,5. Ten proces
z rocznym opdznieniem obejmuje pozostate samocho-
dy dostawcze. Wiekszos¢ producentow zdecydowata
sie za jednym przysiadem spetni¢ warunki Euro 6
¢ id-temp. Ciekawym zjawiskiem jest w tym right-
sizing, wybor takiej pojemnosci skokowej, jaka jest
optymalna do kompleksowego spelnienia wymagan.
Weale nie musi by¢ najmniejsza, modny do niedawna
downsizing juz nie obowiazuje.

Te samochody, ktore przeskakuja DMC powyzej
3,5 t, podlegaja pod norme Euro VI, zwana takze dla
odréznienia HD, Heavy Duty. I zn6w niby podobnie,
a zupetnie inaczej, bo tu na hamowniach sg badane,
silniki a nie podwozia jak w Euro 6, Light Duty. Obie
normy i ich limity, odnoszone odpowiednio do 1 kWh
pracy i 1 i km przebiegu, sg zupetnie nieporéwny-
walne. Wydawatoby sie takie same silniki, w istocie
znacznie sie od siebie réznia, takze osiagami.

Z pozoru drobne jak kilka liter, w rzeczywistosci
kosztowne i zmudne zmiany w zespotach napedowych
nie zostawily wiele §rodkéw na radykalne zmiany,
ale producenci jak uméwieni zrobili jeszcze jeden
identyczny krok w dobrym kierunku. Dodali tyle
uktadéw wspomagajacych kierowce, ile tylko udato
sie zintegrowac¢ w nie najnowszych juz konstruk-
¢jach. To wynik europejskiego prawa, ktére wkrotce
wprowadzi je jako obligatoryjne, ale tez zdrowego
rozsadku: coraz drozszy samochod musi zarabiac
na siebie, a nie leze¢ w rowie.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Maxijib: pierwsze mate zurawie
Z bociankiem

ategorocznych targach budowalnych Bauma w Monachium debiutowaty zura-

wie Maxilift, ktére mozna rozbudowag o flyjiba. Po raz pierwszy zaproponowano
takie rozwigzanie w klasie do 5 Tm. Nie jest przypadkiem, ze nastgpito to akurat
teraz. Wprowadzenie tej opcji przez producenta, wtoska firme Next Hydraulics,
wigze sie z rosngca popularnoscia paneli fotowoltaicznych montowanych na da-
chach prywatnych posesji. Stosunkowo lekkie elementy musza by¢ podnoszone
niezbyt wysoko i podawane poza krawedz dachu, a czesto nie ma wokét dostepu
dla ciezszych pojazdéw. Idealnym rozwigzaniem jest lekki zuraw z doktadanym
w razie potrzeby dodatkowym ramieniem z podwdjnym rozsuwem, tworzgcym
jeszcze jeden przegub umoZzliwiajgcy sigganie az po kalenice.

Producent przygotowat w ten sposdb dwa modele: ML 380 i 510. W wyjsciowej
postaci sa to zurawie 0 momencie udzwigu odpowiednio 37 i 48 kNm i wysiegu
maksymalnym 5,8 wzg. 6,8 m, uzyskiwanym dzieki 4-cztonowemu ramieniu. W petni
roztozone, moga podnies¢ 630 lub 700 kg. Optymalne podwozie w obu przypad-
kach powinno mie¢ DMC ok. 5 t, cho¢ przy umiejetnej zabudowie mozna uzy¢
takze podwozia 3,5 t liczac sie z tym, ze pojazd bedzie stuzyt tylko do roztadunku
i podawania elementéw. Masa wtasna ML 380 wynosi 375 kg+190 kg podpory
rozstawiane recznie, 280 kg z hydraulicznymi podporami. ML 510 wazy 565 kg,
podpory (wytacznie hydrauliczne) 310 kg.

Next Hydraulics specjalizuje
sie w matych i bardzo ma-
fych zurawiach, co utatwia
wprowadzanie nowatorskich
rozwigzan w tej klasie. Wioski

producent zapewnia jedno-
czesnie matg mase wiasng
i wysoka jakos¢ wykonania,
w tym skuteczne zabezpie
czenie przeciwkorozyjne.
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Bocianek dodaje do masy wiasnej 135 kg i nie ogra-
nicza mozliwosci ztozenia zurawia za kabing. Mozna
dzieki niemu siegnac z tadunkiem 260 kg na odlegtos¢

Po raz pierwszy w tej
klasie zurawi: doktada-
ny bocianek.

8,9 m, a nawet 10 m w ciezszym modelu. Zasieg
w pionie zwieksza si¢ odpowiednio do 10 i 11 m.
W typowym zastosowaniu obu zurawi, ML 380 z jibbem
moze podacé tadunek 220 kg na odlegtosci 5 m od ko-
lumny i na wysokos¢ 8 m. Dla wigkszego modelu jest
to 300 kg na 5 m w poziomie i wysokosci 9 m.
Bezpieczenstwo pracy na maksymalnych parame-
trach udzwigu jest zapewniane przez uktady zgodne
z dyrektywa maszynowa, a operator jest stele infor-
mowany o zapasie statecznosci na pulpicie sterowania
na podwoziu oraz na pilocie zdalnego sterowania
radiowego (opcja). [ |

MAN TGE pilotuje ,nadgabaryty”

Na targach Bauma MAN pokazat TGE m.in. jako
pojazd pilotujacy przewozy tadunkéw ponadnor-
matywnych BF4 wykonany przez firme kustech Sys-
teme. BF4 to pojazdy pomocnicze (Begleitfahrzeuge)
4. generaciji zaprojektowane tak, by informowac o nad-
jezdzajacym ciezkim transporcie z przodu i z boku,
gtéwnie na drogach krajowych i w miastach. Dlatego
tablice ze zmiennymi znakami drogowymi zainstalo-
wane na dachu musza obracaé sie 0 360°. Pozwala to
kierowcy BF4 pokazywac na skrzyzowaniach jeden
z 11 dostepnych znakéw. Na autostradach transport
zabezpieczajg samochody BF3 i BF3plus, obie wer-
sje réznig sie przede wszystkim liczbg dostepnych
znakow. Dzieki obrotowym tablicom ze zmiennymi
znakami pojazd BF4 moze byé uzywany jako BF3plus
na autostradzie.

Wyglad i wyposazenie pojazddéw BF s3 szczegd-
towo wyspecyfikowane przez niemieckie Federalne
Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Cyfrowej. Do-
tyczy to m.in. siarkowego zéttego koloru (RAL 1016),
bocznych swiatet ostrzegawczych po obu stronach,
oznakowania odblaskowego, srodkéw tacznosci,
a nawet rejestratora funkcjonowania urzadzenia sy-
gnalizacyjnego z odniesieniem do pozyciji pojazdu. Te
dane wiasciciel musi przechowywaé przez rok. Po-
jazdy eskortujace musza by¢ odporne na obcigzenia
pochodzace od wiatru przy podniesionych tablicach
do predkosci 80 km/h. kustech wyposaza TGE tak, by
zachowat zapas bezpieczenstwa, wykorzystujac
uktady kontrolujgce dynamike jazdy i tempomat.
Wersja BF4 Premium moze rozwing¢ predkos$¢ nawet
120 km/h.

MAN TGE jest dobrze przystosowany do konwersji
na BF4, poniewaz dach jest wystarczajgco mocny,
by utrzymac tablice zmiennych znakéw drogowych
o masie ok. 200 kg. Z dopuszczalnym obcigzeniem
dachu 300 kg TGE nalezy waskiej grupy 3 modeli na
rynku o takich mozliwosciach. Co wiecej, TGE oferuje
szerokg game opcji, umozliwiajgc klientowi dostoso-
wanie pojazddw eskortowych do wymagan. Mozna
np. wzmochi¢ zawieszenie i stabilizator, a obcigzenie
przedniej osi zwiekszy¢ do 1800 kg. Asystent bocz-
nego wiatru i asystent hamowania awaryjnego popra-
wiajg bezpieczenstwo. MAN moze réwniez dostarczy¢

TGE jest napedzany sil-
nikiem 2,0 | TDI o mocy
do 177 KM, opcjonalnie
z 8-biegowa skrzynia
automatyczna przekazu-
jacamoment na przednie,
tylne lub wszystkie kota.

drugi akumulator do zasilania czesto uzywanych od-
biornikéw wyposazenia wnetrza, jak monitor, kuchen-
ka mikrofalowa i lodéwka. Zdecydowana wigkszo$¢
pojazdéw BF4 ma je na poktadzie, podobnie jak miej-
sce do spania, dzieki czemu kierowcy moga odpoczaé
natychmiast po zakoriczeniu ciezkiego transportu, co
zwykle odbywa sie w nocy lub wczeshym rankiem. ®

NOWOSCI

Wyprodukowano ponad 20 tys. MAN-Ow TGE

ostawcze MAN-y TGE miaty premierg na IAA

2016, produkcja rozpoczeta sie wiosng, a sprze-
daz w lecie nastepnego roku. Obecnie sg dostepne
w ponad 30 krajach na Swiecie, a w ciggu 2 lat po-
wstato ich ponad 20 tys. szt. Martin Imhoff, dyrektor
pionu Van Product Marketing w MAN Truck & Bus,
tak skomentowat przekroczenie tego poziomu: ,,Dla
zespotu MAN i zaktadu produkcyjnego we Wrzesni
jest to powdd do wielkiej radosci i ogromny sukces.
Ten kamier milowy produkcji osiggneliSmy znacz-
nie wczesniej niz sie poczatkowo spodziewalismy.
Swiadczy to o bardzo dobrym przyjeciu przez rynek
zaréwno TGE, jak i naszej oferty serwisowej dla tego
produktu, ale takze o ogromnym zaangazowaniu
i motywacji przy doradzaniu klientom przez naszych
wyspecjalizowanych, wysoko wykwalifikowanych
sprzedawcow vanow.“.

Imhoff zwrécit uwage, ze do korca roku zespét
sprzedazy TGE zostanie w Europie powiekszony
0 100 pracownikéw, do 600 osob. Pozwala to ocze-
kiwa¢ rychtych kolejnych jubileuszy.

Na ten wynik zakladu we Wrze$ni miaty wptyw réw-
niez liczne zamdwienia TGE przez klientéw w Polsce.
Od poczatku sprzedazy przekazano ponad 1 tys. sa-
mochoddw w licznych konfiguracjach. Tylko w ciggu
pierwszych 7 miesigcy tego roku MAN sprzedat u nas
481 TGE, wspinajac sie na 12. miejsce w rankingu.
Jedno z istotniejszych zamoéwien to 24 karetki wyko-
nane przez AMZ Kutno dla placéwek medycznych
w catej Polsce. Firma Mercus Bus odebrata 24 furgo-
ny pod zabudowe minibuséw, kolejne 10 samocho-
déw to podwozia z zabudowami kontenerowymi dla
firmy Bioproten specjalizujgcej sie m.in. w utylizacji
odpadow. Telewizja Polska odebrata 5 podwozi pod
zabudowe wozdw transmisyjnych. Dwa furgony TGE
w barwach Portu Lotniczego Balice wykonujg juz
swoje zadania na lotnisku.

Jubileuszowy samochdd, ktéry opuscit zaktad we Wrzesni, to furgon MAN eTGE
w kolorze wisniowym, napedzany silnikiem elektrycznym o mocy 100 kW/136 KM,
z normalnym rozstawem osi i wysokim dachem.

MAN TGE z zabudowa
kontenerowa Pony Auto
dla firmy Bioproten.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

MAN-y TGE w Porcie
Lotniczym Balice.

Dzieki TGE MAN Truck & Bus oferuje peing game pojazddw: od 3 do 44 t DMC.

»MAN TGE to naprawde wyjatkowy pojazd. Staty-
styki sprzedazy méwig same za siebie. Choc to nadal
stosunkowo nowy produkt na polskim rynku zdobyt
juz zaufanie wielu klientéw, w tym licznych instytucii
panstwowych, takich jak np. stuzba zdrowia, porty
lotnicze, stuzby mundurowe. Jeden z samochodéw
dostawczych zakupita réwniez kancelaria Prezydenta
RP. Klientéw przekonuje wysoka jako$¢, komfort pra-
cy kierowcy, ale takze fakt, ze TGE powstaje w Pol-
sce. Jako jeden z niewielu producentéw oferujemy
na polskim rynku elektryczny samochdd dostawczy
eTGE. Odbywa on juz liczne testy u naszych klientow
i mam nadzieje, ze wkrétce przekona do siebie przed-
siebiorcow.” - powiedziat Marc Martinez, Prezes
Zarzadu MAN Truck & Bus Polska. [ |



https://youtu.be/0rqU0KfVME0
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Volkswagen Grand California

W seryjne] proauic)

Po Swiatowej premierze na targach Caravan Salon
w Dusseldorfie w sierpniu ub. roku i prezentacii
podczas Motor Show w Poznaniu kamper VW Grand
California na bazie Craftera trafit do seryjnej produkcii
w zakladzie Volkswagen Poznan we Wrzesni. W hali
zabudow specjalnych Customized Solution powstata
dedykowana linia montazowa, na ktdrej zatrudniono
dodatkowo 160 pracownikdw.

Produkcja obejmuje montaz dachu, modyfikacje
nadwozia i montaz koricowy wyposazenia. Po skon-
czonej zabudowie kazdy pojazd jest poddawany
testom szczelnosci w kabinie zraszania i petnej kontroli
jakosciowej. Czas montazu zabudowy z wyposaze-
niem to okoto 60 h, kazdy pojazd ma blisko 1000
specjalnych czesci, wyposazany m.in. w kuchnie
z kuchenkg gazowa, zlewozmywakiem i loddwka,
ogrzewanie wnetrza i podgrzewanie wody, tazienke
Z prysznicem i toaletg oraz zbiornik na czysta (100 I)
i brudna (90 ) wode. Wnetrze wyrdznia sie prostota
i mndéstwem przemyslanych rozwigzan, wyglada
jak kabina jachtu. Wrazenie wzmacniajg biate szafki
i elegancka podfoga przypominajgca deski poktadu
Zaglowca.

Grand California jest dostepna w 2 wariantach: 600
Z superwysokim, panoramicznym dachem i dodatko-
wym tézkiem dzieciecym nad kabing kierowcy oraz
680 z wysokim dachem. Oba sa napedzane silnikami
2,0 TDI 0 mocy 177 KM wspotpracujgcymi z 8-stop-
niowa automatyczna skrzynig biegéw, do wyboru z na-
pedem na przednie lub na 4 kota 4MOTION. W kazdej
Grand Californii do standardu wyposazenia naleza:
markiza po prawej stronie, panel solarny o mocy 104
lub 174 W na dachu stuzacy do tadowania akumula-
toréw, ogrzewanie powietrzne Truma Combi 0 mocy

Grand California to nowoczesny, atrakcyjnie stylizowany samochdd rekreacyjny.
Przy jego konstrukcji wykorzystano ogromne doswiadczenie, jakie Volkswagen
Samochody Uzytkowe zebrata w ciggu 30 lat produkciji ,,matej” Californii na bazie

Transporterow kolejnych generacji.

Planowana produkcja
to blisko 3,5 tys. pojaz-
déw rocznie, gléwnymi

rynkami zbytu beda
Niemcy, Szwajcaria
i Francja.

NOWOSCI

Grand California jest 4-osobowa raczej w ukladzie
2 dorostych+2 dzieci. Zmyslnie poszerzono nadwozie
w tylnej czesci przettoczeniami w pseudo-oknach...

Duzego vana z podwyzszonym dachem mozna bylo wyposazy¢ w fazienke,
przedziat sypialny w tylnej czesci, kuchnie z pelnym wyposazeniem i stylowy

salon, w ktérym mozna stangé wyprostowanym.

6 kW z bojlerem cieptej wody, przytacze zewngtrzne
230V, 2 sktadane krzesta turystyczne i stét kempingo-
wy przewozone na tylnych drzwiach, system wentylaciji
ssacej SOG odprowadzajgcy nieprzyjemne zapachy
z toalety chemiczne;j.

Wyposazenie pojazdu bazowego zwigkszajgce
komfort obstugi i podrézowania obejmuje m.in. pot-
automatyczng klimatyzacje Climatic, wielofunkcyjna
kierownice umozliwiajaca obstuge radia i telefonu, ra-
dio Composition Audio, lusterka zewnetrzne elektrycz-
nie regulowane i podgrzewane oraz tempomat. Dtuga
lista wyposazenia dodatkowego zawiera m.in. Hotspot
WLAN LTE, czujnik deszczu i zmierzchu, 4 gniazda
12V, elektryczne ogrzewanie pomocnicze, postojowe
ogrzewanie powietrzne czy boczne poduszki i kurtyny
powietrzne dla kierowcy i pasazera.

Grand Californie w podstawowej wersji i z napedem
na przednie kota mozna prowadzi¢ z prawem jazdy
kategorii B (DMC wynosi 3500 kg), do prowadzenia
Grand Californii 600 4MOTION i Grand Californii 680
jest potrzebne prawo jazdy kategorii C (DMC 3880 kg).
Ceny netto wahaja sie od blisko 218 tys. zt za model
Grand California 600 po 236,6 tys. zt za Grand Califor-
nie 680 4MOTION. [ ]

Grand California 600 ma diugo$¢ zewnetrzng 600 cm,
ale pnie sie niemal 310 cm w gore.

... by uzyskaé 195 cm dtugosci miejsca sypialnego.

Dla dzieci jest podwdjne
t6zko w alkowie, rozsuwa-
ne do dtugosci 165 cm.

Grand California 680 jest 0 80 cm dituzsza, ale ,tylko” 280 cm wysoka, miesz-
czac w tylnej czesci wzdtuzne miejsce sypialne o wymiarach 200x170 cm.




VAN Zabudowey

Ostrygowe foodtrucki prosto ze Zrodta

kwietniu 2015 r. Peugeot zaprezentowat na

mediolanskiej wystawie projektowej koncep-
cyjny foodtruck ,Le Bistrot du Lion”. Bazowat on
na prototypie nowego Experta, tuz przed debiutem,
uzupetnionego o przyczepke w tym samym stylu.
W petni funkcjonalne dzieto Peugeot Design Lab
wywarto duze wrazenie na branzy spozywczej, m.in.
na zarzadzie firmy Gillardeau, luksusowego hodowcy
ostryg.

Na prosbe Véronique Gillardeau Peugeot Design
Lab zaprojektowat innowacyjny bar umozliwiajgcy
degustacje ostryg w centrach miast. To bylo nie-
co prostsze wykonanie. W fadowni juz seryjnego

Foodtrucki Marcelle
zostaty zaprojektowa-
ne dla Gillardeau przez
Peugeot Design Lab
w potowie 2017 r. Te ru-
chome bary wyposazono
w lade szybko wysuwang
zfadowni Experta. Dzig-
ki temu klienci moga
jednoczesnie obserwo-
wac prace sprzedaw-
cy ostryg i szybko je
degustowac.

Experta umieszczono szybko wysuwang do tytu
pionowa drewniang $ciang, wykoriczong fupkiem i ze
szczelinami na potki ze stali nierdzewnej, oraz lade,
uzupetniang o zatykany dodatkowy blat. Budowe
stanowiska koriczyto dostawienie stupkdéw podtrzy-
mujacych fryzy. W ciagu kilku minut jedna osoba
mogta uruchomic elegancki barek wykonany z drew-
na, stali nierdzewnej i tupka, mieszczacy sie w sa-
mochodzie $redniej klasy i dzieki temu maksymalnie
mobilny, takze w razie koniecznosci wjazdu np. do
galerii handlowej przez niska brame. katwo go takze
przechowaé pod dachem poza sezonem. Wyposa-
zenie obejmuje umywalke z podgrzewaczem wody,

Trojkotowy ostrygowiec w pozyciji transportowej. Stolik zabezpiecza blat
roboczy i pojemniki przed otwarciem w czasie jazdy.

Wyszkolony otwieracz ostryg roztupuje muszle
specjalnym nozykiem - to poczatek celebraciji. Skro-
piony sokiem cytrynowym nieszczgsny mieczak zo-
staje wchioniety przez smakosza (dla przypomnienia,
obaj musza by¢ w tym momencie zywi). Wypijamy
wode z muszli, zagryzamy Swieza buteczka, jeszcze
lyk biatego wina i oddalamy sie szczesliwsi. Jak tu
umieraé za Gdansk?

lodéwke na skrzynki z ostrygami (dostepng przez
lewe drzwi odsuwane) i wcigz zostaje miejsce na
sktadane stoliki czy parasole, bo mowa o Expercie
w wersji 0 dtugosci 4,96 m i pojemnosci tadowni
5,8 md.

Nazwany ,La Marcelle” dla uczczenia pracowitej
corki zatozyciela farmy Gillardeau, ostrygowy food-
truck ruszyt do pracy 8 marca 2017 r. i szybko stat

Po zatrzymaniu rowe-
ru rozklada sie stolik
nad siodetkiem, two-
rzac bar do degustaciji
ostryg.

NOwOSCI

sie bardzo popularny. Dobrze przyjeto koncepcije,
dzieki ktorej sprzedawca ostryg znajduje sie na
tym samym poziomie, co klienci, obserwujacy jego
fachowe ruchy przy otwieraniu muszli. To nie sa
bowiem zwykie ostrygi, tylko najwyzszej jakosci. Od
kilku lat Gillardeau wypala laserem znak firmowy na
skorupie, by chroni¢ sie przed podrébkami. Food-
truck zapewnia serwowanie na podobnie wysokim
poziomie, a przy tym tatwo utrzymaé go w czystosci
dzieki uzyciu odpowiednich materiatow i szybkiemu
usuwaniu opréznionych skorup przez otwér w ladzie.
Juz w lecie 2017 r. firma Gillardeau miata 5 takich
~Marcelek” objezdzajacych najwigeksze francuskie
imprezy i zloty foodtruckéw.

Po sukcesie La Marcelle Gillardeau ponownie
zwrdcita sie do studia Peugeot Design Lab z prosba
0 zaprojektowanie rowerowego bistra, ktdre mogtyby
wypozyczaé rodziny czy grupy przyjaciot, chcac urzg-
dzi¢ ostrygowy piknik nad morzem. Projektanci wy-
posazyli trzykotowy elektryczny rower w pomystowy
sktadany stolik do degustaciji ostryg i wbudowang lo-
ddéwke. W blacie roboczym znajduja sie 3 pojemniki:
chtodzacy utrzymuje odpowiednio niskg temperature
ostryg i napojéw, w drugim mozna przechowywaé
sztuéce i inne akcesoria, tricykl ma réwniez kosz, do
ktérego mozna wrzucié¢ puste muszle po zakoriczeniu
pikniku.

Tricykl o nazwie ,Le Petit Gégé” jest na tyle duzy,
ze moze pomiesci¢ jedzenie i napoje dla 12 oséb.
Dzieki wspomaganiu elektrycznemu poruszanie sie
nim nie wymaga duzego wysitku. Akumulator zapew-
nia zasieg do 160 km, co wystarcza do przejechania
catej wyspy Ré na zachodnim wybrzezu Franciji, gdzie
Gillardeau prowadzi farme ostryg.

Wykonanie tréjkotowca zlecono firmie Gruau, ktéra
ma w Le Mans zaktad produkcyjny specjalizujacy sie
w zabudowach do sprzedazy obwoznej i foodtruc-
kach. Ze wzgledu na prestiz firmy Gillardeau zde-
cydowano sie na czarne lakierowane wykonczenie
i uzycie dodatkéw z drewna i stali nierdzewnej, koja-
rzacych sie z hodowla ostryg. Tylny bagaznik roweru
jest mocowany skérzanymi pasami, nawigzujgc do
zapie¢ maski dawnych samochoddw. [
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Elektryczne lody na wierzbie

la uczczenia brytyjskiego Dnia Czystego Powiet-

rza, ktory przypadat 20 czerwca, Nissan stworzyt
koncepcyjna catkowicie elektryczng furgonetke do
sprzedazy lodéw bazujaca na modelu e-NV200.
To ciekawy element promocji samochodu, ktéry
juz jest liderem swojego segmentu, nawet jesli
w liczbach nie wyglada to az tak spektakularnie.
Od premiery w 2014 r. Nissan dostarczyt ponad
25 tys. e-NV200, ale w ub. roku przyspieszyt. Wigze
sie to z wprowadzeniem nowego uktadu napedo-
wego (identycznego jak w osobowym Leafie) z aku-
mulatorem 40 kWh chfodzonym ciecza. Zapewnia
on zasigg ok. 200 km w cyklu mieszanym wg nowej
procedury testowej WLTP, moze by¢ tadowany
moca 50 kW, a ogniwa powinny mie¢ wieksza trwa-
tos¢. Na ten ulepszony wariant wptyneto juz ponad
10 tys. zamdwien, w czym nasz rynek nie ma nieste-
ty duzego udziatu. W poprzednich 2 latach Nissan
sprzedat w Polsce po ok. 30 e-NV200.

Nissan wigze z elektryczng wersjg tak duze na-
dzieje, ze zakonczyt produkcie dieslowskiej. e-NV200
jest promowany m.in. dzigki ciekawym wykonaniom
specjalnym. Cho¢ to jednostkowe projekty koncep-
cyjne, wies¢ o nich roznosi sie¢ szeroko. Pod koniec
2016 r. Swiat obiegta informacja o mobilnym biurze
zaprojektowanym przez angielskie studio hardie.
Teraz firma nawigzata wspétprace z producentem
lodéw Mackie’s of Scotland, ktdry pozyskuje mleko
z rodzinnej farmy zasilanej z odnawialnych zrédet
energii (panele stoneczne, turbiny wiatrowe i elek-
trownie na biomasg), pono¢ oddajgc do sieci kilka
razy wiecej, niz sama zuzywa. Opracowano dla niej
lodowego foodtrucka wykorzystujgcego e-NV200

Nissan e-NV200 ma silnik elektryczny o mocy 80 kW (109 KM) i momencie 254 Nm.
Akumulator o pojemnosci 40 kWh umozliwia pokonanie nawet 300 km w ruchu
miejskim. Samochdd jest objety w UK dotacjami i ulgami dla pojazdéw elektrycz-
nych. Sg to dotacja 20% ceny (do 8 tys. funtédw) przy zakupie, zerowa optata za
wjazd i zerowe podatki drogowe. Jego zalety to 4,2 m® przestrzeni tadunkowej,
zasieg do 300 km w miescie (cykl miejski WLTP) i szybkie tadowanie od 20% do

80% pojemnosci akumulatora w ciggu 40-60 minut.

Nissan Energy ROAM
to przenosny agregat
0 pojemnosci 700 Wh
imaksymalnej mocy wyjs-
ciowej 1 KW stanowigcy
czyste i ciche zrodto
energii elektrycznej dla
rozwigzan mobilnych.
Wykorzystuje sie w nim
ogniwa litowo-jonowe
wycofane z 1. generacji
elektrycznych Nissanéw,
uzupetnione o przetwor-
nice umozliwiajaca uzys-
kanie pradu zmiennego
230 V.

z bezemisyjnym uktadem napedowym, przenosne
akumulatory Nissan Energy ROAM sktadane z ogniw
odzyskiwanych z samochoddw elektrycznych (trafig
do sprzedazy jeszcze w tym roku) oraz ogniwa foto-
woltaiczne. Urzgdzenia poktadowe, w tym automat
do produkcji lodéw, chtodnia i lodéwka na napoje
czerpia energie z dwoch akumulatorow ROAM
o0 tgcznej pojemnosci 1,4 kWh i mocy wyjsciowej do
1 kW. Mozna je tadowac z sieci 230 V albo z paneli
stonecznych na dachu.

Opracowana koncepcja zmienia wiele dotych-
czasowych zatozen furgonetek z lodami. Lody sa
wydawane z otwieranego okienka z boku pojazdu,
natomiast sprzedawca podaje je stojac obok, w bez-
posrednim kontakcie z klientem, bez bariery w po-
staci lady. Za lody mozna ptaci¢ zaréwno gotéwka,
jak i kartg zblizeniowa lub smartfonem przez panel
~tap-to-pay” zainstalowany z boku furgonetki. Gtos-
nik grajacy przyciagajaca klientdw melodie zastagpio-
no przyciskiem, po ktérego nacisnieciu jest wysytany
tweet z doktadng lokalizacja furgonetki okreslang
przez globalng ustuge lokalizacyjng What3Words.
Dzieli ona $wiat na fragmenty o wymiarach 3x3 m,
oznaczane niepowtarzalnym adresem ztozonym
z trzech stéw. W ten sposdb klienci moga tatwo
znalezé furgonetke w miejscach, w ktérych nie ma
typowych adreséw, np. w parku czy na wybrzezu.

KLIKNIJ
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Do celéw zrownowazonej
propagandy dobrano
nawet obstuge i klientow
koncepcyjnej furgonetki:
ekspedientke angiel-
skiej urody i najwyrazniej
uchodzcéw, relaksuja-
cych sie dzieki socialowi
po koszmarnej podrézy
na Wyspy w naczepie
polskiego TIR-a.

NOWOSCI

W informacji o nowym projekcie pojawiajg sie do$¢
watpliwe dane dotyczace np. tadowania akumulatoréw
ROAM zasilajagcych urzadzenia do produkcji lodow
i chtodziarke. Ladowanie z sieci trwa 1 h, natomiast
z panelu stonecznego ,2 do 4 h w optymalnych
warunkach”, za ktére uwaza sie promieniowanie
stoneczne 1 kW/m? przy temperaturze modutu 25°
i kacie padania promieni stonecznych 45°. Na oko
to wyglada na 3 panele 100-watowe, czyli o natado-
waniu akumulatoréw o pojemnosci 1,4 kWh w ciagu
2 h raczej mozna zapomnie¢, a w 4h? W angielskiej
pogodzie? Hm, well.

Nie umniejszajac osiggnie¢ tworcéw ani szlachet-
nego celu, jaki postawiono przed projektem, trzeba
tez stwierdzi¢, ze organizatorzy mocno przegieli
w propagandzie sukcesu. Jak czytamy: ,Furgonet-
ki z lodami, w szczegdInosci starsze modele, sa
w wigkszo$ci wyposazone w silniki diesla pozosta-
jace w nieustannym ruchu w celu zasilania urzadzen
chtodniczych. Pracujgc na biegu jatowym, silniki te
emitujg szkodliwe substancje. Niektore brytyjskie
miasta planuja zakaza¢ wstepu takim pojazdom lub
natozy¢ na nie kary. Cieszymy sie, ze firma Nissan
doktada staran, by kopcace toksynami furgonetki
z lodami odeszty w zapomnienie”. To bardzo pokret-
ny opis dziatania mobilnych lodziarni, w ktérych jest
czesciej wykorzystywane zasilanie sieciowe, niz silnik
pracujgcy na biegu jatowym.

Do trwajacej w UK akcji Czyste Pojazdy Do-
stawcze (Clean Van Commitment) wykorzystuje sie
dzieci, nakfaniajac je, by wysytaty do brytyjskich
firm z flotami pojazdéw dostawczych zachety
do zastepowania samochoddéw z silnikami diesla
pojazdami elektrycznymi. Dzieciom trudno wy-
tlumaczyé, ze Nissan e-NV200 kosztuje prawie
2 razy wiecej niz dieslowska furgonetka, ktéra wcale
nie kopci, jesli ma silnik Euro 6. Za czystosc zaptaca
ich rodzice, w cenie lodow.

Nissan za$ obiecuje, ze dzieki funkcji dwukie-
runkowego tadowania wtasciciele e-NV200 beda
mogli czerpa¢ dochody zimg, gdy np. lodziarnia jest
uzywana mniej intensywnie. ,Akumulator e-NV200
wyposazonego w tadowarke V2G (Vehicle-to-Grid)
moze magazynowac nadwyzki energii (np. odnawial-
nej z wiatru i stofica) i w razie potrzeby oddawacd ja
z powrotem do sieci. Moze to przyczynic sie do row-
nowazenia okreséw szczytowego zapotrzebowania
na energie, zapewniajac jednoczesnie dodatkowe
dochody wtascicielom w czasie, kiedy nie potrzebujg
samochodu elektrycznego jako $rodka transportu.
W tym bajkowym opisie ,zapomniano” wyjasni¢, ze
wtedy samochdd stoi, ale jego bateria, najdrozszy
i najstabszy punkt, nieustannie pracuje i tym samym
zuzywa sie w tempie zacznie przyspieszonym w po-
réwnaniu z normalng eksploatacjg, gdy tadowanie
przypada raz lub co najwyzej pare razy dziennie. Tego
nie zréwnowazg drobne wptywy z elektrowni. [ |



https://what3words.com/
https://youtu.be/ixFt2qTGnfM
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Renault odnowit Mastera i Trafica

Grupa Renault stawia na samochody dostawcze: z obecnej pozycji lidera w Europie w ciggu kilku lat zamierza zostac liderem
Swiatowym, zwiekszajac sprzedaz o ponad 40%, a pokrycie terytorialne z 24% do ponad 50%. Drogg do tego jest wykorzystanie
wszystkich marek aliansu poszerzonego o Mitsubishi.

Kazda ma swoje regiony, w ktdrych czuje sie naj-
lepiej. Uzywajac wspdinych platform, pod markami
Renault, Nissan i Mitsubishi bedzie mozna sprzeda-
waé nawet 2,5 min lekkich pojazdéw uzytkowych
rocznie.

Europa stawia najwyzsze wymagania ,eko” i jed-
noczesnie kierowcy sg tu najbardziej wybredni, wiec
Renault kolejny raz odnowit swoje bestsellerowe mo-
dele, wprowadzajac ulepszone silniki, tyle uktadow
bezpieczenstwa, ile bylty w stanie udzwignac¢ ,stare”
platformy oraz stylizacyjne poprawki wygladu i ka-
biny. Nowy Master ma zmieniony, bardziej pionowy
pas przedni z mniejszymi reflektorami w ksztatcie
litery C, charakterystycznymi dla catej gamy Renault.
Producent uwaza, ze w ten sposob zwigkszyt wraze-
nie solidnosci; na pewno samochoéd wyglada nowo-
czesniej, ale tez nieco smutniej, jesli wybrac dla niego
nowy kolor niemetalizowany Szary Urban.

Whnetrze kabiny zyskato na jakosci dzieki zastoso-
waniu lepszych materiatdw, ciemniejszych i bardziej
matowych. Tablica rozdzielcza zostata uporzadkowa-
na, jest mniej drobnych schowkoéw, a i tak ich tagczna
pojemnos¢ siega 105 | (tgcznie z tymi w podstawach
kanapy pasazerskiej). Schowek przed pasazerem
jest wysuwany niczym szuflada, nad nim w tablice
wbudowano wysuwany stolik, a posrodku fadowarke
indukcyjna do smartfondéw.

Zmodernizowana tablica rozdzielcza ma ekran cyfrowy TFT 3,5” pomigdzy nowymi
zegarami i ekran nawigacji wbudowany w centralng cze$¢, niezaleznie od uzy-
wanego systemu multimedialnego (R-LINK Evolution lub MEDIA NAV Evolution).
Kierownica jest nowa, ale wcigz nie przetadowano jej przyciskami, sterowanie
radiem czy komputerem poktadowym zostawiajac w dzwigienkach.

Dostepny obecnie w ponad 50 krajach, od 2014 r. Master osiaga kolejne rekordy sprzedazy. W ub. roku powstato ich ponad 118 tys.,
plus spora porcja Movano dla Opla i NV400 dla Nissana. Na rynku europejskim zajmuje 4. miejsce (13,1% udziatu) w klasie, Renault ma
apetyt na wiecej. W sumie, od czaséw pierwszego kanciastego modelu z 1980 r. wyprodukowano ponad 4 min Masterow.

Rear View Assist: ekran w miejscu lusterka pokazuje
calg tylng strefe, ostrzegajgc o pojazdach zblizajgcych
sie do Mastera lub podejrzanych typkach krecacych
sie przy drzwiach.

Jak na francuski samochdd przystato, w Masterze
mozna wygodnie zjes¢ i zakasic.

tadownia ma teraz oswietlenie diodami LED
umieszczonymi naprzeciwko przesuwnych drzwi
i z tytu na srodku sufitu, co zapewnia 5 razy silniejsze
Swiatto. Nowe, ergonomiczne uchwyty utatwiajg
wchodzenie i wychodzenie przez tylne lub boczne
drzwi.

Nowe Mastery sa wyposazane w silniki 2,3 dCi
spetniajgce normy Euro 6d-temp lub Euro VI D za-
leznie od masy pojazdu. Wszystkie wykorzystuja
technologie Twin Turbo, majg wiekszg moc i moment
obrotowy, sg bardziej dynamiczne i szybciej reaguja
na pedat gazu, zuzywajgc nawet o 1 | mniej paliwa
na 100 km. Zaleznie od wersji, silniki mogg wspdt-
pracowaé z 6-biegowa skrzynig mechaniczng lub
zautomatyzowang Quickshift.

Znaczgcym ulepszeniem jest wprowadzenie
uktadéw wspierajagcych kierowce. Standardowym
wyposazeniem furgonu sa Side Wind Assist (stabi-
lizacja toru jazdy przy silnym bocznym wietrze przy
predkosci powyzej 70 km/h) oraz czujnik $wiatta
i deszczu automatycznie witgczajacy Swiatta i wycie-
raczki. Active Emergency Braking System zapewnia
automatyczne hamowanie awaryjne w miescie i na
autostradzie. Sg tez Blind Spot Warning monitorujacy
martwe pole widzenia, uktad kontroli pasa ruchu oraz
systemy wspomagania parkowania tytem i przodem.
Kamera Rear View Assist obserwuije strefe za samo-
chodem, utatwiajgc ocene sytuacji na srednig i duza
odlegtosc.

Dzieki 3 wysokosciom i 4 dtugosciom nadwozia
Master jest przygotowany do spetnienia potrzeb

g J

VANOWSKIE DEBIUTU

Osiagi silnikow
2,3 Euro 6 d-temp
100 kW (136 KM)
360 Nm-1500 obr./min
110 kW (150 KM)
385 Nm-1500 obr./min
S&S
133 kW (180 KM)
400 Nm-1500 obr./min
S&S

Osiagi silnikow )
2,3 Euro Vi d
96 kW (131 KM)
330 Nm-1500 obr./min
107 kW (145 KM)
360 Nm-1500 obr./min
S&S
120 kW (163 KM)
380 Nm-1500 obr./min
S&S
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Osiagi silnikow
Euro 6 d-temp
1,6 dCi
70 kW (95 KM)
260 Nm-1500 obr./min
S&S
2,0 dCi
88 kW (120 KM)
320 Nm-1500 obr./min
107 kW (145 KM)
350 Nm-1500 obr./min
Energy
125 kW (170 KM)
380 Nm-1500 obr./min

Energy

g J

klientéw z réznych branz. W programie, obok pod-
wozi, sg takze platformy do zabudowy. W 2018 r.
38,5% Masterdw przeszto przez rece zabudowcow.

Renault oferuje takze elektryczng wersje Mastera,
ktérg chce przetrze¢ droge do elektromobilnosci
zwtaszcza w dostawach na ,ostatniej mili”.

W nowym Trafiku najbardziej istotng zmiang sa
silniki. Koniec downsizingu: teraz obstuguje go niemal
wytacznie gama silnikéw 2,0 dCi Euro 6d-temp, wy-
posazonych w turbosprezarke o zmiennej geometii.
Majg one wigkszg moc i moment obrotowy, nawet do
170 KM i 380 Nm, a zuzywajg do 0,6 | paliwa mniej na
100 km (w wersji o mocy 145 KM). Kolejng nowosciag
jest automatyczna skrzynia biegéw z podwoéjnym
sprzegtem EDC dostepna z dwoma najmocniejszymi
wersjami.

Zmiany stylizacyjne poszty w podobnym kierunku:
przednia atrapa o bardziej wyrazistym ksztatcie z wy-
eksponowanym logo, reflektory LED-owe (standard!)
otoczone diodowymi Swiattami do jazdy dziennej
w ksztafcie litery C. W kabinie zmiany sg kosmetycz-
ne, dotycza detali wykoriczenia. Tablica rozdzielcza
miesci nowy ekran dotykowy systemdw multimedial-
nych z dostepem do internetu R-LINK Evolution. Po-
zostawiono jedne z najwigkszych na rynku schowki
(w sumie 90 |, w tym 54-litrowy pod kanapg pasaze-
réw), oparcie kanapy tworzace po ztozeniu stolik pod
laptopa, schowek i pulpit do pisania z uchwytem na
notatnik oraz uchwyty na smartfon i tablet.

tadownia Trafika ma silniejsze o$wietlenie ledowe,
wzmochione zamki drzwi i nowe wykfadziny ochron-
ne utatwiajgce utrzymanie czystosci.

Nie dato sie natomiast wprowadzi¢ uktadéw asys-
tujgcych wymagajacych wiekszej ingerencji w elek-
tronike. Do oprogramowania ESP dodano funkcje
stabilizacji przyczepy, tatwiej teraz parkowaé tytlem



https://youtu.be/K9TaQUv1scQ
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Renault Trafic plasuje sie w pierwszej tréjce Srednich furgonéw w Europie, w ub. roku wyprodukowano ich blisko 100 tys., plus sporo
Vivaro dla Opla i NV300 dla Nissana. Renault oferuje Trafika z wysokim dachem przy obu diugosciach nadwozia, moze zaproponowac
pojemnos¢ tadunkowa 8,6 m®na styk z Masterem i zabudowy wymagajace wyzszego wnetrza. Ten mobilny warsztat sygnuje Tech.

Ciekawa zabudowe karetki pediatrycznej na nowym
Trafiku L1 z silnikiem 145 KM przygotowata firma
Les Dauphins.

Starajac sie ograniczy¢ stres matych pacjentow
w trakcie przewozu wnetrze wykoriczono materiatami
o0 zroznicowanej, wesofej kolorystyce.

Chiodnie z izolacja wewnetrzng w Trafiku wykonano z elementéw ECP. Napis na przedniej $cianie obiecujacy chtodzenie niezalezne od
napedu dotyczy wersji 0°, z agregatem zasilanym z akumulatora. Przy wymaganym mrozeniu trzeba podtaczy¢ sprezarke do silnika.
Zwraca uwage modna we Francji ostona aerodynamiczna skraplacza.

lub przodem dzieki czujnikom ultradzwiekowym
i kKamerze, i to juz wszystko.

Gama modelu Trafic obejmuje 4 wersje furgonu,
kombi, platforme do zabudowy, a takze elegancki
6-osobowy mikrobus SpaceClass produkowany
w kooperacji z Gruau. Dostarcza ona do Sandou-
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ville komfortowe fotele pasazerskie ustawiane po
2 w rzedzie, przesuwane w szynach podtogowych
i obracane. W szynach mocuje si¢ rowniez sktadany
stolik. Space Class takze przeszedt face-lift, ma zare-
zerwowane dla siebie kolory, kofa i elementy wystroju
zewnetrznego. [ ]

NOWOSCI

Fiat Ducato MR 2020: wiecej mocy
| Dezpieczenstwa

Ducato juz 5. rok z rzedu jest liderem europejskie-
go rynku samochodéw dostawczych, zajmujgc
1. miejsce w 12 krajach. Jest to blisko zwigzane
z jego dominacjg w segmencie kamperéw, co ma
jednak takze negatywny wptyw tam, gdzie sprzedaje
sie ich jak na lekarstwo, a podstawowg zaletg jest
niska cena. Mowa zwtaszcza o Polsce: tu Ducato,
przez wiele lat etatowy Nr 1, spadt na 2. pozycje
za Masterem, wobec czego Fiat Professional bywa
wyprzedzany przez Renault.

Obaj rywale zostali w tym roku zmodernizowani,
otrzymujgc silniki zgodne z norma Euro 6d-temp
i uktady asystujgce kierowcy. Inaczej niz Renault,
Fiat potraktowat zmiany zewnetrzne i w kabinie
wrecz trzecioplanowo, ale zespofami napedowymi
mocno potrzasnat. Wszystkie Ducato z nowej oferty
sg wyposazane w silniki 2,3 | MultiJet 2 z elektronicz-
nie sterowang turbosprezarka o zmiennej geometrii
i uktadem oczyszczania spalin z katalizatorem selek-
tywnym SCR. Najstabszy ma moc 120 KM i maksy-
malny moment obrotowy 320 Nm przy 1400 obr./
min, jest faczony tylko z manualng skrzynia biegow.
Sercem gamy jest silnik 140 KM, ktérego moment
obrotowy wynosi 350 Nm (+9% w poréwnaniu
z 130 MultiJet) przy 1400 obr./min. Jest on dostepny
zaréwno z manualng skrzynig biegéw, jak i nowa
9-biegowa skrzynig automatyczng 9Speed. To naj-
lepsza w swojej klasie przektadnia pod wzgledem
masy, umozliwiajgca optymalne wykorzystanie mo-
mentu napedowego. Kierowca moze wybiera¢ mig-

Osiagi silnikow
Euro 6 d-temp
2,3 Multijet2
88 kW (120 KM)
320 Nm-1400 obr./min
103 kW (140 KM)
350 Nm-1400 obr./min
118 kW (160 KM)
380 Nm (400 Nm
aut.)-1500 obr./min
138 kW (177 KM)
400 Nm (450 Nm
aut.)-1500 obr./min
3,0 CNG
100 kW (136 KM)

350 Nm-1500 obr./min
N\ J

dzy 3 trybami przetgczania: Normalny, Eco (zapewnia
ptynniejsze przyspieszenie i strategie zmiany biegow
umozliwiajgcg zmniejszenie zuzycia paliwa) i Power,
ktory gwarantuje szybsze przyspieszenie i zmiany
biegéw. Dostepne sg tez dwa tryby pracy: w Drive
modut sterujacy wybiera i zmienia bieg na podstawie
warunkdw jazdy, w trybie Autostick kierowca robi to
recznie przesuwajac dzwignie zmiany biegéw do tytu
lub do przodu.

Silnik o mocy 160 KM ma moment 400 Nm przy
1500 obr./min w wersji z automatyczng skrzynig
biegow. W tej jednostce zastosowano wat z powiek-
szonymi tozyskami, specjalne tloki i turbosprezarke,
zapewniajac lepsze osiagi i wieksza trwatosé. Topo-
wa jednostka w nowej gamie jest MultiJet o mocy 180
KM i 400 Nm momentu z recznie sterowang skrzynig
biegéw, a nawet 450 Nm z 9Speed.

Ducato MY2020 jest wyposazony standardowo
w pakiet EcoPack zawierajacy rozwigzania sprzy-
jajace ochronie $rodowiska. Obejmuje on ukfad
Start & Stop, inteligentny alternator; elektronicznie
sterowang pompe paliwa i przetagcznik ECO, ktéry
pomaga oszczedzaé paliwo. Wersjg dla klientéw
obstugujacych strefy o podwyzszonych wymaga-
niach ekologicznych jest Natural Power z silnikiem
3,0 zasilanym CNG o mocy 136 KM i maksymalnym
momencie 350 Nm przy 1500 obr./min. W 2020 r.
bedzie dostepna elektryczna wersja Ducato Electric
opracowana w ramach projektu pilotazowego we
wspdipracy z wybranymi klientami.



https://youtu.be/jCAGMTtXZoo
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Nowa gama Ducatp oferuje réwniez zaawansowa-
ne systemy wspomagania kierowcy:

*Blind Spot Assist wykorzystujacy czujniki radarowe
w tylnym zderzaku w celu zlokalizowania pojazdéw
znajdujgcych sie w martwym polu lusterek wstecz-
nych,

*Rear Cross Path Detection, ktdry wykorzystuje
czujniki radarowe do zlokalizowania pojazdéw zbli-
zajacych sie z boku, gdy Ducato cofa,

*Full Brake Control, ktory lokalizuje przeszkody,
a w razie zagrozenia kolizjg ostrzega kierowce i wia-
cza automatycznie hamulce awaryjne,

*Lane Departure Warning System okreslajacy,
czy samochdd wyjezdza poza pas ruchu. W razie
niebezpieczenstwa sygnat akustyczny i wizualny
natychmiast ostrzegaja kierowce.

* Traffic Sign Recognition, ktory wykorzystuje kamere
do rozpoznawania ograniczen predkosci i zakazow
wyprzedzania, odtwarzajgc je na wyswietlaczu po-
ktadowym.

*High Beam Recognition sterujgcy wtgczeniem i wy-
taczaniem swiatet drogowych, zwiekszajac widocz-
nos¢ i zmniejszajac ryzyko oslepienia podczas jazdy
nocg, rozpoznajgc automatycznie pojazdy jadace
Z przeciwnego Kierunku.

%Rain and Dusk sensor, czujnik deszczu i zmierzchu,
ktdéry aktywuje wycieraczki i dostosowuije ich pred-
kos¢ do intensywnosci opaddw. Czujnik zmierzchu
automatycznie wigcza $wiatta mijania, gdy Swiatto
naturalne przestaje by¢ niewystarczajgce.

*TPMS, uktad monitorowania cisnienia w oponach,
alarmujacy w razie spadku informacjg na wyswietla-
czu tablicy przyrzaddw.

Niezbednym wyposazeniem dla profesjonalistow
jest funkcja Engine Idle Preset stuzaca do zwiek-
szania obrotéw silnika na biegu jatowym, by zasili¢
dodatkowy osprzet elektryczny zainstalowany w sa-

W prezentacji nowej
gamy uczestniczyty obie
osobowe wersje Duca-
to: Panorama i Shuttle.
Z zewnatrz rdznice sg
niezauwazalne i dopiero
w $rodku mozna wypa-
trzeé, ze ta pierwsza ma
faktycznie panoramiczne
oszklenie, fotele z pelng
regulacja (Srodkowe sg
sktadane tworzac stoliki
na oparciach) i kanaty
klimatyzacji pociagniete
wzdtuz sufitu.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

W obu fotele moga by¢
montowane w szynach,
ale to pokazano w prost-
szym Shuttle ztatwo prze-
stawianymi i wyjmowa-
nymi fotelami Schnierle.

Na przyszty rok jest
zapowiadana premiera
elektrycznego Duca-
to z silnikiem o mocy
90 kW i momencie 280
Nm. Modutowe baterie

umozliwig przejecha-
nie od 220 do 360 km
(wg NEDC) przy pred-
kosci ograniczonej do
100 km/h.

mochodzie. Oswietlenie tadowni jest teraz LED-owe,
dostepne w 3 rozmiarach w zaleznosci od rozstawu
osi.

Od Il potowy roku w gamie Fiata Ducato MY2020
zostanie rozszerzona oferta systeméw informacyj-
no-rozrywkowych. Teraz jest dostepne urzadzenie
multimedialne z 7-calowym ekranem dotykowym,
portem USB i radiem DAB. Do nawigacji mozna wpi-
sa¢ wymiary pojazdu i wersje wyposazenia, by wska-
zowki nie wprowadzity na ulice niewystarczajgco
szerokie lub ze zbyt niskimi bramami czy wiaduktami.
Nowy system obejmuje integracje z Apple CarPlay
i kompatybilno$¢ z Android Auto. m

NOWOSCI

Nowy [VECO Daily

pezpieczny i potgczony

0 europejskiej premierze w Turynie na poczatku

kwietnia, nowy Daily wchodzi wtasnie do sprze-
dazy. Jak zawsze mocny, teraz takze tafszy w uzyt-
kowaniu, bardziej komfortowy i pod kontrola dzigki
zdalnemu dostepowi do danych.

Ale u podtoza tej modernizacji sg wymagania eko-
logiczne. Daily ze wzgledu na zakres DMC do 3,5
do 7,2 t musi spetnia¢ zaréwno normy Euro 6 (Light
Duty), jak Euro VI (Heavy Duty) z ostatnimi obostrze-
niami dotyczacymi trudniejszych procedur testowych
i kontroli skutecznosci uktadéw oczyszczania spalin
z tlenkéw azotu w rzeczywistych warunkach jazdy
(test RDE). IVECO postanowita od razu pokonac wyz-
szg poprzeczke i jako pierwszy producent spetita
normy Euro 6 d-temp i Euro VI D dzieki kolejnym ulep-
szeniom silnikéw znanych rodzin F1A o pojemnosci
2,311 F1C o pojemnosci 3,0 I. Program zostat jednak
inaczej potasowany: mniejsze silniki sg homologo-
wane zaréwno wg normy Light Duty (w 3 wariantach
mocy 116, 136 i 156 KM), jak i Heavy Duty (oba moc-
niejsze). Jest to furtka do stosowania w ciezszych
wariantach Daily Izejszych silnikéw z korzyscig dla
tadownosci, a takze kosztéw eksploatacji. Zmoderni-
zowane silniki 2,3 | majg powigkszong miske olejowa,
co umozliwito wydtuzenie przebiegu miedzy wymia-
nami do 60 tys. km. Wszystkie wersje sg dotadowane
za pomoca turbosprezarek o zmiennej geometrii, ste-
rowanych elektronicznie (e-VGT). Wszystkie tez maja
uktad Start-Stop, nawet w potaczeniu ze skrzyniag
automatyczng HiMatic, a takze w razie wyposazenia
pojazdu w zabudowe z agregatem chtodniczym.
Sterowanie S&S uwzglednia temperature w tadowni
i wytaczy silnik tylko wtedy, gdy nie jest niezbedny

naped agregatu.
KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

(" Osiagi silnikéw )
2,3 Euro 6 d-temp
86 kW (116 KM)
320 Nm-1800 obr./min
101 kWV (136 KM)
350 Nm-1500 obr./min
116 kW (156 KM)
350 Nm (380 Nm

aut.)-1500 obr./min
N _J

(" Osiagi silnikdw )
2,3Euro VID
350 Nm-1500 obr./min
116 kW (156 KM)
350 Nm (380 Nm
\_ aut.)-1500 obr./min )

( Osiagi silnikow )
3,0 Euro Vi d
119 kW (160 KM)
380 Nm-1500 obr./min
134 kW (180 KM)
430 Nm-1500 obr./min
156 kW (210 KM)
470 Nm-1500 obr./min
(tylko aut.)

100 kW (136 KM)
350 Nm-1500 obr./min

N
& eNG J

Silnik 3-litrowy jest dostepny w 3 wersjach o mocy
w zakresie od 160 do 210 KM, przy czym ten pierw-
szy wystepuje tylko z recznie sterowanag skrzynig
biegdw, a ostatni wylacznie z 8-biegowa skrzynia
automatycznag HiMatic. Tym samym IVECO ma obec-
nie najmocniejszy silnik w tej klasie. Zwraca uwage,
Ze zrezygnowano ze stosowanego dotad na szczycie
podwdjnego dotadowania na rzecz prostsze;j i Izejszej
e-VGT. Stabsze wersje silnika 3-litrowego maja tra-
dycyjne turbodotadowanie z zaworem upustowym.

Dostepny jest takze 3-litrowy silnik zasilany CNG,
jedyna niskoemisyjna alternatywa w rodzinie Daily.
IVECO (a witasciwie cata grupa Fiat) ostroznie pod-
chodzi do napedu elektrycznego, zdajac sobie spra-
we z niedojrzatosci proponowanych obecnie rozwig-
zan opartych na technologii litowo-jonowej. W elek-
trycznym 5-tonowym Daily, oferowanym klientom,
ktorzy bardzo muszg mie¢ takiego, sg stosowane
akumulatory sodowo-chlorowo-niklowe, znane z ba-
terii stacjonarnych, w transporcie stosowane rzadko
ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymywania wysokiej
temperatury. Ale przewyzszajg one litowo-jonowe
lepszg zdolnoscia do recyklingu, wykorzystaniem
powszechnie dostepnych surowcow i niskg emisjg

Zderzak przedni nowego Daily jest podzielony
na 3 sekcje, w razie drobnych stluczek zamiast
catego wymienia sie tylko uszkodzony element.
Znacznie ogranicza to koszty najczestszych napraw.

Do opc;ji wprowadzono reflektory w petni LED-owe,
poprawiajgce bezpieczenstwo jazdy noca, z ukladem
automatycznego przetaczania.



https://youtu.be/m3wxth_ZS4U
https://www.youtube.com/watch?v=RdUlroTn3xw
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CO, mierzong ,well to whee
emisji przy produkcji ogniw.
Daily CNG zyskat niedawno cenne wsparcie na tak
waznym rynku jak niemiecki. Rzad federalny zrownat
prawnie zasilanie gazowe z elektrycznym, dopusz-
czajgc zwiekszenie do 4,25 t DMC samochodow
z oboma napedami alternatywnymi, jakie mozna pro-
wadzi¢ majgc prawo jazdy kategorii B. Butle gazowe
wazg duzo mniej niz baterie zapewniajgce podobny
zasieg, wiec za jednym zamachem metanowy Daily
stat sie bardziej konkurencyjny tak dla nielicznych na
rynku elektrykow, jak i wersji dieslowskiej.
Wymagania emisyjne, w tym dazenie do zmniej-
szenia spalania powodujacego powstawanie CO,
wptynety na wazne zmiany konstrukcyjne np.
wprowadzenie elektrycznego wspomagania kie-
rownicy nie zuzywajgcego energii, gdy nie pracuje.

, Z uwzglednieniem

Zasilanie CNG jest tech-
nologia sprawdzong
i w miare tanig, zupetnie
inaczej niz zasilanie ba-
teryjne. Oszczedza sie
$rodowisku kilka % CO,,
emisja czastek jest Slado-
wa, a NOx duzo nizsza.
Dostawy gazowym Daily
sg tez znacznie cichsze
w poréwnaniu z dieslem.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Kierownica ma teraz regulacje osiowa i katowa, jej koto jest mniejsze, pokryte
skorg, a naramionach umieszczono przyciski sterowania uktadami asystujgcymi
i multimediami. Wsrdd przyrzadéw pojawit sie kolorowy wyswietlacz wysokiej
rozdzielczosci utatwiajgcy ustawianie nowych funkcji pojazdu, w tym ukiadéw
asystujacych. Spomiedzy foteli znikta dzwignia hamulca recznego.

Do zmniejszenia zuzycia paliwa przyczynia sie tez
alternator o obnizonych oporach. Nowy Daily wypo-
sazony w opony z oceng A za efektywnos¢ paliwowa
i monitoring cisnienia moze by¢ nawet o 10% tarszy
w eksploataciji niz poprzednik.

Zmiany w silnikach i uktadach oczyszczania spalin
wptynely takze na wyglad zewnetrzny samochodu.
Nowy przedni zderzak jest nieco bardziej wysunigty
do przodu, by wpuszczaé wiecej chtodzacego po-
wietrza do komory. Przy okazji lepiej chroni btotniki,
a takze ukryty za nim czujnik radarowy uktadéw
hamowania awaryjnego. Cennym ulepszeniem sag
opcyjne reflektory w petni LED-owe, zuzywajgce
mniej energii, znacznie lepiej oswietlajgce droge
i mniej podatne na awarie.

Tak doszlismy do kolejnego obszaru ulepszen,
jakim jest bogaty zestaw uktadéw asystujacych
kierowcy. Seryjny jest Crosswind Assist, stabilizu-
jacy tor jazdy Daily w razie gwattownych powiewdow
bocznego wiatru. W opciji jest m.in. uktad hamo-
wania awaryjnego, ktéry wykorzystuje wspomnia-
ny czujnik radarowy do zapobiegania kolizjom
przy predkosciach ponizej 50 km/h i ztagodzenia
skutkéw uderzenia przy wigkszych predkosciach,
automatycznie zwalniajgc w razie braku reakcji kie-
rowcy na zblizanie sie do przeszkody. City Brake
PRO zapobiega z kolei wypadkom podczas jazdy
z matg predkoscig (5 km/h). Uklad Queue Assist jest
przydatny w korkach, przejmujgc na siebie czeste
hamowanie i ponowne ruszanie za poprzedzajgcym
pojazdem. Nowy Daily to pierwszy pojazd o masie
7,2 t, ktéry ma Queue Assist i City Brake PRO.

Adaptive Cruise Control w potaczeniu z Queue
Assist utrzymuja ustawiong predkosc i bezpieczny
odstep od pojazdu jadgcego z przodu, a ProActive
Lane Keeping Assist zapobiega niezamierzonemu
zjechaniu z pasa ruchu, samoczynnie sprowadzajgc
Daily z powrotem na Srodek. To rezultat zastosowa-
nia elektrycznego wspomagania kierownicy.

Nowy Daily pomaga réwniez kierowcy w trudniej-
szych warunkach drogowych dzieki Hill Descent
Control, ktéry utatwia bezpieczny zjazd po dtugich
stromych zboczach, i Traction Plus zapewniajgcemu
dobra przyczepnos¢ na sliskich nawierzchniach,
pokrytych piaskiem, btotem czy $niegiem. Ta funkcja
dziata do predkosci 30 km/h na znanej zasadzie przy-
hamowania kota wpadajacego w poslizg. Nowosciag
jest to, ze jako pierwszy pojazd w swojej klasie Daily
ma oba te uktady w potaczeniu z tylnym napedem.

Nie zapomniano takze ulepszy¢ kabine kierowcy.
Juz przy zajmowaniu miejsca za kierownicg mozna
dostrzec, ze jej koto jest mnigjsze i Sciete u dotu,
by wygodniej byto wsungé sie na fotel. Regulacja
kierownicy jest teraz 2-ptaszczyznowa. Elektryczne
wspomaganie, obok juz wymienionych zalet, zmniej-
sza wysitek przy manewrowaniu zwtaszcza w miej-
skim trybie uruchamianym przyciskiem na tablicy
rozdzielczej. Nie ma tez dzwigni hamulca recznego:
wigcza sie on automatycznie, a do zwalniania jest
kolejny przycisk. IVECO upatruje w tym znacznej
oszczednosci czasu, poza tym tatwiej przejs¢ obok

Nowego Daily tatwiej wyspecyfikowa¢ do wymaga-
jacych zadan, np. pod lekka wywrotke z pojedyn-
czymi tylnymi kotami wybra¢ zawieszenie mostu na
podwadjnym resorze. Poza pidrem pomocniczym ma
ono specjalnie dobrane amortyzatory o ttumieniu
zwigkszajacym sie wraz z obcigzeniem. Przes$wit
w takim uktadzie jest wiekszy o cenne 25 mm.

fotela kierowcy, co jest przydatne m.in. w minibu-
sach. W zaoszczedzonym tam miejscu mozna za-
montowaé akcesoryjng podstawke na termos.

Styl jazdy kierowcy jest na biezgco monitorowany
i przejrzyscie oceniany przez uktad DSE, Driver Style
Evaluation. Ale to tylko wstep do nieustajacej inwigi-
lacji. Wspétpracujac z Microsoftem, IVECO stworzyta
niespotykane w tym segmencie mozliwosci wyko-
rzystania danych przesytanych do chmury. Nowe
Daily potgczone z centralg firmy przekazujg w czasie
rzeczywistym dane charakteryzujgce tryb eksploata-
cji. Umozliwia to maksymalizacje czasu uzytkowania
pojazdu dzieki zdalnej diagnostyce przewidujace;
i podejmowaniu dziatarn zapobiegajgcych awarii.
Mozna zaplanowa¢ najbardziej efektywna obstuge
techniczna i naprawy, a nawet przesytac aktualizacje
oprogramowania. Dane umozliwiajg réwniez IVECO
opracowanie oferty finansowej, np. optymalnych
warunkow kontraktu serwisowego dostosowanych
do potrzeb i faktycznej intensywnosci uzytkowania
pojazdu.

Druga strona tego tacznosciowego medalu to
ustugi telematyczne B-Link pomagajace kierowcom
i menedzerom flot zoptymalizowaé wydajnosé pracy.
Stuzy do tego portal MyDaily, na ktérym pojazdy
mozna monitorowac za pomoca komputera stacjo-
narnego lub urzadzer mobilnych. Analiza osiggdw,
zuzycia paliwa i stylu jazdy kierowcy to kwestia
wgrania kolejnych aplikacji. Daily wysyta réwniez
regularnie raporty dotyczace kluczowych parame-
tréw pojazdu, wraz z sugestiami, jak poprawi¢ styl
jazdy, by oszczedzac¢ paliwo. Klienci moga réwniez
zaplanowa¢ wizyte w serwisie tak, by jak najmniej
przeszkadzato to w zaplanowanych zadaniach.

Kompleksowy system zarzadzania (wspierany
przez Verizon Connect) umozliwia zmniejszenie
wydatkow dzieki nawigacji z funkcjg geofencingu,
petnej widocznosci floty, zaawansowanej diagnosty-
ce silnika i raportowaniu przebiegéw. Kolejne funkcje
pomagaja zarzadza¢ catym procesem dostaw, opty-

VANOWSKIE DEBIUTY

Styl jazdy kierowcow jest zwigzle podsumowywany jako Eco-Score, gromadzony
dzien po dniu i pokazywany menedzerowi floty nawet na ekranie smarftona. Dalej
analizujgc dane moze on sprawdzi¢, czy trudniejsza trasa lub ciezszy tadunek
uzasadniajg gorsze wyniki zuzycia paliwa.

Roéwnolegle z wprowa-
dzeniem ciezarowych
Daily IVECO odnowi-
fa game fabrycznych
minibuséw, w ktérych
nowe ukfady asystujace
kierowcy i mozliwosé
kontroli wykorzystania
pojazdu sg szczegdlnie
cenne. Mozna zaméwié
fabryczne drzwi otwiera-
ne elektrycznie potaczone
dziataniem z hamulcem
postojowym.

malizujgc wykorzystanie samochoddw i kierowcow.
Klienci, ktorzy maja wtasny system zarzadzania flotg,
moga pobiera¢ dane z nowego Daily przez interfejs
Web API.

Opanowanie catego pakietu ustug, wciaz rozwi-
janego przez partneréw IVECO, to potezna bron
w rekach menedzera floty: ani minuta czasu pracy czy
kropla paliwa nie zostang stracone bez odnotowania
przez system B-Link. Dlatego IVECO uwaza, ze howy
Daily zmienia perspektywe patrzenia na biznes. To
juz nie tylko wozenie towardw lub ludzi, tylko peine
zarzgdzanie tym procesem dzieki potgczeniu pojaz-
déw z siecig, a tym samym otwarciu na nowe ustugi.

Z drugiej strony, zostanie udokumentowane kazde
przetadowanie nowego Daily i serwis bedzie mogt
tatwo odeprze¢ wiele zarzutéw kierowanych pod
adresem pojazdu. [ |



https://youtu.be/SaGqnumEswg
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Opel walczy o dostawczy rynek

Ponad 20 lat temu uznano, ze petna gama samo-
choddéw dostawczych w ofercie poprawi rentow-
nos¢ marek Opel i Vauxhall. Nie udato sie, przez caty
ten czas przynosity koncernowi GM wytacznie straty,
totez 2 lata temu trafity do Grupy PSA. Ta, lepiej skon-
centrowana na Europie i dysponujgca nowoczesnymi
platformami w kazdej klasie, w przysztym roku chce
je widzie¢ na plusie i tez widzi szanse po profesjo-
nalnej stronie rynku. Zgodnie z tymi planami marka
Opel ma przejaé odpowiedzialnos¢ za projektowa-
nie pojazddw uzytkowych dla catej Grupy, a zaktad
w Gliwicach wytypowano jako miejsce produkciji
najwiekszych modeli juz pod koniec 2021 r.

Dlatego dostawcza ofensywa nabiera tempa.
Gtéwnymi rynkami dla dostawczych Opli sg Zjed-
noczone Krdélestwo, Niemcy, Wiochy, Holandia
i Francja. W Polsce w ciggu pierwszych 7 miesiecy
tego roku sprzedano 2158 dostawczych Opli, niecate
8% wiecej liczac r/r. Udziat Opla w tym segmencie
wynosi 5,3%, marka zajmuje u nas 9. miejsce tuz
za... Citroénem. Przegoni¢ moze by¢ trudno, ale co
szkodzi prébowaé za pomoca np. specjalnych wersji
Combo, umiejetnie wprowadzonego nowego Vivaro
i ulepszonego Movano. Z takg odswiezong ofertg
wyjda wszyscy dealerzy, a nie jak poprzednio wybrani
do tej klasy pojazdow.

Opel Combo Life i Combo Cargo to tegoroczna
lokomotywa sprzedazy w cafej Europie. Najnowo-
czesniejsze obecnie samochody tej klasy (obok rzecz
jasna Citroéna Berlingo i Peugeota Partnera) wyrdz-
niaja sie zastosowaniem niespotykanej dotad w tej

Dzigki wiekszemu przeswitowi i krétkim zwisom nad-
wozia Combo Cargo 4x4 moze dojechaé np. wprost
do obstugiwanej maszyny roboczej, oszczedzajgc
mechanikowi wysitku.

(" Osiagi silnikéw )
Euro 6 d-temp
1,2 (benzynowy)
81 kW (110 KM)

205 Nm-1750 obr./min

Start-Stop
96 kW (130 KM)
230 Nm-1750 obr./min
Start-Stop
1,5 (diesel)

56 kW (76 KM)
230 Nm-1750 obr./min
75 kW (102 KM)
Start-Stop
250 Nm-1750 obr./min
76 kW (130 KM)
300 Nm-1750 obr./min
S Start-Stop )

Osiagi silnikow
1,6 Euro 6 ¢
55 kW (75 KM)
205 Nm-1750 obr./min
73 kW (100 KM)

254 Nm-1750 obr./mii
2 ] r/mm)

klasie liczby uktadéw wspomagajacych kierowce.
Jazda, manewrowanie, przewdz osob czy towaréw
stajg sie dzieki nim tatwiejsze, bezpieczniejsze i wy-
godniejsze.

Do najbardziej potrzebnych nalezy zaliczy¢ czujniki
parkowania z przodu i z tytu oraz Flank Guard, réw-
niez wykorzystujacy czujniki ultradzwiekowe, ostrze-
gajacy przy manewrowaniu z niska predkoscig o ry-
zyku zahaczenia bokiem samochodu o przeszkode.
Zapobiega to drobnym, ale irytujgcym i kosztownym
W haprawie uszkodzeniom. Informacjom wizualnym
towarzyszg sygnaty akustyczne, ktérych czestotli-
wos¢ wzrasta w miare zblizania sie do przeszkody.
Combo moze byc¢ tez wyposazony m.in. tempomat
automatycznie utrzymujacy dystans do samochodu
poprzedzajacego, alarm przedkolizyjny z funkcija
wykrywania pieszych i automatycznym hamowaniem
awaryjnym, uktad wykrywajgcy objawy zmeczenia
kierowcy, wyswietlacz projekcyjny head-up. Ukiad
kontroli trakcji IntelliGrip ma 5 trybéw pracy, przeta-
czanych na rézne nawierzchnie. Unikalnym rozwigza-
niem Combo Cargo jest uktad sygnalizujgcy za po-

moca kolorowych diod przecigzenie przy zatadunku.

Combo ma 2 wersje nadwozia: o standardowej
diugosci 4,40 m oraz XL (dt. 4,75 m). Pojemnosci
tadunkowe 3,3 wzglednie 3,9 m® mozna zwigkszy¢
o 0,5 m® wybierajac opcje odktadanej klapy w prze-
grodzie i sktadanego fotela pasazerskiego. W ofercie
s3 turbodotadowane silniki benzynowe 1,2 i wysoko-
prezne 1,5, jeszcze przez jakis czas wersje dostawczg
bedzie mozna kupi¢ z turbodieslem 1,6 spetniajagcym
normy emisyjne Euro 6 c. Po raz pierwszy w tym
segmencie jest dostepna (z najmocniejszymi silni-
kami) 8-biegowa przektadnia automatyczna. Mozna
takze zamowic naped 4x4, konwersje wykonuje firma
Dangel. Bardzo przydaje sie to w trudniejszych wa-
runkach drogowych.

Na powodzenie nowego modelu dobrze wplywa
nowy program wysokiej jakosci zabuddw Opli.
Niektére sg dostepne jako wykonanie fabryczne,
inne powstajg lokalnie we wspdtpracy z wybranymi
partnerami. Wérdd specjalizowanych Combo Cargo

VANOWSKIE DEBIUTY

Combo Cargo jako chtod-
nia do farmaceutykow,
wymagajacych utrzyma-
nia rownomiernej tempe-
ratury w catej tadowni,
wytozonej szczelnym
i aseptycznym tworzy-
wem.

sg m.in. chtodnie przydatne zwtaszcza do dystrybucii
wyrobdw farmaceutycznych. W polskich cennikach
pojawia sie izoterma w wykonaniu firmy Blach-Trans,
w cenie od 7,5 tys. zt netto. Combo Life zostat przy-
stosowany do przewozu pasazera ha wozku. Dzigki
niewielkim wymiarom takimi samochodami mozna
dowiez¢ osoby chore lub niepetnosprawne w migjsca
trudnodostepne dla busikow.

Nowy Vivaro to zupetie inny samochdéd niz po-
przednik, cho¢ trudno go uzna¢ za rynkowg nowosc:
bedzie ,trojaczkiem” w Grupie obok Citroéna Jumpy
i Peugeota Expert. Tak naprawde jest jeszcze jeden
identyczny van Toyota Proace. Klienci staja przed
trudnym wyborem, w ktérym wieksze znaczenie
ma zaufanie do sieci ktorej§ z marek, niz logo na
samochodzie. Dotad sprzedano ok. 1 min Vivaro
Z programu wspétpracy z Renault (od 2001 r.), co
dobrze $wiadczy o0 jego zaletach i pozycji Opla w tym
segmencie.

Kolejna generacja jest oparta na nowoczesne;j plat-
formie PSA umozliwiajgcej tworzenie kilku wariantow
nadwoziowych: furgonu, furgonu z kabing 6-osobo-
wa, osobowego kombi i platformy do zabudowy. Po
raz pierwszy Vivaro jest oferowany w 3 dtugos$ciach:
4,60 m (wersja S), 4,95 m (M) i 5,30 m (L). Kompakto-
wa wersja wypetnia luke miedzy Combo i dtuzszymi
Vivaro, jako zwrotny (Srednica zawracania 11,3 m)
samochdd o duzej pojemnosci fadunkowej 4,6 m?.
Dzieki klapie FlexCargo w przegrodzie za kanapa
pasazerska mozna jg powiekszy¢ do 5,1 m3. Umoz-
liwia to przewozenie przedmiotéw o dtugosci do
3,32 m. Przy maksymalnej pojemnosci tadunkowe;j
6,6 m3 nowy Vivaro ma tadownos$¢ 1,4 t, czyli 0 200
kg wiecej niz poprzednik. Dopuszczalna masa przy-
czepy wynosi obecnie 2,5 t. Do najdiuzszej wersji
zmieszczg sie dzigki otwartej przegrodzie FlexCargo
przedmioty do 4,02 m, czesciowo wsuniete pod fotel
pasazera. W samochodach z tym rozwigzaniem opar-

AMF Bruns kompleksowo przebudowuje Combo Life na samochdéd do przewozu osoby na wézku w towarzystwie innych, dzieki czemu
nie czuje sie wyalienowana. Wymaga to wyciecia i obnizenia podtogi, tak by uzyska¢ wysokos¢ ok. 1450 mm nad miejscem na wozek.
Dodatkowo podwozie jest wyposazane w sitowniki hydrauliczne obnizajace je na czas wprowadzania i wyprowadzania wézka, do czego
stuzy skfadana aluminiowa rampa. W czasie jazdy plecy i gtowa niepetnosprawnego opieraja sie na poduszkach obracanych z kolumny
FutureSafe, stuzacej takze do kotwiczenia paséw ramieniowych.
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Wsréd wersiji fabrycznych Vivaro jest brygadéwka z 2. rzedem siedzen integralnym ze szczelng przegroda. Elementy do zabudowy

dostarcza holenderski Snoeks.

Teraz kabina Vivaro wyglada tak. Po przesiadce
z poprzednika trzeba bedzie nauczy¢ sie obstugiwac
z wielofunkcyjnej kierownicy liczne uktady asystujace.
Po przesiadce z Combo nie bedzie zaskoczenial

cie srodkowego miejsca sktada sie, tworzac stolik na
dokumenty, tablet lub tp.

Wiekszosc¢ wersji ma wysokos¢ 1,90 m, co produ-
cent ttumaczy mozliwoscig swobodnego parkowania
w podziemnych lub zadaszonych parkingach przy
centrach handlowych, co utatwia przetadunek towa-

Osiagi silnikow
Euro 6 d-temp
1,5
75 kW (102 KM)
270 Nm-1600 obr./min
88 kW (120 KM)
380 Nm-1500 obr./min
S&S
133 kW (180 KM)
400 Nm-1500 obr./min
S&S
2,0
90 kW (122 KM)
340 Nm-2000 obr./min
110 kW (150 KM)
370 Nm-2000 obr./min
130 kW (177 KM)
400 Nm-2000 obr./min

k{tylko ze skrz. aut.) ) )

ru. Podobnie jest np. na niektdrych lotniskach, gdzie
wersjg dostawczg lub osobowg Vivaro swobodnie
wjedziemy do podziemnego parkingu. W dodat-
kowym pakiecie budowlanym Vivaro sg dostepne
wyzszy przeswit i ostony podwozia.

Wsrod silnikow sa turbodiesle 1,5 | o mocy 102
i 120 KM i 2,0 o mocy 120, 150 i 177 KM. Obie
jednostki w technologii SCR, ze zbiornikiem AdBlue
22,5 | wystarczajgcym na przejechanie do 15 tys.
km. Wydtuzenie okreséw miedzyprzegladowych
nawet do 50 tys. km obniza koszty uzytkowania. Do
wybranych silnikéw mozna opcjonalnie zamawiac
8-biegowa przektadnie automatyczng. Od poczatku
klienci moga réwniez zamdwi¢ wersje z napedem na
wszystkie kofa, rowniez firmy Dangel.

Duzy nacisk potozono na bezpieczenstwo. Uktad
kontroli trakcji IntelliGrip poprawia stabilnos¢ i bez-
pieczenstwo na sliskiej nawierzchni. W cofaniu
nieoceniong pomocg jest kamera cofania obej-
mujgca kat 180°. W zderzakach z przodu i z tylu
zamontowano ultradzwiekowe czujniki wykrywajgce
przeszkody przy parkowaniu. W zaleznosci od wersji
wyposazenia samochodu obraz z kamery cofania
jest wyswietlany w lusterku wstecznym albo na

7-calowym ekranie. Jest tez alarm ostrzegajacy
przed najechaniem na pojazd poprzedzajacy, ukiad
automatycznego hamowania awaryjnego, aktywny
tempomat przydatny w dtuznych trasach i na dro-
gach szybkiego ruchu. Do tego mamy ostrzeganie
0 niezamierzonej zmianie pasa ruchu, rozpoznawanie
znakdéw drogowych i wykrywanie zmeczenia kierow-
cy. Vivaro oferuje tez rzadko spotykany w tym seg-
mencie wyswietlacz projekcyjny na przedniej szybie.
Ulatwia on uzyskanie najwazniejszych informacji bez
odrywania wzroku od drogi. Dzieki wielozakresowej
regulaciji foteli (w opcji elektrycznej), podparciu kre-
gostupa ledzwiowego i podtokietnikowi kierowca ma
komfortowe miejsce pracy.

Boczne drzwi moga by¢ otwierane automatycznie,
z zewnatrz mozna to zrobi¢ ruchem stopa, wykry-
wanym przez czujnik. Uzytkownik ma réwniez do
dyspozycji opcje tacznosci i nowoczesne ukfady
multimedialne z duzymi 7-calowymi ekranami do-
tykowymi. Oba moga wspdtpracowac z telefonem
przez Apple CarPlay i Android Auto. Multimedia Navi
Pro oferuje dodatkowo nawigacje z mapami Europy
w widoku 3D.

0Od 2020 r. pojawi sie w ofercie wersja elektryczna,
od ktdrej Opel rozpocznie elektryfikacje dostawczej
gamy.

Movano przeszedt te same zmiany w silnikach,
wnetrzu kabiny i uktadach bezpieczenstwa, jakie
wprowadzono w Renault Master, ale bez tak wi-
docznego restylingu przedniej czesci nadwozia.
Z zewnatrz mamy typowa linie Opla, $wiatta do jazdy
dziennej LED zostaty zintegrowane z reflektorami.
Dzieki oswietleniu LED i nowym uchwytom na $cia-
nach bocznych tadownia jest bardziej funkcjonalna.

Znacznie wzbogacono wyposazenie i liste opciji.
Standardowe sg montowane m.in. automatyczne
wycieraczki przedniej szyby i asystent $wiatet drogo-
wych. W zakresie uktadéw bezpieczeristwa, na czoto
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Osiagi silnikow
2,3 Euro 6 d-temp
100 kW (136 KM)
360 Nm-1500 obr./min
110 kW (150 KM)
385 Nm-1500 obr./min
S&S
133 kW (180 KM)
400 Nm-1500 obr./min
S&S

( Osiagi silnikow )
2,3 Euro Vi d

96 kW (131 KM)
330 Nm-1500 obr./min

107 kW (145 KM)
360 Nm-1500 obr./min

S&S

120 kW (163 KM)

380 Nm-1500 obr./min

S S&S )

Na pokaz nowej gamy
dostawczej pod Rissels-
heim Opel Sciagnat liczne
pojazdy zabudowane
przez autoryzowanych
partneréw. Movano byty
jeszcze sprzed moder-
nizacji, co z zewnatrz
trudno poznaé, gtéwna
roznica to nowe reflek-
tory przednie podzielone
paskiem LED-6w Swiatet
do jazdy dziennej. Wsrod
eksponatow byt pojazd
ratowniczo-gasniczy
polskiej firmy Dragon na
podwoziu 4x4 skomp-
letowanym przez Ober-
aignera.

Kabina nowego Movano to nowoczesne i wygodne
miejsce pracy, z uwzglednieniem biurowych zaje¢
kierowcy-dostawcy. W 22 schowkach, kieszeniach
i przegrodkach jest sporo miejsca na przedmioty
niezbedne w pracy. Jest tez 10,5-litrowa szuflada
FlexTray w tablicy rozdzielczej, mozna tam wktadaé
m.in. dokumenty w formacie A4.

wysuwajg sie: ostrzezenie o pojazdach w martwym
polu, asystent jazdy przy bocznym wietrze, ostrze-
zenie przed niesygnalizowang zmiang pasa ruchu.
W diuzszych wersjach bardzo pomocna jest kamera
cofania, ktérg mozna rozbudowa¢ do ukiadu obser-
wacji tylnej strefy.

W kabinie debiutuje system Navi 50 IntelliLink
Pro, najnowsza generacja jest kompatybilna z Apple
CarPlay i Android Auto, oferujgc doskonatg tagcznosé.
Dziata szybciej niz poprzednik, a pojemnosciowy
ekran dotykowy 7” jest wygodny w obstudze. Smart-
fon mozna podtaczy¢ przez Bluetooth lub USB.
Nowoscia jest tez bezprzewodowa tadowarka do
telefondw. ]
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Renault Kkangoo lech mal alme

Historia miewa dziwne zakrety. Kangoo jest jednym z protoplastéw segmentu kombivandw, zawojowat ten rynek w Europie
i w Polsce, lecz pewnego dnia u nas opuscito go szczescie i zaczat szorowac brzuchem po dnie statystyk.

Doszto do tego, ze niespetna 850 egzemplarzy
(+172 osobowe) sprzedanych w ub. roku uznano
za sukces, bo poprzednie lata byty jeszcze gorsze,
a 2016 r. z 316 dostarczonymi Kangoo najlepiej
zapomnieg.

Co sie stato? Przyczyny sa dwie: konkurencja
zewnetrzna, z ktorg trudno walczy¢ modelowi juz nie
najswiezszemu technicznie (debiut 2008 r.). Akurat
w tym czasie lub chwile potem wystartowaty Ber-
lingo/Partner z PSA i Fiat Doblo, ktdre okazaly sie
trudne do przeskoczenia. Wychodzito to na naszych
testach pordwnawczych, w ktérych Kangoo nie mogt
zatapad sie do pierwszej trojki. To nie tak, ze on jest
zly! Po prostu rywale sg lepsi. Gdy pojawita sie konku-
rencja wewnetrzna w postaci Dacii Dokker, Kangoo
ma niewielkie szanse tam, gdzie o zakupie samocho-
du decyduje w duzej mierze cena, a oba modele sg
sprzedawane réwnolegle. Wprawdzie pod wieloma
wzgledami géruje nad Dokkerem, ale i ten potrafi mu
sie odcig¢ i stad ukiad sit w Polsce: w ub. roku na te
niewiele ponad 1 tys. renéwek przypadto prawie 5,5
tys. Dokkerow obu rodzajow. Ma sie to nijak do glo-
balnej pozycji obu modeli. Produkcja Kangoo w ub.
roku przekroczyta 110 tys. szt., Dokkera nie siegnefa
nawet 50 tys. szt., w co trudno uwierzy¢ patrzac na
nasze drogi i ulice.

Renault Polska stara sie bilansowa¢ sprzedaz obu
modeli, w koricu zyski wpadaja do jednego portfela:
Kangoo Express jest kierowany przede wszystkim

Renault Kangoo

Express

(Wymiary zewnetrzne\
(dt.xszer.xwys.), mm:
\_ 4282x1829x1844 )

(" Wymiary tadowni )
(dt.xszer.xwys.), mm

1650x1476x1251 )

Pojemnosc fadowni, @’
3,0

~

~

Pojemnosci, I: )
paliwo 60
S AdBlue - )

fasiagi silnika 1,5 dci)
moc 66 kW (90 KM)
moment obr. 220 Nm

kprzy 1750 obr./min )

do duzych przetargow. Wsparciem dla modelu, kto-
ry stracit mito$¢ polskich klientéw, moze by¢ takze
wykazanie jego umiejetnosci w zastosowaniach
branzowych. Koncern chetnie uzywa tego $rodka
do catej gamy dostawczej, dysponujgc wtasng orga-
nizacjg Tech przygotowujaca samochody do zadan
specjalnych, gtéwnie dla flot. Na korcu linii produk-
cyjnych w 12 zaktadach dziatajg ekipy doktadajgce
elementy wyposazenia zgodne z zamdwieniem, a nie
mieszczace sie w takcie tasmy. Korzysé dla klientow
to pojazdy natychmiast gotowe do pracy, z petng
gwarancja producenta i jedng fakturg, na ktérej
wszakze moze widnie¢ suma nieco wyzsza, niz za
analogiczng transformacje wykonywang z pomoca
dealera i niezaleznej firmy zabudowuijgcej.

Jest tez inny minus: mniejszy wybér rozwigzan
pochodzacych od dostawcow zaakceptowanych
przez Renault i uproszczenia, wynikajace z ograni-
czen czasowo-kosztowych konwersji wykonywanej
za fabryczng stawke roboczogodziny. Rezultat moze
by¢ kompromisowy, czego przyktadem dwa samo-
chody z gamy Tech udostepnione jako ,,demo” na
polskim rynku.

Pierwszym byt warsztatowy Kangoo w pieknym
krwistoczerwonym kolorze Carmen. W ramach kom-
pletacji Pack Clim dostajemy nakiadke na przedni
zderzak poprawiajaca wyglad, choé to tylko imitacja
ptyty ochronnej. Samochdéd o standardowej dtugosci
4,28 m (przypomnijmy ze Kangoo jako jedyny w tej

ZABUDOWY S5A NAJWAZNIEJSZE!

Dla wysokiego kierowcy kabina jest nieco za krétka, a kierownica ma tylko katowa regulacje. Mozna w tej klasie znalez¢ lepsze miejsce
pracy. Daremnie bytoby oczekiwaé w tej generacji uktadéw asystujacych kierowcy poza ESP z Hill-Holderem, ale jest uktad poprawiajacy
trakcje na luznym podtozu, a w ramach R-Link ekolicznik oceniajacy styl jazdy.

klasie daje wybor 3 dtugosci: Compact, Standard
i Maxi) ma 3 m?® pojemnosci tadunkowej i tadownos$¢
ok. 650 kg, co mozna zwiekszy¢ do 800 kg za do-
ptata. Trzeba jednak uwazaé z opcjami, bo juz Pack
Clim nie jest tani: 65,5 tys. zt netto z silnikiem 1,5 dCi
o mocy 90 KM, jednym z 3 do wyboru w tym modelu.
Producent dotozyt do samochodu demonstracyjnego
kilka pozycji windujacych cene, czasami uzasad-
nionych (np. czujniki cofania 690 zf), czasami mnie;.
Z ukfadu radiowo-nawigacyjnego R-Link mozna bez
zalu zrezygnowag, oszczedzajgc 2400 zt netto: mapy
pochodzg z czaséw Kondeusza, a ekran dotykowy
jest za daleko od kierowcy do wygodnej obstugi.
Wiasny smartfon z mapami Google bedzie lepszy,
lecz jak natadowaé bez przewodu ciggnacego sie
az do podtogi, gdzie jest gniazdko? W uchwycie na
przedniej szybie tez jest za daleko.

Wybrano tu opcje 3 miejsc ze sktadang kanapg pa-
sazerska (1200 zi), ktdra w Kangoo jest tak samo kon-
trowersyjna, jak i w innych samochodach tej klasy.
Kabina jest za waska na 3 osoby, a centralna konsola
utrudnia zmieszczenie tej posrodku. Jesli jednak do
roboty potrzeba dwdch pomocnikéw, lepiej zabraé
ich tak, niz osobnym samochodem. Dodatkowe plusy
tego rozwigzania to skfadane oparcie $rodkowego
miejsca, tworzgce praktyczny podiokietnik/stolik dla
kierowcy i niewielki wprawdzie schowek pod siedzi-
skiem. Minusem jest uszczuplenie konsoli miedzy
fotelami tak, ze jedyna na caty samochdd podstawka
pod kubek staje sie bezuzyteczna, przestaniana przez
dzwignie hamulca recznego. Drobiazg? Nie dla me-
chanika-kierowcy, ktéry musi objecha¢ dtuga trase
miedzy kilkoma klientami i nie ma czasu na postoje
w McCafe.

Moze mu tez doskwiera¢ fotel, wprawdzie obszer-
ny i z peing regulacjg (co wymaga doptaty), lecz stabo
wyprofilowany i za migkki, nie podpierajgcy ciata na
boki. Naktada sie na to migkkie zawieszenie typowe
dla francuskich samochoddw, dobrze pochtaniajace
nierdwnosci, ale nadmiernie kotyszace. Standardowy
Kangoo zawraca na srednicy 10,7 m (po Sladach kéf)

Ekran R-Linka wspét-
pracuje przy ostrzeganiu
kierowcy o przeszkodach
z tylu, co przydaje sie ze
wzgledu na mate lusterka
zewnetrzne. Ale jest za
daleko, by obstuzy¢ go
dotykowo.

Podstawka na kubek,
przycisk trybu Eco
i gniazdo 12 V znajduja
sie w osobliwym miejscu.

i nie potrzebuje duzo wiecej niz 6 | paliwa na 100 km,
jesli pilnowaé predkosci. Kabina z petng przegroda
jest nieZle wyciszona, choé na szybszych trasach
przydatby si¢ 6. bieg, zastrzezony dla silnika 110 KM.
Dynamika testowanej wydaje si¢ jednak zupetnie wy-
starczajgca, nawet biorgc poprawke na wyposazenie
i czesci, jakie przewozi samochod warsztatowy czy
moze bardziej rzemiesiniczy, bo zabudowa Tech
jest pomyslana raczej jako pomoc przy przewozeniu
licznych drobnych detali, niz przy pracy.

Z tym pomysleniem jednak nie do konca wyszio,
co widaé juz z zewnatrz po bagazniku dachowym.
To okreslenie troche na wyrost. Renault ma w akce-
soriach do Kangoo Express i porzadne poprzeczki,
i kosz bagazowy, a takze relingi przeksztatcane w po-
przeczki, popularne w wersji osobowej. Do testowego
Techa przykrecono najprostszg mozliwg konstrukcije
z prostokatnych rurek, dla ktorej trudno znalez¢ inne
uzasadnienie, jak najnizsza cena i najszybszy montaz.
Wyglada to brzydko, wiotko i ma wielkg wade: hatas
optywu powietrza przy dostownie kazdej predkosci.
Jesli to miat by¢ sposéb za zapobiezenie rozpedzaniu
sie powyzej 100 km/h, to jest bardzo skuteczny.

Zajrzyjmy zatem do tadowni, co mozna zrobi¢
nawet bez otwierania drzwi, bo zdecydowano sie
zabudowaé wersje z oszkleniem tylnych drzwi.
Moze chodzito o wykazanie, ze w pakiecie Tech jest
dostepne zabezpieczenie szyb stalowymi kratkami,
chronigcymi przed wybiciem przez przemieszcza-
jacy sie tadunek lub wlamywaczy, ktérzy chcieliby
uszczknaé cos z zawartosci. Kratki pozostawiajg spo-
ro widocznosci do tytu, wiec okienko w przegrodzie
by nie zawadzito, niestety... Po co zatem zostawiono
lusterko wewnetrzne w kabinie? Kierowca moze sie
w nim przejrze¢, ale pewnie chetniej zerkatby do
tadowni, zeby sprawdzi¢, czy cos sie tam nie przesu-
wa lub nie wypada z potek.

Takie zdarzenia moga mie¢ miejsce, poniewaz
w Kangoo zastosowano bardzo prosty sklejkowy
regat warsztatowy. Ewenement na naszym rynku
(i generalnie na wschéd od Renu zabudowcy dawno
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Ostony szyb zniecheca do sprawdzania, co cennego
znajduje si¢ w fadowni.

Fabryczna lampka o$wietlenia tadowni swieci w tym
przypadku zupetnie bez celu w bok regatu.

O bagazniku dachowym mozna powiedzie¢ tylko tyle
dobrego, ze pewnie szybko go sie¢ montowato. Réwnie
szybko moze pasé tupem ztomiarzy.

wycofali sie z zastosowania drewna na regaty) jest
standardem we Francji. Tamtejsi artisans od 10-leci
zamawiajg do swych matych samochodéw sklejkowe
etazerki lekkie, tanie i nie hatasujgce w fadowni, ale
na tym zalety wtasciwie si¢ koricza. W tym przy-
padku, nie majac konkretnego odbiorcy, wstawiono
najprostszg z mozliwych i tym samym szanse na
wykazanie wartosci tego rozwigzania spadty do zera.

W tym momencie przerwiemy wywoéd, bo zga-
sto oswietlenie tadowni zapewniane gtéwnie przez
ledowy pasek pod sufitem. Standardowa lampka
oswietlenia zamontowana w lewym tylnym stupku
Swieci wprost w $ciane regatu i jest zupetnie bez-
uzyteczna! Oba Zrodta Swiatta sg podtgczone do
instalacji z automatycznym wytacznikiem czasowym
i gasng za szybko, chronigc akumulator, a wkurzajgc
uzytkownika. Ten czas pewnie mozna przestawi¢
gdzie$s w menu, ale sg duzo lepsze rozwigzania, jak
wigcznik ruchowy, na ktdre zapewne zabrakto czasu
lub/i pieniedzy.

Zamkniecie i otwarcie drzwi ponownie wigcza
oswietlenie, wiec szybko dowiadujemy sie, ze w re-
gale niewiele mozna zmiescic¢, jesli dysponujemy
standardowymi skrzynkami narzedziowymi, pojem-
nikami na drobne czesci lub chemig w typowych
opakowaniach. Widocznie Francuzi robig to wszystko
inaczej, bo prawie nic nie pasuje. Oczywiscie mozna

Wysitkiem organizac;ji Tech ten Kangoo otrzymat w Maubeuge podfoge drewnia-
ng z uchami do mocowania tadunku, sklejkowy regat na lewa burte, a na prawa
szyne, do ktdrej teoretycznie mozna przytroczy¢ pasami wysokie przedmioty.

Tylko jak je oprzec¢ na
podiodze, skoro ponizej
jest zakole?

Wymiary regatu wyglada-
ja na zupetnie przypad-
kowe. Nie mieszczg si¢
typowe puszki sprayu,
czy walizki narzedziowe
i tylko jeden rozmiar po-
jemnikéw warsztatowych.
Musiich by¢ caty zestaw,
zeby wypelni¢ pétke.

ZABUDOWY S5A NAJWAZNIEJSZE!

z Renault Tech!).
_

Wymiary tadowni Kangoo nie sa przeszkoda w przygotowaniu mobilnego warsztatu z prawdziwego zdarzenia, ale system zabudowy
musi by¢ wyzszej klasy. Mercedes przygotowat takie rozwigzanie na bazie blizniaczego Citana, wykorzystujac regaty Store Van. Ten
egzemplarz ma opcyjne tylne drzwi podnoszone i tworzace wtedy zadaszenie, przydatne w naszym klimacie, jesli trzeba popracowaé
przy imadle. Latwo jednak o konflikt z drabing mocowana do bagaznika dachowego (tak wyglada profesjonalny bagaznik, koledzy

~N

J

nie ma pary. Sam jest zbyt watly i za stabo przytwier-
dzony do nadwozia, by wkreci¢ do niego jakies ucha.

Jest za to osobna listwa otworowa na prawej bur-
cie, ktéra mozna potraktowac jako kolejna specialite
regionale. Zastosowano szyne pod pasy z koicow-
kami klinujgcymi, ktora rowniez jest standardem we
Franciji, gdzie szyny airline jako rozwigzanie niemiec-
kie sg mato popularne. U nas dostepne w handlu
pasy z takimi koncéwkami majg co najmniej 3 m
diugosci, a tu wystarczytby metr, gdyby dato sie cos
w tym miejscu zamocowac. Ale nie da sig, bo jest
nad zakolem, wigc niczego do burty nie przytroczymy
nawet za pomoca pasa dostarczonego w komplecie
(tez kilka razy za dtugiego).

Oczekiwanie gniazdka 12 V w fadowni bytoby juz
kopaniem lezgcego, zajmijmy sie zatem nig samag
jako opakowaniem dla tej nieprzekonujgcej adaptaciji.
Wspomniane 3 m? nie sg wartoscig szczytowa w kla-
sie, ale uzyskano je przy najmniejszej dtugosci catko-
witej samochodu, ktéra jest zaletg przy parkowaniu.
Producent podaje dtugos¢ po podtodze 173 cm, co
dotyczy wersji z przegroda kratowa. Ze $cianka jest
to 165 cm, ale trzeba podkresli¢ korzystne przetto-
czenie statej przegrody za miejscami pasazerskimi.
tatwiej korzysta¢ dzigki niej z bocznych drzwi. Sze-

Niebrzydkie (jesli lubi
sie styl kombivanow),
niezle chronione przed
uszkodzeniem i pojemne
nadwozie Kangoo jest
dobra baza dla wielu
rodzajow zabudow.

rokos¢ miedzy wnekami két nieco przekracza 120
cm, tu mamy regat, ktory pozostawia z tego 101 cm.
Przez otwor tylnych drzwi wejdg przedmioty o wyso-
kosci prawie 1,1 m. Nie jest Zle, ale w innych markach
mozna dostac wiecej lub taniej i sprzedawcy Kangoo
nie maja tatwego zadania az do przysztego roku, na
ktdry jest zapowiadany nastepca. Zabudowa Tech
nie jest niestety argumentem, ktorym mogliby przy-
ciggna¢ klientéw.

. Nec Hercules. .. Renault Kangoo Express dobrze wywigzuje sie z zadan stawianych matym samochodom dostawczym,
e ale dat sie zepchng¢ do naroznika konkurentom taniszym, fadniejszym, pojemniejszym, bardziej wizerunkowym.

Werdykt

rozmontowac regat i ustawi¢ potki po swojemu, sg  Duza szerokos¢ drzwi bocznych i prze-
mocowane wkretami, ale to rozwigzanie mato Tech.  ttoczenie Scianki dzialowej ufatwiaja
Wieksze opakowania trudno zamocowac w fadowni,  roztadunek duzych opakowan i sieganie
bo regat postawiono na okuciach w podtodze izadne  do regatu z tej strony.

Przy czym zaden z nich nie ma wszystkich tych cech naraz, ale wybor jest bogaty, a polski rynek biedny i tu Kangoo
moze wygrac tylko tych klientow, dla ktorych zaufanie do marki jest wiecej warte niz pienigdze. u
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Renault Iraric Tech multitalento

ruga przymiarka do fabrycznej zabudowy warsz-

tatowej spod znaku Tech to Trafic o dtugim
rozstawie osi. W tym przypadku rynkowa pozycja
modelu bazowego wymaga komentarza. Na 930
furgondw sprzedanych w ub. roku przypada ponad
2 tys. osobowych Trafikdw, co nie jest, niestety, wyni-
kiem zapotrzebowania na duze samochody rodzinne
na skutek 500+. Wiekszos¢ stuzy jako mikrobusy do
cotygodniowego wozenia polskich robotnikéw na
saksy. Renault moze powotaé sie jeszcze na kilka
setek blizniaczych Vivaro dostarczanych do Opla
i jeszcze pare setek do Fiata, ktdry sprzedaje go jako
Talento.

Inaczej niz Kangoo, Trafic ma na koncie zwycies-
two w prébach poréwnawczych i tytut Samochodu
Dostawczego Roku 2016 polskiej prasy branzowej.
Cho¢ konstrukcja siega poczatkow wieku, zostat
kilka lat temu umiejetnie zmodernizowany i z wielu
obowigzkéw wywiazuije sie najlepiej.

Dotyczy to takze pojazdu rzemiesinika branzy
budowlanej. W tym przypadku zabudowa tez po-
wstata bez konkretnego zamdwienia, ale wydaje sig
najbardziej pasowac do ekipy remontowej, ktéra musi
przewiez¢ w porzadku sporo narzedzi i drobnych
elementdw ztgcznych, a sama dostarcza wszystkie
materialy. Trafic L2 okazuje sie pod wieloma wzgle-
dami bardzo dobrym rozwigzaniem potrzeb.

Po pierwsze, dobrze wozi ekipe: kabina jest
rzeczywiscie 3-osobowa. Trudno moéwi¢ o wielkim
komforcie, ale to byt jeden z czynnikéw, ktory za-
wazyt o sukcesie w naszym konkursie. Jest fadnie

Renault Trafic L2H1 ma niecate 5,4 m dtugosci, fatwo miesci sie w typowych miej-
scach parkingowych i tylko troche diuzej trzeba go w nich ustawiaé: zewnetrzna
Srednica zawracania to 13,7 m.

Renault Trafic

L2H1

(Wymiary zewngtrzne\
(dt.xszer.xwys.), mm:
S 5399x1956x1971 )

(" Wymiary tadowni )
(dt.xszer.xwys.), mm
S 2937x1662x1387 )

Pojemnosc fadowni, n¥®
6,0

( Pojemnaosci, l: )
paliwo 75

L AdBlue 18 )

fasiqgi silnika 1,6 dl,‘i)

moc 88 kW (120 KM)
moment obr. 300 Nm
\_Przy 1500 obr./min )

rozplanowana, prosta do utrzymania w czystosci,
praktyczna. Osobiste bagaze czy ubrania wierzchnie
zatogi mozna wcisngé do duzego schowka pod ka-
napa pasazerska. Jesli jada tylko 2 osoby, kierowca
ma staty dostep do biura umieszczonego w oparciu
srodkowego miejsca. Jedyny feler to brak miejsca na
telefon. Renault ma wprawdzie fabryczny uchwyt pod
reka kierowcy, a gniazdko jest nie(bardzo) daleko,
ale mieszcza sie w nim tylko telefony sprzed epoki
smartfonéw.

Po drugie, dobrze wozi towar. W wersji L2 tadownia
ma dtugosé 292 cm po podtodze i prawie 270 cm
na wysokosci 1 m. Dzieki temu mozna swobodnie
zapakowa¢ materiaty budowlane o dtugosci ponad
2,5 m, np. ptyty OSB, a nawet kartonowo-gipsowe.
Mato tego, jest sposéb na zmieszczenie np. profili do
systeméw ptytowych: podnoszona pokrywa w prze-
grodzie, przez ktérg mozna przetknac je do kabiny,
rzecz jasna wyjmujac wczesniej rzeczy ze schowka
pod kanapa. Tak mieszczg sie dtuzyce 3,35 m. Jesli
odchyli¢ klape w podstawie siedzeri jestto az4,15m,
czyli mozna przewiez¢é nawet 4-metrowe profile nie
korzystajac z bagaznika dachowego (ktérego tu nie
byto) bez klopotu o podparcie, mocowanie etc. W ten
prosty sposéb Trafic moze wykonaé niejedna robote,
do ktdrej trzeba by wzywaé Mastera, z oczywistg
korzyscig dla kosztéw zakupu i eksploataciji.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Niezle wykonczona kabina ma tylko jedng wade
z ktora Trafic jezdzi od poczatku swego istnienia:
bardzo $liskie wyktadziny podtogowe. Trudno zajaé
wygodna pozycje, tatwo o kontuzje przy wysiadaniu.

Jedli istniataby nagroda dla dziury, to nalezy sie tej
w przegrodzie Trafika, umozliwiajacej przewozenie
diuzyc. Niemieccy rywale dopiero teraz do tego dojrzeli.

Organizacja Tech wytozyta podioge tego Trafika
sklejka i wstawita stalowy tym razem regat warszta-
towy z programy StoreVan, mamy tu wiec prawdzi-
wie miedzynarodowy produkt. Dodano sklejkowg
ostone prawej burty i nadkola, to drugie tworzy pétke
doskonatg jako miejsce na pasy mocujgce, ktore
w tym przypadku jest do czego zapigé. Nad nig jest
podobny jak w Kangoo szynowy system mocowania
wysokich przedmiot, ale tu ma sens. Zainstalowano
dodatkowe o$wietlenie dwoma paskami diodowymi,
skuteczne, ale tez z wytacznikiem czasowym! Dlate-
go bardzo brakuje wyprowadzenia 12 V do tadowni,
na pomocnicza lampke, o tadowarce narzedzi nie
wspominajac.

Zdecydowano sie takze na ingerencje w nadwozie,
instalujgc wentylator mechaniczny w suficie. Urza-
dzenie jest bez watpienia celowe w branzy, odsysajac
np. opary farb czy rozcienczalnikéw i schtadzajgc
tadownig, niestety zaczerpnieto je z jakiegos tech-
nicznego lamusa, poniewaz jest bardzo wysokie.

Kabina miesci dos¢ wygodnie 3 osoby, ich bagaz lub ubrania wierzchnie mozna
schowaé pod kanapa lub odwiesi¢ do tadowni, gdzie za drobng optatg dostaje
sie 2 wieszaki. W nowym Trafiku tylko nieznacznie jg od$wiezono, dodajac chro-
mowane obwodki i nowg tapicerke.

Ztozone oparcie srodko-
wego fotela tworzy pod-
stawe mobilnego biura,
ktére mozna uzupetnié¢
o podkiadke z doku-
mentami, planem, mapa
zatknietymi pionowo.

Ten grzybek na dachu
musi pamietaé czasy
Trafika 1. Montaz tez
jakby troche niechlujny.

Dodaje az 14 cm do wysokosci Trafika, ktéry sam ma
ponizej 2 m i dos¢ swobodnie wiezdza do wigkszosci
garazy, a z takim fletnerkiem juz nie.

Mimo pokazowego charakteru samochodu wybra-
no do niego silnik z dotu gamy, 120-konny z dotado-
waniem pojedynczg sprezarka. Brakuije jej zrywnosci,
jaka ma Twin Turbo mocniejszy 0 5 KM i z 20 Nm
wiekszym momentem obrotowym, ale daje rade
i nie pali duzo, do czego kierowca moze przyczyni¢
sie uzywajac trybu Eco i podpowiedzi co do zmiany
biegu. Jest tez 0 3,5 tys. zt tariszy. Taki Trafic kosztuje
86,4 tys. zt w kompletacji Pack Clim, do ktdrej Renault
proponuje korzystnie wycenione pakiety wyposaze-
nia dodatkowego, np. kamere cofania z nawigacja
za 2,6 tys. zt, czujniki cofania i tempomat za 700 zt
czy otwieranie i odpalanie bez kluczyka ze Swiattami
przeciwmgtowymi oraz automatycznym wtgczaniem
Swiatet i wycieraczek za 1300 zt. Razem z zabudowa
uzbiera sie ponad 100 tys. zt netto, co jest oczywiscie
wydatkiem bolesnym, ale dobrze ulokowanym, jesli
chodzi 0 samochdd. Mobilny warsztat Tech nie $mie-
szy tak jak ten w Kangoo, ale za te same pienigdze
udatoby sie uszy¢ cos w lepszym stylu.
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Wydtuzone nadwozie ma tadownie o pojemnosci 6 m® i praktycznym kwadratowym przekroju. Wstawiono do niej 2-segmentowy regat

warsztatowy z 6 pétkami i 4 szufladami.

Szyna na prawej burcie
znalazla idealne zastoso-
wanie: mocowanie wozka
transportowego. Oswiet-
lenie wnetrza 2 paskami
LED jest skuteczne, ale
gasnie po kilkudziesieciu
sekundach!

. Werdykt .

:Warsztatowy Trafic potwierdzit zalety samochodu
< bazowego, wygodnego, przyjemnego w prowadzeniu e
+ i 0szczednego. tadownia ma praktyczny ksziatt, klapa
* W przegrodzie umozliwia przewozenie bardzo dhugich §
« elementow, zmiesci sie nawet regat warsztatowy. Czy

< akurat z oferty Tech, to juZ osobne pytanie. me

Koncepcyjny mobilny warsztat stolarski

koro juz poruszylis$my temat nissanowskich projek-

téw zwigzanych z profesjonalnym wykorzystaniem
przenosnych akumulatoréw litowo-jonowych Energy
ROAM, dodajmy zaprezentowany na poczatku tego
roku koncepcyjny warsztat wedrownego artysty
-stolarza na bazie NV300, czyli Trafika po japorisku.
Podobnie jak biuro w e-NV200, pomyst zrealizowato
brytyjskie studio Hardie, a jest on nawet blizszy sercu
zespotu, ktory lubi pracowaé w drewnie i ma na koncie
wiele samodzielnie wyciosanych obiektow. Wbudowa-
ne w regat pojemniki, wyjmowany i szybko sktadany
w catos¢ blat stolarski, system przewozenia przewo-
déw i narzedzi po wewnetrznej stronie tylnych drzwi
opracowano pod katem potrzeb ekipy wykonujacej
prace ciesielskie i stolarskie w terenie pozbawionym
zasilania sieciowego.

W odréznieniu od agrega-
tu pradotworczego bate-
ria Energy ROAM pracuje
zasila bez hatasu i emisji,
jest odporna na czynniki
atmosferyczne, a duza
pojemnos¢ zapewnia
zasilanie elektronarzedzi
i oSwietlenie tak wnetrza,
jak i stotu.

W tym przypadku nie dziwi wykorzystanie drewna
na zabudowe. Bazuje ona na przestrzennym szkielecie
z jesionowych tat, do ktérych sg mocowane sklejkowe
pétki, pojemniki na narzedzia, zespoty Energy ROAM
i stét roboczy, a wtasciwe dwa. W gtebi jest biurko dla
projektanta, siedzacego na obrotowym stotku prze-
suwanym w szynach, natomiast roboty stolarskie wy-
konuje sie raczej na zewnatrz, wystawiajac podstawe
blatu z otworami, przewozonego pionowo. Nad catg
zabudowa znajduije sie przejrzysty podwieszany sufit
z ledowym oswietleniem.

W czasie podrézy akumulatory Nissan Energy
ROAM mozna dotadowaé dzieki ogniwom fotowolta-
icznym na dachu, by mie¢ zapas energii do zasilania
elektronarzedzi. Kazdy, przypomnijmy, ma pojemnosé
700 Wh, a mozna uzyskac¢ z niego moc 1 kW. [ |

ZABUDOWY S5A NAJWAZNIEJSZE!

ostatni taki

0 nie jest tak, ze dobre zdanie o Trafiku przero-

dzito sie w obsesje i nieodpartg che¢ jezdzenia
wszystkim, co go przypomina. Okazja byta potrdjna:
goracy czerwiec, izoterma wysokiej jakosci i koniec
dostawczej wspédtpracy Opla z Renault. To ostatni
taki Vivaro!

Ogromna wiekszos$¢ producentéw zywnosci juz
wie, ze w upalne miesigce wozi si¢ jg samochodami
zdolnymi do utrzymania odpowiedniej temperatury
w tadowni. Ale nie kazdy wie jak, za to wszyscy zgod-
nie chca to robi¢ jak najtaniej. Trwaja tez odwieczne
dyskusje o0 wyzszosci furgonéw o izolowanych
tadowniach nad nadwoziami na ramach, lub braku
tej wyzszosci. W rezultacie ten duzy rynek wcigz jest
nieco dziki, w czym probujg sie odnalez¢ zardwno
sprzedawcy pojazdow bazowych, jak i dostawcy
zabuddw izotermicznych i chtodniczych.

Wobec rosnacych dostaw do miast produktow
sprosto z pola” zyskuja na popularnosci mate samo-
chody chtodnicze, dowozgce codzienne porcje wraz-
liwych tadunkéw, czesto z odlegtych regionéw. Stad
rozwigzania takie jak izotermiczny Opel Vivaro L2H1.
Z zewnatrz blizniaczo podobny do Trafika-warsztatu,
roznit sie kilkkoma detalami wyposazenia od silnika
poczawszy. Tu zastosowano najmocniejsza wersje
1,6 BiTurbo o0 mocy 140 KM i momencie 340 Nm,
0 czym producent z duma informuje plakietka na
tylnych drzwiach. Czy tyle potrzeba? W izotermie
niekoniecznie, gdyby jednak przyszto wozi¢ na dachu
skraplacz agregatu i czes¢ mocy oddawac na jego
sprezarke, zapas moze by¢ przydatny.

Wyposazony w tryb Eco, Start & Stop i odzysk
energii przez alternator samochéd potrafi byc

Widok znajomy ten? Réz-
nice w kabinie Vivaro/Tra-
fic sg minimalne, w tym
przypadku dobrano kilka
pozycji z opcji, jeszcze
poprawiajac komfort kie-
rowcy. Tego Opel bedzie
zatowat!

oszczedny w rekach umiejetnego kierowcy, pilnu-
jacego predkosci. Obok tempomatu, pomocny jest
rosngcy szum powietrza optywajgcego lusterka ze-
wnetrzne (uszczelki drzwi tez nie sg chyba bez winy).
Staje sie nieprzyjemnie gtosny przy ok. 100 km/h, co
jest znakiem, by odpusci¢ gazu.

W kabinie, réznicg na plus jest migkkie koto kie-
rownicy obszyte dodatkowo skora. Prowadzenie
jest znacznie fatwiejsze i po prostu przyjemniejsze,
niz przy kurczowym trzymaniu twardego plastiku,
natychmiast $lizgajgcego sie w dioniach. Poza tym
nic nie zaskakuje, tacznie z nawigacja, ktorej mapy
pochodzg z czasow elektora Fryderyka Wilhelma.
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Jako$¢é wykonania zabudowy Gruau przekonuije. Sciany, sufit, nadkola i tylne drzwi sa pokryte biatym, gtadkim laminatem, pod ktérym
znajduje sie 50 mm pianki. Drzwi boczne trudno byto zaizolowac¢ az tak skutecznie, ale zrobiono co tylko mozliwe, by dato si¢ ich uzywaé
bez uszczerbku dla wiasciwosci termicznych zabudowy. Materiaty majg atest PZH, cato$¢ moze wystgpié o certyfikat ATP.

Izolacje termiczng tadowni wykonata firma Gruau
Polska, mozna uznac jg za rozwigzanie z gérnej potki
jakosciowej i cenowej niestety tez: kosztuje 13,1 tys.
zt netto. Producent uzywa ptyt warstwowych z pianka
o grubosci 50 mm i oktadzinami z laminatu poli-
estrowo-szklanego, montujac je za pomoca potaczen
klejowych wzmacnianych nitowanymi kgtownikami.
Zwieksza to pracochtonnos$¢ i utrudnia demontaz
w razie potrzeby, ale chroni przed peknigciami, do
jakich mogtoby dojs¢ wobec znacznych réznic tem-
peratury na zewnatrz i w $rodku. Dzieki prostym Scia-
nom tadownia Vivaro nie traci wiele na pojemnosci
po zaizolowaniu, Gruau dopasowuje nawet przedni
panel do skosu $cianki dziatowej. Dtugosé po pod-
todze to 265 cm, na wysokosci 1 m wcigz pozostaje
243 cm, szerokos¢ 145 cm. Wzmocniona, izolowana
podtoga jest pokryta szczelng wylewka o chropo-
watej powierzchni, siegajacg do wysokosci nadkoli.
To jedyne zabezpieczenie przed przesuwaniem
tadunku. Moze zamawiajgcy zatozyt, ze sprzeda
tego Vivaro wytacznie klientowi wozgcemu towar
w skrzynkach, ktére wypetnig tadownie. Czemu wigc
podkresla sie w specyfikacji, ze miedzy nadkolami
wcigz miesci si¢ paleta w poprzek? Prég tylnych
drzwi ma naktadke ochronng ze stali nierdzewnej
i wiele zniesie, ale na bok jest tylko 1 cm ,luzu” wzgle-
dem palety i po katowniku na strone by nie zawadzito.

Wszystkie wymiary tadowni dobrze dzielg sie na
60-i 40-cm boki typowych skrzynek, ale zatozenie, ze
w czasie jazdy beda tkwity bez ruchu na kwarcowych
ziarnach wtopionych w podtoge jest zbyt optymi-
styczne. Zwlaszcza, gdy zwilzy ja woda kapigca ze
chtodzonego towaru. Listwa otworowa na kazdej
$cianie pomogatby ograniczy¢ swobode tadunku.

Gruau stosuje dodatkowe uszczelnienia futryn
drzwi, co jest jednym z czynnikdw skiadajacych sie
na dobre wtasciwosci izolacyjne zabudowy, gotowej
do spetnienia wymagan ATP dla klasy FNA. Innym

Chetnie widzieliby$my
listwy otworowe na Scia-
nach w kazdej izotermie
wewnetrznej. Jesli nawet
kierowca jest zbyt leni-
wy, by ich uzy¢ (a moze
zwlaszcza wtedy) dobrze
dziataja jak odboje. Gruau
trzyma je na liscie opcij,
podobnie jak odptyw
wody w podtodze. Moz-
na tez uzgodni¢ stopien
chropowatosci wylewki.

Oswietlenie przedziatu
tadunkowego standar-
dowa lampka jest mato
skuteczne jak na nocne
dostawy.

jest wyeliminowanie przenikania ciepta przez zamki
ostonigte izolacja, z wypuszczonymi tasmami umoz-
liwiajgcymi otwarcie od wewnatrz. Zabudowa ma
wzmochienia pod agregat chfodniczy, co zmniejszy
pracochtonno$¢ montazu, gdy klient zechce go do-
mowic. lle mozna zatadowac? Zerkamy do dowodu:
masa wiasna 1760 kg, DMC 3040 kg, hura! Zerkamy
do danych samochodu: masa wtasna 1760 kg, DMC
3040 kg... Ktos ,zapomniat” odliczy¢ mase izolacji,
atolekko liczac 150 kg. Ale nadal zostaje blisko tona
natadunek, czy ponad 800 kg po dotozeniu agregatu.
Maty Movano nie przewiezie wiecej, a Vivaro jest tan-
szy, koszty eksploatacji tez beda nizsze, na samym
paliwie zaoszczedzi sie 1,5 | na kazde 100 szybko
pokonywanych kilometréw. [ |

Z OSTATNIEJ CHWILI

Mateusz Morawiecki w gliwickim zaktadzie Groupe PSA

remier Mateusz Morawiecki odwiedzit 19 sierpnia
teren inwestycji Grupy PSA w Gliwicach. W s3-
siedztwie istniejgcego zakiadu jest budowana nowa
fabryka duzych samochodéw dostawczych. Polski
rzad przyznat tej inwestyciji grant w ramach Programu
wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu dla gos-
podarki polskiej. Technologie i organizacja produkcji
W nowym przedsigbiorstwie bedg oparte o najnow-
szg koncepcje ,wzorcowej fabryki” koncernu PSA,
ktdra charakteryzuje sie m.in. wysoka efektywnoscia
produkcji i wyzszg automatyzacja dzieki koncepcii
Przemystu 4.0, mniejsza energochtonnoscia i lepszym
wykorzystaniem materiatow.
Nowy zaktad zacznie dziata¢ z koricem 2021 r.,
a jego moce produkcyjne wyniosg do 100 tys. po-
jazdéw rocznie. Pozwoli to Groupe PSA zrealizowaé
wieksza liczbe zamdwien na duze samochody dostaw-
cze. Budowa fabryki potrwa 17 miesiecy, a nowe hale
produkcyjne zaczng powstawac z poczatkiem wrzes-
nia tego roku. £acznie powierzchnia pod dachem wy-
niesie ponad 76 tys. m?. Powstanie tez nowy parking
0 powierzchni prawie 8 tys. m?, zostanie rozbudowana
sie¢ instalacji podziemnych i drég wewnetrznych.
»Decyzja o wigczeniu polskiej fabryki do grona produ-

»Polscy pracownicy po-
kazuja co to sumiennosé
oraz wysoka jako$¢ pracy.
Jestem przekonany, ze ta
fabryka to najlepszy krok
w kierunku uprzemysto-
wienia Polski i tworze-
nia takich miejsc pracy,
jakich ludzie oczekujg”
- powiedzial Mateusz
Morawiecki.

centéw samochodéw dostawczych Groupe PSA jest
nowym otwarciem dla lokalizacji w Gliwicach. Dzigki
planowi zwiekszenia produktywnosci opracowanemu
dla tej inwestycji zapewnimy jej optymalne parametry
wydajnosciowe i jakosciowe. W petni wykorzystamy
ten potencijat, dzieki czemu produkowane w Gliwicach
duze samochody dostawcze marek Groupe PSA:
Peugeot, Citroén, Opel i Vauxhall spetnig najwyzsze
oczekiwania klientéw.” - powiedziat Andrzej Korpak,
dyrektor zaktadu PSA w Gliwicach. [ |

Nowe kempingowe Peugeoty na Caravan Salon

ategorocznym Caravan Salon w Diisseldorfie, naj-
wazniejszych targach branzy w Europie, Peugeot
pokazat Partnera przystosowanego do roli kempin-
gowego vana i Travellera z wielofunkcyjnym iBoxem.

Pierwszy pojazd pochodzi z bardzo matej bawarskiej
firmy Alpin Camper, w dodatku jeden z Bawarczykdw
nazywa sie Roman Wasilewski. Alpin Camper powsta-
ta na poczatku 2016 r. z inicjatywy drugiego wspdinika,
ktory jest sprzedawca samochoddéw i mitosnikiem
karawaningu. Pod wptywem pierwszego samodzielnie
wykonanego kampera na bazie T4 powzigto decyzje
o uruchomieniu kempingowych przerébek na tytach
autosalonu. Jako podstawowy pojazd bazowy wy-
brano Nissana NV200, by nie rywalizowaé z setkami
producentéw zabudéw na Transporterach i innych
popularnych samochodach. Jednoczesnie NV200,
nieco wigkszy i wyzszy niz typowe kombivany, da-
wat wiekszg przestrzen do dyspozycji. Cate wnetrze
modyfikowanego furgonu wyciszano 20 mm pianka
i tapicerka, instalujac rozktadane t6zko i blok kuchen-
ny, wystarczajgce na weekendowe wyjazdy. Poniewaz
Nissan wycofat sie z produkcji NV200 z silnikami spali-
nowymi, a nawet w Niemczech nie ma wielu bogaczy
decydujacych sie na elektrycznego kampera tej wiel-
kosci, Alpin zaczat szukaé innych partnerdw i znalazt
ich m.in. w PSA.

Turystyczny Partner tez stuzy do podrdzy we dwoje,
ma rozktadane tézko o powierzchni 195x112 cm z ma-
teracem o grubosci 6 cm. Wzdtuz prawej burty znajdu-
je sie blok kuchenny z jednopalnikowg kuchenka spi-

Alpin Camper opracowuje proste rozwigzania dla tych, ktérzy chca gotowaé i spac
w samochodzie, ale majg skromny budzet, a nie zamierzajg zwiedza¢ Europy.

Wyposazenie pasuje do
ré6znych modeli pojaz-
déw, nie sg konieczne
modyfikacje strukturalne.
Jedyng ingerencja pro-
ducenta jest wstawie-
nie uchylnego okienka
kempingowego w szybe
bocznych drzwi.
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rytusowa i umywalkg, zasilang z 12 | zbiornika wody czystej. Tyle samo ma zbiornik
na Scieki. W szufladzie pod t6zkiem znajduje sie lodéwka. W chiodne dni mozna
wykorzystaé ogrzewanie postojowe, ktdre Alpin Camper montuje jako standard,
doktadajac drugi akumulator oraz pulpit sterowania o$wietleniem i temperatura.
Peugeot Traveller jest rownie prosto przeksztatcany w kampera: po wyjeciu
tylnych foteli wystarczy wstawi¢ wielofunkcyjnego iBoxa firmowanego przez Irm-
schera, chod rozwigzania detali pozwalajg przypuszczac, ze jest to Nestbox Tripper
czeskiego producenta Egoe. Po roztozeniu materaca uzyskuje sie powierzchnie
sypialng 192x140 cm. W boxa jest wbudowana 2-palnikowa kuchenka gazowa,
umywalka ze zbiornikami wody $wiezej i szarej 2x12 | oraz loddwka. Pod sufitem
mozna rozwiesi¢ opcjonalng torbe na rzeczy. [

Opel Combo Cargo
Z nowym systemem kamer

ombo zyskat jeszcze jedno rozwigzanie zwigkszajace bezpieczenstwo: system

Surround Rear Vision wspiera kierowce w intensywnym ruchu miejskim, popra-
wiajgc widocznos¢ do tytu i z boku w martwym polu od strony pasazera. Skladajg
sie na niego dwie kamery. Zamontowana nad tylnymi drzwiami obserwuje strefe
za pojazdem, rejestrowany przez nig obraz jest wyswietlany na 5-calowym ekranie
np. w trakcie parkowania. Obraz mozna przetgcza¢ migdzy zblizeniem (tj. zwyklym
widokiem z tylnej kamery) a ujeciem panoramicznym. Ten drugi tryb pracy przydaje
sie nie tylko podczas cofania, ale takze w czasie jazdy do przodu, gdy na monitorze
jest wyswietlany obraz obejmujacy strefe od 4 do 30 m za Combo Cargo.

Druga kamera, umieszczona pod lusterkiem bocznym od strony pasazera,
poprawia widocznos¢ w tym kierunku. Mozna jg fatwo wiaczy¢ dotykajac ekranu.
Waéwczas na monitorze jest wyswietlany obraz z boku samochodu w kierunku do
tytu. Obiektyw kamery obejmuje martwe pole, w ktérym moga znajdowac sie np.
rowerzysci lub piesi. [ |

Kierowca Combo z takim systemem wie, kiedy moze bezpiecznie skrecic¢ w pra-
wo, a kiedy powinien poczekac, az minie go rowerzysta, by unikna¢ potracenia
i uszkodzenia pojazdu. Obraz z kamer przetgcza sie dotykowo.

Hak holowniczy to popularny sposéb na zwiek-
szenie mozliwosci przewozowych samochodu.
W przypadku najnowszych urzadzen z kulg wypi-
nang automatycznie montaz i eksploatacja sg
tatwiejsze niz wczesniej. Posiadanie haka wigze
sig jednak ze zwigkszong odpowiedzialnoscig
ze wzgledu na przepisy, ktére moga roznic sie
w poszczegbinych krajach.

Wazne jest takze zaawansowanie elektroniki we
wspotczesnych samochodach. W wielu przypadkach
zastosowanie przy montazu wigzki uniwersalnej
moze nie wystarczyg.

Standardowy hak holowniczy musi by¢ dopaso-
wany do konkretnego modelu ze wzgledu na zmiany
w budowie pojazdéw, w tym podwozia i systemu
mocowan. Podstawowym elementem konstrukcyj-
nym haka jest korpus, w sktad ktérego wchodza:
belka gtéwna, wsporniki mocujace i uchwyty kuli.
Korpus haka zazwyczaj jest schowany za zderza-
kiem, w ktérym czesto nalezy wykona¢ wyciecie na
elementy mocujace kule. Kolejnym elementem jest
belka. Jej diugosé waha sie od kilkudziesieciu cm
do prawie 2 m w przypadku samochoddw dostaw-
czych. ,Zanim haki trafig do sprzedazy, a nastepnie
do samochoddéw, muszg uzyska¢ odpowiednie
homologacje. W przypadku krajéw Unii Europejskiej
najwazniejszym dokumentem dotyczacym hakéw
holowniczych jest Regulamin nr 55 EKG ONZ, czyli
Jednolite przepisy dotyczace homologaciji mecha-
nicznych elementéw sprzegajacych zespotéw po-
jazdéw. Dokument ten okresla, czym jest hak holow-
niczy, jakie testy musi przej$¢ przed dopuszczeniem
do sprzedazy oraz jak powinien by¢ zbudowany, by
spetniat przepisy zwigzane z bezpieczeristwem uzyt-
kowania” — ttumaczy Mariusz Fornal, kierownik dziatu
technicznego w firmie Steinhof.

W Polsce i wielu krajach UE przepisy nie naktadajg
na kierowcow obowigzku zdejmowania kuli, gdy sa-
mochdd nie ciggnie przyczepy. W innych krajach sy-
tuacja wyglada réznie. Reguluja to przede wszystkim
dwa dokumenty: Regulamin nr 55 i Konwencja Wie-
denska. Regulamin nr 55, obowigzujgcy wszystkich
cztonkéw UE, i Prawo o Ruchu Drogowym w Polsce
stanowig, ze zamocowany hak holowniczy nie moze
przystania¢ dowolnego elementu oswietleniowego
oraz tablicy rejestracyjnej. Nie precyzuja jednak,
czy jest konieczne demontowanie kuli haka, jesli nie
jest uzywana. Z tego wzgledu warto powotaé sie na
praktyke i zdrowy rozsadek. Gdy mamy mozliwos¢
demontazu kuli, nalezy ja schowac. Jesli nie, dobrym
zwyczajem jest natozenie na kule kapturka. Ten ele-
ment ochronny ma przede wszystkim ochroni¢ kule
i poprawi¢ widocznos$¢ wystajacego haka. W przy-
padku hakéw starszej generacji (niesktadanych)
zatozenie kapturka na kule powinno wystarczy¢, by
poruszac sie po catym terenie Unii Europejskiej.

Kierowcow, ktdérzy nie zdemontowali kuli, chroni
rowniez Konwencja Wiederiska o Ruchu Drogowym.

WYPOSAZENIE DODATKOWE

Haki holownicze

Wynika z niej, ze policja drogowa nie ma prawa
naktadania mandatu na kierowcéw samochoddéw
z innych krajéw za wyposazenie lub jego brak, ktdre
jest zgodne z prawem w kraju rejestracji danego po-
jazdu. Jesli wiec nasz samochdéd z niedemontowana
kulg zostat dopuszczony do ruchu w Polsce (a tym
samym spetnia warunki techniczne do poruszania
sie po drogach), mamy prawo poruszac sie nim po
wszystkich krajach Unii Europejskiej. Znajomo$c¢ mie-
dzynarodowych aktéw prawnych wsrdd policji dro-
gowej bywa jednak rézna, dlatego przed wyjazdem
za granice warto upewnic sie, jakie jest obowigzkowe
wyposazenie pojazdu w danym paristwie.

,Oprocz przepisdw drogowych, warto wzig¢ pod
uwage takze odpowiedzialno$¢ cywilng i zdrowy
rozsadek. Jezeli inny pojazd uderzy w nasz zaczep
kulowy, a jest on demontowalny, ubezpieczyciel
moze zazadaé od nas pokrycia czesci kosztéw
naprawy samochodu sprawcy. Wynika to z prze-
konania, ze gdyby zaczep byt zdjety, skutki kolizji
bytyby mniej dotkliwe. Wystajacy hak to obustronne
zagrozenie: w czasie kolizji moze uszkodzi¢ w innym
samochodzie zderzak i chtodnice, z drugiej strony
moze zdeformowa¢ podtoge lub wneke bagaznika
w pojezdzie, w ktérym zostat zamontowany. Jesli
wiec posiadamy hak z kulg wypinang, korzystajmy
z mozliwosci jej demontazu na czas nieuzywania” —
radzi Mariusz Fornal.

Wybér odpowiedniego haka holowniczego nie jest
skomplikowany. Powinnismy mie¢ kilka waznych
informaciji na temat samochodu, do ktérego chcemy
go zamontowadé: marke, model, rok produkcji, po-
jemnos¢ skokowa i typ silnika, wersje wyposazenia
i rodzaj nadwozia. Istotne moga byé wskazowki
o niestandardowych modyfikacjach, jak montaz butli
LPG czy sportowy wydech, ktére moga utrudnic
montaz haka. ,,Dobierajgc hak holowniczy powinni-
$my pamietaé, by byt to produkt renomowanego pro-
ducenta. Wtedy mamy pewnosc¢ co do jego jakosci,
spefnienia odpowiednich homologaciji oraz idealnego
dopasowania do naszego pojazdu. W przypadku fir-
my Steinhof dajemy klientom mozliwos¢ skorzystania

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Dla uzytkownikéw sa-
mochoddéw z zamonto-
wanym hakiem holowni-
czym wazne sgregulacje
dotyczgace maksymalnej
dopuszczalnej predko-
§ci w poszczegdlnych
krajach.

Austria 50km/h

50 km/h 20 km/h na drogach

Belgia osiedlowych 30 km/h w poblizu szkét

ina drogach z pasem dla rower6w

Chorwacja 50 km/h
Czechy 50 km/h
Dania 50 km/h

Estonia 50 km/h

Niemey 50 km/h

ze specjalnej wyszukiwarki produktow, jaka znajduje
sie na naszej stronie internetowej. Dzigki temu, znajgc
jedynie podstawowe dane na temat samochodu, kté-
re znajdziemy w dowodzie rejestracyjnym, mozemy
bez wychodzenia z domu dobrac i zaméwié hak do
kazdego pojazdu” - wyjasnia Mariusz Fornal.

Nie kazdy producent daje takg mozliwosc, dlatego
nalezy pamietaé, ze sg dwa parametry, ktdre charak-
teryzujg wytrzymatos¢ haka: D (kN) - teoretyczna sita
odniesienia dziatajaca na hak i S (kg) — maksymalne
dopuszczalne obcigzenie pionowe kuli.

Site D oblicza sie ze wzoru:

TxR
D= T+R 0,00981 [kN]

gdzie T to dopuszczalna masa catkowita pojazdu
(w dowodzie rejestracyjnym pozycja F2), a R — do-
puszczalna masa catkowita przyczepy (w dowodzie
s3q pozycje O1 w przypadku przyczepy z hamulcem
lub O2 dla przyczepy bez hamulca. Do ustalania
parametréw haka bierze sie ten wyzszy parametr,
czyli O1). Parametry Ti R okresla producent pojazdu,
mozna je odczytac¢ z dowodu rejestracyjnego, tablicz-
ki znamionowej pojazdu lub wyciggu ze $wiadectwa
homologacji. Nie moga byé przekroczone przez
uzytkownika.

Montaz haka holowniczego powinien odby¢ sie
jedynie w renomowanym warsztacie, ktéry ma
doswiadczenie w takich ustugach. W przypadku

70/80 km/h dla samochoddw
osobowych lub dostawczych
z przyczepa 0 masie od 750 kg
03,5t typ 02). 100 km/h dia
samochodéw osobowych lub
dostawczych z lekka przyczepa
0 masie ponizej 750 kg (typ 01.)

70/80 km/h dla samochoddw
osobowych lub dostawczych
z przyczepa 0 masie od 750 kg
do 3,5t (typ 02). 100 km/h dia do 3,5t (typ 02.). 100 km/h dla
samochodéw osobowych lub samochodéw osobowych lub
dostawczych z przyczepa o masie od dostawczych z przyczepa o masie od
750 kg do 3,5t (typ 01) 750 kg do 3,5 t (typ 01)

70/80 km/h dla samochodow
osobowych lub dostawczych
z przyczepa 0 masie od 750 kg

90 km/h 120 km/h 120 km/h

80 km/h 90 km/h 90 km/h

80 km/h 80 km/h 80 km/h

70 km/h 80 km/h 80 km/h

90 km/h 90 km/h 90 km/h

80 km/h dla pojazdéw o masie do
80 km/h 3,5 t ze specjalnym wyposazeniem
technicznym: 100 km/h

80 km/h dla pojazdow o masie do
3,5 t ze specjalnym wyposazeniem
technicznym: 100 km/h



https://youtu.be/cCBx4QLOKD0
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Wiazka elektryczna haka holowniczego 7 PIN i 13 PIN: ktéra wybrac?

Montaz haka holowniczego w samochodzie jest powigzany z montazem
gniazda elektrycznego. Wyrézniamy wiazki 7 PIN oraz 13 PIN. Od czego zalezy
wybdr jednej lub drugiej?

Przede wszystkim musimy zastanowi¢ sie, co chcemy ciagnac. Najwazniejsza
cecha wigzki 13-pinowej jest obstuga $wiatta wstecznego, czego nie zapewnia
wigzka 7-pinowa. Wszystkie przyczepy, ktdérych DMC przekracza 750 kg, musza
by¢ wyposazone w Swiatto wsteczne. Jezeli samochéd ma wigzke 7 PIN i bedzie-
my ciagna¢ przyczepe ciezka, w przypadku kontroli policyjnej mozemy dostaé
mandat. Brak $wiatta wstecznego jest traktowany jako usterka. Do ciggniecia
przyczep lekkich z DMC nie przekraczajacym 750 kg wystarczy wigzka 7-pinowa.
Przyczepy to jednak nie wszystko.

sMozliwos¢ wyrobienia trzeciej tablicy rejestracyjnej np. na bagaznik rowerowy,
jaka mamy w Polsce od 2016 r., wigze sig¢ takze z przepisami, w co taki bagaznik
ma by¢ wyposazony. Powinien mie¢ wszystkie Swiatta, jakie ma samochdd,
tj. Swiatta pozycyjne, kierunkowskazy, swiatto stop, Swiatto przeciwmgtowe i
wsteczne. Z tego wzgledu, jesli zamierzamy przewozi¢ na haku rowery, w gre
wchodzi jedynie wigzka 13-pinowa” — tlumaczy Mariusz Fornal.

Na rynku sa dostepne specjalne adaptery, ktére zwiekszajg funkcjonalnosé
wigzki 7-pinowej, przeksztatcajac ja w ztacze 13 PIN, jesli takie jest potrzebne
okazjonalnie. Eksperci méwia jednak, ze adaptery nie zawsze sie sprawdzg,
wiele zalezy od konkretnego modelu samochodu. Z tego wzgledu, jesli chcemy
zapewni¢ sobie spokoj i szerokie mozliwosci uzywania przyczepy, powinnismy
wybra¢ wigzke 13 PIN. Bedzie ona szczegdlnie wazna dla amatoréw przyczep
kempingowych. Tego typu zestaw elektryczny, poza Swiattem wstecznym, umoz-
liwia podpiecie dodatkowych kablifadujacych akumulatory i statego zasilania np.
lodéwki w przyczepie.

W zaleznosci od stopnia skomplikowania systemu elektronicznego danego
pojazdu w zestawie z wigzka mozemy znalez¢ elektroniczny modut sterujgcy.
Jest on niezbedny do samochodéw wyposazonych w uktad sterowania CAN Bus,
kontrole oswietlenia Check Control (komputer informuije kierowce o przepalonych
zaréwkach), czujniki parkowania (jesli chcemy mie¢ funkcje automatycznej dez-
aktywaciji czujnikéw po podpieciu wtyczki przyczepy).

»W Steinhof obserwujemy rosngce zainteresowanie naszymi wigzkami 13-pi-
nowymi. To naturalna konsekwencja regulacji prawnych oraz faktu, ze zapewnia
ona wigksza funkcjonalno$é niz wigzka 7 PIN. Nie ma pomiedzy nimi duzej
réznicy w cenie, co jest kolejng zaleta. Hak holowniczy to przeciez inwestycja na
lata, nigdy nie mozemy byé pewni, do czego sie nam przyda” — podsumowuje
Mariusz Fornal.

. J

najnowszych generacji hakéw oprécz montazu
samego korpusu i kuli z uchwytem moze pojawic¢
sie koniecznos¢ ingerenciji w systemy elektroniczne
pojazdu. Podtgczenie uniwersalnej wigzki moze nie
wystarczy¢ w dobie wszechobecnej elektroniki,
szybkiej transmisji danych pomiedzy poszczegdinymi
modutami i systemami oraz unikalnych dla kazdego
producenta rozwigzan. Z tego wzgledu producenci
hakow tacy jak Steinhof dotgczajg do kazdego haka
dedykowang wigzke elektryczng, by upewnié sie, ze
bedzie ona wtasciwie wspotpracowac z systemami
samochodu. Jednym z nich sg tylne czujniki parko-
wania. Panuje opinia, Zze montaz haka lub ciggniecie
przyczepy zaburzg ich prace. Czy stusznie?

»W samochodach wyposazonych w tylne czujniki
parkowania nie ma zadnego problemu z montazem
haka holowniczego. W wigkszosci z nich mamy kilka
mozliwosci czasowej dezaktywaciji czujnikéw. Sam
hak réwniez nie bedzie przez nie wykrywany, gdyz
haki najnowszej generacji sg skladane na czas ich
nieuzywania. Jesli chodzi o wytaczenie czujnikéw,
w wielu pojazdach mozna zrobic to za pomoca przy-
cisku na tablicy rozdzielczej. Nierzadko te procedure
mozna przeprowadzi¢ takze po podtaczeniu testera
diagnostycznego i wybraniu odpowiedniej funkcji.
Jest réwniez mozliwe, ze podpiecie dedykowane;j
wigzki elektrycznej samoczynnie czasowo zdezakty-
wuje tylne czujniki parkowania” — ttumaczy Mariusz
Fornal.

Montaz haka holowniczego jest traktowany jako
zmiana konstrukcyjna samochodu, dlatego hak po-
winien by¢ obejrzany i zatwierdzony do eksploataciji
przez uprawnionego diagnoste w Okregowej Staciji
Kontroli Pojazddw. Takie jednorazowe badanie kosz-
tuje 35 zt i jest obowigzkowe dla kazdego kierowcy,
ktory zdecyduije sie na montaz haka. Jesli diagnosta
nie bedzie miat zastrzezen do stanu technicznego
zaczepu kulowego i jego dokumentacji wyda za-
Swiadczenie, ze samochdd spetnia warunki technicz-
ne do poruszania sie w ruchu drogowym. [ |
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