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ff THERMO KING

Zréb wielki krok do przodu
dzieki catkowicie elektrycznemu
urzadzeniu E-200

Nadeszta era chtodzenia elektrycznego. Pierwsi, ktérzy w nig wejda,
zyskaja najwiecej. Zacznij korzystac z catkowicie elektrycznego
agregatu E-200. Urzadzenie dostosowane do pojazdéw matych

i $Srednich zapewnia stata wydajnos¢, bezproblemowa instalacje typu
plug and play oraz inteligentne zarzadzanie moca. A co najwazniejsze —

dziata bez wyczerpywania akumulatora pojazdu.

Aby uzyskac wiecej informacji, nalezy skontaktowac
sie z dystrybutorem firmy Thermo King.

(’:B) Ingersoll Rand.

Dobry rok ze staba koricowka?

Z punktu widzenia polskiego rynku samo-
chodéw dostawczych rok 2018 zaczat sie obiecu-
jaco i dotrzymat stowa: prawie 69 tys. nowych
rejestracji to wynik lepszy o pokazne 12,8% niz rok
wezesniej. Poszczegdlni producenci réznie wykorzy-
stali ta pomyslng koniunkture. Fiat Professional,
dotychczasowy wieloletni lider tego segmentu,
spadt z najwyzszego miejsca na podium, ale nie-
daleko, na 2., notujac spadek sprzedazy o 5,5%.
Jego wynik przez dlugie lata ciagnat w goére
Ducato. W ub. roku, wobec duzego popytu na ten
model w Europie, wloska centrala postanowita
kierowa¢ dostawy najpierw na marki, na ktérych
mozna zarobi¢, a nasz niestety nie wyréznia sie
korzystnie wysokoscig marz. Mimo to Ducato
jest na 2. miejscu w klasyfikacji generalnej z 6059
rejestracjami, a wspiera go dzielnie Doblo, ktory
zostat liderem segmentu kombivanéw z wynikiem
2351 szt. (+14%). Tym samym zdetronizowat
Dacie Dokker, ktéra musi zadowolic sie 2. miejscem
(2131 szt.) ze spadkiem sprzedazy o 6%.

Skutecznym otarciem tez dla Renault Polska
jest bardzo dobry wynik koncowy: 10 818 samo-
chodéw oznacza wzrost sprzedazy az o 26,8% rok
do roku, 1. miejsce w ogdlnej statystyce (udziat
rynkowy 15,7%), 1. miejsce Mastera w klasie
3,5 t (8945 szt., to o blisko 30% wiecej r/r), 1. takze
pod wzgledem udziatu w rynku zabudéw. Udanie
zakonczyt rok Ford, na 3. miejscu z 8027 pojazdami,
prawie o 25% wiecej. Najwieksze powody do zado-
wolenia moze mie¢ VW, kt6ry w pelni wykorzystat
»efekt Craftera” osiagajac 6661 rejestracji, do czego
najwiekszy model przyczynit sie 2850 egzemplarzami
(+71%). Na 5. miejscu jest Peugeot ze stabilnym
wynikiem 6072 szt., wyprzedzajac IVECO Poland
z 5720 pojazdami, ale to wytacznie Daily. W pierwszej
,,15” klasyfikacji PZPM zmiescit sie MAN z wynikiem
434 szt. TGE, co daje mu przyrost o prawie 270%.
Takiej dynamiki nie miat nikt!

Sa wygrani, nie ma wiekszych powodow do
smutku, mozna zacza¢ rozwazacé, jak utozy sie
ten rok. Grudzier 2018 zdawat sie przynies¢ pew-
ne ochtodzenie nie tylko pogodowe. Cho¢ nadal
byt miesigcem wzrostu sprzedazy, tempo nieco
ostabto, a firmy nadwoziowe odnotowaty spadek
zamé6wien i zapytan. Miejmy nadzieje, ze glownym
powodem byta mata liczba dni roboczych. Pojawia
sie wprawdzie cienn niepewnosci co do dalszych
loséw ,,miedzynarodéwek”, ktore kreujag rynek
(przynajmniej wolumenowo), wobec spodziewanych
obostrzen przepisow kabotazowych i grézb objecia
kierowcow moze jeszcze nie zapisem, ale chocby
ostrzejsza kontrolg czasu pracy. Ten cieri pojawia
sie co roku i znika, a karawany miniTIRow jada
dalej, czego zyczymy catej branzy matego transportu
w §wiezo rozpoczetym 2019 roku.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny

NOWOSCI
Van of the Year 2019 dla Grupy PSA

nadwoziowo

tosami jury, sktadajgcego sie z dziennikarzy prasy

transportowej z 25 krajéw, nowy Peugeot Part-
ner, Citroén Berlingo i Opel/Vauxhall Combo wygraty
tegoroczny konkurs Samochdd Dostawczy Roku,
zdobywajac 127 punktéw. Wyprzedzity nowego MB
Sprintera z 92 pkt., trzecie miejsce zajat Ford Transit
Connect. W konkursie wziely udziat takze Renault
Master Z.E. i Ford Transit Courier.

Nowe samochody dostawcze powstaty w wyniku
wspotpracy marek Grupy PSA (Peugeot, Citroén
i Opel/Vauxhall) przy wykorzystaniu najnowszej platfor-
my EMP2, utatwiajgcej zamontowanie bogatego wy-
posazenia, uzyskanie wysokiego komfortu i zwieksze-
nie wydajnosci. Jarlath Sweeney, przewodniczacy jury
IVotY, opisat je jako ,najwazniejsze mate samochody
dostawcze od lat” i dodat: ,Nowe trio Grupy PSA,
Peugeot Partner, Citroén Berlingo Van i Opel/Vauxhall
Combo, jest dobrze przygotowane na przysztosc,
petne innowacji technologicznych, by pomdc kierowcy
i przynies¢ korzysci finansowe wtascicielowi lub me-
nedzerowi floty. Stworzenie uktadu ostrzegania przed
przeciazeniem jest Swietng inicjatywa, poniewaz za-
pewni zgodno$¢ z przepisami i zwiekszy bezpieczen-
stwo. Dostepno$¢ dwdch rozstawdw osi to kolejny
krok naprzdd, podobnie jak wprowadzenie napedu na
4 kota, biorgc pod uwage, ze coraz wiecej firm uzy-
tecznosci publicznej poszukuje napedu 4x4 w matej
furgonetce. Ogolnie rzecz biorac, doskonaly pakiet,
dobrze zmontowany.”

Wsrdd innowacii, o ktorych wspomniat Jarlath, sa
m.in. automatyczny tempomat, uktad ostrzegania
przed kolizjg z automatycznym hamowaniem awaryj-
nym, uktad wykrywajacy zmeczenie kierowcy, ukfad
ostrzegajacy o pojazdach w martwym polu i wyswie-
tlacz projekcyjny Head-up. Nim zamoéwi sie naped

Peugeot przedstawit
nowego Partneraz zabu-
dowa dla rzemiesinikow
sprzedawana w sieci jako
Service Edition. Elementy
dostarcza bott.
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4x4, mozna sprobowac uktadu kontroli trakcji z 5
trybami pracy, zapewniajgcego optymalng przyczep-
nos$¢ poza utwardzonymi nawierzchniami: na drogach
btotnistych, piaszczystych, a nawet zasniezonych.
Wprowadzono takze uktad czujnikdw chronigcy przed
zarysowaniami i wgnieceniami nadwozia. Opcjonalne
sa kamera cofania i dodatkowa kamera w lusterku
bocznym po stronie pasazera, ograniczajaca ryzyko
niezauwazenia przeszkdd w martwe;j strefie przy skre-
caniu. Zaloga moze cieszy¢ si¢ wysokim komfortem
dzieki opcjonalnym podgrzewanym fotelom przednim
i podgrzewanej kierownicy, nawet w wersji dostaw-
czej. W opciji jest takze klimatyzacja dwustrefowa.
kacznosé zapewniajg systemy multimedialne z 8-ca-

Opel pokazat w Hanowe-
rze Combo kombi z prze-
stawiang przegroda,
utatwiajaca bezpieczne
przewozenie 2 lub 5 oséb
jednoczesnie z ciezkim
fadunkiem.

Sortimo wykorzystata nowy model do premierowej zabudowy warsztatowej
systemu SR5, ktory, obok innych zalet, umozliwia zmieszczenie palety miedzy

regatami na obu $cianach.

lowym kolorowym ekranem dotykowym, kompatybilne
z interfejsami Apple CarPlay i Android Auto.

Pod maska moze znalez¢é sie jeden z wydajnych
turbodotadowanych silnikéw spetniajacych normy
emisji spalin Euro 6d-TEMP. Najmocniejszy jest diesel
1,510 mocy 130 KM (96 kW), dostepny z 8-biegowa
skrzynig automatyczna.

Philippe Narbeburu, wiceprezes ds. lekkich po-
jazdédw uzytkowych, tak skomentowat otrzymanie
nagrody: ,,WW imieniu Grupy PSA chciatbym podzigko-
wac wszystkim cztonkom jury IVotY za okazanie nam
zaufania do tej prestizowej nagrody Migdzynarodowe-
go Samochodu Dostawczego Roku. To zrédto dumy
i wspaniatej satysfakciji dla zespotdw, ktdre przygoto-
wywaty nowa generacje vandw klasy C w ciggu ostat-
nich 4 lat. To réwniez bardzo dobrze wrézy na przy-
sztos¢ naszego nowego Peugeot Partnera, Citroén
Berlingo i Opla/Vauxhall Combo. Zaprojektowalismy
je w ramach wspdlnego programu, w ktérym syste-
matycznie dostosowywaliSmy rozwigzania tak scisle,
jak to mozliwe do potrzeb naszych klientéw B2B pod
wzgledem wygody, systemdéw wspomagania jazdy
i bezpieczenstwa. Ta nagroda, przyznawana przez wy-
magajace jury, dzisiaj docenita nasze doswiadczenie
i pozycje naszego sktadu jako najlepszego na rynku.”

Miejscem premiery dostawczych wersji kombiva-
néw Grupy byty targi IAA w Hanowerze. Dodatkowo,
Opel po raz pierwszy zaprezentowat tam Combo Life
w wersji XL, o dtugosci 4,75 m, obok wersji dostaw-
czej z kabing zatogowsa i furgonu. ,,Zbyt dtugo odgry-
walismy skromna role w grupie minivandéw i lekkich
pojazdéw uzytkowych segmentu B. Zmieni sie to
wraz z nowg generacjg Combo, idealnym partnerem
w biznesie, wyjazdach i codziennym uzytkowaniu.
Dzieki zaawansowanym technologiom, przestronno-
$ci i komfortowi oraz wysokiej elastycznosci, nowy
Combo to doskonata oferta dla réznych grup klientéw,
zardwno rodzin, jak i profesjonalistow.” - powiedziat
Tobias Stdver, dyrektor Opla ds. lekkich pojazdéw
uzytkowych.

Grupa PSA ma juz sporg kolekcje statuetek IVotY.
W 1994 r. otrzymata jg za Peugeota Boxer/Citroéna
Jumpera wraz z Fiatem Ducato, a 3 lata pdzniej sa-
modzielnie za Partnera i Berlingo. W 2008 r. Peugeot
Expert i Citroén Jumpy podzielity sie zaszczytami
z Fiatem Scudo, a w nastepnym roku przyszta kolej
na Bippera i Nemo z Fiatem Fiorino. Opel dokiada do
tej kolekcji wtasng nagrode za Astre Van w 1999 r.
i dzielong z Renault za Vivaro w 2002 r. Potencjalnym
klientom wybor dalej komplikuje nawigzanie na po-
czatku grudnia porozumienia PSA z Toyota Europe:
pod koniec tego roku nowe furgonetki beda takze
dostarczane do jej sieci. Umowa przewiduje réwniez
finansowy wspétudziat Toyoty w opracowaniu nowej
generacji samochoddéw dostawczych Grupy.

Na IAA kazda z marek przygotowata egzemplarze
z zabudowami, a niezaleznie od tego nowe modele
pojawity sie na stoiskach partneréw. Przewazaty za-
budowy warsztatowe ze wzgledu na czeste tworzenie
specjalnych linii na rynek niemiecki, pojazdéw z uni-
wersalnie skompletowanym wyposazeniem, gotowych

do natychmiastowego uzytku. Peugeot ma dwa takie
zestawy do Partnera, oba firmy Bott, jeden raczej do
bezpiecznego przewozenia materiatéw z podwojng
podtoga i wysuwanymi szufladami, drugi z regatami
na mniejsze czesci i narzedzia w typowych skrzynkach
i pojemnikach warsztatowych. Citroén przygotowat,

Nowy Berlingo juz zostat
pociety przez firme AMF
Bruns tak, by zmiescié¢
wozek inwalidzki obok
4 sprawnych osob. Wtym
celu zastosowano nie-
seryjne fotele w 2 rzedzie.
Srodkowy wystarczy zlo-
zy¢6, jesli wozek jest maty,
przy petnowymiarowym
trzeba go wymontowac.

NOWOSCH

Citroén wybrat na debiut Berlingo zabudowe dedyko-
wang kominiarzom, z drabing na bagazniku dachowym
i uchwytami do bezpiecznego przewozenia odkurzacza
na podwyzszonej podtodze.

z pomoca Bott, Berlingo dla kominiarzy. To jest od
wielu lat oficjalna pozycja w programie na rynek
niemiecki, Berlingo Schornsteinfeger Solution, wynik
porozumienia ze stosownym zrzeszeniem zawodo-
wym. Tu tez wykorzystano zestaw Vario z podwdjna
podtoga, pod ktdrg znajduje sie wysuwana szuflada
na drobny sprzet kominiarski. Inne pozycje mozna
zamocowagé na drugim poziomie, lub wykorzysta¢ do
tego otwory w rastrowanej blasze aluminiowsj, jaka
wytozono Sciany.

Bott nie ma monopolu na dostawy dla Grupy PSA
w Niemczech, drugi Berlingo z zabudowg regatowa
na IAA miat nowy system Wurth opracowany dla
lesnikéw, stad naped 4x4 przygotowany przez firme
Dangel. Nowy Opel Combo trafit do Sortimo, gdzie
dostat regaty warsztatowe najnowszej generacji SR5
wykorzystujgce pionowe stupki nosne z wyciskane-
go profilu aluminiowego do mocowania wszystkich
elementow. [ ]
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Sortimo SR5 porzadek i wydajnosé

Na IAA Hanower zadebiutowat najnowszy system
zabudoéw warsztatowych Sortimo SR5. W 5.
generacji zerwano z dotychczasowymi zasadami
konstrukciji, montazu, a nawet dystrybuciji regatow:
nie musza byé projektowane ani instalowane przez
autoryzowany punkt. Mozna je skonfigurowac online,
wystarczy poda¢ model samochodu, a program pod-
powie optymalne rozwigzania, przygotuje zestawienie
elementow, uzupetni je o czesci ztaczne, kleje itp. i po
potwierdzeniu zamdwienia przygotuje przesytke ku-
rierskg do klienta. Ten zmontuje zabudowe wtasnymi
sitami, jesli ma choéby minimum wiedzy technicznej
(o co nalezy podejrzewaé uzytkownikéw samochoddéw
warsztatowych). Jezeli nawet jaki$ punkt procedury
bedzie niejasny, instrukcje sa w internecie, takze
w postaci filmikéw, i mozna je podejrze¢ na smartfonie.

W ten sposdb Sortimo wpisata sie w cyfrowg rze-
czywistosé, troche kosztem dealeréw, a moze tylko
musza sobie znalezé w tym Swiecie nowe miejsce,
nastawiajac sie na realizacje duzych zlecen flotowych.
SR5 ma zastgpi¢ wszystkie dotychczasowe systemy
marki, wiec trzeba przestawi¢ sie tak biznesowo,
jak i technicznie, bo buduje sie go inaczej. Systemy
regatowe opierajg sie na aluminiowych stupkach
bocznych ProSafe osadzonych w podtodze SoboPro,
w uniwersalnych punktach wzmocnionych stalowymi
wktadkami. Te pionowe stupki mocuije sie jeszcze na
goérze do konstrukcji samochodu, w wytyczonych
miejscach z otworami technologicznymi i za pomoca
dedykowanych wspornikéw. Dzigki temu regaty SR5
montuje sie szybko, bezposrednio w pojezdzie i bez
ingerencji w jego strukture.

Optymalizacje wykorzystania tadowni uzyskano
dzieki tatwemu dopasowaniu poétek do konturu
pojazdu: uzytkownik robi to sam, mocujgc pdtki na
odpowiedniej wysokosci. Wymaga to zacisniecia
uchwytu w szczelinie, uformowanej w wyciskanym
profilu stupkéw. Pétki, dostepne w réznych wersjach,

Konstrukcja no$na SR5 zajmuje duzo mniej miejsca w poréwnaniu z wszystkimi
poprzednimi systemami, przy tej samej stabilnosci i bezpieczenstwie. Oznacza to,
ze nawet w najmniejszych pojazdach moga by¢ transportowane tadunki o duzych
rozmiarach, w tym spaletyzowane.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

moga by¢ uzupetnione w pojemniki SR-BOXX usta-
wiane na nich oraz podwieszane pod nimi za pomocg
szyn teleskopowych. Dzigki temu mozna przewiez¢
podwojny zestaw BOXX-6w. Wytrzymate i lekkie
plastikowe pojemniki zapewniajg duzo miejsca na
mate czesci i materiaty eksploatacyjne. Opcjonalne
przejrzyste i dwuczesciowe wieczko umozliwia prze-
glad ich zawartosci i szybki dostep bez catkowitego
wyjmowania. Poniewaz wysuwane szyny utatwiaja
wysuwanie BOXX-éw, petng one role matych szuflad.
Po niewielkim uniesieniu SR-BOXX mozna catkowicie
wyjac i przenies¢ na miejsce zastosowania. Pokrywa

Utworzona konfiguracje SR5 mozna zamowi¢ bezposrednio w Sortimo online, a zamontowac we wtasnym garazu, u sprzedawcy pojazdu
lub w autoryzowanym warsztacie Sortimo. Wybrany zestaw jest zapamigtany na platformie mySortimo, fatwo do niego wrécié¢ w celu

pdzniejszego uzupetnienia lub wymiany elementéw.

NOWOSCI

Punktem wyjscia jest pewne zamocowanie w samochodzie 9 mm sklejkowej podiogi SoboPro ze wzmocnionymi wktadkami miejscami
na kompaktowe, ale wytrzymate aluminiowe profile boczne ProSafe.

Konfiguracja pojazdu z SR5 gwarantuje maksymal-
ng wydajnosc i optymalizacje pracy dzieki wyko-
rzystaniu japonskich zasad 5S: pod reka tylko to,
co jest potrzebne w danym momencie, wszystko
utozone logicznie w L-BOXXach i SR-BOXXach,
czytelnie opisane.

chroni zawarto$é w pojezdzie i na placu budowy przed
kurzem i brudem.

Nowe szuflady SR, stabilne nawet przy maksymal-
nej szerokosci, oszczedzajg miejsce i moga zostaé
wymontowane w dowolnym momencie. Zintegrowane
przegrédki | wktadki dajg wiele opcji organizowania
zawartosci. Szuflady, tace na dlugie komponenty,
przestrzen przy podtodze umozliwiajg przewiezienie
materiatéw lub wiekszych fadunkéw, narzedzi i czes$-
ci zamiennych. Dostepne sg takze rézne systemy
mocowania do pojazdu: w uniwersalnych okuciach
ProSafe, przy wykorzystaniu oryginalnych uch pojaz-
du wypuszczonych przez otwory w podtodze lub za
pomoca dodatkowych szyn kotwiczacych. [ ]

. Zasady 5S: .
e Selekcja - oddzielenie przedmiotéw potrzebnych przy pracye
<od niepotrzebnych i usunigcie tych drugich °
o Systematyka sktadowania narzedzi i materiatéw
+ Sprzatanie miejsca pracy

e Schludny wyglad miejsca pracy i jego otoczenia

:Samodyscyplina W przestrzeganiu pierwszych 4 zasad

e———

zabudowy
warsztatowe

zabudowy
wieloosobowe

zabudowy
kurierskie

MobilCar sp. z 0. 0. sp. k.
Dobrzen 26
56-410 Dobroszyce

tel.: +48 /71 3153532  snoeks@mobilcar.pl
fax: +48 /71 315 35 19 www.mobilcar.pl
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Elekiryczne agregaty chtodnicze

Europie trwa medialna histeria antydieslowska,

na razie z niewielkim przefozeniem na decyzje
klientéw co do samochoddw dostawczych. Niematy
wplyw na to (obok bardzo wysokiej ceny) ma fakt, ze
nie bardzo jest z czego wybieraé, zwtaszcza w klasie
3,5 t. VW e-Crafter jest dostepny tylko jako furgon,
Renault Master Z.E. ma wersje elektrycznego podwo-
zia, ale jest 3,1-tonowy. Na rynek europejski probuje
wejs¢ chinski SAIC z modelem Maxus EV80 w nieco
szerszej gamie modeli. W tym roku ma pojawi¢ sie
elektryczny MB Sprinter, o ktérym na pewno wiadomo
tylko to, ze tez nie bedzie tani. Luke prébuja na szybko
zapewni¢ rézni montazysci, tworzac elektryczne adap-
tacje pojazdéw z napedem spalinowym, co stwarza
dodatkowe problemy z serwisem.

Mimo tych skromnych poczatkéw, producenci
agregatéw chtodniczych sa gotowi do wspdtpracy
przy tworzeniu w petni elektrycznych samochodéw do
dystrybuciji tadunkéw wymagajacych kontrolowanej
temperatury. Odbiorcéw upatruje sie¢ w firmach wy-
najmujgcych pojazdy chtodnicze tym przewoznikom,
ktérzy juz obstugujg strefy wytaczone z dostepu dla
diesli lub klientéw przewrazliwionych pod wzgledem
ekologicznym, z przekonania lub tylko dla wizerunku.
Zadanie jest o tyle proste, ze od dawna sg w ofertach
agregaty o napedzie elektrycznym, nie wymagajace
instalowania dodatkowej sprezarki przy silniku sa-
mochodu. Dotad stuzyty one gtéwnie uproszczeniu
montazu, wtasnie przez to, ze odpadaty trudne i pra-
cochtonne czynnosci w komorze silnika oraz konflikt ze
sprezarka klimatyzaciji. Teraz zadanie staje si¢ jeszcze
prostsze, nie trzeba martwi¢ sie nawet o wiasciwa
moc alternatora.

Jedynym problemem jest niewielki zapas energii
w bateriach trakcyjnych samochodéw elektrycznych,
z trudem wystarczajacy na znosny zasieg. Kluczem
do sukcesu sg bardzo dobra izolacja cieplna i moz-
liwos¢ pracy agregatu w czasie tadowania baterii tak
przed rozpoczeciem dostawy, jak i w czasie krétkich
dofadowan a trasie. Kolejny punkt to sprawny agregat
0 jak najmniejszym poborze energii i tu pojawiajg sie
nowe rozwigzania.

Na ostatniej IAA w Hanowerze dominowat Thermo
King z dwoma modelami: B-100i E-200. Pierwszy jest
dobrze znany, dla drugiego byta to pra-premiera, bo
do sprzedazy wejdzie w ciggu | kwartatu tego roku,
dotad nie sg znane szczegoty techniczne. Oba sg
istotnym elementem Thermotopiii, wizji przysztosci
chtodnictwa transportowego, w ktdrej zywnosé i inne
tadunki wymagajace kontroli temperatury sg przewo-
zone przy spetnieniu wszelkich wymagan przy zerowej
emisji, bez hatasu i z zapewnieniem maksymalnego
komfortu mieszkaricow miast.

Agregaty B-100 sg wcigz ulepszane, by w pemi
wykorzystac zalety zasilania wytgcznie z alternatora
(ktory powinien dawa¢ min. 250 A) lub akumulatora

StreetScooter jest pomyslany jako pojazd o typowo miejskim zastosowaniu,
z predkosciag ograniczong do 85 km/h i stosunkowo niewielkim zasiegiem. Moz-
liwosci przewozowe sa skromne jak na rozmiary zewnetrzne, cena sfona, ale
dobrze zorganizowana flota moze odrobi¢ koszt zakupu nizszymi kosztami energii.

Pharma nie lubi rozwia-
zan Eco, wiec Humbaur
zamontowat agregat
B-100 MAX o wigkszej
wydajnosci: 470 W przy
-20° i 1180 W przy 0°.
Moc grzewcza to 680 W.
Ten model ma certyfilkat
Pharma Solution. Jedna
z zalet B-100 jest parow-
nik ES100 o wysokosci
zaledwie 187 mm, nie
zabierajgcy cennej prze-
strzeni w matej tadowni.

(nie mniejszego niz 90 Ah), a w pojazdach elektrycz-
nych tylko z tego drugiego. Poza prostota montazu,
niewiele wptywajg na mase wtasng, dodajgc do niej
56 kg wzgl. 68 kg w wersji z dodatkowym silnikiem sie-
ciowym sprezarki do funkciji stand-by. Nie pogarszaja
tez znaczaco aerodynamiki pojazdu dzigki niewielkie-
mu skraplaczowi o wysokosci 200 mm. Wydajnosé
chtodnicza ok. 1 kW umoZzliwia zastosowanie do prze-
wozu tadunkdw $wiezych przy pojemnosci tadowni do
6 m?, modele MAX moga takze postuzy¢ do mrozonek
przy pojemnosci do 2,5 mé.

Wersje B-100 ECO opracowano z mysla o jak
najnizszym zuzyciu energii w matych pojazdach elek-
trycznych, pobér pradu to maks. 48 A przy nieznacznie
obnizonej wydajnosci chtodniczej (780 W przy 30/02
i mocy grzewczej 340 W. Wykorzystujac ten model,
Thermo King we wspotpracy z Northgate, czotowg
europejska firmg wynajmujaca pojazdy uzytkowe,
stworzyt bezemisyjny i cichy samochdd dostawczy.

Elektryczny agregat zastosowano w chtodniczym
Citroénie Berlingo, ktéry Northgate wprowadzita do
uzytku w Hiszpanii. Pojazd byt monitorowany w wa-
runkach rzeczywistych, podczas codziennej pracy.
Wykazano, ze agregat chtodniczy ma ograniczony
wplyw na zasieg, w granicach 5-8,5% w ciagu prze-
cietnego dnia dostawy wynoszacego 8 godzin, przy
32 otwarciach drzwi trwajacych po 2 minuty kazde.
Standardowy 12-woltowy akumulator pomocniczy
elektrycznego Berlingo wystarcza do zasilania agre-
gatu i nie ma potrzeby montowania dodatkowych,
ktére obnizylyby autonomie, fadownos¢ i pojemnosé
tadunkowa, a zwiekszyty koszty. Po udanych testach
nadeszto wiele zapytan o to rozwigzanie od klientéw
Northgate w Barcelonie, Madrycie i Walenciji.

Agregat TK B-100 zastosowata takze firma Hum-
baur w pojezdzie do dostaw farmaceutykdéw na
podwoziu elektrycznego StreetScootera. Stanowi
ono odpowiedZ na postawiony na wstepie problem.
Potrzebujesz elektrycznego samochodu dostawcze-
go - zréb go sobie sam! To jest jednak rozwigzanie
dla zamoznych, jak Deutsche Post, ktéra wspierata
start-up politechniki w Aachen, opracowujgcy prosty
miejski pojazd elektryczny gtownie do dostaw kurier-
skich. W 2014 r. przejefa to przedsiewziecie i rozwineta
do postaci przedsigbiorstwa produkcyjnego. Od tego
czasu powstato ponad 10 tys. StreetScooteréw, z cze-
go niemiecka poczta uzywa ok. 7 tys. do dostarczania
przesytek w centrach miast.

Poszukujgc innych odbiorcéw, nawigzano kontakty
z firmami zabudowujgcymi, stad obecnosé réznych
konfiguracji komunalnych, warsztatowych i chfod-
niczych na IAA Hanower. Sg dwa modele Street-
Scooteréw, Work i Work L, o dtugosci catkowitej
ok. 4,71 i 5,78 m, DMC 2,2 wzg. 2,6 t, fadownosci
720 lub ok. 900 kg. Oba napedza taki sam silnik
0 mocy maks. 48 kW (65 KM) i momencie 200 Nm,
natomiast Zrodtem energii sg baterie litowo-jonowe
20 kWh w mniejszym modelu i 40 kWh w wigkszym.
Zasieg to odpowiednio ok. 100 i 170 km wg NEDC.

Humbaur wybrata krétkie podwozie StreetScooter
pod zabudowe chtodniczym boksem wykonanym
z paneli izolacyjnych PurLight, o wymiarach wewnetrz-
nych 1920x1650x1720 mm dobranych tak, by zmies-
ci¢ 60 skrzynek E2. Ustawione na aluminiowej ramie
pomocniczej nadwozie ma tadownos¢ ok. 350 kg. By
zapewni¢ zgodne z oczekiwaniami klientéw dziata-
nie agregatu B-100 mozna podtaczyé do telematyki
TracKing, utatwiajgcej monitorowanie i analizowanie
operacji chtodniczych. W tym przypadku rzecz jasna
skorzystano z tej mozliwosci, by kontrolowac tempera-
ture i spefnienie przepisow farmaceutycznych. Rozwia-
zania TracKing Connected Solutions sg dostepne we
wszystkich jednostkach z napedem bezposrednim TK,
zapewniajg catodobowy monitoring pracy, wydajnosci
i obcigzenia. Dzigki temu zarzadzajgcy flotg ma dostep
do danych korzystajgc z komputera lub urzadzenia
mobilnego, by sterowac urzadzeniem i upewnic sie,
ze towar jest chroniony, a agregat pracuje z najwyzsza
sprawnoscia. Kierowca otrzymuije zwrotnie informacje
potwierdzajaca zachowanie warunkéw przewozu, ko-

Grupa PSA nie chwalita
sie bardzo elektrycznymi
wersjami Berlingo i Part-
nera, bo nie ma wielkich
nadziei ani osiggnie¢
handlowych. Ale w pemni
elektryczna chtodnia ma
szanse na powodzenie
w wynajmie. Tu z kolei
do zalet mozna B-100
zaliczy¢ niski skraplacz,
samoch6d ma wysoko$é
catkowita niewiele ponad
2 m i moze (ostroznie)
wjezdza¢ do podziem-
nych garazy.

NOWOSCI

nieczno$¢ interwencji serwisu lub natychmiastowego
przerwania dostawy wrazliwego produktu.

Gwoli obowigzku kronikarskiego, podwozia Street-
Scooter zostaty wykorzystane przez jeszcze co naj-
mniej 3 firmy produkujace pojazdy chtodnicze. Schmitz
Cargobull wykorzystata okazje, by postawi¢ na nim
jedno z pierwszych swoich nadwozi izolowanych do
lekkich pojazdéw uzytkowych, z paneli Stratoplan.
Na podwoziu L zmieszczono kontener o pojemnosci
5,6 m3, na 80 skrzynek E2. Wiasciwg temperature
zapewnia agregat Webasto Frigo Top FT 10 ze skrap-
laczem pod podtoga. Na wtasnym stoisku Street
Scooter pokazat jeszcze bardziej wymysing zabudo-
we z agregatem Hwasung zmodyfikowanym tak, ze
skraplacz powedrowat pod podfoge, zasilanym w cza-
sie kursu z osobnych akumulatoréw dotadowywanych
przez ogniwa fotowoltaiczne pokrywajgce caty dach.
Firma Wilke wykorzystata pod zabudowe chtodnicza
3-osiowe podwozie o DMC 3,5 t, przygotowane przez
TBZ, jedna z niemieckich firm zastepujacych orygi-
nalne zawieszenia tylne tandemem z matymi kotami.
Nie ukrywano jednek, ze sa to pojazdy koncepcyjne,
oczekujace na potencjalnych klientow.

Nowy model Thermo King E-200 to ,,wiekszy brat”
o wydajnosci chtodniczej ok. 2000 W, co umoZzliwia
wykorzystanie w wiekszych pojazdach, takze 2-tem-
peraturowych. Wymagania energetyczne wcigz sg
nieduze: maks. pobor pradu to 110 A, w wersji Spec-
trum 120 A. W pojazdach z silnikami spalinowymi jego
Zrédtem jest alternator min. 180 A i ew. dodatkowy
akumulator. Sterownik agregatu jest tak zaprojekto-
wany, by jak najsprawniej wykorzysta¢ kazdy rodzaj
zasilania, wykorzystujac przy tym technologie falowni-
kowa. Wysokiej wydajnosci sprzyja takze hermetyczna
sprezarka.

We wspdtpracy z Petit Forestier, europejskim lide-
rem wynajmu pojazdéw chtodniczych, Thermo King
stworzyt elektrycznego, bezemisyjnego i cichego
vana chfodniczego, wykorzystujac podwozie Renault
Master Z.E., zabudowe o wysokich parametrach izo-
lacyjnych i agregat E-200. Dla Petit Forestier bedzie
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Podstawowe zalety agregatu TK E-200 to:
® wydiuzony czas pracy i lepsze wykorzystanie dzieki wydtuzonym okresom

miedzyobstugowym,

® wigksza niezawodnos$¢ dzieki specjalnie zaprojektowanym komponentom,
® ulepszona kontrola temperatury dzieki statej wydajnosci opartej na rzeczywistym

zapotrzebowaniu,

® inteligentny algorytm
zarzadzania moca, ktory
pozwala zoptymalizowac
zasilanie,

® opcjonalnie niezalezna
od pojazdu bateria pod-
trzymujgca zasilanie,

® opcjonalnie wbudowana
telematyka Thermo King
umozliwiajgca efektywne
zarzadzanie flota, zapew-
niajac petng widoczno$¢
zaréwno agregatu, jak
i warunkéw przewozu
towaru.

Podobnie jak B-100,
wiekszy E-200 zawiera
wszystkie napedzane
podzespoty w jednej obu-
dowie. Z punktu widzenia
samochodu, trzeba tylko
podiaczy¢ zasilanie

to rozszerzenie oferty o bezemisyjne srodki transportu
chtodniczego, umozliwiajgce jej klientom podjecie
przyjaznej dla srodowiska dystrybucji miejskiej bez
duzych naktadéw na wtasne pojazdy. Grupa jest pod
tym wzgledem samodzielna, majac w strukturach
firme Lecapitaine, czotowego francuskiego i europej-
skiego producenta zabudéw chtodniczych. Od jesieni
jej potencjat (5,8 tys. zabuddw w ub. roku!) jeszcze sie
zwigkszyt: nasz Igloocar zostat przejety przez Petit Fo-
restier, via Lecapitaine. Zakup jednego z najwigkszych
polskich zabudowcdw, przodujgcego pod wzgledem
jakosci, otwiera nowe perspektywy rozwoju zwtaszcza
w Skandynawii i Europie Wschodniej, gdzie marka
Igloocar jest znana i ceniona. Debicka firma od kilku
lat byta waznym dostawca pojazdéw chtodniczych
dla Petit Forestier w Polsce. ,,Chcemy powtdrzy¢
sukces francuskiego modelu zintegrowanego w Eu-
ropie Wschodniej, bardzo waznego rynku dla branzy
wynajmu pojazdéw chtodniczych. To przejecie otwiera
przed nami obiecujgce perspektywy w ramach naszej
ogdlnej strategii rozwoju w Europie” - powiedziat Yves
Forestier, przewodniczacy grupy Petit Forestier.
Wroémy do w petni elektrycznej chtodni. W tym pro-
totypowym wykonaniu postawiono na petng autono-
mig pracy, stosujgc osobny akumulator litowo-jonowy
0 pojemnosci energetycznej az 10 kWh wytacznie do
zasilania agregatu, przez przetwornice DC/DC. Dzigki
temu pojazd moze stuzy¢ do przewozu towardw Swie-
zych lub mrozonek (ma certyfikat FRC) bez ograniczen

Niezaleznie od wtasciwosci izolacyjnych zabudowy,
ze wspotczynnikiem k ponizej 0,4 W/Kxm?, zasto-
sowano rozwigzania ograniczajgce wymianeg ciepta
przy otwieraniu drzwi: dwa waskie skrzydta i kotare.

zasiegu, ktéry wg zapewnier Renault moze siggnac
120 km, czy zagrozenia dla fadunku. Ukiad tadowania
zaprojektowano tak, ze po podtaczeniu do zrodta pra-
du sg tadowane jednoczesnie akumulatory trakcyjne
i zasilania agregatu, a przy tym moze on pracowac.
Podziat energii jest ,inteligentny”, sterownik mierzy
faktyczne zapotrzebowanie i dzieli wg potrzeb. [ ]

NOWOSCI

Nowy agregat chtodniczy Konvekta TK 3950

ofercie firmy DRABPOL, generalnego przedsta-

wiciela w Polsce niemieckiej Konvekty, jest od
jesieni 2018 r. nowa generacja agregatu chtodniczego
TK 3950, wyrdzniajgcego sie projektem i witasci-
wosciami technicznymi. Jednym z najwazniejszych
wyréznikow jest kompaktowa budowa. Skraplacz i pa-
rownik sg umieszczone we wspdlnej obudowie mo-
cowanej na przedniej $cianie zabudowy chtodniczej,
co umozliwia wykorzystanie 100% jej pojemnosci.
Dzieki temu, ze agregat jest znacznie Izejszy od innych
tego typu na rynku (57 kg, 93 kg z funkcja stand-by),
tadowno$¢ pojazdu jest wieksza. Agregat cechuije sie
wysoka wydajnoscia chtodniczg, umozliwia przewéz
produktow swiezych i mrozonych: 3800 W przy temp.
0°C 2380 W przy -20°C wewnatrz. Przy zasilaniu sie-
ciowym 230 V wydajnos¢ wynosi 1800 W, ale mozna
zamowi¢ wersje 400 Vi dysponowac 2430 W. Sa takze
rézne rozwigzania ogrzewania tadowni, zaleznie od

TK 3950 mozna stosowacé w nadwoziach do produktéw
$wiezych o pojemnosci do 24 m? i mrozonych do 13 m?.

Nowe agregaty chiodni-
cze Konvekta TK 3950
odrézniaja sie stylizacja
od poprzednikéw o tym
samym symbolu. Obudo-
wa ma nowoczesniejszy
ksztalt i jest bardziej pta-
ska, réznica w wysokosci
to ok. 30 mm.
Wydajnosé chtodnicza
jest wyzsza o ok. 5%
dzieki zastosowaniu zmo-
dyfikowanego parownika,
ktéry ,po dawnemu”
znajduje sie w jednej
obudowie ze skrapla-
czem. Nowa jest réwniez
skrzynka elektryczna
i przetwornica.

zastosowania. Temperaturg mozna tatwo i wygodnie
sterowac z fotela kierowcy.

Nowy agregat jest idealny do zastosowar jednoko-
morowych i wielokomorowych, mozna go dostosowaé
Scisle do potrzeb klientéw. n

luca opracowata na zlecenie VW pojazd do bezpiecznego $wiadczenia ustug assistance. Jako pojazd bazowy wybrano Caddy Maxi
z 5 miejscami, by umozliwi¢ zabranie pasazeréw samochodu z usterka, jesli nie udato sig jej usunaé na miejscu. Z tytu, za petna przegroda,
ulokowano wyposazenie w 3 szufladach. Po lewej stronie sg 2, o wysokosci 250 i 100 mm, na narzedzia. Jest wsrdd nich podnosnik 3 t, ale
na tym nie koricza sie mozliwosci, na wyposazeniu jest takze podnosnik 20 t. Prawa szuflada to raczej skrzynia, z pojemnikiem na sprzet do
zabezpieczenia miejsca akcji i nad nim jeszcze jednym zestawem szuflad dostepnych z prawej strony. Chodzito o to, by mechanik poruszat
sie gtéwnie miedzy barierg ochronng a oboma samochodami, jak najmniej pojawiajac sie za nimi. Rama systemu Aluca o gtgbokosci 1140

mm umozliwia zatadowanie takiej szuflady do 280 kg.
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Grupa Gruau na IAA Hanower

Marka Gruau jest u nas doskonale znana, ale moze nie wszyscy wiedzg, ze pracuje dla transportu juz od 130 lat, zaczynajac
od wozow konnych. Przez ten czas powstata miedzynarodowa, wielozaktadowa (w tym dwa w Polsce) i wielomarkowa Grupa
przedsiebiorstw, przebudowujgcych w sumie ponad 50 tys. pojazdéw rocznie. Minibusy, pojazdy dla 0s6b niepetnosprawnych,
chtodnie, karetki pogotowia, na naszym rynku takze ,miedzynarodéwki”, to tylko gtdwne pozycje programu produkcyjnego.

Rok 2018 r. byt jednak szczegdlny: po raz pierw-
szy Grupa Gruau wyraznie oglosita, ze jednym z jej
gtéwnych celdw jest rozwdj poza granicami Franciji.
Patrick Gruau, ktéry prowadzi od 32 lat rodzinng
firme jako przedstawiciel 5. generacji wtascicieli,
powiedziat: ,Nasz projekt korporacyjny 2022 uru-
chomiony w czerwcu wyznacza cele priorytetowe,
w tym dazenie do miedzynarodowego wzrostu
Groupe Gruau. Zamierzamy staé sie $wiatowym
partnerem w zakresie profesjonalnych rozwigzan
transportowych. W ciggu 5 lat chcemy osiggnac
wzrost obrotéw o 30%, w przyblizeniu do 400 min
euro, z czego 40% bedzie pochodzi¢ spoza Fran-
cji. Aby osiggnac ten cel, Grupa wykorzysta nasza
zdolno$¢ do opracowania innowacyjnych rozwigzan
dostosowanych do potrzeb profesjonalistéw, biorgc
pod uwage specyficzne potrzeby kazdego kraju”.

Elementem tego planu byt debiut Gruau na IAA
Hanower z wtasnym stoiskiem. Wraz z partnerami,
zaprezentowano 13 najnowszych pojazdoéw skie-
rowanych gtéwnie na rynek niemiecki. Wczesniej
aktywnos$é wystawowag ograniczano do Solutrans
w Lyonie, imprezy lokalnej, mimo starani organizato-
row. Ostatecznie hanowerskie targi uznano za duzo
lepsze ,,0kno na $wiat”. Jednoczesnie poinformo-
wano oficjalnie o utworzeniu Gruau Deutschland
z siedzibg w Kolonii. Powotanie przedstawicielstwa
to wynik dobrej opinii 0 produktach Grupy w Niem-
czech. Od kilku lat rozprowadza je 12 dystrybutoréw
-partneréw, ktérzy utatwiajg dostosowanie zabudéw
Gruau do wymagan strategicznego, ale wybrednego
rynku niemieckiego. Sie¢ nadal sie rozwija, co po-
zwoli by¢ blizej profesjonalnych klientéw, by lepiej
rozpoznac¢ ich potrzeby i trafniej na nie odpowie-
dzie¢. Na wiasnym stoisku Gruau zaprezentowata
4 zabudowane pojazdy, dobrane tak, by najlepiej
pokazaé swoje umiejetnosci oparte na 3 filarach:

W identyfikacja potrzeb dzieki dogtebnej znajomosci
wymagan i ograniczen w kazdej specjalnosci,

B tworzenie rozwigzan w zintegrowanych biurach
projektowo-konstrukcyjnych,

B produkcja przy wykorzystaniu elastycznego sys-
temu.

Kazdy z tych pojazddw powstat w celu zaspokoje-
nia specyficznych potrzeb niemieckiego profesjonal-
nego rynku transportowego, czy jest to IVECO Daily
furgon o duzej pojemnosci, tréjkomorowa chtodnia
na Fordzie Transit Custom do transportu farmaceu-
tykow (z europejska certyfikacjg Certicold Pharma),

Gruau Pocket, pojazd dla
ekip, ktore czesto i diugo
usuwaja usterki w terenie
pozbawionym wygod,
anawet wygodki. Taznaj-
duje sie w tylnej czesci
zabudowy, obok schowka
nanarzedziareczne. Inne
mozna przewiez¢ na przy-
czepie. Izolowane, tadnie
wykonczone wnetrze
zapewnia niezte warunki
catodziennego pobytu
7 oséb. Zwraca uwage
oznakowanie odblaskowe
i sygnalizacja $wietlna
zmniejszajace ryzyko
najechania.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

aluminiowa wywrotka trojstronna na VW Crafter czy
Renault Master do transportu oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej.

Na otwartej przestrzeni mozna byto obejrze¢ nie
mniej ciekawy pojazd socjalny Pocket dla pracowni-
kéw branzy drogowej czy komunalnej. Wykorzystano
izolowany kontener na podwoziu Renault Master, by
duza przestrzen do dyspozycji podzieli¢ na kantyne
i szatnie z przodu, odgrodzone od schowka narze-
dziowego i toalety chemicznej z tytu, dostepnych
tylko z zewnatrz. W przedziale osobowym mozna
przewozi¢ 4 osoby, na dwdch faweczkach z pasami
bezpieczenstwa. Kierowca i pracownicy siedzacy
w czasie drogi w kabinie tez majag miejsca, by usiasc
w czasie przerwy i spozy¢ positek, ale dopiero po

HD Solution mozna znacznie zmniejszy¢ wysitek fizyczny kierowcy-doreczyciela,
ktéry musi dzwigaé znacznie mniej zaréwno w czasie zatadunku pojazdu, jak
i wykonywaniu dostawy. Co wazne, nie musi wspina¢ sie do tadowni, by wyjaé
skrzynke.

NOWOSCI

Pojazd do przewozu 0séb o ograniczonej sprawno-
Sci ruchowej z modutowa zabudowa umozliwiajgca
zmieszczenie 9 0sdb, lub 8 na fotelach i 1 na wézku,
albo 2+2 i na koniec 3 wozkéw przy pozostawieniu
jednego wielofunkcyjnego fotela dla opiekuna.

umyciu ragk w umywalce. Zbiornik czystej wody ma
40 |. Zywno$¢ i napoje mieszcza sie w 80 | lodéwee,
mozna je podgrza¢ w mikrofaléwce nawet bez do-
stepu do zasilania sieciowego dzieki dodatkowemu
akumulatorowi zelowemu i przetwornicy 12/230 V
na poktadzie.

W jazdach testowych na terenie targdw uczestni-
czyt Electron R 148, catkowicie elektryczny 3,5-to-
nowy pojazd uzytkowy, zbudowany przez Gruau
na bazie Fiata Ducato. Opracowano wiasny pojazd
0 zerowej emisji, spodziewajac sie rosngcego po-
pytu na czyste i ciche rozwigzania do dostaw na
obszarach miegjskich, w tym w centrach, ktére coraz
bardziej ograniczaja dostep srodkéw transportu
z silnikami wysokopreznymi. Electron jest dostep-
ny z bateriami o pojemnosci 38 kWh, 51 kWh lub
58 kWh, moc silnika to 90 kW. Zasieg wynosi od 180
do 268 km, zgodnie ze standardem NEDC. Pojazd
na targach wyposazono w regaty warsztatowe Sorti-
mo, poniewaz Gruau jest udziatowcem francuskiego
przedstawicielstwa niemieckiego potentata.

Podobnie jak w latach poprzednich, liczne pojazdy
z zabudowami Gruau pojawity sie ha IAA na stoiskach
producentéw pojazdéw bazowych. Wynika to z na-
wigzania dtugotrwatych relacji: Grupa zostata part-
nerem w konwersjach pojazddw niemieckich marek.
Gruau byfa pierwszym producentem nadwozi spoza
Niemiec, ktory otrzymat certyfikat Premium Partner
Volkswagena (w 2016 r.) oraz pierwszym francuskim
nadwoziarzem, ktéry zostat w 2014 r. Van Partnerem
Mercedes-Benz. W 2013 r. uzyskata podobny status
Forda, od 2016 r. ma certyfikat Opla. W sumie Gruau
wspotpracuje z 34 markami, 25% jej produkcii jest
dostarczane w postaci zestawdéw do montazu na



http://youtu.be/mCQ2hdAS_gc
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Chtodniczy VW Caddy na suchy léd to propozycja pojazdu cichego, ekologicz-
nego i nie wymagajacego energii do napedu agregatu. Suchy 16d fatwo uzupenié
w kazdej wiekszej chtodni przemystowej, a nawet hipermarkecie. Gruau od 2016 r.
prowadzi prace nad tym rozwigzaniem, ktére stanowitoby cenng warto$¢ dodang
do pojazdéw chtodniczych jej marki Isberg.

Pojazd do przewozu
farmaceutykéw w trzech
komorach temperaturo-
wych: od -20 do -30° (0,7
m?, z lewej), od 2 do 6°
(2,4 m?® tylna) i od 20
do 24° (1,1 m?, z doste-
pem przez prawe drzwi).
W sumie taki Ford Transit
Custom moze zmies-
ci¢ 26 skrzynek 600
x400x300 mm. Uktfad
chitodniczy jest auto-
nomiczny, kierowca po
ustawieniu temperatury
nie musi nic regulowac,
pradu w bateriach zasi-
lajacych agregat starcza
na2h.

liniach produkcyjnych lub u dystrybutordw, ktérych
jest 150 w Europie.

Volkswagen zaprezentowat na swoim stoisku
4 pojazdy z zabudowami francuskiego producenta.
Jednym z nich byt chtodniczy T6 Home Delivery So-
lution z 3 komorami, stuzacy do dostaw domowych
produktéw wymagajacych kontroli temperatury na
réznych poziomach. Rozwigzanie HD Gruau jest
znane i ma juz na koncie kilka nagréd branzowych,
tu zastosowano je po raz pierwszy w samochodzie
Sredniej klasy. Zasada jest ta sama: najwigksze i naj-
ciezsze skrzynki z produktami dla poszczegdinych
odbiorcéw sg spietrzane we wtasciwej kolejnosci
na wozkach i wjezdzajg wprost z rampy na szyny
w podtodze furgonu, utozone w gtéwnej komorze
na produkty Swieze i sgsiadujgcej na chtodzone.
Powyzej jest komora na mrozonki i tylko ta trzeba
przetadowywaé recznie. Po dostawie puste skrzynki
mozna przechowac w przeznaczonym do tego miej-
scu z przodu fadowni, wktadane przez boczne drzwi.
Trzy strefy temperaturowe umozliwiajg kierowcom
dostarczanie zywnosci o réznych wymaganiach
w jednym Kursie.

Inna ciekawostka ze stoiska VW to chtodniczy
Caddy bez agregatu w tradycyjnym rozumieniu.
Zamiast urzadzenia chtodzacego lub ptyt eutektycz-
nych wykorzystano suchy I6d, produkowany z od-
zyskanego CO,. Przyjazny dla srodowiska system

niewiele wptywa na koszty eksploatacji pojazdu,
nie wymaga obstugi, nie zajmuje duzo miejsca.
Mozna go dostosowac do wiekszosci 3,5-tonowych
pojazddw uzytkowych. Trudno za to o precyzyjna
kontrole temperatury i dlatego ten tani, praktyczny
i ekologiczny system Simply Cold jest jeszcze w fazie
projektowania.

HD Solution i Simply Cold sa pofaczone z manage-
rem floty, ktéry moze zdalnie kontrolowac i regulowaé
wydajnos¢ chtodzenia.

Podtaczona jest takze karetka Wizy, réwniez pre-
zentowana na T6 na stoisku VW. Na rynku francuskim
to juz dziata, teraz ma pojawi¢ sie szerzej w Europie.
Zaleta tego rozwigzania jest przekazywanie z ter-
minala w karetce wszystkich istotnych informaciji
dla transportu medycznego (stan pacjenta, braki
w wyposazeniu, dane pojazdu itp.). W ten sposdb
szpital moze z wyprzedzeniem przygotowaé sie do
niezbednych zabiegéw. Drugi monitor ma kierowca
w kabinie, sterujgc z niego klimatyzacja, sygnalizacja
Swieting i dzwiekowa oraz uzyskujac dane z na-
wigacji, wszystko w jednym miejscu. Podtgczajgc

System Wizy: ekran do-
tykowy utatwia wysylanie
danych z karetki do szpi-
talai wymiane informacji
miedzy karetkami.

1500 pracownikéw

o Obr6t w2017 r.: 271 min euro

® 54 tys. konwersji rocznie

o 21 zakladdw: 13 we Francji, 2 w Polsce, 2 we Wioszech,

< po 1w Hiszpanii, Algierii, Stanach Zjednoczonych i Niemczech

o Sie¢ 150 dystrybutoréw na catym swiecie

+ Ponad 20 linii produktow
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Grupa Gruau w najwiekszym skrécie
Data zatozenia: 1889

NOWOSCH

ambulanse do sieci, Gruau pomaga stuzbie zdrowia
dziata¢ wydajniej, utatwiajgc prace personelowi me-
dycznemu i poprawiajac opieke nad pacjentem.

Inne nowosci powstate z pomocg Gruau to pierw-
sza izoterma na Oplu Combo najnowszej generaciji
i chtodnia IsoCity na furgonie VW T6 z elektrycznym
agregatem VBox firmy ESC Vesna. To dos¢ nowa
i mato znana marka: Vesna dziata od 2009 r. jako
oddziat produkujacy agregaty w ramach firmy ESC
zajmujgcej sie klimatyzacjami przemystowymi. VBox
o0 mocy chiodniczej 1,1 kW zostat specjalnie opra-
cowany do matych pojazddéw, do 4 m? tadowni, i tak
podzielony, by sprezarke, modut sterowania, parow-
nik i skraplacz daty sie jak najprosciej zamontowac
i potaczyé. W przypadku skraplacza proponuje sie
miejsce pod podioga — w cieptej Francji to moze sie
sprawdzic.

Catkowicie elektryczny pojazd do transportu oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej z bocznym do-
stepem, oparty na Elektronie, byt eksponowany przez
firme Tribus. Gruau data w Hanowerze pokaz dobrej
francuskiej roboty. [ |

Gruau Polska Sp. z 0. o.
Daszyna 29a

99-107 Daszyna

tel. 24 389 09 00

Oddziat Warszawa
Al. Krakowska 2
05-552 Wola Mrokowska

www.gruau.pl




VAN Zabudowey

BMC Plauen: porzadek w produkciji

Pod koniec 2017 r. na europejskiej mapie firm zabudowujgcych vany pojawit sie ciekawy gracz, o ktérym trudno powiedziec:
nowy. Bus Modification Center w saskim Plauen, nalezacy do koncernu MAN Truck & Bus, szczyci sig 100-letnimi tradycjami

w produkcji pojazdaow.

To nie byt wiek ptynnego pokoleniowego przeka-
zywania doswiadczen. BMC szuka swych korzeni
w przedsigbiorstwie przemystowym VOMAG, zatozo-
nym jeszcze za cesarza Wilhelma. Po | Wojnie Swia-
towej uruchamiano tam kolejno ciezaréwki, autobusy
i pojazdy pancerne. W nastepnej wojnie nie ominety
go ani amerykanskie bombardowania, ani rosyjski
szaber, totez ta historia jest juz zamknigta. Nie odci-
naly sie jednak od niej zaktady remontowe w Plauen,
odbudowujace Ikarusy komunikacji miejskiej NRD.
Po zjednoczeniu Niemiec wigczyta je do swojej sieci
produkcyijnej firma Neoplan. Atutem lokalizacji, obok
potozenia geograficznego i nizszych kosztow we
wschodnich landach, jest wysoka jako$¢ zawdzie-
czana kwalifikacjom pracownikéw. Po czasach NRD
odziedziczono ,ztote raczki”, a mieszkaricy powiatu
Vogtland, ktdrego stolica jest Plauen, styng z zaan-
gazowania i lojalnosci wzgledem pracodawcy. Wy-
soko ceni je obecne kierownictwo z ramienia MAN,
wiedzac, ze kilkadziesigt km dalej zyja zupetnie inni
Niemcy, nie nadajacy sie na zaloge zdolna przetrwaé
dobre i zte czasy.

Dobre, neoplanowskie, skonczyty sie wraz z prze-
niesieniem produkcji Neoplanéw do Turcji. Byt to
cios, ktory kosztowat posade wiekszos¢ zatogi Neo-
plan Omnibus GmbH w Plauen, liczacej w szczycie
600 pracownikéw. Przejely ja pobliskie fabryki VW,
natomiast w Plauen pozostawiono jednostkowg
produkcje autobuséw specjalnych: luksusowych
autokardw dla klubéw sportowych, pojazddw dosto-
sowanych do obstugi pasazerdw z ciezkimi dysfunk-
cjami itp. To by nie wystarczylo do utrzymania 150
0s0b, wiec wykorzystano wielka lakiernie i czes$¢ hal
na kooperacje z innymi zaktadami MAN, a dziat za-
buddéw docigzono w kwietniu 2017 r. modyfikacjami
najnowszego dziecka koncernu, MAN-a TGE. Wtedy
zaktad zyskat status Bus Modification Center jako
uzupetnienie dwoch takich osrodkéw zajmujacych
sie adaptacjami ciezaréwek MAN.

BMC Plauen wigze z TGE wielkie nadzieje na przy-
szto$é. Fabryczne pojazdy specjalne czesto sg droz-
sze niz wykonane przez niezaleznego zabudowce
ze wzgledu na koncernowe narzuty, ale kompensuja
to korzysci dla klientéw: jedno zrédto pojazdu ba-
zowego i zabudowy, jedna faktura za cato$¢ objeta
fabryczng gwarancja i pewnoscé, ze kazdy serwis
MAN ma online informacje o zakresie modyfikacji
i uzytych do tego komponentach. BMC celuje w rynki
zamdwien publicznych Niemiec, Austrii i Szwajcarii,
ale rozglada si¢ tez po catej Europie. W pierwszym
roku istnienia wykonano setke pojazdéw, gtdwnie

MAN TGE Kombi Shuttle,
prosty i niedrogi busik
np. dla hotelu przewo-
Zgcego gosci na lotnisko,
ma indywidualne fotele
Schnierle z integralnymi
pasami bezpieczenstwa,
wpinane w szyny airli-
ne. Dzieki temu mozna
zamontowa¢ ich tyle,
ile trzeba, zostawiajac
miejsce na bagaz lub
zaopatrzenie zabierane
w drodze powrotnej. Po-
dziatke mozna swobodnie
regulowac, a blokowanie
(pedatem) i zwalnianie
(centralnym ciegnem) jest
wygodne i daje pewnosc
prawidtowego zaryglowa-
nia podstawy w szynie.

rozne wersje osobowe. Premierowym modelem byt
TGE Kombi Shuttle dla 9 oséb, pomyslany jako pro-
sty, uniwersalny srodek transportu dla hoteli, przed-
siebiorstw takséwkarskich badz firm wynajmujacych
samochody. Wykorzystano w nim podifoge z szynami
otworowymi do mocowania indywidualnych foteli,
ktére mozna wstawia¢ w dogodnym miejscu i fatwo

TECHNOLDOGIE NADWOZIOWE

Jeszcze w 2017 r. BMC wykonat mikrobus konferencyjny dla sieci sprzedazy ciezarowek MAN. W $rodkowej czesci umieszczono
4 komfortowe fotele, parapety pod oknami zawierajg gniazdka tadowania telefonéw i laptopdéw. Z przodu, za kabing kierowcy jest mata

kuchenka (pod monitorem), z tylu szafki ubraniowe.

wymontowaé dzieki uzyciu podstawy Schnierle Easy
Leg, jednej ze najskuteczniejszych na rynku.

Poza przykreceniem dodatkowej podtogi, za-
daniem producenta byto wstawienie bocznych
szyb przyciemnianych, wytozenie wnetrza izolacjg
akustyczng i wyktadzinami tworzywowymi oraz za-
pewnienie komfortu cieplnego. W TGE przewidziano
miejsce na dodatkowg nagrzewnice w schowku
pod siedziskiem kanapy pasazerskiej, a wymiennik
ciepta wzmocnionej klimatyzacji zmieszczono pod
sufitem kabiny kierowcy tak, ze nie zaktéca on linii
dachu, a tym samym nie pogarsza oporu powietrza
i nie podwyzsza samochodu. Do wnetrza prowadzg
elektrycznie uruchamiane drzwi boczne, z ich ruchem
jest sprzezony wysuw lub sktadanie elektrycznego
stopnia wejsciowego.

BMC wykonywata takze mikrobusy konferencyjne
dla sieci sprzedazy ciezarowek MAN, uniwersalne
towosy i samochody dla pilotéw transportéw nadga-
barytowych, z miejscami wypoczynkowymi i sypial-
nymi we wnetrzu. Stad juz niedaleko do kamperow,
dlatego na poczatku ub. roku na targach karawa-
ningowych w Stuttgarcie pojawity si¢ pierwsze takie

Podstawa minibusowej
oferty MAN to TGE 5.180,
z silnikiem o mocy 177
KM (130 kW) i maks.
momencie obrotowym
410 Nm. Do wyboru
jest skrzynia 6-biegowa
recznie sterowana lub
8-biegowa automatycz-
na. Kierowce wspomaga
uktad hamowania awa-
ryjnego EBA, aktywny
tempomat ACC, uktad
utrzymujgcy pojazd na
pasie ruchu LGS. Do
przodu swieca reflek-
tory LED, tyt obserwuje
kamera cofania.

Bagaz mozna tadowac przez dwie pary drzwi skrzyd-
fowych. Pogtebionej podtogi na razie w Plauen nie
wykonuja.
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Kamperowe przymiarki BMC miaty gtéwnie wizerunkowy cel, zaktad chciat pokazaé sie branzy pojazdéw rekreacyjnych z dwoma ro-
dzajami pojazddéw. Pierwszy typ, okreslany nazwa Dual Use, jest specjalnoscig kooperujgcej firmy Flexebu, ktéra opracowata systemy
mebli kotwiczonych do opatentowanej szyny wzdtuz $cian furgonu.

pojazdy MAN w historii. To nie bylo w pelni dzieto
BMC, skorzystano z pomocy firmy Flexebu, sasiada
z Vogtland. W Plauen przygotowano dla niej pojazdy
bazowe, m.in. wycinajgc dach w jednym z furgondw,
by przygotowac¢ do montazu dachu podnoszonego
z miejscami sypialnymi. Te egzemplarze miaty gtow-
nie charakter wizerunkowy, ale otwierajg droge do
produkcji kamperéw w nadwoziach furgonowych, bo
niemiecki rynek pojazdéw wypoczynkowych kwitnie.
Czes¢ klientéw to firmy wynajmujagce samochody
kempingowe i dla nich oferta B2B, sktadana przez
zaktad nalezacy do koncernu dostarczajacego pojazd
bazowy, moze by¢ atrakcyjna ze wzgledu na petng
odpowiedzialnosé gwarancyjna i serwisowg oraz
generalnie skuteczniejsze dziatanie sieci obstugowe;
MAN, przyzwyczajonej do szybkiego usuwania awarii
niezaleznie od jej miejsca i pory.

Znaczacym zadaniem z poczatku ub. roku byto
przygotowanie 32 samochoddéw dla MAN Mobile24,
sieci assistance MAN Truck & Bus w Niemczech.
Poprzedzono to spotkaniem dziatu After Sales MAN
z serwisantami wyjezdzajgcymi do awarii, by uzgod-
ni¢, jak powinien wyglada¢ idealny van obstugowy.
Zwracano szczegolng uwage na funkcjonalnosgé,
bezpieczenstwo i odciazenie kierowcy-technika.
Rezultat moze zaskakiwac ze wzgledu na dobranie
regatow warsztatowych Wirth, o zachowawczej
konstrukcji i raczej ciezkich. Mechanicy MAN wy-
brali automatyczne skrzynie biegéw; z wyposazenia
fabrycznego dotozono im takze radio z nawigacja
i kamere cofania. Pojazdy dostaty dwie belki Swietlne
tak, by sygnalizowaé swoja obecnos¢ na drodze
z obu stron, wyrazne oznakowanie odblaskowe
z tylu i sprzet do oznakowania miejsca akcji. Wypo-
sazenie obejmuje przenosny reflektor podtaczony
w czasie jazdy do stacji tadowania, a takze zintegro-
wany zestaw agregat/sprezarka.

Konwersja z blaszaka na
kampera trwa pare godzin
piatkowego wieczoru.
W sobote rano mozna
wyjechaé za miasto,
W niedziele wymontowac
meble i wréci¢ do orygi-
nalnego przeznaczenia
samochodu. Rozwigzanie
polecane mito$nikom
roweréw i motocykli.

Single Use to typowy
pojazd kempingowy
z dedykowana zabudo-
wa, BMC mégtby do-
starcza¢ takie wypozy-
czalniom.

Na ubiegtoroczng IAA BMC przygotowat minibusy
TGE Intercity na modelu 5-tonowym, z 15 miejscami
pasazerskimi. Zastosowano tureckie fotele z petng
regulacjg, utrzymujac sposéb montazu do szyn
otworowych w podfodze, dzieki czemu mozna np.
tatwo wypia¢ czesc¢ z nich i zrobi¢ miejsce dla osoby
na wézku. Kierowca i pilot wsiadajg na swoje miejsca
przez drzwi przednie, pasazerowie przez elektryczne
drzwi przesuwne z elektrycznym stopniem. Oferta ma
obja¢ wersje z 19 miejscami siedzacymi, a takze mi-
nibusy miejskie i turystyczne, niestety nie sg jeszcze
dostepne modele 5,5 t do przebudowy na pojazdy
pasazerskie.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Prace przy modyfikac-
jach duzych autobuséw
sg starannie dokumen-
towane. Powstaje album
wszystkich zmian, kto-
re musi zaakceptowaé
klient. Na tej podstawie
tworzy si¢ liste czynnosci
i harmonogram, ktére
wraz z kartami technolo-
gicznymi sg przyklejane
do pojazdu. Oczywiscie
w miare kolejnych wizyt
klienta czynnosci przyby-
wa, a harmonogram sie
rozjezdza, ale wszystko
jest unter Kontrolle.

TECHNOLDOGIE NADWOZIOWE

Przedsiebiorstwo, ktére kiedys kompletowato blisko
tysiac petnowymiarowych autobuséw rocznie, ma
sporo powierzchni pod dachem, ale rozdzielonej na
kilka hal. Przy obecnej skali jest na tyle luzu, ze mozna
swobodnie zorganizowaé logistyke podzespotéw
dostarczanych na stanowiska.

W innej czesci zaktadu sa produkowane szafki sta-
nowigce wyposazenie dodatkowe kabin ciezaréwek
TGX. Tu tez zastosowano proste rozwigzania w po-
staci stolow montazowych o regulowanej wysokosci,
przetaczanych miedzy kolejnymi stanowiskami.

Pomaga w pracy wszechobecny porzadek; jest czysto,
pracownicy nie wchodza sobie w droge i nie maja
sie 0 co przewrdci€. Zastosowano proste chwyty:
odpowiedzialno$¢ osobistg za porzagdek w szafkach
narzedziowych, a stan wzorcowy jest utrwalony na
zdjeciach.



http://youtu.be/IaSgdjCekJU
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Uroczysty pokaz serii serwisowych TGE 3.180 dla sieci MAN daje pewien poglad o organizacji przedsigbiorstwa. Budynek w tle
to oryginalna siedziba zaktadéw remontowych z czaséw NRD, z warsztatami na dole i dyrekcja na dole. W nowych czasach rozbu-
dowano go i od$wiezono fasade, w potowie ub. roku uzupetniono o wzorcownie utatwiajaca klientom wybér koloru tapicerki w busie.

Parterowy budynek po lewej to biuro konstrukcyjne.

Zabudowe TGE dla firmowego assistance warto obejrze¢, poniewaz powstata po
konsultacjach z mechanikami sieci. Zwracaja uwage szyny airline do mocowania
nietypowych fadunkéw, jak czesci czy narzedzia skompletowane do zadania.

BMC Plauen dziata sprawnie i dynamicznie, kto$
mogtby powiedziec, ze ma tatwiej na koncernowym
garnuszku. Niewatpliwie przynalezno$¢ do MAN daje
poczucie stabilnosci, na ktérag trzeba jednak zapra-
cowac. Rozbudowywany przez kolejnych wiascicieli

Po czasach wielkich
autobuséw BMC odzie-
dziczyla doskonata sto-
larnie z maszynami ste-
rowanymi numerycznie.
W tych warunkach mozna
pracowac!

Dziwnie skromne byty potrzeby co do zasilania elek-
trycznego i pneumatycznego: zastosowano wioski
skombajn” MIGI z silnikiem benzynowym, dajacy
raptem 4,6 kVA pradu i tylko 230 V, z 20-litrowym
zbiornikiem sprezonego powietrza. Wylot spalin tez
jakby od niechcenia.

zakfad nie stwarza wybitnie korzystnych warunkéw
do produkciji, ale umozliwit wprowadzenie sensow-
nej organizacji i porzadku, ktdére sa przestrzegane.
W Plauen jest 10 konstruktoréw, do kazdej praca jest
sporzadzana porzadna dokumentacja. Oczywiscie
najbardziej szczegdtowo sa rozpisane jednostkowe,
niepowtarzalne wykonania autobuséw specjalnych,
gdzie zaczyna sie od podziatu zadan miedzy pro-
dukcije seryjna w Ankarze i uzupetnienia w Plauen.
Tak samo jest w przypadku TGE: uzgadnia sig, co
moze zrobi¢ zaktad we Wrzesni, a co trzeba dotozy¢
na miejscu. Do autokaréw powstaje album modyfika-
cji, ktore sg drobiazgowo uzgadniane z klientem ze
wzgledu na koszt pojazdu bazowego i dodatkowych
elementdw wyposazenia. Szybko powstajg zestawie-
nia detali, ktére trzeba zamowi¢ na zewnatrz, i harmo-
nogramy, ktore towarzyszg pojazdowi w czasie pro-
dukciji, dostepne dla wszystkich monteréw. Odchytki
sg zapisywane na flipchartach obok stanowisk, tak ze
brygadzista moze zareagowac najpozniej na koniec
zmiany. W tych warunkach fatwo o jakos¢, ktéra
moze nie jest najtanisza, ale tez nabywcy pojazdow
z Plauen nie nalezg do klubu CCC. [ |

VANOWSKIE DEBIUTY

Jedna z najwazniejszych premier korica ub. roku to mate samochody dostawcze Grupy PSA. Nie do$¢, ze to nastepcy prekurso-
row segmentu kombivandw i rynkowych liderow: teraz ciggng w tréjke, bo Opel w tej klasie tez ma sporo do powiedzenia.

tatwiej sprzedawac¢ nowe Berlingo czy Partnery,
gdy na naszych ulicach jest mnéstwo samochodéw
z 1. generacji nawet sprzed face-liftu. To one utoro-
waly droge pomystowi na jednobrytowe, pojemne
nadwozia, mieszczace zaskakujgco duzo tadunku
jako furgoniki lub wyjgtkowo wygodnie wozgce na-
wet 5 0s6b z furg bagazu. Szturmem zdobyly rynek
i skutecznie przegonity konkurentdw, wsréd ktérych
byt takze Opel.

Niemiecka marka najpierw prébowata sit modelami
o tradycyjnej budowie, z kabing i tadownig z dwdch
réznych parafii. Baza byt Kadett, p6zniej Corsa;
Combo z jej kabing tez jeszcze jezdza. Dopiero przy
kolejnej Corsie wybrano jedyne stuszne rozwigzanie:
nadwozie stanowigce wizualng i konstrukcyjng ca-
tos¢. Przewaga polega nie tylko na wygladzie, tylko
w ten sposdb mozna stworzy¢ sensowng wersje 0so-
bowa z osobnymi drzwiami dla pasazeréw. Z wielu

Citroén Berlingo
Peugeot Partner

Opel Combo Cargo
M/Standard

(Wymiary zewngtrzna
(dt.xszer.xwys.), mm:
4403x1848x1796*
*min., 1840 z pakietem
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\_ Rozstaw osi 2785 )
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x1630***(1229****)
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*wg watpliwych danych
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wnekami tylnych kot
N\ J

("Pojemnosé tadunkowa )
3,3-3,8* n®

\_ Z kabing Multiflex )

powodow, ktére nie czas teraz wymieniac, popularny
unas Combo C dat sie zepchnaé na dét tabeli ligowej
i w 2011 r. zastgpiono go... Fiatem Doblo z oplow-
skimi logami.

Jesli nawet dotychczasowe Combo nie zawojowaty
rynku, to sprzedawcy samochoddw dostawczych
Opel majg podobnie utatwione zadanie: nikomu nie
trzeba ttumaczyé, co to jest. Rzecz jasna i w tym
przypadku duza czes¢ zastugi spada na partneréw
przedsiewziecia, ale marka i jej osrodki badawczo
-rozwojowe braty udziat w procesie projektowym
i majg przejac pierwsze skrzypce w dalszym rozwoju
lekkich samochoddw dostawczych Grupy. Nowe
modele nie za darmo dostaly tytut Van of the Year
2019 to bardzo atrakcyjna propozycja, ale wcigz jest
miejsce na ulepszenia.

Postep wziat sie z umiejetnego potaczenia kon-
cernowych platform. Przdd to lekka EMP2, stoso-
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wana przez PSA od czaséw nowego Picasso, tyt
przeniesiono z poprzedniego Berlingo/Partnera.
Ta pierwsza umozliwita wprowadzenie wielu ukifa-
dow asystujacych nie stosowanych dotad w tej
klasie, a juz na pewno nie w dostawczych vanach.
Twércy podkreslaja, ze taki byt kierunek projektu
w odrdéznieniu od poprzedniej generaciji kombivanow
PSA, w ktorych wazniejsze byty wersje dostawcze,
a osobowe powstawaty niejako przy okazji. Tymcza-
sem sprzedaz ukiada sie mniej wiecej po réwno, ale
z duzo wieksza dynamikg osobowych. Na polskim
rynku w ciggu ostatnich 5 lat zwiekszyta sie 0 46%,
a dostawczych o 21%, tez niezle. W skali Europy
»stara” Grupa PSA byta bezdyskusyjnym liderem
z 30% udziatu, Opla ledwie byto tam wida¢, teraz
razem siegajg po 40%.

Nowa platforme wykorzystano do wyréwnania
poziomu technologii i komfortu. Bardzo praktyczng
korzyscia jest oszczednos$¢ na masie ok. 70 kg,
natychmiast daje sie tez odczu¢ dobrg zwrotnosé
nowych samochoddw, rezultat duzego kata skretu
przednich két. Tyt z poprzednika zapewnit spora
pojemnosé tadunkowa, duza tadownos$¢ i praktyczny
ksztait nadwozia, z szerokim rozstawem koét, a tym
samym odstepem miedzy ich wnekami we wnetrzu.

Co przewieziemy, a co nie

Nowa platforma umozliwita stworzenie dwdch
wersji diugosci nadwozia przez wydtuzenie rozstawu
osi i tylnego zwisu. Doklejany tyt jako sposéb na L2
w poprzedniej generaciji Berlingo i Partnera tez miat
zalety, ale nie rozwigzywat wielu probleméw, chocby
wygodnej wersji 7-osobowej. Teraz mamy do wyboru
samochody o dtugosci 4,40 m przy rozstawie osi
2785 mm (M u Citroéna, Standard wg nazewnictwa
Opla i Peugeot), pojemnosci tadunkowej od 3,3
do 3,8 m?(przy wykorzystaniu przestrzeni w kabinie)
oraz XL (Long w przypadku Partnera) o dtugosci
4,75 m i rozstawie osi 2975 mm, z tadownig 3,9 wzgl.
4,4 md. Poréwnajmy te dane z poprzednia genera-
cjg: krétki model od 3,3 do 3,7 m?, dtugi od 3,7 do
4,1 m®, a widac rdznice lub ich brak i tu mozna mie¢
do twdrcow pretensje. Po nowej platformie, chodby
sktadkowej, nalezato oczekiwac lepszego wykorzy-
stania wymiaréw samochodu.

Wszystkie marki szczyca sie, ze rzekomo w krot-
szym modelu zmieszczg sie 2 europalety, ktére
mozna zatadowaé za pomocag woézka widtowego.
Owszem, ale pod warunkiem, ze pierwsza bedzie
pusta lub prawie pusta. Dlugos¢ tadowni to 1,75 m
mierzone po podtodze, ale zaraz nad podtoga $cianka
dziatowa kabiny cofa sie w gtgb i odbiera przestrzen
tak, ze dtugos$¢ naprawde uzyteczna zmniejsza sie do
153 cm. Warto bylo powalczy¢ o te 7 cm, by uzyskaé
naprawde 2-paletowg tadownig juz przy L1.

Szerokos¢ tadowni miedzy wnekami két to niecate
123 cm, zndw po podtodze. Powyzej lamp tylnych
nadwozie zbiega si¢ ku gorze i szerokos¢ otworu
drzwi maleje ponizej 120 cm. Tym niemniej zreczny
wozkowy wstawi niewysoko zatadowang palete
w poprzek, a miejsce przed nig mozna bezpiecznie

Citroén Berlingo
Peugeot Partner

Opel Combo Cargo
XL/Long

(Wymiary zewngtrznp
(dt.xszer.xwys.), mm:
4753x1848x1812
*min., 1849 z pakietem
terenowym
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wykorzystaé na mniejsze opakowania, bo do moco-
wania jest 6 standardowych zaczepdw w podfodze,
ew. uzupetnionych o kolejne 4 w potowie wysokosci
tadowni. To opcja, obejmujgca w pakiecie LED-owe
oswietlenie tadowni i gniazdo 12 V za niewiele ponad
100 zt, a za 300+ mozna mie¢ takze fabryczng prze-
twornice na 230 V z gniazdkiem w kabinie.

Dostep przez drzwi boczne znacznie poprawiono
w poréwnaniu z poprzednimi Berlingo/Partnerami, ale
szkoda, ze nie zdecydowano sie przettoczy¢ scianki
dziatowej na wysokosci fotela pasazerskiego. Bytoby
wygodniej wstawia¢ duze opakowania.

Nowy model ma takze podobng tadownosé, jak
poprzednicy. Standardowo jest to ok. 610 kg netto
w krétkim modelu, mozna jg zwiekszy¢ za doptata
do maks. 975 kg. Wydfuzone majg od razu zwiek-
szong tadownosc, ale ze wzgledu na wiekszg mase
wtasng wynosi ona 895 kg (bez kierowcy). Wieksza
jest dopuszczalna masa przyczepy z hamulcem: do
1500 kg w krétkim modelu, co zréwnato go z dotych-
czasowym liderem segmentu, i 1450 kg w diugim,
z najmocniejszymi silnikami. Najwieksza DMCZ
to 3600 kg.

Nowoscig, dostepng od maja br., jest automa-
tyczny wskaznik obcigzenia pojazdu (opcja). Prze-
kroczenie 80% dopuszczalnego jest sygnalizowane
biata dioda LED. Jezeli samochdd jest zatadowany
ponad dopuszczalny limit, kontrolka zmieni kolor na
pomaranczowy i towarzyszy jej wykrzyknik. | co dale;j,
mozna by zapyta¢: czy informacja o tym jest zapi-
sywana, przekazywana do dysponenta samochodu
lub najblizszego patrolu ITD? Niestety telematyke
pozostawiono catkowicie w gestii nabywcy.

W celu przewozenia dtuzyc w srodku nowe sa-
mochody mogg mie¢ otwdr w przegrodzie kabiny
wspotpracujacy ze sktadanym fotelem pasazerskim.
Rozwigzano to identycznie jak w poprzednim Berlin-
go/Partnerze, jako opcje powigzang z zamdwieniem
2-osobowego miejsca pasazerskiego i zestawiong
w pakiet o rozsgdnej cenie. Zewnetrzna, szersza
czes$¢ po ztozeniu stanowi przedtuzenie podtogi
tadowni, wewnetrzna zawiera zamykany schowek
i moze by¢ uzupetniona o obrotowy stolik, utatwiajgcy
roztozenie dokumentéw lub laptopa. Kabina miesci
3 osoby troche lepiej niz poprzednio - podobnie
przeszkadza rozbudowana konsola dZzwigni zmiany
biegow, obejmujaca tez pokretto sterowania uktadem
sterowania trakcjg Grip Control/IntelliGrip i przycisk
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tadownia wyglada na identyczng w wymiarach
i przekroju jak w poprzednim Berlingo/Partnerze
i zapewne beda pasowac wszystkie przygoto-
wane do nich zabudowy. PSA troche przesadza
z obietnicami co do diugosci, na co mamy dowdd.
Telemetre Boche, odpowiedzieliby Francuzi, ale
teraz im nie wypada!

Boczne drzwi sa wyraznie
szersze niz w poprzed-
niku i da sie wstawié
skrzynke 60 cm, ale
z trudem: trzeba bylto
przettoczy¢ chocby ten
sterczacy naroznik prze-
grody.

Opcja przegrody modu-
fowej z klapa, przez ktory
mozna przetykac diuzyce
po ztozeniu skrajnego
fotela pasazerskiego
(obowigzkowa w pakiecie
jest tawka 2-miejscowa
Multiflex), obejmuje wo-
rek i pas zapobiegajacy
uszkodzeniu tworzyw lub
kierowcy.

rozruchu bezkluczykowego, jesli samochdd jest w nie
wyposazony.

Kabina na bogato? Dla bogatych

To, co zastaniemy we wnetrzu kabiny zalezy za-
réwno od modelu, jak i poziomu wyposazenia oraz
2-lub 3-osobowego uktadu. Peugeot twardo stosuje
w swoim modelu i-cockpit z mata, nisko opuszczona
kierownica, nad ktérg znajduje sie blok przyrzadéw.
Opel Combo i Citroén Berlingo majg klasyczny uktad,
w ktoérym na przyrzady patrzymy przez koto kierow-
nicy. Kazda marka przygotowata wersje bazows,
w Citroénie nazywa sie ona Control, u Peugeota Pro,
w Oplu Essentia i jest to najtrafniejsze okreslenie: to
sama esencja. Wprawdzie kosztuje najtaniej, z sil-
nikiem 1,6 75 KM to 56,6 tys. zt netto u Francuzéw
i ok. 1 tys. zt wiecej w Oplu, ale wyposazenie jest
bardzo ubogie. O klimatyzacji mozna pomarzy¢, fo-
tele maja uproszczong regulacje, pasazerski zadnej,
nie ma potki podsufitowej, zadnych czujnikéw. Pra-
we boczne drzwi odsuwane tez wymagajg doptaty.
Lista dostepnych opcji jest bardzo dtuga, czesé
zalecanych pozyciji pojawia sie w wyzszym poziomie
Premium, Club lub Enjoy (juz z klimatyzacjg recznie
sterowang), ale cena znacznie przeskakuje 60 tys. zt
ciggle z bazowym silnikiem i nie miesci sie w 70 tys.
z nowym 1,5-litrowym dieslem. To oczywiscie pozy-
cje z oficjalnych cennikéw, Opel od razu uprzedza,
ze klient biznesowy wyjedzie najtariszym Combo za
46,7 tys. zl, a z bogatszym wyposazeniem o 10 tys.
zt taniej, niz mu sie poczatkowo wydawato.

Wraz z kabing 3-osobowg otrzymuije sie standardo-
wo elektryczny, samoczynny reczny hamulec, ktory
wystepuije takze jako opcja przy 2 fotelach, w zesta-
wie obowigzkowym z ukfadem bezkluczykowego
otwierania i rozruchu oraz poduszkg powietrzng
pasazera. Poduszka za$ nie zmniejsza pojemnosci
schowkdéw w kabinie, poniewaz jest montowana
w nadszybiu! To oryginalne rozwigzanie nie wyklucza
z kolei potki podsufitowej. Mozna zamdwié ogrzewa-
nie foteli (zewnetrznego w razie 2-osobowej kanapy
pasazerskiej) i kierownicy oraz dwustrefowa klimaty-
zacje automatyczna w miejsce recznie sterowane;.

Generalnie kabina jest dobrze pomyslana, moze
nieco zbyt skomplikowana i trudna do utrzymania
w czystosci, jak na samochdd roboczy. Zawazyto
powigzanie z osobdwka. Od kwietnia mozna zama-
wiaé¢ dtugie modele jako kombi do jednoczesnego
przewozenia ludzi i sprzgtu, ze sktadanymi tylnymi
siedzeniami i $cianka dziatowg przesuwang na
szynach podsufitowych. Rozwigzanie, dobre jako
pomyst, nie zachwyca ze wzgledu na toporne i trudne
w obstudze blokady.

Wsparcie dla kierowcy
Uzytkownicy, ktérzy czesto pokonuja btotniste,
piaszczyste lub zasniezone drogi, moga poszerzyé
wyposazenie 0 ,4x4 dla ubogich”, uktad kontroli
trakeji Grip Control/IntelliGrip dobierajacy dziatanie
ESP do rodzaju nawierzchni, i dostosowac zawie-
szenie do pracy w terenie. Obejmuije to zwigkszenie
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Tu jest mieszanka bogatego wyposazenia opcyjnego i tradycyjnego hamulca
recznego, ktory jest stosowany tylko w najubozszych kompletacjach! Styl pasu-
jacy dobrze do wersji osobowej wydaje sie nieco zbyt ztozony w dostawczej, za
duzo tu szczelin i wgtebien, z ktérych trudno usunaé kurz.

IntelliGrip ma 5 trybéw

pracy:

- Normal/On-road usta-

wiony domyslnie przy

uruchomieniu silnika.

ESP i kontrola trakcji sg skalibrowane do standar-
dowych warunkéw jazdy w miescie, na autostradzie
lub poza miastem;

- Snow - tryb $niezny zapewnia optymalna trakcje
na oblodzonej i zasniezonej nawierzchni przy pred-
kosci do 50 km/h. Ukiad kontroli trakcji reguluje
poslizg przednich két, hamujac koto, ktdre stracito
przyczepnosé w trakcie przyspieszania oraz prze-
kazujagc moment obrotowy na drugie;

- Mud dopuszcza wigkszy poslizg kota przy przy-
spieszaniu. Buksowanie kofa, ktére ma mniejszg
przyczepno$é przy ruszaniu, pozwala pozby¢ sie
btota z bieznika, co utatwia odzyskanie przyczep-
nosci. Jednoczesnie koto z lepsza przyczepnoscia
otrzymuje wiekszy moment obrotowy. Ten tryb jest
aktywny do predkosci 80 km/h;

- Sand dopuszcza niewielkie jednoczesne bukso-
wanie obu przednich kéB w piasku, pozwalajac
utrzymac pojazd w ruchu i zapobiegajac ugrzez-
nieciu.

- ESP Off - w tym trybie ESP i kontrola trakcji sa
wytaczone przy predkosci do 50 km/h, powyzej
automatycznie witgcza sie tryb ,normalny”.
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Podwodjna tawka pasa-
zerska w drozszej wersji
ma obrotowy stolik na
laptopa na tyle oparcia
srodkowego miejsca,
z ktérego, powiedzmy
szczerze, niewiele po-
zytku.

przeswitu o 30 mm, usztywnione drazki stabilizujgce
z przodu i z tylu, kota 16-calowe i tylne sprezyny
0 zmiennej charakterystyce. Peugeot spakowat to
wszystko w osobny model Partner Grip, ktérego od-
powiednikiem w Citroénie jest Berlingo Worker. Opel
ma do kazdego Combo 2 pakiety, ujmujace osobno
regulacje trakcji i zmiany w podwoziu.

Duma PSA jest zestaw az 19 uktadéw wspoma-
gajacych kierowce, niespotykanych wczesniej w tej
klasie. Najwazniejsze z nich to:

@ ostrzeganie przed kolizjg (z funkcja wykrywania
pieszych) i automatyczne hamowanie awaryjne. Przy
predkosci od 0 do 30 km/h sita hamowania wynosi
0,9 g, w przedziale 30-85 km/h system zmniejsza
predkosé maksymalnie o 22 km/h. Jezeli kierowca
chce zwolni¢ jeszcze bardziej, musi uzy¢ hamulca,
@ aktywny asystent pasa ruchu, kontrujgcy niesygna-
lizowane przekroczenie linii,

@ adaptacyjny tempomat,

@ uktad rozpoznawania znakdw drogowych, wyswiet-
lajacy je na tablicy przyrzadow,

@ monitorowanie martwego pola z sygnalizacjg w lus-
terkach zewnetrznych,

@ czujniki ostrzegajace o zagrozeniu otarcia bokdéw
samochodu,

@ uktad wykrywajacy objawy zmeczenia kierowcy.

Niestety, wszystkie pozycje wymagaja doptaty
i nawet w pakietach stanowig kilkutysieczny wyda-
tek. Dokuczliwy moze by¢ brak czujnikéw cofania
na najnizszym poziomie wyposazenia, poniewaz
projektanci, zapewne nakfaniajac do korzystania
Z opciji, zrobili mate lusterka zewnetrzne z pojedyn-
czym zwierciadtem i niezbyt wygodnie umieszczone.
Jak to teraz w modzie, na pocieszenie dostajemy
najnowsze ukifady multimedialne i nawigacyjne, ale
tez nie w prezencie! Zestaw z 8-calowym ekranem
dotykowym mozna zintegrowac ze smartfonem funk-
cja Mirror Link, telefon odktadamy wtedy do wneki
na centralnej konsoli, by tadowa¢ sie indukcyjnie,
jesli to umie i zamdéwimy niedrogg tadowarke. Jesli
jednak nie ma tej funkciji, korzystanie z telefonu nie
jest niczym utatwione, a umieszczony na uchwycie
przyssanym do przedniej szyby jest strasznie daleko!

Najwyzszy model Multimedia Navi PRO jest wy-
posazony w nawigacje z mapami Europy. Oprécz
tréjwymiarowych wskazdwek nawigacyjnych podaje
takze komunikaty o ruchu drogowym w TMC, ale
powiedzmy szczerze, do map Google czy Yanosika
mu daleko.

W tym roku do opcji ma wejs¢ uktad automatycz-
nego parkowania i kamera cofania Surround Rear
Vision, pomagajaca w czasie jazdy, gdy fadownia
jest wypetniona. Obszar za samochodem mozna
obserwowac nie tylko w lusterkach bocznych, ale
takze na 5-calowym kolorowym ekranie w kabinie.
Utatwia to manewrowanie na podstawie linii wyswie-
tlanych na obrazie po witgczeniu biegu wstecznego.
W czasie jazdy do przodu kierowca widzi na ekranie
obszar od 4 do 30 m za pojazdem. Widoczno$¢ moze
poprawia¢ druga kamera zamontowana w lusterku
bocznym od strony pasazera. Z chwilg wigczenia

kierunkowskazu po stronie pasazera widok z tej ka-
mery trafia na monitor, niemal catkowicie eliminujac
martwe pola.

Wiecej mocy dia ludu!

W zestawieniu uktadu napedowego tez powinny
nastgpi¢ lada moment istotne zmiany. Obecnie
samochody sg jeszcze wyposazane w koncowki
produkciji silnikdw wysokopreznych 1,6 w wersjach
75 KM i 100 KM. Ta druga ma Start/Stop, obie
spetniajg norme Euro 6b i musza znikna¢ przed je-
sienig. Zastgpig je nowoczesniejsze silniki 1,5 zgodne
znowa normg Euro 6d-TEMP. To oznacza skok ceny
o ok. 5 tys. zt teraz, gdy jest dostepna tylko wersja
130-konna, tagczona ze skrzynig 6-biegowa (lub
8-stopniowym automatem).

Nowy silnik, lekki dzieki wykorzystaniu stopow
aluminium i wydajny na skutek 16-zaworowego
rozrzadu, ma uktad oczyszczania spalin obejmuja-
cy zardwno katalizator/pochtaniacz tlenkéw azotu
dziatajgcy przy pracy na zimno, jak i katalizator se-
lektywny wymagajgcy wtrysku AdBlue, wigczajacy
sie do akcji, gdy nagrzeja sie spaliny. Wraz z filtrem
czgsteczkowym stanowig one modut zamontowany
tuz przy silniku. Emisje mierzono juz wg cyklu RDE,
wiec zuzycie paliwa nie bedzie bardzo niskie, bo
czes¢ pojdzie na grzanie spalin. Producent obiecuje
4,5 1/100 km, ale lepiej bra¢ do kalkulacji kosztéw
eksploatacyjnych 6 1/100 km.

Flagowy silnik z nowej serii 1,5 ma moc 96 kW/130
KM, moment 300 Nm, ukiad Start/Stop i turbospre-
zarke o zmiennej geometrii. W | kwartale zostanie
uzupetniony o wersje 75 kW/102 KM ze Start/Stop
i podstawowg 56 kW/76 KM, o maks. momencie

< Troche nowego, trochg starego, troche pozyczonego i co$ niebieskiego (w tym przypadku AdBlue). Grupa PSA umiejgtnie zastoso- ¢
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Osiagi silnikow R
1,6 diesel
55 kW (75 KM)
230 Nm/1750 obr./min
1,6 diesel S&S
73 kW (99 KM)
254 Nm/1750 obr./min
1,5 diesel S&S
96 kW (130 KM)

eﬂﬂ Nm/1750 ahr./min)

( Pojemnosci: )
paliwo 53|

\__ AdBlue 171 )

(" Zewn. Srednica
zawracania, m
M, Standard 11,3 m

S XL, Long 11,9 m )

(Dup. obc. osi p/t, kp
1110 (1200%)
/1075 (1400**)

*z pakietem terenowym
**nrzy podwyziszonej
fadownosci i w wersji XL/

\_ Long )

Werdykt

Silnik 1,5 0 mocy 130 KM nie jest szczegdlnie cichy,
ale jak sie chce mie¢ tyle mocy z takiej pojemnosci
i jeszcze superczyste spaliny, to trudna rada. Wymiana
oleju przypada co 40 tys. km lub 2 lata.

obrotowym odpowiednio 250 i 230 Nm przy 1750
obr./min. Oba sg niestety faczone tylko z 5-biegowy-
mi skrzyniami recznie sterowanymi. W tym samym
czasie dotgczy takze silnik benzynowy 1,2 PureTech
w wersjach 110 i 130 KM, ten drugi ze skrzynia
automatyczng. Wiosng bedzie dostepnych kilka
zapowiadanych uktadéw, jak pomiar obciazenia czy
kamery obserwujgce strefe za samochodem. Warto
wtedy zmierzy¢ sie z konfiguratorami i wybra¢ naj-
lepszy z modeli, ktére nie do korica sg identyczne ani
stylizacja, ani sposobem zestawiania wyposazenia
opcyjnego. Kazda marka powiekszonej grupy ma tez
swoje ustalenia co do ustug serwisowych i finanso-
wania zakupu lub wynajmu.

* wata weselng recepte na pomysinos¢ matzeristwa, wyraznie ulepszajac samochody dostawcze, kidre i tak byty krolami segmentu C. 3
-Pozostawmno sprawdzone rozwigzania, m.in. tam, gdzie utatwi to prace nadwoziarzom, wprowadzajac jednoczesnie uktady, ktorych-
.wp+yw na bezpieczeristwo jazdy jest bezdyskusyjny. Tylko dlaczego tak drogo? Dobrze zapowiadajg sie silniki odpowiadajace naj- e
< nowszym wymaganiom, szkoda, ze nie ma wersji ,superekologicznej”, takiej, jak CNG w poprzednich generacjach Combo. Naped.

elektryczny jest zapowiadany na 2020 r.




V AN zatudowey

dy pojawity sie 5,5-tonowe podwozia VW Crafter

i MAN TGE, zaraz sypneli sie producenci, ktorzy
chcieliby je zabudowaé skrzyniami samowytadow-
czymi. Jest wsréd nich takze jeden z lideréw rynku,
bawarska firma Meiller-Kipper, znana przede wszyst-
kim z naczep-wywrotek i zabuddw cigzarowych. Jej
lekkie wywrotki docierajg do nas jako pojazdy uzy-
wane, nowym trudno przebi€ sie przez liczng i silng
lokalng konkurencje produktéw znacznie tariszych.
W Niemczech i sgsiadujacych krajach wywrotki Meiller
typéw 1-3 (symbol oznacza tadownosé w t) sg nr 1
wsréd firm wykonujacych drobne prace budowlane
i ogrodnikéw. Wyrdznia je bardzo solidna konstrukcja.
Mozna wprawdzie zamoéwic¢ burty aluminiowe, ale
nawet nie wygladajg dobrze w zestawieniu ze stalowg
konstrukcja, przypominajaca swa finezja, ze p. Meiller
-zatozyciel byt kowalem.

Do wykonania skrzyni uzyto stali o podwyzszonej
wytrzymatosci: gatunku QStE 380 na burty i QStE
500 na podtoge. Dzie-
ki temu zastosowano
blache o grubosci od-
powiednio 2 i 2,5 mm;
masa wiasna 3-stronnej
wywrotki takiej jak poka-
zana na podwoziu MAN
przed IAA, o wymiarach
3,40x2,10x0,35 m wyno-
si ok. 660 kg. Wyrdznia
sie ona bogatym wypo-
sazeniem (niekoniecznie
seryjnym): ma osobng
aluminiowg drabinke do
wchodzenia na skrzynie,
stelaz zakabinowy o re-
gulowanej wysokosci, 8 oku¢ do mocowania tadunku
w postaci stalowych sztabek, zamocowanych obro-
towo pod podtoga. Schowane, nie wystaja ponad jej
ptaszczyzne i nieZle uszczelniajg swoje wykroje.

Najcenniejsze rozwigzanie lekkich wywrotek
3-stronnych Meiller jest de facto stosowane w cafej
gamie. Wprowadzono zabezpieczenie przed zapie-
ciem przegubdw wywrotu na krzyz, réznicujac gniaz-
da i sworznie po obu stronach. Wyraznie odmienne
Srednicy, sg takze czytelnie opisane i po prostu nie da
sie wlozy¢ odstopniowanych sworzni ,,2” do otworéw
z jedynka.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

Wywrotka na 5,5-tonowym podwoziu MAN TGE 6.180 ma tadownos$¢ ok. 2,5t.

Na sworzniu i nad gniaz-
dem jest wyraznie wykute
oznakowanie. Uchwyt
sworznia obraca go tak,
ze kotnierz zapobiega wy-
padnieciu, ale na wszelki
wypadek jest jeszcze
zawleczka.

Na odwyrtke po prostu
sie nie da, dopodki kto$
w ramach remontu nie
»ulepszy” mechanizmu
wprowadzajac jednakowe
sworznie.

Wpuszczone gtadko
w podioge uchwyty do
mocowania pasow.
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Sworznie blokujace przeguby wywrotu sg nie do po-
mylenia nawet po ciemku, gdzie wchodzi ,1”, a gdzie
»2  mozna szybko zapamietac.

nnym debiutantem na pokazie MAN byt TGE z ha-

kowym urzadzeniem zatadunkowym Palfinger T05
SLD. Sam hakowiec ma raptem pare lat, debiutowat
na targach Solutrans w 2017 r. W jego konstrukcji
uwzgledniono utatwienia montazu i serwisu. Narazone
na uszkodzenia wsporniki kontenera sg przykrecane,
rolki prowadzace nie wymagaja obstugi. Rama nosna
ma przygotowane liczne otwory do wygodnego mo-
cowania dodatkowego wyposazenia.

Zmieniono rowniez przewodowego pilota, stero-
wanie stato sie prostsze i bardziej intuicyjne. Masa
wiasna urzgdzenia to 660 kg, moze ono podejmowag,
w przypadku TGE o rozstawie osi 3640 mm, kontenery
o dtugosci do 4 mimasie do 5 .

olejny debiut na IAA Hanower to 5-tonowy MAN
TGE z zurawikiem Palfinger PC2700 o momencie
udzwigu 2,6 Tm. Maksymalny udzwig to 2000 kg,
wysieg hydrauliczny 5 m, reczny 6 m. Masa wiasna
urzadzenia wynosi 216 kg, ztozone zajmuije tylko 395
mm dtugosci. Ale to nie ono jest nowoscig, lecz spo-
sob mocowania za pomoca zestawu, dostarczanego
przez producenta zurawia. Palfinger ma takie ,kity”
do najpopularniejszych lekkich samochodéw uzytko-
wych, teraz takze do podwozi VW Crafter i MAN TGE.
Zestaw obejmuje kompletng, pospawang rame
pomocnicza zurawia i nég podporowych, ktére
zabudowca przykreca jako cato$é¢ do ramy pojaz-
du. W komplecie sg takze przewody hydrauliczne
i elektryczne, sruby itd., na zyczenie rowniez 4 kW
powerpack albo pompa napedzana z przystawki
odbioru mocy. Jesli zabudowa obejmuije statg skrzy-
nie tadunkowa, na ktérej jest umieszczany zuraw,
w paczce od Palfingera znajduje sie réwniez wzornik

POMYSLY NA DETALE

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik

T 05 jest przystosowany
do pojemnikéw z uchem
na wysokosci 920 mm.
Zabezpieczenie przed
wypadnigciem ucha jest
grawitacyjne.

wykroju w podtodze oraz sklejkowa zaslepka. Dzigki
temu mniejsi zabudowcy moga podjaé sie montazu
zurawia bez wpadek przy odbiorze albo narzekan
Klienta, i wcigz na tym zarobic dzigki zmniejszeniu pra-
cochtonnosci. Cata robota nie powinna zajgé wiecej niz
20 h, jest czysta i ma sie pewnosc, ze wszystko pasuije.

Wystawowy samochéd miat podtoge skrzyni z pleksi, co utatwiato obejrzenie
zestawu montazowego, ale utrudniato fotografowanie. Widac jednak, ze jest to
precyzyjnie wycieta i pospawana konstrukcja, z ktéra wiekszos¢ zabudowcow

miatoby problemy.

KLIKNIJ

i obejrzyj filmik



http://youtu.be/GR8V8_VpGus
http://youtu.be/T5AUDImI8Q4
http://youtu.be/cEia7DRqVQI

V AN zatudowey

a IAA nie brakowato takze najrézniejszych rozwigzan regatéw do samocho-

déw kurierskich. Spotyka sie jednak gtosy, ze zabudowa pdtek na przesyiki
»przesztywnia” tadownie, utrudniajgc przewiezienie wigkszych opakowar lub roz-
dzielenie ciezkich od lekkich. Firma Loadlok zaproponowata tatwo konfigurowane
rozwigzanie, wykorzystujac szyny otworowe instalowane w podtodze, suficie i na
$cianach bocznych furgonu. Wspétpracuja z nimi pionowe Smartlocki, czyli drazki
rozporowe z kolejnymi rzedami uniwersalnych otworéw. W tym przypadku rozpieto
miedzy nimi poziome drazki, bo stworzy¢ |l pigtro na diugie tadunki. Na mniejsze
paczki stuzg siatki rozpinane wzdtuz szyn burtowych. W otworach mozna kotwiczy¢
takze pojedyncze ucha do paséw mocujacych.

i obejrzyj
filmik

Marzy sie wam drabina zawsze sucha i zawsze
czysta, bez $ciggania z dachu i pracowitego win-
dowania jej w gore? Podrdz bez ustawicznego gwizdu
bagaznika i litra paliwa ,w plecy” na kazde 100 km?
Energetycy nawet nie chca stysze¢ o innym wozeniu
drabiny, jak pod sufitem, na co jest wiele rozwigzan
dostepnych u niektérych producentéw zabudow
warsztatowych.

Mercedes postanowit uporzadkowaé temat,
wprowadzajac jedno z nich do gamy fabrycznych
akcesoriéw nowego Sprintera. Drabina jest przypina-
na pasami do szyn otworowych w suficie, z oboma
koricami zabezpieczonymi przed ruchami przéd-tyt
za pomoca zbrojonych tworzywowych workéw, takze
napinanych pasami. W ten sposob mozna podwie-
szaé pod sufitem takze inne dtuzyce, np. rury PCV
o wigkszej $rednicy.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Isuzu N35 jako szpital na kotach

Na zlecenie Centrum Ratownictwa Medycznego
z Jarostawia firma AMP opracowata specjalistycz-
ne nadwozie kontenerowe do medycznego zabezpie-
czania imprez masowych. Pomyst jest dzietem prezesa
zarzadu Jerzego Tarkowskiego, ktdry preznie zarzadza
CRM. Po wielu analizach i ogledzinach pojazdéw réz-
nych wielkosci i marek, z uwagi na rozmiar i ogranicze-
nia czasu pracy kierowcow wybrano podwozie Isuzu
N35 z dtuga rama. Umozliwito ono wykonanie lekkiego
kontenera o dtugosci ponad 6,1 m i szerokosci 2,5 m,
co w petni satysfakcjonuje uzytkownika.

Po wyborze samochodu nadszedt czas na projekt
szpitala na kotach. Tak duze nadwozie stawiato spore
wymagania masowe, kontener musiat by¢ ultralekki.
Do jego wykonania AMP uzyta wiasnej produkcji pa-
neli przektadkowych o grubosci 30 mm. Poszycie ze-
wnetrzne i wewnetrzne stanowi lekki laminat zbrojony
tkaning szklang, co umozliwia zastosowanie ciefiszych
poszy¢, przy tak sporej powierzchni dajac kilkadziesiat
cennych kg oszczednosci. Wypetnienie to lekka pianka
PUR, rama posrednia i konstrukcja nosna sg wyko-
nane z magnezowo-krzemowych stopéw aluminium.

Nadwozie wykoriczono kompozytowymi, bardzo
wytrzymatymi profilami okalajgcymi wiasnej produkcii.
Catos¢ konczy tylna lotka z zbudowanymi lampami
obrysowymi i btyskowymi. Takie rozwigzanie poprawia
estetyke, pozwala uzyskac bardziej aerodynamiczne
i nowatorskie ksztatty.

Na $cianach bocznych zamontowano rozsuwane
okna i o$wietlenie robocze (karetkowe), umozliwiajace
bezpieczng prace po zmierzchu. W czesci dachowej
umieszczono dwa szyberdachy. Owiewka przednia
to takze produkt z gamy AMP. W jej przedniej czesci
wbudowano sygnalizacje swietlng uprzywilejowania
w ruchu, tak, ze nie zaktoca estetyki i aerodynamiki
pojazdu. Sygnalizacja swietlna musi by¢ widoczna
360° dokota pojazdu, wiec dotozono lampy LED w lot-
ce tylnej i bocznych listwach. Nie zapomniano takze
0 sygnalizacji dzwigkowej.

Tylny portal zabudowy to zarazem drzwi dzielone
w plaszczyznie pionowsyj, jak i podest z zadaszeniem.
Dolna potowa opiera sie na lekkich, wysuwanych spod
zabudowy aluminiowych belkach podporowych, sta-
nowigc przedtuzenie wykorzystane do powiekszenia
poczekalni. Gérna czes$¢, zaopatrzona w siatke, stano-
wi schronienie przed storicem czy deszczem.

Whnetrze stanowi oddziat ratunkowy, jaki widzimy
w szpitalach, przystosowany do pracy w cyklach 12-,
a nawet 24-godzinnych, 7 dni w tygodniu. Podzielono
je na 2 przestrzenie, podtoge pokryto wyktadzing
antyposlizgowa PVC, wyposazono w instalacje 230 V
zasilang z sieci zewnetrznej i przetwornice 12/230 V,
dziatajgca w razie braku zasilania zewnetrznego. Do-
datkowe akumulatory zelowe sg fadowane przez fa-
dowarke. Wpieto je w instalacje elektryczna pojazdu,
stosujac specjalny uktad odcinajacy, ktéry umozliwia

Jak ocenia zleceniodaw-
caiwspotautor projektu:
»Pojazd spetnia nasze
oczekiwaniaijest godny
polecenia. Nieskromnie
pochwale sie, ze jest to
pierwszy i jedyny pojazd
tego typu, azastosowane
rozwigzania w petni nas
satysfakcjonujg. Polecam
budowniczych kontenera
nalsuzu N35, firme AMP”.
Prezes Tarkowski ma
kolejne pomysty na zabu-
dowy i niewykluczone, ze
CRM pojawi sie ponownie
na naszych tamach jako
producent karetek.

ich dotadowanie podczas pracy silnika, jesli jednak
napiecie na nich za bardzo spadnie, zostang odtgczo-
ne od akumulatorow samochodowych, by uchronic¢
je od roztadowania. Instalacja zapewnia nieprzerwang
prace przez 12 godzin bez zewnetrznego zasilania.
Przedziat medyczny jest klimatyzowany, zamonto-
wano w nim umywalke dla personelu oraz zbiorniki na
czysta i brudng wode. Pojazd jest wyposazony w tgcz-
nos¢ radiowg o zwiekszonym zasiegu (zastosowano
anteny zewnetrzne duzej mocy), a takze tacznosé tele-
fonii komdrkowej i WiFi umozliwiajgce przesyt danych
EKG z defibrylatora do placéwek medycznych. Apa-
ratura medyczna odpowiada ambulansom typu ,S”.
Na poktadzie znajduja sie kozetka i nosze ratownicze
koszowe do urazéw wielonarzadowych. Wykonane
z lekkich ptyt kompozytowych szafki mieszczg drobny
sprzet zabiegowy, opatrunki i urzadzenia diagnostycz-
ne niezbedne do obstugi poszkodowanych pacjentéw,
a takze torbe pediatryczng i opatrunkowa. Zainstalo-
wano tez termobox z zasilaniem 12 V do podgrzania
ptynéw infuzyjnych (kroplowek). [ ]



http://youtu.be/14EukwbOAII

VAN Zabudowey

Renault nr 1, takze dzieki zabudowom

ak juz informowali$my na wstepie, w ub. roku

Renault Polska zajeta 1. miejsce na rynku samocho-
ddéw dostawczych z udziatem 15,7%, po raz pierwszy
w historii i ze wzrostem w poréwnaniu z 2017 r. po-
nad 2-krotnie wigkszym, niz $redni rynkowy. Renault
Master byt najchetniej wybieranym samochodem,
do peinych 9 tys. szt. zabrakto mu raptem 19, az szko-
da, ze sprzedawcy nie spieli si¢ przed Sylwestrem.

W segmencie minibuséw najpopularniejszym mode-
lem byt Trafic z 2062 rejestracjami, do ktérych trzeba
doliczy¢ niezte 930 szt. furgondw. Kangoo miat lepszy
wynik niz rok wczesniej, ale 847 Expressow i 172 oso-
bowki nie sg powodem do zadowolenia. Co innego
Dacia: 2194 dostawcze Dokkery i 3240 osobowe to
potega, Swiadczaca o regutach rzadzacych polskim
rynkiem.

Juz 10. rok z rzedu Renault jest liderem rynku sa-
mochoddw modyfikowanych, co mierzy sie sprzeda-
73 podwozi do zabudowy. Z ponad 5,3 tys. rejestraciji
marka uzyskata udziat w tym segmencie na poziomie
33%. Co trzecie zabudowane w Polsce podwozie
to Renault, tego juz nawet nie mozna nazwac do-
minacja, to nokaut! Kto$ powie, ze to zadna sztuka,
wystarczy zamowic¢ podwozi na zapas i podrzucié co
Carpolu, Lamaru, Moto Wektora, a ci przerobig kazda
ilo$¢ na miedzynaroddwki. Troche aluminium, troche
kleju i fatygi, robota gotowa.

To nadmierne uproszczenie. Polska specjalnosé,
miedzynaroddéwki ze skrzyniami na 8-10 palet, rze-
czywiscie krélujg w statystykach i kto jest mocny
w tym segmencie, napedza najwiecej pracy wspot-
pracujgcym firmom nadwoziowym. Wystarczy popa-
trze¢ na drogi nasze i europejskie, by stwierdzic, ze
dominuje tu Master. Jeszcze rok temu musiat mocno
walczy¢ z Fiatem Ducato. Ostatnio rywal odpuscit,
ale na ten rynek weszli nowi, nawet troche niespo-
dziewani. Nie oczekiwano znaczacej obecnosci VW
Craftera/MAN-a TGE jako samochodoéw drogich
i z silnikiem 2-litrowym, a powstato ich kilkaset, m.in.

Niematym naktadem sit
i Srodkow, przy wspdipra-
cy polsko-czesko-fran-
cuskiej, powstat Renault
Master Maxi z kabing
Pony Space Master I
typu backsleeper, ale
takze z nadbudéwka.
Wycieta tylna Scianka
kabiny zostaje zastgpiona
rama tak, ze bezpie-
czenstwo zatogi w razie
wypadku nie jest pogor-
szone. Komfort wzrasta
zato niepomiernie. Moz-
na zaréwno wypoczaé
w krotkiej przerwie na
parterze, jak i spedzié
cala noc na pietrze, spra-
wujgc caly czas piecze
nad 10 paletami tadunku.

dzieki korzystnemu finansowaniu z wysoka wartoscia
koricowa. Na takich warunkach rata miesieczna jest
korzystnie niska, a po kilku latach mozna samochod
oddac dealerowi lub wymieni¢ na nowy. To rozwigza-
nie byto mozliwe dzigki wysokiej wartosci rezydualne;
Craftera.

Master obronit jednak swojg pozycje dzieki mocno
utrwalonym zaletom, ws$réd ktorych sg przystepna
cena i duzy stok pojazdéow do zabudowy, ale na
tym sie nie koriczy. Kabina jest wygodna, silniki 2,3
| majg trwaty rozrzad i (z dotadowaniem Twin Turbo)
wystarczajgcg w tym fachu moc 165 KM, a do tego sg
bardzo oszczedne. Jesli kierowca wie, do czego stuzy
tempomat i na jaka predkos¢ go ustawic, Master jako
eksportowka potrafi regularnie pali¢ niewiele ponad
11 1/100 km, wyprzedzajgc rywali o ok. 1 I. Do tego,
w warunkach pracy z duzym, ale statym obcigzeniem
silniki Mastera osiagaja bez napraw przebiegi, w ktére
sam producent nie moze uwierzyc.

Na koniec, podwozie Mastera okazato sie bardzo
elastyczne co do liczby palet, jakie mozna umie-
8ci¢ na skrzyni. Pierwszym krokiem byto uzyskanie
homologacji na skrzynie fadunkowg o szerokosci
2,45 m mieszczacg 12 palet przy kabinie z nadbu-
dowka sypialng, ale o spalaniu 11 1/100 km przy
tak szerokiej zabudowie mozna zapomnie¢. Poza
tym ,kurniki” zaczety ustepowac¢ miejsca kabinom
wydtuzonym typu backsleeper, przy ktorych mozna
oszczedzi¢ kolejny litr ON na setke, a kierowcy maja
znacznie lepsze warunki wypoczynku. Znowu Re-
nault byta w czotéwece firm, ktére zaaprobowaty taka
modyfikacje kabiny.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Dzigki starannemu ostonieciu deflektorami przedniej
$ciany nadwozia na mieszanej trasie z duzym udzia-
tem autostrady i jazdy miejskiej, uzyskaliSmy srednie
zuzycie paliwa poniej 11 1/100 km.

Wszelkie Spojtraki i in. miaty jednak wade: legalnie
miescity jedynie 8 palet. Potgczeniem duzej pojemno-
$ci tadunkowej, matego oporu powietrza i komfortu
kierowcy okazat si¢ Renault Master Maxi opracowany
przez Pony Auto. Tu poszio w dtugos$¢: podwozie ma
nie tylko przediuzke tylnego zwisu, ale i rozstaw osi
zwigkszony z fabrycznego 4332 mm do 4752 mm.
Zmiana pocigga za soba dostosowanie fabrycznego
oprogramowania, m.in. parametréw ESP, jest oczy-
wiscie w petni autoryzowana przez Renault, a taki
pojazd ma nowg homologacje.

Wydtuzone podwozie miesci opracowang przez
Pony wydtuzong kabine Space Master Il i skrzy-
nie o dtugosci 4850 mm na 10 palet. Kabina typu
backsleeper ma dwa miejsca sypialne: jedno za
fotelami, ale z najszerszg lezanka na rynku, i drugie
w nadbudoéwce, ktdra zastepuje catkowicie owiewke
dachowg przy zabudowie o wysokosci 2200 mm.
Kabina doktada do masy wiasnej tylko 140 kg, a Pony
Auto starata sie maksymalnie ograniczy¢ nadwage,
m.in. stosujgc aluminiowe przedtuzenia tylnego
zwisu. Powstata superluksusowa miedzynarodéwka
o blisko 1000 kg tadownosci. Skala produkciji (60 szt.
w ub. roku) nie jest wielka w poréwnaniu z catym
rynkiem takich pojazddw, ale dla $lgskiej firmy to juz
znaczaca pozycja, bo Pony stawia na jakosc, a nie
ilosc.

Ta trasa wioda niestety
az za Bydgoszcz do
siedziby MR Auto, gdzie
musielismy wytknaé
producentowi niedordbki
wykonawcze i niedostatki
funkcjonalne. Zabrako,
jak zwykle jednego ogni-
wa kontroli jakosci: kon-
struktor i szef produkcji
nie pojechali wiasnymi
osobami na dowolne
targi, by otworzy¢ zabu-
dowe i wyjaé materiaty
reklamowe, przewozone,
no wiasnie, gdzie?
Pony Auto miata troche
fatwiej, bo robita pojazd
dla konkretnego klien-
ta, ze znanym z géry
fadunkiem, nietatwym
wprawdzie ze wzgledu
namase i przystosowanie
do odpalania kottow.
Uzytkownicy chwala
szybkie przygotowanie
do pracy.

Taka opinie wyrazaja sprzedawcy réznych marek,
a takze klienci roznych specjalnosci, np. uzywajacy
pojazdoéw ekspozycyjnych. Skad akurat taki temat?
Do przewagi Renault Polska na rynku zabudéw i sa-
mochoddw dostawczych w ogdle przyczynia sie pro-
wadzenie stale uzupetnianego i wymienianego parku
pojazdéw modyfikowanych, udostepnianych na testy
i pokazywanych na imprezach branzowych. Znalazty
sie wsréd nich ekspozycyjne Mastery w wykonaniu
firm MR Auto i Pony Auto. Mielismy okazje jezdzi¢
tym pierwszym, wcielajgc sie w role przedstawiciela
handlowego, podrézujagcego z mobilng ekspozycja
produktdw swojej firmy.

Nie trzeba wiele doswiadczenia, by wytypowac,
ze w tym przypadku wazne beda niskie koszty pa-
liwa, ktérego zuzycie bedzie chciat znaé szef. Sam
przedstawiciel chciatby komfortowej kabiny na diugie
trasy. Na pewno doceni mozliwos$¢ przygotowania
dokumentdw przed rozpoczeciem pokazu i na pod-
sumowanie jego wynikéw. Wysoko w rankingu sa
bezpieczenstwo jazdy, w tym manewréw na podwor-
ku czy parkingu, i wreszcie szybkie przystapienie do
akciji, gdy juz stanie sie w wyznaczonym miejscu.

Oceniajgc w tych aspektach, trzeba wzigé pod
uwage, ze Master jest konstrukcja debiutujaca
w 2010 . i mimo kilku ulepszen po drodze niektérych
oczekiwanych rozwigzan nie dostanie sie w wypo-
sazeniu fabrycznym. Z ukfadéw zwiekszajacych
bezpieczenstwo mamy tylko ESC z Hill Holderem




VAN Zabudowey

oraz proste, ale skuteczne rozwigzanie: lusterko sze-
rokokatne w daszku stonecznym po stronie pasazera.
Jesli tylko pamietac, zeby byt opuszczony, rozwigzuje
sie skutecznie dokuczliwy brak widocznosci w strefie
prawo-tyt. Po ostatnim face-lifcie ekran nawigaciji
(czes¢ uktadu R-link) znalazt sie wreszcie na tablicy
przyrzadéw i nie wymaga pilota. Jesli polega¢ na
fabrycznej, jest wygodniej. Kamera cofania wspot-
pracuje z tym monitorem, lecz tylko w furgonach, do
zabudowy trzeba dobraé cos$ z aftermarketu, podob-
nie jak uktad monitorujgcy, co i gdzie robi obstuga
pojazdu i czy nie jedzie nim zbyt szybko. Tu Master
ponownie sie wykazat, mieszczac sie w 11 1/100 km
w trudnych, mieszanych warunkach jazdy.

Zabudowa natomiast zawiodfa co do jakosci i trase
naszego ,przedstawiciela” wytyczylismy do Ztejwsi
WIk., gdzie miesci sie MR Auto, w celu usuniecia
usterek. Nie chcemy wnikaé, o co poszio, ale tak
wykonczony pojazd nie powinien opuscié producenta
tak doswiadczonego (16 .rok na rynkul), zwtaszcza
trafiajgc do floty ,demo”. Sama zasada zabudowy
z rozkiadang estradg jest nieuchronnie powigzana
z pracochtonnym montazem elementéw, na ktére
powinno by¢ wyznaczone miejsce z choc¢by okuciami
do pasoéw umozliwiajgcych zamocowanie podstaw,
balustrady i trapu wejsciowego na czas podrozy.

Po tych nie najlepszych wrazeniach nie wahalismy
sie zapytac o opinie przedstawiciela DEFRO, zupet-
nie przypadkowo napotkanego gdzies w malenkiej
miescinie Polski C. Mala, ale grzaé trzeba, a lokalna
firma Wod-Kan-CO nie chce co sezon sprowadzac
kilku modeli kottéw do swojego skromnego sho-
wroomu, tylko zaprasza mobilng ekspozycje. Przy
tej okazji jej pracownicy szkolg sie z nowosci, lub
jest w tej sprawie zamawiany osobny kurs z tech-
nikiem-instruktorem na poktadzie. To wtasnie miato
miejsce, na parkingu firmy roztozyt sie jeden z licz-
nych samochodéw ekspozycyjnych DEFRO, Master
z zabudowg Pony Auto. Nim kierowca rozpalit grilla,
byta chwila na rozmowe. Co do samego samochodu,
trzeba odnotowaé zwiezta opinie ,Mercedes to on
nie jest”, wskazujgcg na znaczenie prestizu marki
w tej specjalnosci. Natomiast dziatanie nadwozia

Kilka dziatow 3M w Pol-
sce ma wtasne samo-
chody szkoleniowo-eks-
pozycyjne. Pierwszy
wykonata firma Prentkina
platformie Mastera i ten
duet sie przyjat. Jednym
z trudniejszych zadan
byl pojazd do szkolen
zKklejow po jednej stronie,
materiatéw $ciernych
z drugiej i zabawiania
klientow na tylnym po-
descie.

Obte ksztatty Mastera poddaly sie matowe;j folii 3M
w najnowszym wyniku wspotpracy Renault-Prentki.

oceniono wytacznie pozytywnie, podkreslajac jako
jedna z gtéwnych zalet bardzo szybkie udostepnianie
wnetrza dla chetnych i réwnie szybkie przejscie do
pozycji marszowej. Nie traci sie cennego czasu.

Podwozie Master zostato wybrane takze przez
inng prestizowag marke, 3M Poland, jako pojazd do
ekspozycii klejow i materiatéw Sciernych. To nie byta
spontaniczna decyzja. W miare uscislania wymagan
do zabudowy okazato sie, ze podwozie musi by¢
bardzo lekkie, najlepiej platformowe, a na koniec
musi by¢ dostepne ,,od reki”. Dzieki takim kryteriom
wygrat Master, na ktérym firma Prentki zaprojektowa-
ta i wykonata skomplikowang zabudowe otwierang
z 3 stron, ze schowkami w podtodze i zamykanymi
szafkami na prospekty. To byt jeden z kilku pojazdéw
wykonanych na bazie Masteréw przez producenta
z Pomiechéwka dla réznych dziatéw 3M. Jeden z naj-
nowszych stuzy do pokazow i szkoler w aplikacjach
folii samoprzylepnych i sam jest oklejony grafitowg
matowa folig. Kolor sig¢ znudzi? Zdzieramy.

Nowy rozdzial: Master 4x4

W tym roku na polskim rynku otwiera sie przed Ma-
sterem nowe pole (dostownie, do popisu). Do sprze-
dazy trafia wersja 4x4 opracowana i kompletowana
przez austriacka firme Oberaigner. To w jakims sensie
nowos$¢ z wasami, bo od blisko 2 lat jest w sprzedazy
w Polsce blizniaczy Opel Movano z identycznym
ukfadem napedowym, uzywany m.in. przez gazow-

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

nikow. Wspdtpraca z Renault Polska, liderem rynku,
to szansa na kolejne kilkadziesigt petnonapedowych
Masteréw. Nisza catego rynku, ale ciekawa.
Poczatkiem nowej wersji Mastera jest fabryczny
furgon lub podwozie z tylnym napedem, w petnej
gamie silnikéw, rozstawéw osi i DMC, czyli w tym
przypadku bez dtugosci L1 i w przedziale 3,5-
4,5t. Niewiele jest ograniczen, przy zamawianiu trze-
ba tylko pamietaé, ze specyfikacja musi obejmowac
fabryczna blokade tylnego mostu i zbiornik paliwa
80 I, ktory i tak jest wyrzucany! Z drugiej strony, nie
powinno by¢ w niej uktadu R-link, bo w migjscu jego
monitora s3 montowane przyciski wtgczania napedu
4x4 i przetozenia reduktora w skrzyni rozdzielczej.
Sama skrzynia, podobnie jak przednia przektadnia
gtéwna, rama pomocnicza przedniego zawieszenia,
nowy zbiornik paliwa, pétoski i mnéstwo drobnych
elementow sg dostarczane z réznych zaktadéw
Oberaigner do niemieckiego Laage, gdzie jest doko-
nywana konwersja Masteréw dowozonych z Batilly.

Master 4x4 ma taki sam
przeswit jak wersja z tyl-
nym napedem, tylko
nadwozie poszto w gore.
Gléwna zaleta napedu na
przéd jest zwiekszenie
zdolnosci do pokywa-
nia podjazoéw na $liskiej
nawierzchni.

Najwazniejszym ele-
mentem nowego uktadu
przeniesienia napedu
jest skrzynka rozdziel-
cza przykrecana przez
kotnierz do skrzyni bie-
gow, ktéra w zaktadzie
Oberaigner uzyskuje
stosowne otwory. Wi-
doczny posrodku silnik
elektryczny powoduje
zazebienie watka wej-
Sciowego z przektadnig
taricuchowa lub dodatko-
wo przektadni planetarnej
reduktora.

Przeszkoda wzieta miedzy kola trafi najpierw w oslone
spodu silnika, pdzniej w masywna rame przedniego
zawieszenia. Jesli kierowca nadal prébuje jechac,
to znaczy, ze powinien zmieni¢ zawod.

Jak na zawieszenie resorowe tylny most ma niezty
wykrzyz, ale lepiej polega¢ na blokadzie mechaniz-
mu réznicowego.

Naped na przdd i reduktor wiacza sie przyciskamina
centralnej konsoli tablicy przyrzadéw. Ukad sterujacy
wyswietla komunikaty potwierdzajgce wykonanie obu
zadan lub przyczyny, dla ktérych jest to niemozliwe.

Po rozmontowaniu fabrycznego uktadu napedowego
skrzynia biegdw jest modyfikowana tak, by dato sie
przykreci¢ do jej obudowy skrzynie rozdzielczg kie-
rujgca naped na tyt, nieco skréconym oryginalnym
watem, i na przéd. Przepuszczenie watka do przodu
wymaga podniesienia zespotu napgedowego za
pomoca masywnej stalowej ramy, ktdra przy okazji
doskonale usztywnia konstrukcje. Zbiornik paliwa jest
wymieniany na specyficzny dla tej wersji 90-litrowy,
0 ksztalcie zapewniajgcym bezpieczenstwo w razie
zderzenia czotowego.

Najwazniejszym elementem jest skrzynia roz-
dzielcza o niewielkich rozmiarach, dzieki przektadni
tancuchowej. Stale napedzane sg kota tylne, naped
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Jednym z zastosowan
Masteréw 4x4 sa podnos-
niki montazowe: tu jest
wymagana dodatkowa
trakcja, a nie pokonywa-
nie przeszkdd. Ten model
nie jest optymalny, bo nie
mozna go podnosi¢. Nie
przeszkadza to firmie
Klubb, ktéra produkuje
zgrabne zwyzki na Mas-
terach-furgonach, tak
je wykrawujac, ze nie
jest potrzebna dodatko-
wa platforma na kosz,
a mimo to uzyskano
wysokos¢ podnoszenia
do 15 m przy wykorzy-
staniu podpér sprytnie
wypuszczonych przez
podtoge.

na przdd jest wigczany przez silnik elektryczny, uru-
chamiany przyciskiem na tablicy przyrzadéw. Mozna
to zrobi¢ w czasie jazdy z predkoscig do 21 kmh. Ten
sam silnik, obracajgc sie w druga strone, wigcza prze-
tozenie redukujace 1,42:1, do czego trzeba zatrzymac
samochdd i roztgczy¢ sprzegto. Sg to czynnosci
niezalezne, jest mozliwa jazda z tylnym napedem
przy zredukowanej predkosci, ale zwiekszonym
momencie na kotach. Majac jeszcze do dyspozycii
blokade mostu da sie wyjechaé z wielu opresji nie
siegajgc po 4x4.

Oberaigner podkresla, ze to nie moga by¢ opresje
w trudnym terenie, bo Master nie staje si¢ wszedo-
tazem po dodaniu napedu na przéd. Przeswit nie
wzrasta, dtugi tylny zwis samochodu nie sprzyja
podjazdom, a tworzywowy zderzak przedni jest
stabym wyznacznikiem kata natarcia. Oberaigner
proponuije aluminiowg ostone silnika, zeby nie opierac¢
sie na misce olejowej. Zyskuje sie jednak wyraznie na
wiasciwosciach trakcyjnych w blocie czy $niegu, czyli
warunkach, z jakimi spotykaja sie energetycy, ga-
zownicy, straz pozarna. Do takich grup zawodowych
beda teraz zwracali sie sprzedawcy Renault, zachwa-
lajac niezawodny i oszczedny samochéd, ktéry nawet
w wersji 4x4 bedzie miat nieztg tadownosé. W wyniku
konwersiji staje sie 0 195 kg ciezszy, zabudowcy mu-
szg tez pamietaé, ze nadwozie podnosi sie 0 Srednio
60 mm. Z tego powodu sg pewne ograniczenia np.
co do doboru haka holowniczego.

Dotaczajac do skrzyni biegdw skrzyni rozdzielczej
eliminuje sie mozliwo$¢ wyprowadzenia napedu
z przystawki odbioru mocy i to juz mniej wiecej koniec
wad., kwestie ceny i czasu dostawy zostawiamy do
negocjaciji uzytkownika i Renault. [ |

Holenderska firma Snoeks Automotive jest jednym
z najbardziej znanych producentéw elementow
do budowy ,brygaddwek” réznych wielkosci. Na jej
renome wptywa zaréwno dtuga, ponad 60-letnia his-
toria dziatania w tym segmencie rynku, jak i pozycja
pioniera w opracowaniu i dostawach przestrzennych,
szczelnych przegrod kabiny, tworzacych integralne
podstawy dla tylnych miejsc siedzgcych. To dzigki niej
takie rozwigzania potocznie nazywa sie ,holenderka-
mi”. W Europie jest jeszcze kilku globalnych graczy,
ale trudno méwi¢ o duzym ttoku, bo to zadanie niepo-
rownanie trudniejsze, niz kratka. Oczywiscie jest takze
drozsze, ale ma kilka kluczowych zalet:

® odgradza szczelnie kabine od tadowni, chroniac
przed przenikaniem kurzu, hatasu i nieprzyjemnych
zapachow wydzielanych przez przewozone materiaty,
® umozliwia bezpieczne przewiezienie dtuzszych
przedmiotdw wetknietych pod wykusz przegrody,

e utatwia nagrzanie lub schtodzenie przedziatu
pasazerskiego, zapobiegajac ucieczce cieptego czy
zimnego powietrza do tadowni,

® dzigki estetycznemu wykoriczeniu samochdéd staje
sie w peti uniwersalny, biznesowo-rodzinny.

Snoeks Automotive dostarcza swoje zestawy za-
réwno na 1. montaz, jak i do autoryzowanych przed-
stawicieli, takich jak MobilCar w Polsce. Przegrody sa
mocowane w punktach uzgodnionych z producentami
pojazdu bazowego i tak skonstruowane, by montaz
trwat jak najkroce;.

Do nowego MB Sprintera przygotowano 3 rodzaje
sholenderek”. Podstawowa Standard jest przeznaczo-
naraczej dla ekip roboczych, wnetrze jest wykoriczone
panelami ABS (podsufitka) i PCV (wykiadziny boczne).
W wersji Komfort pojawia sie podsufitka tapicerowana
taka sama, jak w przedniej czesci kabiny, lewa $ciana
jest pokryta panelem z ABS z wyttoczong kieszenia

Podwaéjna kabina Snoeks
Premium. Jakos$¢é wy-
koniczenia jak w dobrym
samochodzie osobowym,
a z tylu jeszcze spora
fadownia, w ktdérej mozna
bezpiecznie przewiezé
towary wymagajace
szczelnego odgrodzenia
od pasazeréw.

Nowoscl

na termos, podobny panel znajduje sie na drzwiach
odsuwanych. Podfoge przykrywa wyktadzina prze-
ciwposlizgowa, do dyspozyciji jest gniazdo 12 V. Przy
3 miejscach z tytu zewnetrzne sg przystosowane do
mocowania fotelikéw w okuciach Isofix.

Najbogatsza wersja Premium ma catkowicie spoéjny
wyglad przedniej i tylnej czesci kabiny. Na tylne miej-
sca prowadzi wygodniejszy stopien wejsciowy z pod-
Swietleniem LED, a pasazerowie majg indywidualnie
regulowane lampki w podsufitce.

Niezaleznie od poziomu wyposazenia, wszystkie
tylne miejsca w brygaddwkach systemu Snoeks
majg 3-punktowe pasy bezwtadnosciowe i regulo-
wane zagtéwki. Przegroda dziatowa spetnia wszelkie
wymagania przepiséw co do odpornosci na nacisk
przemieszczajacego sie fadunku u
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Najwyzsza jakoSc obstugi dla naszych Klientow.

Jesli nastawite$ sie na sukces, czeka Cie praca na najwyzszych obrotach!

Przyjmij nowe zlecenia, nawet jesli wymagaja kolejnych samochodow i wiekszej przestrzeni
tadunkowej. Mercedes-Benz Van ProCenter btyskawicznie odpowiada na takie

potrzeby! Do dyspozycji oddajemy petng game samochodéw dostawczych

i zastepczych. Nasi najlepsi eksperci dostosuja je do Twoich wymagan.

Zapewnimy tez catodobowy serwis. Z nami zawsze staniesz na wysokosci zadania.

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.
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