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Akcyza po starociach? Tak, ale...

Listopad to miesiac zadumy i pamieci o tych,
ktorzy odeszli z tego $wiata. W Swieto Zmartych
spotykamy sie z krewnymi z catej Polski i czesto
nie mozemy wyjs¢ z zadziwienia, jak stare graty
zjezdzaja na miejsce pochowku przodkow. Wie-
czorem nad przycmentarnymi parkingami
unoszg sie chmury spalonego oleju, w ktérych
Swiatta zniczy tworza barwne zorze...

Doscé tej poezji i stop samochodowym trupom,
ktore dawno powinny spoczaé na ztomowiskach
Europy, a tymczasem jezdza po naszych drogach
w pelnym majestacie bezprawia. Nikt nie potra-
fi potozy¢ temu kresu, a raczej nie chee, bo to
oznacza konflikt z milionami kierowcow, dzie-
sigtkami tysiecy laweciarzy, zyjacych ze sprowa-
dzania uzywanych samochodéw, a takze setka-
mi diagnost6w, dopuszczajacych do ruchu pojaz-
dy w stanie agonalnym. Z takim elektoratem
nikt nie chce zadzierac.

Dyskutowane niedawno zmiany akcyzy, kto-
re maja ograniczy¢ sprzedaz najstarszych samo-
chodéw uzywanych, natychmiast wywotaly la-
wine sprzeciwow, grozb protestow z blokowa-
niem ulic wigcznie, opinii, ze stare samochody
sa lepsze niz nowe... To zywiotowa reakcja na
nieunikniony wzrost cen, bez godnej listopada
refleks;ji: jak dlugo to moze jeszcze potrwagé?
Jak dlugo mozna tolerowaé mlodziez Smigajaca
po drogach Golfami III czy Astrami I? Kto pod-
stemplowat im dowody rejestracyjne, skoro siny
dym z rur wydechowych bije pod niebiosa?
Nowe stawki okreslono jako sprzyjajace boga-
tym, a godzace w biednych, poniewaz nowe
samochody stang sie nieco tansze, a stare, ale
tylko bardzo odlegtych rocznikéw, zostang ob-
cigzone wrecz zaporowa akcyza. To demagogia,
ale uzasadniona tym, ze nowe propozycje odcia-
zaja znaczaco marki luksusowe i samochody
z silnikami o duzych pojemnosciach. Mowi sie
o wylaczeniach dla pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych, a co z CNG?

Akcyza ma objaé takze samochody dostawcze
do 3,5 t DMC, dotychczas zwolnione z oplaty.
Uzasadnia sie to procederem rejestrowania jako
dostawcze lukusowych samochodéw osobowych,
przerabianych przez prywatnych importerow,
ktorych pomystowosé nie zna granic. Przypo-
mnijmy tworzenie bankowozoéw z limuzyn. Ale
to jest znowu kwestia dopuszczenia przez OSKE,
ktore stanowig niestychanie dziurawe sito, od
kiedy wynik finansowy ich wlascicieli stat sie
wazniejszy niz podstawowa funkgja, czyli kon-
trola stanu technicznego pojazdu. Dobrze pomy-
§lana akcyza i odpowiedzialna rejestracja, to po-
winien by¢ sp6jny mechanizm, ktéry pozwolitby
skonczy¢ z obecng wrakowa patologia. Bez tego,
wkrotce przerodzi sie ona w drogowy dramat.

NOWOSCI

S tudium Klasy X to zapowiedz pikapa marki Mer-
cedes-Benz Vans. Pozwoli on rozbudowaé
game jej produktéw do 4 modeli, bedzie tez pierw-
szym pojazdem premium w segmencie pikapéw
$redniej wielkosci. Produkcyjna wersja Klasy X trafi
do salonéw pod koniec 2017 roku. Kluczowymi
rynkami zbytu bedg: Argentyna, Brazylia, RPA,
Australia i Europa.

Swiatowy rynek pikapéw $redniej wielko$ci prze-
chodzi radykalne zmiany. Minety czasy, gdy uzy-
wano ich wytacznie do ciezkiej pracy. Dzi$ sa trak-
towane jako uniwersalne samochody zaréwno
uzytkowe, jak i prywatne, a niekiedy stuzg wytgcz-
nie do uzytku prywatnego. Udziat indywidualnych
nabywcow w tym segmencie od lat nieprzerwanie
ro$nie. W efekcie najcze$ciej wybierang wersjg
nadwoziowg stata sie podwojna kabina z 5 miej-
scami. Coraz wiecej klientéw prywatnych i instytu-
cjonalnych szuka pikapéw o parametrach i kom-
forcie samochoddéw osobowych. Mercedes chce
przyciaggna¢ nie tylko dotychczasowych nabyw-
céw, poszukujacych pojazdu o bardziej osobowym
charakterze, lepszych osiggach oraz wyzszym po-
ziomie komfortu i bezpieczehstwa, ale przede
wszystkim tych, ktorzy dotychczas jezdzili samo-
chodami osobowymi, SUV-ami lub vanami.

Najwiekszy udziat w rynku pikapy $redniej wiel-
kosci majg obecnie w Australii (14,1%). W Argen-
tynie zblizajg sie do 11,6%. W Brazylii stanowig
one niemal 5% rynku, w Niemczech 0,5%, w Wiel-
kiej Brytanii 1,3%, w Turcji 1,4%, w Ros;ji 0,8%.

Pikap Mercedesa bedzie produkowany we
wspotpracy z Grupag Renault-Nissan: na rynki Eu-
ropy, Australii i RPA w fabryce Nissana w Barcelo-
nie, na rynki Ameryki Lacinskiej w fabryce Renault
w Cordobie (Argentyna). Wprowadzajac Klase X,
Daimler AG poszerza zakres trwajacej od 6 lat
wspotpracy z Renault-Nissan.

Topowy model otrzyma wysokoprezny silnik V6
i staty naped na obie osie 4MATIC. Uktad nape-

tadownosé pikapa
MB przekroczy 1,1 t,
a uciqg siegnie 3,5 1,
oczywiscie tam, gdzie
kodeks pozwala cigg-
ng¢ tak ciezkie przy-
czepy. Zawieszenie
z szerokimi rozsta-
wem két, pieciodrgz-
kowym prowadze-
niem tylnej osi
na sprezynach $rubo-
wymi i precyzyjnie
dobranymi amortyza-
torami zapewni wyso-
ki komfort jazdy za-
réwno na drodze, jak
i w terenie.
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dowy korzysta z elektronicznego systemu trakcji,
skrzyni rozdzielczej z przektadnia redukcyjng
i dwoéch blokad mechanizmow réznicowych. Sys-
tem kontroli trakcji i elektronicznie sterowane blo-
kady kieruja site napedowag tam, gdzie przyczep-
nos$¢ jest najlepsza.

Jako pojazdy koncepcyjne pokazano dwie wer-
sje stylizacji Klasy X. ,Powerful adventurer” repre-
zentuje zalety klasycznych pikapow: wytrzyma-
tos¢, funkcjonalnos$¢ i wysokie zdolnosci tereno-
we, a ,stylish explorer” pokazuje designerski po-
tencjat pikapa z gwiazda. W tym pierwszym, prze-
ttoczenia podkreslajg dynamiczny charakter samo-
chodu, w pasie przednim zwracajg uwage reflek-

Elementy dekoracyjne
.~Powerful adventu-
rer” wykonano z debu
i kontrastujgcego po-
lerowanego alumi-
nium. Wrazenie
wzmacnia okrggty
ksztatt otworéw wen-
tylacyjnych, ekran
o wysokie| rozdziel-
czosci oraz centralny
kontroler i panel do-
tykowy. Funkcjami
poktadowej telematy-
ki mozna zawiadywa¢
dotykowo, za pomocq
gestow lub przez
reczne wprowadzanie
cyfr i liter.

Mercedes wyselekcjonowat 5 grup potencjalnych uzytkownikéw

X-Klasy. Sa to:
® rodziny aktywnie spedzajgce czas,

® mieszkanicy miast uprawiajgcy sporty na Swiezym powietrzu,
® klienci tatwo poddajgcy sie rynkowym modom,
® witasciciele przedsiebiorstw, zwtaszcza wykonawczych i ustugo-

wych,

® posiadacze duzych gospodarstw rolniczych.

Ze wzgledu na zréznicowanie potrzeb tak odmiennych klientow opra-
cowano studyjne wersje o dwoch obliczach, co zapewne przetozy sie

na szczegoty wersji produkcyjnych.

Whnetrze prototypowej Klasy X ,stylish explorer”
wyréznia sie kontrastem cieptych i chtodnych
barw oraz zastosowaniem materiatéw wysokiej
jakosci.

tory, siegajace daleko po btotniki. Utrzymany w po-
dobnym stylu przedni zderzak i mocno wyprofilo-
wane btotniki podkres$lajg szerokosé nadwozia
i sprawiaja, ze samochdd przybiera solidniejszg
postawe na drodze. Wlot powietrza z pojedynczg
listwg i umieszczong centralnie gwiazdg nawigzu-
je do coupé Mercedes-Benz.

Dieter Zetsche, Prezes Zarzadu Daimler AG, po-
wiedziat: ,Pikap Mercedesa pozwoli nam zamkna¢
jedng z ostatnich luk w naszej ofercie. Nasz cel:
chcemy oferowaé klientom samochody dopasowa-
ne do ich konkretnych potrzeb. A Klasa X ustano-
wi nowe standardy w rosngcym segmencie”.
,Otworzymy i zmienimy segment pikapow sredniej
wielkosci. Klasa X bedzie pierwszym na $wiecie
prawdziwym pikapem premium dopasowanym do
wspotczesnego miejskiego stylu zycia. Nasza
przyszta Klasa X bedzie pikapem bez kompromi-
sow. Nadwozie oparte na ramie, mocny szescio-
cylindrowy silnik i staty naped na 4 kota to dla nas
pozycje obowiazkowe. Jako warto$¢ dodang wno-
simy do segmentu bezpieczenstwo, komfort, zwin-
nos$¢ i ekspresyjng stylizacje, innymi stowy wszyst-
ko, co wyréznia samochody Mercedes. Chcemy
w ten sposéb przyciaggnaé nowych klientdw, kto-
rzy nigdy dotad nie rozwazali zakupu auta tego
typu” — dodat Volker Mornhinweg, szef Mercedes-
Benz Vans. ]



W Nﬁsanle takze zauwazono, ze na samo-chodach dostawczych mozna zroblc w Europ|e dobry interes,

o, moze wmmejszej skali co do liczb sprzedazy niz na osobowkach, ale bardziej przeW|dywaIny mniej

kierujacy sie chwilowymi modami. Wydawato sig, 7e sg ku temu wszelkie Srodki: marka ma wtasne
zaktady w Hiszpanii i mocng pozycije na tamtejszym duzym rynku, wystarczy rozdmuchac ten ptomyk...

Kto pamieta takie modele jak Vanette czy Tra-
de, ten wie, Ze technicznie pozostaty daleko za
konkurencjg i zadne dmuchanie nie mogto po-
méc. Juz w Grupie z Renault prébowano posit-
kowa¢ sie modelami partnera, dodajac do nich
wiasne hiszpanskie ciezarowki — tez bez wiek-
szego powodzenia. Umiarkowany sukces od-
niost lekki NV200 na platformie Kangoo. Zaczeta
bi¢ w oczy stara prawda, ze do powodzenia sg
niezbedne jednoczes$nie dobry produkt i zdeter-
minowani sprzedawcy. Tych drugich wcigz bra-
kuje, co jest zupetnie zasadne: mogac bez wysi-
tku sprzeda¢ Qashgaia lub Juke’a, kto bedzie
uzerat sie z wymagajacym profesjonalnym klien-
tem?

W 2012 r. Nissan postawit sobie cel, by do
2016 r. podwoi¢ sprzedaz samochoddéw dostaw-
czych, przekraczajac 100 tys. szt. rocznie i zaj-
mujac 5% rynku europejskiego. Plan pozostat na
papierze: ub. rok skonczyt sie wynikiem 49,4 tys.
pojazddw i udziatem niespetna 2,8%. Odbiciem
tego jest sytuacja na polskim rynku: 13. miejsce,
udziat 1,1%. W konsekwencji na stanowiskach
dyrektoréw dziatu LCV w Nissan Europe widzi-
my wcigz nowe osoby z kolejnymi pomystami,
dla ktérych uzasadnienia sg wyliczane rézne pro-
centy wykazujgce postep, bo statystyka wszyst-
ko zniesie.

Bez watpienia dobrym krokiem jest sprzedaz
petnej gamy. Wprowadzono czytelny podziat na
NV (jak Nissan Vans) — to modele 200, 300 (Re-
nault Trafic w nowym wcieleniu), 400 (onze Ma-
ster), oraz NT (od Nissan Trucks) — 400, dawniej
znany jako Maxity, i 500, blizniak Renault Trucks
D 2 m. Tyle, ze to bogactwo trzeba przepchnaé
przez sie¢ i udowodni¢ wyzszo$¢ Nissandw nad
Renault i Oplami, a z tym wciaz jest kiepsko. Dru-
gi dobry chwyt to wydtuzenie gwarancji na
wszystkie samochody dostawcze Nissan do 5 lat
z limitem przebiegu 160 tys. km (100 tys. km dla
e-NV200).

Trzeci mocny punkt programu to nowy pikap
NP (czyli Nissan Pickup) 300 Navara. Zamierza-
no zastgpi¢ nazwe samym symbolem, ale sie¢ sie
postawita i wyperswadowata reformatorom
odchodzenie od utrwalonej Navary, dobrze koja-
rzonej z powszechnie lubianym modelem.
W rezultacie teraz jest on Nissanem Navara bez
NP, a blask jego korony, jako Pick-upa Roku
2016, padnie takze na Renaulta Alaskan i Merce-
desa Klasy X. Te trzy modele na rynek europej-
ski beda pochodzi¢ z jednej fabryki, nissanow-
skiej w Barcelonie. W tej sytuacji fatwo o efekt
skali w produkcji, nawet jesli tu 1-tonowe pikapy
4x4 pozostajg nieduzg nisza, podatng na powie-
wy mody i lokalnych przepiséw podatkowych.

Nissan produkuje pi-
kapy od 1935 r.,
obecna Navara to wy-
nik doswiadczen 14
mln uvzytkownikéw

kolejnych generacji
na catym $wiecie.

Opcyjnym wyposaze-
niem Navary jest tzw.
szyna C wzdtuz gér-
nej krawedzi skrzyni
tadunkowej. W do-

wolnym miejscu moz-
na zamocowaé okucie
do paséw czy siatek
unieruchamiajgcych
tadunek.
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Obecna Navara ma réwno rok i cho¢ jest po-
dobna do poprzedniczki, wniosta sporo nowych
rozwigzan technicznych. Skrécono np. 0 5 cm
rozstaw osi, by zwiekszyé zwrotno$¢. Zrodtem
napedu jest turbodiesel 2,3 | dCi znany z Maste-
ra, Movano i oczywiscie NV400, o mocy 160 lub
190 KM, ten drugi z Twin Turbo. Mercedes doto-
zy do tego swoj V6. Na wiekszos$ci rynkow, w tym
i polskim, nissanowski pikap jest oferowany wy-
tacznie z napedem 4x4 obejmujacym reduktor,
ma skrzynie biegéw mechaniczng 6-biegowa lub
7-stopniowy automat. Naped na przednie kota
jest dotagczany, mozna to zrobi¢ w czasie jazdy
z predkoscig do 100 km/h.

Sg dwa typy kabin: 4-drzwiowa 5-osobowa
(a raczej 4+1) Double Cab lub wydtuzona King
Cab tez 4-drzwiowa, ale z wagskimi tylnymi skrzy-
dtami otwieranymi pod wiatr, dla 2+2 oséb. Nis-
san twierdzi, ze to on zastosowat taka po raz
pierwszy w 1977 r. R6znica w kabinach przekia-
da sie nie tylko na dtugosci skrzyni fadunkowe;
(1578 lub 1788 mm) i komfort jazdy wiecej niz
2 osob: King Cab wystepuje jedynie w najuboz-
szej kompletacji Visia. Z pozycji dostepnych tyl-
ko w DC, wazne jest wielowahaczowe zawiesze-

il

W poréwnaniu ze
standardowg Navarg,
EnGuard Concept jest
podwyzszona o 50
mm i ma wiekszy roz-
staw kot, ostonietych
rozbudowanymi btot-
nikami. Na dachu ka-
biny zamontowano
pojemnik zawierajgcy
cate oswietlenie po-
jazdu specjalnego,
z okreznymi $wiatta-
mi LED i niebieskimi
stroboskopowymi
$wiattami awaryjnymi
w naroznikach.

nie tylnego mostu, poprawiajgce wtasciwosci
jezdne i ograniczajgce przenoszenie drgan do
wnetrza, a przy tym o 20 kg lzejsze. Wyzszo$¢
nad resorowym zawieszeniem King Caba nie jest
jednak przepastna, natomiast nastepuje eskala-
cja wyposazenia, wzbogacanego w kolejnych po-
ziomach Acenta, N-Connecta i Tekna. Ten najwyz-
szy ma m.in. klimatyzacje 2-strefowg i system ka-
mer dajgcych obraz imitujgcy widok z lotu ptaka,
dziatajacych przy cofaniu i jezdzie w przéd z nie-
wielkg predkoscia, np. przy pokonywaniu prze-
szkéd terenowych. N-Connecta dostaje nawiga-
cje i dobry uktad nagtasniajgcy, wspotpracujace
z 7-calowym ekranem dotykowym.

Przy obu typach kabin mozna zaméwi¢ pod-
wozie pod zabudowe, bez fabrycznej skrzyni.
W akcesoriach znajdujg sie rézne wyktadziny
i hardtopy, a takze tzw. C-szyny wzdtuz gérnych
krawedzi burt, z okuciami do mocowania fadun-
ku. tadowno$¢ wynosi ok. 1 t.

Zatozeniem twdrcéw nowego modelu byto za-
pewnienie komfortu, jakosci i bezpieczenstwa na
poziomie nie odbiegajacym daleko od SUV-6w
oraz obnizenie kosztow eksploatacji. Co do pro-
wadzenia, pikapy rzadza sie swoimi prawami
i nawet lepsze usztywnienie mostu niewiele
moze zmieni¢. Nad utrzymaniem toru jazdy czu-
wa ESP, pomagajacy takze ruszy¢ pod gore i zje-
cha¢ z niej ze statg predkoscia, ale w terenie wy-
taczany. Czujniki systemu pomagaja zrealizowaé
funkcje blokady mechanizmu réznicowego, przy-
hamowujac koto w poslizgu. Navara wyzszych
standardow jest wyposazona takze w uktad For-
ward Emergency Braking, ostrzegajacy o prze-
szkodzie na drodze i hamujacy, jesli kierowca nie
reaguje.

To wszystko zacheca do korzystania z Navary
jako zrédta dobrych gendw, natomiast wyniku na
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* Po obu stronach skrzyni sqg widoczne akumulatory do zasilania sprzetu,
miedzy nimi jest wysuwana szuflada na butle tlenowe i sprzet ochro-
ny osobistej, cato$é przykrywa réwniez wysuwana taca na mniejsze
pozycje wyposazenia. Na pokrywie skrzyni tez mozna co$ przytro-
czy¢, tylko czujnie, zeby mégt wylgdowaé tam dron-zwiadowcal
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rynku samochodoéw dostawczych tez sie nie zro-
bi. Nissan sporadycznie pokazuje swojego pika-
pa w wersjach profesjonalnych, jakby obawiajac
sie 0 jego wizerunek. Nawet na tegorocznej IAA
pokazano nie samochod zabudowany do jakiejs$
roboty, tylko studium zaprojektowane przez Nis-
san Design Europe. Wypadato przywiez¢ takie
do Hanoweru, bo na rynku niemieckim Nissan
ma najwieksze przyrosty sprzedazy samocho-
dow dostawczych — to a’propos procentéw wy-
najdywanych przez marketing. Z potaczenia
sprzecznych ambicji wzieta sie koncepcyjna
Navara EnGuard Concept, pojazd ratowniczy. To
dla pikapa czeste zadanie, np. VW regularnie po-
kazuje swojego Amaroka z takim sprzetem, ale
gotowego do sprzedazy!

Wykonanie studium ratownika poprzedzity
m.in. badania nad kolorami, ktére sg najlepiej
widoczne ciggu dnia nawet przez osoby stabo
rozrézniajace kolory. Okazato sie, ze to fluoro-
scencyjny zielony, ktéry wprowadzono jako ob-
ramowanie kot i na bocznych listwach ochron-
nych. Sprzet ratowniczy jest rozlokowany na wy-
suwanych platformach kompozytowych, tworza-
cych dwa poziomy. Dolny to pojemna szuflada
na wieksze pozycje, jak aparat oddechowy i ka-
mizelki, gérna mie$ci wyposazenie o mniejszych
rozmiarach: radiotelefony, liny i siekiery. To jest
typowy uktad i mozna byto siegng¢ po gotowe
systemy zabudowy skrzyni, gdyby nie specyficz-
ne wyposazenie. Zamiast generatora z silnikiem
spalinowym do zasilania pomp sprzetu ratowni-
czego czy oswietlenia miejsca akcji, pikap prze-
wozi 2 przenosne baterie litowo-jonowe ztozone
z takich samych ogniw, jak w bateriach trakcyj-
nych Leafa i e-NV200. Zestawiono je z 7 modu-
tow bateryjnych w aluminiowej obudowie utat-
wiajgcej przenoszenie. Mozna z nich uzyskac¢ na-
piecie wyj$ciowe 230 V i moc 2 kW przy pojez-
dzie, a takze poza nim. Prad jest wydawany
przez 2 gniazdka 230 V i 5 wyjs¢ USB na kaz-
dym zestawie lub przez zewnetrzne gniazdo, za-
silajgc typowe elektronarzedzia, narzedzia ra-
townicze, o$wietlenie, latarki i telefony zatogi.
| to bez ograniczen co do miejsca, np.
w zamknietych pomieszczeniach, jaskiniach czy
na miejscach wypadkow, w obecnosci rozlane-
go paliwa lub innych substanciji o tatwopalnych
oparach.

Ulokowane na skrzyni, akumulatory sa fadowa-
ne w czasie jazdy. Zewnetrzne gniazdo przyta-
czeniowe umozliwia dotadowanie w czasie po-
stoju w remizie.

Unikalng pozycjg wyposazenia jest dron-ob-
serwator DJI Phantom 4, ktéry moze wspig¢ sie
na wysokos¢ 6000 m i lata¢ z predkoscig 20 m/s
przez blisko 30 min, przekazujgc obraz z kame-
ry na monitor, wysuwany z zabudowy. Z seryjne-
go wyposazenia Navary wzieto nawigacje sateli-
tarng i uktad kamer Nissan Around View Monitor,
przedstawiajacy zatodze pojazd i jego otoczenie
z lotu ptaka, nim wypusci sie drona! |
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Renault Alaskan inne wejscie -

dwrotnie niz partner z Grupy, Renault ma

bardzo niewiele doswiadczen ze sprzeda-
zy wiasnych pikapow. Wraz z obkurczaniem po-
siadtosci kolonialnych popyt zamierat, nie byto
tez stosownego dawcy kabiny. Coraz wieksza
globalizacja marki zmienita ta sytuacje, Renault
jest dobrze znany na takich rynkach, gdzie pika-
py nie tylko warto mie¢, ale nawet wypada. Licz-
by, ktérymi mozna podeprze¢ takie nadzieje
i ambicje, sg bardzo rézne, zaleznie od Zrodta.
Sg i takie, ze Swiatowy rynek pikapdw to 5 min
szt. rocznie, z czego 2,3 min przypada na klase
$rednia, czyli o tadownosci ok. 1 t. To spory ke-
sek do podziatu, wiec Renault zwrécit sie do Nis-
sana z uprzejma prosba o udostepnienie Navary
jako kolejnego modelu $wiatowego. Pokazany
jesienig 2015 r. koncepcyjny Alaskan utrzymat tg
nazwe w wersji seryjnej, ktérg juz mozna pomy-
ka¢ wséréd bezkresnych tanéw bananowcéw,
koki i marychy, jako ze debiut zaczat sie od Ame-
ryki Lacinskiej, od rynku kolumbijskiego, zaopa-
trywanego z fabryki w Meksyku. W tamtym re-
gionie Alaskan bedzie produkowany takze w ar-
gentynskiej Cordobie, a dla Europy w Barcelo-
nie, ale to jeszcze chwila. Na wiekszos¢ rynkow
europejskich (tgcznie z polskim) trafi dopiero we
wrzesniu 2017 r.

Przyzwyczajajgc klientéw do pikapa marki
Renault, Alaskana pokazano zarowno na IAA Ha-
nower, jak i na paryskiej wystawie samochodoéw
osobowych. Podziat obowigzkéw marketingo-
wych umozliwit przygotowanie odmiennych form

Alaskan jako samochéd rozpoznania strazy
pozarnej firmy SPAC. Na skrzyni, ostonietej
hardtopem wprost z Tajlandii, ojczyzny pika-
péw, zamontowano wysuwang platforme na
sprzet, ktérym mozna rozpoczqgé akcje z udzia-
tem zadysponowanych srodkoéw.

b

Grupa Gruavu przygo-
towata na IAA proto-
typowy ambulans do
udzielania 1. pomocy
w trudnych warun-
kach terenowych,
a przede wszystkim
do szybkiej ewakuacji
0s6b poszkodowa-
nych z takich miejsc.
Jako pojazd bazowy
postuzyt Alaskan DC,
za tq wersjq przema-
wiato wielodrgzkowe
zawieszenie tylne, bardziej komfortowe i utatwiajqce szybkq jazde. Wy-
dtuzona kabina jest zintegrowana z przedziatem sanitarnym, ostonie-
tym kompozytowg nadbudéwkq. Jej ksztatt dobrano tak, ze do zamknie-
cia dato sie wykorzystaé drzwi 2-skrzydtowe z Trafika, znakomicie odej-
mujgc pracy laminaciarzom.W pojezdzie pokazanym w Hanowerze nie
byto przegrody za przednimi fotelami. Chyba zabrakto na nig czasu,
podobnie jak na miejsce dla paramedyka! Zainstalowano wszakze pro-
wadnice pod nosze i szafki, w ktérych mogtoby sie znajdowaé podsta-
wowe wyposazenie medyczne.
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Durisotti, odwieczny rywal Gruau, przedstawit nie
mniej ciekawq adaptacje Alaskana do roli patro-
lowego pojazdu pomocy drogowej. Podstawowym
zadaniem zatogi jest jak najszybsze usuniecie
przeszkody z pasa ruchu, totez wyposazenie obej-
muje 2 wyciggarki: przednig w zderzaku i tylng
na skrzyni tadunkowej, na ktérej zamontowano
takze zurawik i akumulatory rozruchowe.

przekazu: na |IAA domino-
waty pojazdy ze specjali-
stycznymi zabudowami, przy-
gotowanymi we wspotpracy z czo-
towka francuskich firm nadwoziowych.

Takie podej$cie wigze sie z umacnianiem marki
Renault Pro+, pod ktorg skupia sie cata kompe-
tencja w obstudze klientéw profesjonalnych. De-
aler ze znakiem Pro+ ma by¢ wszechstronnym
zrodtem informacji od wysoko kwalifikowanego
sprzedawcy, finansowania, pojazdow zabudowa-
nych, niezawodnego serwisu; to duze wymaga-
nia na takim rynku jak niemiecki. Takze co do

Podnos$nik montazo-
wy KAT 42 firmy
Klubb na Alaskanie.
Maksymalna wyso-
kosé¢ robocza to
13,8 m, w bok moz-
na siegng¢ na 6,4 m.
Producent, nalezgcy
do grupy, ktéra jest
europejskim liderem
w tej specjalnosci,
zapewnia o dosko- &
natym przygotowa-
niu swoje| konstruk- ¥
cji do najtrudniej- B
szych warunkéw kli- |
matycznych i pracy
w otoczeniu, w kto-
rym tatwo o uszko-
dzenia mechaniczne.

ze z wytgczonym silni

PIKAPY

Wydtuzong kabine wy-
korzystano jako scho-
wek zamykany zaluzja-
mi, z jednej strony da-
jacymi dostep do szafki
narzedziowej, z drugiej
do kanistréw z paliwem
dla pechowcéw, kiérzy
nie zatankowali na czas.

zasiegu, tam jest ponad 90 pla-
cowek Renault Pro+, a do konca
2017 r. moze ich byé nawet 120. To waz-
na gra, bo marka ma mocng pozycje na rynku nie-
mieckim: jest 1. importerem, zajmuje 4. miejsce
w ogolnym uktadzie sit, z blisko 20 tys. pojazdéw
sprzedanych w ub. roku i duzym przyrostem, za-
wdzieczanym gtéwnie nowemu Traficowi.
Alaskan nie dotozy wiele do tej liczby, ale moze
to zrobi¢ w dobrym stylu i stad hanowerska wy-
stawa pikapdéw z zabudowami.

kosza to 200 kg, moze on pracowa¢ w zakresie *
360°, z opcyjnym wyposazeniem w tzw. Green Pack tak-

kiem pojazdu

o
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S cislej méwiac, z Tajlandii. Ten kraj jest Swia-
towym o$rodkiem produkcji pikapow
wiekszosci marek, dzielagc tg pozycje z RPA.
Sprzedawane dotychczas w Europie pikapy
1-tonowe sg sprowadzane z Azji lub Afryki, za-
leznie od logistycznych ustalen. To wynik popu-
larno$ci samochodéw tego typu w obu tych kra-
jach i regionach. Podobnie jest np. na Bliskim
Wschodzie, gdzie 2 na 3 lekkie samochody uzyt-
kowe to pikapy.

W Europie ich udziat rynkowy nie przekracza
3%, ale to lukratywna, cho¢ mata nisza. Cze$¢
pikapdw wybierajg klienci na takiej samej zasa-
dzie, jak w USA: by poczu¢ sie macho i wrécié
do rolniczych korzeni, cho¢by myslg. W tym
przypadku nie oszczedza sie na wyposazeniu
i akcesoriach. Nawet na polskim rynku uwaga
takich uzytkownikéw sktania sie w strone naj-
mocniejszych i najbogatszych wersji. Druga
cze$¢ to odbiorcy profesjonalni, ktérym pasuje
potaczenie nieztych wtasciwosci terenowych
z duzg skrzynia tadunkowa, 1-tonowa tadownos-
cig i mozliwoscig ciggniecia ponad 2-tonowej
przyczepy. Przypomnijmy, ze w mys$| polskiego
prawa przyczepa z hamulcem najazdowym nie
moze przekroczy¢ 3/4 masy catkowitej pojazdu
ciggnacego, a zatem pikapy o DMC nieco po-
nad 3 t moga legalnie wspotpracowaé z przy-
czepg do ok. 2300 kg.

W tym roku w segmencie 1-tonowych pikapdw
4x4 zrobi sie naprawde gesto, co nie oznacza
niestety, ze z punktu widzenia uzytkownika czy
zabudowcy bedzie szerszy wybor parametrow
technicznych. Nissan Navara, Renault Alaskan
i Mercedes-Benz Klasa X to jedna platforma, Fiat

10

Na standardowych
oponach Fullback ma
przeswit 205 mm,
moze byé mu trudno
w strazackich przetar-
gach, w ktérych na
samym poczqgtku spe-
cyfikacji zwraca sie
uwage na ten para-
metr.

Fullback tez nie jest wtoskim pojazdem, lecz wy-
nikiem wspotpracy z Mitsubishi. To L200 o nie-
znacznie zmienionym nadwoziu, z inaczej styli-
zowanym przednim pasem i fiatowskimi logami
w miejsce diamencikéw. Zaletg tej wspédtpracy
jest wykorzystanie sprawdzonego i popularnego
modelu, wadg ograniczenie do tego, co dostar-
cza partner, bez mozliwosci gtebszej ingerenciji
w wyposazenie czy wiasciwosci uzytkowe.

Na polski rynek przygotowano game okrojona
do jego potrzeb. Jest jeden silnik: turbodiesel
2,41 0 mocy 133 kW (180 KM) i momencie 430
Nm. Stale napedzane sg tylne kota, naped na
przéd dotacza sie pokrettem i mozna to zrobié¢
w czasie jazdy. Kolejne ruchy wigczajg blokade
miedzyosiowego mechanizmu réznicowego i re-
duktor, ale przed tym drugim trzeba zatrzymaé
samochod. Skrzynia biegéw jest reczna 6-biego-
wa lub 5-biegowa automatyczna.

Mozna zaméwi¢ kabine wydtuzong 2-drzwiowg
dla 4 os6b (przy czym siedzace z tytu nie majg
co liczy¢ na komfort) lub dtugg 4-drzwiowa, 5-
osobowa. Krotsza kabina, a za to dtuzsza skrzy-




nia: 1850 mm, DC ma 1,5 m dtugosci uzyteczne;j
skrzyni. Wersja z kabing 2-drzwiowa jest dostep-
na takze bez skrzyni, jako ,widelec” do zabudo-
wy.

Co mozna z takim zrobié¢? Prezentacji Fullbac-
ka we Wtoszech towarzyszyta wystawa zabudow,
wsrdd ktorych wyrdzniat sie mobilny serwis tu-
rynskiej firmy NCT. To duzy dostawca wyttoczek
dla przemystu motoryzacyjnego, gtéwnie oczy-
wiscie dla Fiata, podejmujacy sie tez montazu
krétkich serii pojazdéw specjalnych, a stad nie-
daleko do zabudéw. Do Fullbacka opracowano
modutowe nadwozie wykonane z wyciskanych
profili aluminiowych, skrecanych, bez spawania,
zabudowane bezposrednio na ramie, a nie na
skrzyni. Gtéwne zalety takiego rozwigzania to
tatwy dostep do zawarto$ci skrytek ze wszyst-
kich stron, elastycznos$¢ i mata masa: caty modut
wazy tylko o 20 kg wiecej, niz fabryczna skrzy-
nia. Zwraca uwage uzycie zaluzji do zamkniecia
tylko tylnej skrytki, boczne przedziaty majg po-
krywy otwierane w gore lub do dotu. To przemy-
$lany dobdr: obawiano sie kleszczenia zaluzji
w pojezdzie czesto wyjezdzajgcym w teren.

Prototyp na pokazie przygotowano pod katem
potrzeb stuzb serwisowych (telekomunikacyj-
nych lub energetycznych), dzielagc zabudowe na
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Kinematyke bocznych
klap opracowano
w NCT tak, ze przy
otwieraniu wychodzq
tylko o pojedyncze cm
poza obrys nadwozia.

Mopar, marka FGA
odpowiedzialna za
akcesoria i obstuge,
przygotowata do Full-
backa osprzet utat-
wiajgcy bezpieczne
uprawianie sportéow
motorowych.

PIKAPY

3 sektory: z 2 stron jest dostep do tac i szuflad
na narzedzia i cze$ci zamienne, z tytu do warsz-
tatu z imadtem wysuwanego na zewnatrz, np.
w celu ciecia lub spawania elementéw. Zabudo-
we mozna jednak skonfigurowa¢ do niemal do-
wolnego celu, od przewozu pséw policyjnych po
sprzedaz obwozna. |

(
Zabudowa firmy

Szybicki na pikapa
dla stuzb energetycz-
nych, przygotowana
we wspotpracy z Mo-
bilcarem dostarcza-
jacym szafki Sortimo.
Zapewnia dostep do
catej objetosci nad-
wozia, nie ograni-

czony przez burty.

Zabudowe warsztatowg Module Box NOX montowang na ramie,
a nie na skrzyni pikapa, pokazywata w Hanowerze wtoska firma Bag-
gio de Sordi. Nazwa nadwozia wiele ttumaczy: to modut ze szkiele-
tem ze skrecanych profili aluminiowych, na ramie ze stali nierdzew-
nej. Poszycie jest wykonane z paneli warstwowych, 2 cienkie blachy

aluminiowe majqg przektadke z polietylenu. Takie nadwozie moze prze-
trwaé kilka pikapéw, totez jest tatwo demontowane. Baggio ma takze
witasny system mebli warsztatowych, wykorzystujgcych ramy nosne
sktadane z wyciskanych pionowych profili aluminiowych, o 7 standar-
dowych wysokosciach i 4 gtebokosciach.
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Paka pikapa, czyli Swinska sprawa

M itosnicy gatunku zapewne wiedza, ze po-
czatki pikapoéw takich, jakie dominujg
obecnie w sprzedazy, tj. z podwdéjnymi i bogato
wyposazonymi kabinami, wigza sie z zamowie-
niem spisanym przez bystrg niewiaste w Austra-
lii. Wtascicielka tamtejszej farmy zaproponowata
w liscie do jednego z producentéw zbudowanie
samochodu, ktérym mozna by pojechaé w nie-
dziele do kosciota, ale juz w poniedziatek za-
wiez¢ swinie na skup. Méwisz i masz: te sprzecz-
ne zdawatoby sie wymagania umiejetnie pogo-
dzono w pierwszych pojazdach, ktére z czasem
przyjeto sie ujmowac¢ amerykanska nazwg pick-
upy. Australia i Ptd. Afryka maja na nie wiasne
skréty, ale moda idzie z USA.

Od tego czasu uptynat blisko wiek i mamy do
wyboru dtugi rzad pikapow prawie perfekcyj-
nych, z naciskiem na prawie. Spo$réd wszyst-
kich pojazdéw na rynku, 1-tonowe pikapy sg two-
rami chyba najbardziej kompromisowymi i stad
wcigz chtodne przyjecie w Europie, bardziej kie-
rujacej sie rozsadkiem, niz sentymentami do
hodowlanych tradycji przodkéw. Jesli trzeba
przewiezé 5 0séb w terenie, kazdy samochod te-
renowy zrobi to lepiej: pikapy sa prostu zbyt
duze, by sprawnie pokonywa¢ przeszkody. Znaj-
dzie sie takze kilka lepszych i tanszych sposo-
béw na dostarczenie w terenie niecatej tony
fadunku, zwtaszcza na paletach. W Europie bar-
dzo trudno o pikapa, ktérego datoby sie zatado-

Ten pojazd to tez nie lada atrak-
cja: nowy Citroén Jumpy w wersji
4x4 dzieki przerébce firmy Dangel.

Liderem $wiatowego
rynku pikapéw sred-
niej klasy jest Toyota
Hilux. Jej pozycja
wprost przektada sie
na dostepnosé akce-
soriow.

Wywrotka na pikapie?
Niemiecki dealer Isu-
Zu nie widzi przeciw-
wskazan. To moze byé
zresztq zwykta skrzy-
nia tadunkowa, ktéra
zniesie duzo wiecej
niz fabryczna, a znisz-
czonq od ciezkiej pra-
cy mozna tatwo wy-
mienié. Tu zastosowa-
no markowy wyréb
holenderskiej firmy
Henschel Engine-
ering, prosto z Kos-
trzynia nad Odrg!

wacé wozkiem widtowym. A sprébujcie siegnaé
po tadunek, ktéry znajduje sie w przedniej cze-
$ci skrzyni lub tam sie przesunat! Po opuszcze-
niu tylnej klapy w zasiegu rak pozostaje tylko
fragment skrzyni, przez boczne burty trudno do
niej siegnaé, a wyciera sie je wtedy ubraniem.
Wskakiwanie na pake nie jest ani wygodne, ani
bezpieczne.

Whbrew twierdzeniom producentéw, pikapy nie
sg wyraznie lepsze, jesli trzeba pociagna¢ ciezkg
przyczepe. Tu tez lepiej sprawdzi sie zwykty sa-
mochod terenowy z krotkim tylnym zwisem,
a tym samym nieduzg odlegtoscig miedzy kulg
haka i tylng osia. W mie$cie z kolei doskwierajg
ich duze rozmiary i mata zwrotno$¢. W Europie
nie ma wielu zastosowan dla pikapow, totez




rynek jest ptytki, ale wbrew wszelkim przeciw-
nosciom stabilny! Sprzedaz samochodéw do-
stawczych kazdej klasy nieco ostatnio ostygta,
po dobrych pierwszych 3 kwartatach, lecz pika-
pdéw to nie dotyczy: to nisza rosngca pomalutku,
ale stale. Przyczyna tkwi oczywiscie w modzie
na SUV-y, CUV-y i tym podobne samochody
wygladajgce na terenowe, ciotowate potworki,
przy ktérych pikap automatycznie staje sie sa-
mochodem dla prawdziwego mezczyzny. Nava-
ra i Qashqai, dla przyktadu, to dwie strony bary-
kady: po pierwszej jest mocny, uniwersalny po-
jazd, ktérym mozna zrobi¢ niejedno dla rodziny
i firmy w miescie, na szosie i w terenie, a po dru-
giej wydmuszka stworzona przez marketing. Ta-
kie podniesienie meskiego ego moze kosztowac
lekko liczgc 150 tys. zt, ale van, SUV i lekka cie-
zarowka w jednym, to musi kosztowac.

W tej cenie uwzgledniono akcesoria, ktére
trzeba dokupi¢ do pikapa, by usungé¢ niedosko-
natosci koncepcji. Dobra wiadomo$¢ jest taka,
ze mozna zrobic¢ to bez trudu korzystajac zarow-
no z oferty producentéw, zbierajacych w swoje
katalogi podstawowe pozycje, jak i z nieprzebra-
nych zasobow niezaleznych dostawcow. Sa
w nich takze skrzynie tadunkowe montowane na
ramach, rozwigzanie nierzadkie, ale obecnie
ograniczone do zastosowan czysto profesjonal-
nych. Do skrzyni z burtami opuszczanymi z 3
stron jest wygodniejszy dostep, mozna uzy¢ wid-
taka, a nawet trzeba, bo podtoga wypada wyzej.
Stad juz krok do wywrotki 3-stronnej na pikapie
i to tez nie jest rzadko$¢, nawet jesli tak mata wy-
wrotka na tak drogim podwoziu wydaje sie abs-
trakcyjnym pomystem. Kupujg je firmy komunal-
ne i ogrodnicy, ktérzy musza precyzyjnie umiesz-
czac porcje ziemi w poszczegoélnych punktach
architektury krajobrazu. Isuzu w Polsce tez pro-
ponuje takiego D-Maxa ze skrzynig Romcar, na
podwoziu z krotka kabing. Inne konfiguracje
tatwo znalez¢ wsréd samochoddw uzywanych.
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Hardtop i wysuwana platforma to wtasciwie jedyny sposéb na wygod-
ny dostep do catego tadunku na skrzyni pikapa. Road Ranger ma taki
zestaw do Fiata Fullbacka, o co nie byto trudno wobec jego pokre-
wienstwa z Mitsubishi L200. Wariant z barierkami dookota jest bardzo
pozyteczny, zazwyczaj jest to ptaska platforma i jak co$ spadnie z przo-

du przy wsuwaniu, jest niezta zabawa.

W ub. roku Road Ran-
ger debiutowat z no-
wym rozwigzaniem
systemowej platformy
Vario Click, do ktérej
szybko montuje sie
wymienne zestawy
wyposazenia turys-
tycznego. Nie uzywa-
ne przechowuje sie
na wézkach lub pod-
wiesza pod sufitem
garazu, by opuscié na

wysunietg platforme i zamocowaé jednym kliknieciem. Zaczeto sie nie-
mal przypadkiem od grilla pokazanego na zlocie fanéw 4x4...

... a teraz oprzyrzgdowanie do Vario Click obejmuje nawet namiot rozktadany na stelazu, wysunietym poza skrzynie.
To jedna z wielu mozliwych aranzacji turystycznych. Jesli nie ma hard-topa, namiot rozktada sie na pokrywie skrzyni,

a na zewngtrz wysuwa blok kuchenny.

BT
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Jesli pozostajemy przy fabrycznej skrzyni, jest
kilka pozycji do dokupienia, nim ruszy sie do pra-
cy. Pierwsza, naszym zdaniem, to ostona wnet-
rza skrzyni przed uszkodzeniem. Na to jest kil-
ka sposoboéw: zachodzaca na burty laminatowa
miska (zwana czasami kuweta), wytozenie z bla-
chy aluminiowej lub natrysk warstwy poliureta-
nu. Koszt jest podobny, w granicach 2,5 tys. zt,
kazde rozwigzanie ma zalety i wady. Sztywna ku-
weta przemieszcza sie wzgledem skrzyni i po
pewnym czasie moze lokalnie powycierac lakier.
Z reguty przykrywa punkty do mocowania tadun-
ku, ale bywa uzupetniana o listwy wzdtuz gor-
nych krawedzi burt — Nissan nie jest wyjgtkiem
ze swojag C-szyna. Blacha jest najciezsza i, na-
wet pokryta wzorem przeciwposlizgowym, nie
zapobiega przesuwaniu tadunku, jesli nie doda
sie oku¢. Tworzywo pozostaje w pikapie na za-
wsze, ale mozna to potraktowac takze jako spo-
sOb na zwigkszenie jego wartosci przy odsprze-
dazy. Tu tez trzeba zadbaé¢ o unieruchomienie
fadunku, co jest czesto zaniedbywane.

Punkt drugi na licie zakupow to przykrycie
skrzyni, ale jako pozycje 1,5 mozna dodac
wspomaganie otwierania/zamykania tylnej burty:
pare sprezyn zwyktych lub gazowych przytrzy-
mujacych ja po drodze w dét i wspomagajgcych
podnoszenie. Przykrycie skrzyni wydaje sie
sprzeczne z ideg pojazdu pick-up, czyli do szyb-
kiego podejmowania tadunkoéw, ale przy naszym
klimacie i poszanowaniu wtasnosci prywatnej to
wydatek konieczny. Mozna zastosowaé rozwia-
zanie posrednie: skrzynke narzedziowa monto-
wang w poprzek przedniej cze$ci skrzyni. Ponie-
waz stanowi ona nowg przednig $ciane skrzyni,
musi by¢ solidnie wykonana i wcale nie wypada

Vario Click System
uzbrojony do obstugi
wycieczek rowero-
wych. Zwraca uwage,
ze ze wzgledu na
krétkq skrzynie trzeba
byto zdjgé przednie
koto...

. ale Road Ranger
ma lekarstwo takze
na takie dolegliwosci:
bed extender. To
sprzet wielofunkcyjny,
obrécony do wnetrza
dzieli skrzynie tadun-
kowg na 2 czesci,
a wyjety, roztozony
i oparty o prég staje
sie rampq zatadun-
kowaq.

taniej niz pokrywa. Do rozwazenia jest takze wy-
suwana platforma montowana na skrzyni. Jesli
jest miejsce za samochodem, mozna jg wyciag-
na¢, wygodnie zatadowaé z wszystkich stron
i wsung¢. Poza ,jesli”, jest jeszcze jeden manka-
ment: nosnos$¢ takiej platformy w wysunietej po-
zycji z reguty nie przekracza 250 kg. Co z pozo-
statymi 700 kg, jakie moze udzwigna¢ samo-
chod?

Pigta wazna i najdrozsza pozycja to hardtop,
sztywna nadbuddwka montowana na skrzyni,
szczelnie ostaniajgca fadunek i niestety maksy-
malnie utrudniajgca dostep do niego. Najlepigj
sprawdzi sie w kombinacji z platformg; wiele ty-
péw ma podnoszone boczne klapy, dajace awa-
ryjny dostep do zawarto$ci skrzyni z boku. Ma-
teriat do wykonania hardtopa to najczesciej
laminat poliestrowo-szklany. Takie nadbuddwki
sg oferowane m.in. pod marka Road Ranger
przez niemieckiego producenta-rynkowego lide-
ra, z zaktadem w Ostrédzie. Jesli pikap ma by¢
stosowany przez dtugie lata profesjonalnie, z wy-
korzystaniem podestu dachowego wtacznie, wy-
biera sie takze hardtopy aluminiowe. Na tego-
rocznej |IAA pokazywano hardtopy stalowe, spro-
wadzane do Europy przez niemieckiego przed-
stawiciela firmy Sammitr, producenta z Tajlandii.
W ojczyznie pikapdw optacajg sie wieksze inwe-
stycje w ttocznie, malarnie itp.; efekt wizualny
jest bardzo dobry, a duza wytrzymatos¢ — nie-
podwazalna.

Przednie rurowe ostony przeciw ew. kangurom
zostaty wyhamowane przez przepisy: mozna le-
galnie stoswac¢ tylko te homologowane wraz
z pojazdem, do ktdérego sg przeznaczone. Zale-
camy natomiast ostony boczne, jako punkt pod-
parcia pikapa, ktéry zawist na brzuchu, i dodat-
kowy stopien wejsciowy do wysoko ulokowanej
kabiny. [ |

r
Sortimo pokazata na

IAA pojemnik narze-
dziowy X-Unit moco-
wany tylko do burt pi-
kapa, i to bez wierce-
nia. Wcigz mozna wy-
korzysta¢ catg diu-
gosé skrzyni wzdtuz
podtogi. Pojemnik
jest zamykany na za-
mek z kluczem z obu
stron, tak ze mozna
dosta¢ sie do niego
lub go zabezpieczyé
bez obchodzenia sa-

mochodu.
\




TEMAT NUMERU — PIKAPRPY

Rozne wizerunki pikapa z przyczepa

Jak juz wspomnieli$my, pikapy sg produktami globalnymi, opracowanymi na rézne rynki, rzadzace sie wtasnymi kodek-
sami drogowymi. Wynikaja z tego drobne nieporozumienia, np. co do masy przyczepy, jaka moga ciagna¢. W oczach stuzb

marketingowych, wspieranych przez dokumenty homologacyjne, pikap z przyczepa wyglada tak:

Wielu producentéw pikapow sprzedawanych na naszym rynku, o DMC
od ok. 3000 kg przy kabinie pojedynczej do ok. 3200 kg przy Double
Cab, szczyci sie mozliwosciqg ciggniecia 3,5-tonowe| przyczepy hamo-
wanej...

~3000 kg

... ale w danych mniej rozpowszechnionych (péki nie zerknie sie w do-
wod rejestracyjny) jest informacja o dopuszczalnej masie zespotu pojaz-
déw np. 6000 kg. Mozna to potraktowaé jako zachete do odcigzenia sa-
mochodu np. do 2500 kg i zatadowania przyczepy na ful, ale jest Rozpo-
rzqgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych po-
jazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia:

Dziat Il
Wymiary, masy i naciski osi pojazdu
§3. 1.
4) dopuszczalna masa catkowita ciggnietej przez pojazd samochodo-
wy przyczepy z hamulcem nie moze przekroczyc:
a) wartosci znamionowej urzagdzenia sprzegajacego,
b) dopuszczalnej masy catkowitej tego pojazdu,
c) maksymalnej masy ciggnietej okreslonej dla tego pojazdu przez pro-
ducenta,
d) 3500 kg,

To by jeszcze nie byto tak Zle, potwierdzajqc zeznania producentéw choé
co do DMCZ. Ale jest jeszcze jeden haczyk w tym Rozporzgdzeniu:

Dziat Il

Warunki techniczne pojazdu samochodowego i przyczepy przezna-
czonej do tgczenia z tym pojazdem
Rozdziat 4

Hamulce
7. W przyczepie o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
3,5 t, przeznaczonej do ciggniecia przez pojazd, ktérego dopuszczal-
na masa catkowita wynosi nie mniej niz 1,33 dopuszczalnej masy
catkowitej przyczepy, dopuszcza sie¢ hamulec roboczy typu bezwtad-
nos$ciowego (najazdowy), dziatajagcy co najmniej na kota jednej osi.

| sprawa jasna: pikap o DMC ok. 3 t moze ciggna¢ przyczepe
2,3-tonowa, jesli ma ona hamulec najazdowy (a praktycznie innych

/ tachografem czy bez?

Pikap, pojazd ponad 2-tonowy bez tadunku,
balansuje na granicy 3,5t DMCZ z kazdg przy-
czepg poza lekka. Mniej uswiadomieni uzyt-
kownicy nieraz zastanawiajg sie, czy nie pod-
padajg pod Ustawe o czasie pracy kierowcow
i obowigzek rejestracji tegoz czasu, gdy
ciagng przyczepe. Ustawa precyzuje wszakze:
Artykut 4

Rozporzadzenie nie ma zastosowania do
przewozdw dokonywanych:

1. pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy,
gdy dozwolona maksymalna masa pojazdu, tacznie
z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;
5. pojazdami przeznaczonymilub podlegajacymi kon-
troli stuzb zbrojnych, stuzb obrony cywilnej, stuzb prze-
ciwpozarowych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie
porzadku publicznego;

6. pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyj-
nych, ochrony przeciwpowodziowej, wodociggowych,
gazowniczych i energetycznych, zarzadéw drdg, ustug
oczyszczania, telegraficznych, przewozu artykutéw
pocztowych, transmisji radiowej, ustug telewizyjnych
oraz zwigzanych z wykrywaniem nadajnikow lub odbior-
nikéw radiowych lub telewizyjnych;

7. pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych
lub przeznaczonymi do zadan ratownictwa;

8. wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi
do zadan medycznych;

9. pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkowe
i wesotych miasteczek;

10. wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej;
12. pojazdami uzywanymi do niehandlo-
wych przewozow w celach prywatnych;

13. pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospo-
darstwach rolnych lub odwozace do tych gospodarstw
pojemniki na mleko badz produkty mleczne przezna-
czone do karmienia bydta.

Punkt 12 zwalnia z obowigzku stosowania ta-
chograféw w pikapach uzywanych do ciggnie-
cia whasnej przyczepy kempingowej, konskiej
lub podtodziowej. Grzecznos$ciowa ustuga dla
kolegi koniarza lub zeglarza naraza na nieprzy-
jemnosci w razie kontroli. Przewozac samo-
chdd na lawecie trzeba mieé przekonujace
wyjasnienie, ze to dla siebie; w przypadku
przyczepy gastronomicznej moze byé o nie
bardzo trudno.

Obowigzek rejestracji czasu pracy dotyczy
kierowcéw pikapdw, ktorzy zawodowo trudnig
sie przewozem np. koni lub todzi za pomocg
przyczep.
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Ly Szyny airline

S amochody dostawcze do 3,5 t sg bardzo
wygodnym i praktycznym $rodkiem trans-
portu. Na zattoczonych drogach czy w ruchu
miejskim duzo szybciej dojadg z tadunkiem na
miejsce niz wieksze ciezaréwki. Najczesciej
sg fabrycznie wyposazone w kilka punktow kot-
wienia w podtodze, ale czy to wystarczy, by tatwo
i szybko zabezpieczy¢ tadunki? Z pomocg przy-
chodzg szyny z akcesoriami, takimi jak zaczepy
i drazki rozporowe, niemieckiej firmy allsafe
JUNGFALK.

W jej ofercie znajduje sie szeroka gama szyn
standardowych o réznych ksztattach i wymia-
rach, zaleznie od tego, czy majg by¢ montowa-
ne na podtodze, $cianie czy suficie, oraz ze sto-
pu aluminium o wysokiej wytrzymatosci do ko-
twiczenia wozkdw inwalidzkich i foteli. W samo-
chodach dostawczych sg uzywane lekkie alumi-

niowe szyny airline, od wielu lat produkowane  Fabryczne punkty do
przez niemiecka firme. Idealnie nadajg sie do  unieruchamiania
matych pojazdéw, gdzie w niewielkiej przestrze-  tadunku uzupetniono
ni tadunkowej fatwo zabezpieczy¢ nieduze opa- o szyny airline wpusz-
kowania. Sg réwniez szyny specjalne do monto- czone w sklejkowaq

Szyny wzmocnione airline z odpowiednimi
adapterami maja certyfikat M1 i stuzg do moco-
wania foteli. W tych szynach mozna tez za po-
mocg specjalnych paséw zabezpieczy¢ wozek,
dla osoby niepetnosprawnej sg 3 rodzaje pasow
do wyboru: biodrowy, szelkowy i barkowy.

Przyktadowe szyny airline standardowe.

szyna Airline, przyklejana Waga: 0,61 ky/m

wania wzdtuz ramy pojazdu lub na burtach. podioge.
Przyktadowe szyny airline lekkie.
Lekka szyna Airline, cienka Waga: 0,48 kg/m
%‘ i] P
V ==
2 o
"\ _ Lekka szyna Arline, z konierzem Waga: 0,68 kgm
=
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Waga: 0,76 kg/m
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Waga: 1,00 kg'm
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P
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Przyktadowe szyny airline specjalne.
Specjalna szyna Airline, do ramy zewnegtrzne| Waga: 2.18 kg/m
{mm
Waga: 1,10 kg/m
i -
Specjalna szyna Airline, naburtowa boczna Waga: 130 kg/m

—
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firmy allsafe JUNGFALK

W katalogu firmy allsafe JUNGFALK przy kaz-
dej z szyn airline pokazano preferowane miejsca
i zalecany sposéb montazu: wkrety, nity, dwu-
stronna tasme klejaca, klej. Znajdziemy tam row-
niez informacje dotyczagce mocowania. Przykta-
dowo: standardowe szyny airline nalezy moco-
waé¢ maksymalnie co 75 mm za pomocg $rub
M6, natomiast lekkie za pomoca $rub M5. Szyny
airline maja rézne ksztatty, ale zawsze ten sam
wzér: otwory o $rednicy 20 mm sg rozmieszczo-
ne co 25 lub 25,4 mm. Warto, by samochéd byt
wyposazony zarOwno w szyny na podtodze, su-
ficie jak i Scianach bocznych. Takie rozmieszcze-
nie szyn umozliwi zabezpieczanie kazdego
tadunku, w kazdym kierunku.

Ale same szyny nie wystarczg, to tylko baza
dla dodatkowych elementéw. Rowniez tutaj ofer-
ta firmy allsafe JUNGFALK jest bardzo szeroka:
to zaczepy o réznej wytrzymatosci zapinane
badz przykrecane do szyn. Zaczepy zapinane
majg rozne wytrzymatosci: 300 daN, 500 daN,
1000 daN i moga by¢ stosowane same lub wszy-
te w tasme pasa. Dzieki zaczepom przesuwanym
w szynach mozemy zabezpieczy¢ tadunek przez
opasanie w dowolnym miejscu wzdtuz szyny. Nie
jesteémy ograniczeni kilkoma punktami kotwie-
nia w podtodze, do ktérych trzeba dopasowacd
ustawienie tadunku. Sa réwniez zaczepy do za-
dan specjalnych: mozna na nich powiesi¢ kask,
zablokowac¢ palete czy stworzy¢ potke w matej
chtodni.

Szyny na $cianach i suficie wykorzystamy
przede wszystkim do szybkiego i tatwego wpi-
nania drazkoéw rozporowych. Oferta allsafe
JUNGFALK to kilka rodzajow drgzkéw o réznych
ksztattach, wytrzymato$ci. Kazdy ma etykiete
opisujaca, jakg ma wytrzymatosc¢ i jak mozna go
stosowac. Najbardziej popularny to KIM 44 Pro-
fi, topowy produkt do samochod6éw dostaw-
czych. Wielu renomowanych producentéw
fabrycznie doposaza swoje pojazdy nie tylko
w szyny, ale rowniez drazki firmy allsafe JUNG-
FALK.

Szyna airline wyko-
rzystana do mocowa-
4 nia potki, ktérg moz-
na szybko przestawi¢
na inny poziom lub
zdemontowac¢.

W zaczepach KERL 65
zapietych w szynach
podtogowych umiesz-
czono poprzeczny
profil doskonale
unieruchamiajgcy pa-
lete. Skrzynki zamo- }
cowano pasami
z wszytymi koncéwka-
mi KERL 500 (symbol
oznacza zdolnos$¢ do
przeniesienia sity 500
daN, czyli 500 kG)

Dragzki rozporowe
KIM 44 Profi wspot-
pracujgce z szynami
airline w podtodze,
suficie i na burtach
tworzq system unieru-
chamiania tadunku
o dowolnym ksztatcie.

Drazki rozporowe uzyte w poziomie i pionie
buduja caty system zabezpieczajgcy. Duza pa-
leta, ktéra docisnieta pasem do podtoza ulegta-
2 by uszkodzeniu, za pomocg drazkéw jest szyb-

ko i pewnie unieruchamiana. Do tego drazki sg

; ' duzo bardziej wytrzymate: jeden KIM 44 Profi

o w wymiarze 1500-2000 mm jest w stanie unieru-
’ chomi¢ palete o masie 1200 kg.

Warto doposazy¢ samochdd dostawczy w do-
datkowe elementy do zabezpieczenia tadun-
ku. Szyny, zaczepy i drazki to tylko cze$c¢ oferty.
- Firma allsafe JUNGFALK proponuje wiele innych
@/ ’ i utatwien dla kierowcéw, by transport przebiegat

gtadko, a tadunki nie ulegaty uszkodzeniom.
% ; Zapraszamy na strone www. allsafe-group.com

- L1
y allsaFeJuNGFALK

Member of allsafe GROUP
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Auto-CUBY:: autobusy od xx lat

Krétka historia polskich przedsigbiorstw bywa
kreta: w Auto-CUBY swoje doSwiadczenia

w produkcji autobuséw podsumowujg okrggtym
zwrotem kilkunastoletnie”, bo przez pewien
czas byt to zbiorowy wysitek wspadlnikow

i trudno jednoznacznie ustali¢ poczatek.

Wiadomo jednak na pewno, ze zaczeto sie od
sprzedazy uzywanych samochodéw dostaw-
czych. Byt to szczesliwy start. W opinii polskich
klientéw, najbardziej godne zaufania na rynku
wtérnym sg pojazdy niemieckie. W ciezkiej kla-
sie, w potowie lat 90. reprezentowaty je MB
Sprinter i jego niemal-blizniak VW LT, totez na
nich skupili sie zatozyciele przysztego Auto-
CUBY, zdobywajac biegta znajomo$¢ obu modeli
i ich nastepcow. Bardzo szybko pojawity sie
prosby nabywcow o wstawienie drugiego rzedu
foteli dla brygady pracownikéw, i kolejnego do
obstugi lokalnych linii autobusowych, moze bar-
dziej komfortowych, bo za granice dobrze byto-
by ruszyé...

Okazato sie, ze spetnianie takich zyczen, co-
raz bardziej wyszukanych, jest lepszym pomys-
tem na biznes. Sprowadza¢ ,uzywki” umie kaz-
dy, ale polskie firmy potrafigce na przetomie wie-
ku przerabia¢ je na minibusy mozna byto poli-
czy¢ na palcach jednej reki. Réwnie (nie)liczni
byli dostawcy niezbednych podzespotéw, od fo-
teli poczawszy. Nawigzane wtedy kontakty z part-
nerami zagranicznymi i polskimi procentujg do
dzis.

Wymagania homologacyjne réwniez byty wow-
czas w powijakach, ale skoro w gre zaczeto
wchodzi¢ bezpieczenstwo coraz liczniejszych
pasazeréow, w Auto-CUBY szybko skonczono
z zywiotowg przebudowg samochodéw uzywa-
nych, przechodzgc do produkcji od podstaw. Od
2005 r. wszystkie zabudowy majg homologacie,
a w listopadzie tegoz roku TUV Rheinland nadat
firmie certyfikat jakosci 1ISO 9001, co utatwito
wyj$cie z oferta za granice. Firma jest znana
w catej Europie, szczegdlnie mocna pozycje ma
w Skandynawii. Spetniono takze wymagania,
certyfikowane przez DEKRA, by uzytkownicy
mogli uzyskiwaé¢ dopuszczenie do rozwijania
predkosci maksymalnej do 100 km/h - to wyma-
ga zastosowania pojazdu bazowego ze zwalnia-
czem lub uzupetnienia juz u zabudowcy, oba roz-
wigzania sa praktykowane.

Jak wspomina dyrektor Auto-CUBY Jacek Kie-
drowicz, wazng chwila w historii byt udziat w kie-
leckich targach TRANSEXPO w 2006 r. To pierw-
sze wyjscie z Kaszub na salony okazato sie pet-
nym sukcesem, zdobyto sporo zamoéwien, nabie-
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b
Sprintery-minibusy
Auto-CUBY na kielec-
kich TRANSEXPO
2006. Tak zaczeta sie
wielka kariera firmy,
ktéra z lokalnego
przebudowcy awan-
sowata do grona pro-
ducentéw minibuséw
wykonywanych ,na
miare”, doktadnie wg
zyczen klienta co do
liczby miejsc i wypo-
sazenia.

rajac wiecej wiary we wtasne sity. W tym czasie
coraz licznej zaczety pojawiac sie zamdwienia na
luksusowe mikrobusy, wykonywane na indywi-
dualne zyczenia gwiazd estrady lub obstuguja-
cych je agenciji. To byta wysoka poprzeczka,
jesli chodzi o jako$¢ wykonania i umiejetnosci
rzemieslnicze, ale Auto-CUBY poradzita sobie
z tym, trafiajgc do ekskluzywnego $wiata show-
biznesu. | tak wtasciwie juz zostato: firma dostar-
cza pojazdy tylko na gorng potke rynku minibu-
sowego, obstugujac turystyke o najwyzszych
wymaganiach co do komfortu podrdzy oraz prze-
woznikéw miejskich, poszukujacych matych au-
tobuséw niskowej$ciowych. Oba przypadki sg
podobnie pracochtonne i jesli mierzy¢ nimi wy-
dajno$¢ zaktadu w Goscicinie, to rocznie moze
powstawac 120140 takich pojazddw.
Sytuacja rynkowa zmienita sie diametralnie
w poréwnaniu z pierwszymi latami dziatalnosci.
W tej samej okolicy dziata kilku producentéw mi-
nibuséw wywodzacych sie z Auto-CUBY (pra-
cownicy postanowili sprébowaé szczescia na
swoim), a Kaszuby nie sg przeciez jedynym re-
gionem o tej specjalizacji. ,Zdajemy sobie spra-
we, ze nie jesteSmy sami na tym rynku” - po-



ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

twierdza Jacek Kiedrowicz. ,Ale autobus autobu-
sowi nierébwny, mamy klientéw, ktérzy sa przy-
wigzani do rozwigzan, jakie tylko my mozemy im
zaproponowac. Pod wieloma wzgledami jestes-
my liderami, np. proponujac obnizong podtoge
w autobusach miejskich. Poza nami, moze takie
wykona¢ 2, moze 3 producentéw w Polsce”.
W przypadku podtogi obnizonej w przednie;j
czesci nadwozia samochodu z tylnym napedem,
jest to przebudowa na duzg skale. Pod minibusy
miejskie i turystyczne sg czesto wykorzystywa-
ne nadwozia wydtuzone wstawkg na tylnym zwi-
sie, co wymaga rozciecia fabrycznego furgonu
zgodnie z wytycznymi producenta, dodania no-
wych blach i pomalowania cato$ci tak, by nie
byto nawet $ladu potgczenia — kolejna robota ar-
tystyczna. Inne pionierskie opracowania Auto-
CUBY dotyczyty zwigkszania pojemnosci baga-
zowej. To jest staby punkt minibuséw turystycz-
nych: za tylnym rzedem foteli zostaje niewiele
miejsca na bagaz ponad 20 pasazeréw, nawet
jesli wykona¢ specjalnie pogtebiong podtoge.
W konstrukcjach wysokopodtogowych uformo-
wano dodatkowe bagazniki boczne, tak ze w su-
mie mozna zapewni¢ zadowalajace 2 m®.

Rok pézniej firma przywiozta do Kielc mini-
bus na wydtuzonym Sprinterze oraz luksu-
sowq salonke takze na Sprinterze, demon-
strujgc duze umiejetnosci projektowe i wy-
konawcze. W tym samym czasie podjeto
wspétprace z tureckimi producentami auto-
buséw, sprowadzajgc modele midi.

To bedzie 24-osobowy turystyczny Sprinter, juz 5,5-tonowy. Budowany
od podstaw na specjalnym podwoziu z kabing bez tylnej scianki, ma
wiekszg tadownosé, niz gdyby prace zaczynano od furgonu, a dodat-
kowo umozliwia zmieszczenie bagazu pod podwyzszong podtogg. Szkie-
let jest pokrywany poszyciem laminatowym.
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Kolejny etap produkcji High Decka, juz z poszyciem i oszkleniem.
Jeszcze chwila i pojawiq sie ekskluzywne fotele, potwierdzajgce
wykonczeniem, ze bez gwiazdy nie ma jazdy! Gtéwnym dostawcq jest

tédzki Intap.

Wewnetrzne czesci
nadwozia sq pokrywa-
ne specjalng farbg,
tworzqcq fakture po-
wierzchni zblizong do
skoérzanej tapicerki. Ta
sama kolorystyka jest
utrzymywana na po-
kryciach elementéow
wyposazenia. Po kilku-
nastu tygodniach cie-
cia, spawania, klejenia
i malowania z hal
Auto-CUBY wyjezdza
gotowy minibus...

...np. taki jak Sprinter High Deck pokazany na te-
gorocznej TRANSEXPO. To bogato wyposazona

wersja dla 19 pasazerow.

(a1pe

May 10+, “T— i
Toony)

Podstawowy model przebudowywany na mini-
busy to MB Sprinter. Za takim wyborem przema-
wia wiele argumentow, tacznie z dobrg historig
wspotpracy z producentem. Auto-CUBY ma sta-
tus Van Partner by Mercedes-Benz, potwierdza-
jacy spetnianie wysokich wymagan co do jako-
$ci pojazdow i procedur produkcji. Przestrzega-
nie zasad jest co rok sprawdzane. Sprinter nie
zawodzi zaufania co do jakosci i niezawodnosci,
jakim obdarza go spoteczenstwo, i ma unikalne
Zrodto napedu w postaci 3-litrowego silnika V6.
Zapas mocy na trudne warunki drogowe, wyzsza
kultura pracy, wieksza trwato$¢ przy duzym ob-
cigzeniu skfaniajg wielu klientéw do tej wersji,
szczegdlnie, ze nie jest ona zauwazalnie ciezsza,
drozsza czy mniej ekonomiczna w pordéwnaniu
z silnikiem 4-cylindrowym. Silnik V6 jest najczes$-
ciej wybierany w potfaczeniu ze skrzynig automa-
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tyczng 7G-Tronic, dobrze wspédtpracujacg przy
rozpedzaniu i réwnie niezawodna.

Kwestia masy wtasnej pojazdu jest jedng z naj-
wazniejszych przy zaawansowanych technicznie
zabudowach, jakie wykonuje Auto-CUBY, i tu
sporym utatwieniem okazato sie zwiekszenie
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" e = IVECO Bus dostarcza

= = podwozia Daily
umozliwiajgce wyko-
nanie komfortowych
turystycznych buséw
klasy midi, o DMC do
7,2 t. Tu tez mamy sil-

R S nik 3-litrowy, ale R4
L3 I ’ ’
thGUby ; . o mocy 180 KM. Kli-
Duczaﬁ-“ max 8801301 Al matyzacja przestrzeni
e el D ' pasazerskiej moze
pochtongé do 20 kW,
stgd ten nacisk na
duzg moc do dyspo-
zycji. Jest tez skrzynia
automatyczna, 8-bie-
gowa. CUBY IVECO
Tourist moze zabraé
31 pasazeréow i 2
osoby obstugi, zosta-
wiajgc miejsce na
bagaz w pogtebio-
nym bagazniku tyl-
nym i bocznych ku-
frach. Tu zastosowa-
no tureckie fotele
Sege.

DMC Sprintera do 5,5 t. Wcze$niej uzyskiwano
dopuszczenie do 5,3 t, dodatkowe 200 kg wyda-
je sie skromne, ale to np. 2 osoby na komforto-
wych fotelach i jeden monitor wiecej bez obawy
0 przecigzenie. Modernizacja Sprintera byta
Ten minibus miejski trafi do klienta zagranicznego, ale takze polscy pomyslana jako krok naprzeciw producentom

przewoznicy, wygrywajqc kontrakty na obstuge linii peryferyinych, | minibuséw i to potwierdzito sie w Auto-CUBY,
zwracajg sie do Auto-CUBY po mate, zwrotne i oszczedne w zuzyciu wersja 5,5-tonowa natychmiast zaczeta domino-
paliwa pojazdy ,uszyte na miare”. Na obnizong w tylnej czesci podto- waé w zamdwieniach. Byé moze dla tej specjal-
ge mozna tatwo wtoczy¢ po rampie wozek z osobg niepetnosprawng. noéci uda sie podwyzszyé DMC do 5,8 t.

Jeszcze wieksza pojemnos$¢ pasazerskg moz-
na uzyska¢ w IVECO Daily. Ten model byt juz
przed laty w ofercie, ale przezywa ,,come back”
wraz z nowym modelem, ulepszonym pod wie-
loma wzgledami, od jakos$ci po zuzycie paliwa.
Auto-CUBY ma podobny status, jak w Mercede-
sie: jest Bus Masterem dla IVECO Bus, upowaz-
nionym do wykonywania autobuséw klasy midi
na podwoziach Daily.

Na tym wcale nie konczy sie pomystowos¢ fir-
my, otwartej na nowe pomysty. Prezes Marek
Truszkowski byt wielkim entuzjastg zasilania ga-
zowego, minibusy na Sprinterach NGT pojawia-
ty sie wielokrotnie na TRANSEXPO, a kilka trafito
do odbiorcow. Niestety, PGNiG nie podzielato
tego zapatu i skutecznie zniechecito do nasla-
downictwa. Na celowniku sg autobusy elektrycz-
ne: Auto-CUBY jest gotowa wzig¢ sie za nowe
wyzwania. L
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Auto-Merc pasja i perfekcjonizm

uto-Merc spod Olsztyna po raz pierwszy po-

kazata sie w tym roku na TRANSEXPO, ale
wczesniej mieli§my okazje poznacé jg niejako od
$rodka, podrézujac Sprinterem-minibusem jej
produkcji do Hanoweru, na IAA. Uzytkownikiem
jest firma przewozowa ABX2Bus z Jaworzna,
dziatajgca w tym fachu od 20 lat, a wiec wybie-
rajaca pojazdy bardzo $wiadomie. Byta okazja
do rozmowy z kierowcami, potwierdzajaca, ze
to branza dobrze zorganizowana, nie trafiajg do
niej ludzie przypadkowi, a mimo rywalizacji jest
dobry obieg informacji o tym, co dzieje sie na
rynku.

Dzieki temu klienci znajdujg Auto-Merc, choé
firma ma stosunkowo krétka, 12-letnig historie,
liczac od pionierskich zabudéw brygadowych
i karawaningowych wykonywanych wtasnorecz-
nie przez Kazimierza Jabtonskiego. Poczatkowo
byta to dla niego pasja, faczona z prowadzeniem
komisu samochodowego. Gdy zaczety pojawiaé
sie coraz cze$ciej pytania o minibusy turystycz-
ne, stato sie jasne, ze to moze by¢ przysziose,
ale trzeba skonczy¢ z rekodzietem, produkcja
musi by¢ dobrze zorganizowana, a jej rezultat
najwyzszej jakosci i w petnej zgodzie z przepi-
sami.

Zaczeto od przegladu dostawcéw elementdw
autobusowych i materiatéw niezbednych do za-
budowy wnetrz. Moment okazat sie sprzyjajacy,
bo to juz byt dojrzaty rynek, na ktorym kazdy
partner mégt poméc fachowymi poradami tech-
nicznymi. Nie stracono czasu na wywazanie
drzwi juz dawno otwartych u innych producen-
tow.

To dotyczy takze Mercedesa, ktéry jest pod-
stawowym dostawcg pojazdéw bazowych pod
nowe minibusy, nazwa Auto-Merc nie jest przy-
padkiem. Wybor marki takze w tym przypadku
wynikat z preferencji klientow. Przewoznicy nie
lubig eksperymentowaé, bo pojazd nie moze za-
wie$¢ na trasie, to oznacza utrate pasazeréw. Do
Sprintera majg najwieksze zaufanie, a minibusy
Auto-Merc sg objete niezbednymi homologacja-
mi. Tu tez znaleziono wsparcie ze strony firmy
OKB, ktora wraz z IDIADA pomaga sprosta¢ sta-
le zaostrzanym przepisom. Ich wymagania, po-
dobnie jak zasady certyfikowania systemu jako-
$ci, uznano za pomocne przy produkcji, wpro-
wadzajac procedury wykonywania poszczegol-
nych czynnosci i kontrolujgc ich przestrzeganie.

AN

W tym minibusie spedzilismy droge do Hano-
weru, oceniajgc jako$é wykonania wydtuzone-
go nadwozia z oszkleniem ,pseudopanorama”.
Trudno bylto o zastrzezenia z miejsca pasazera,
zajmujqcego fotel Intap z petng regulaciqg. Kie-
rowcy, ktérzy znajq pojazd dtuzej i od podszew-
ki, potwierdzaijg, ze do Auto-Merc mozna mie¢
petne zuafanie, a cena jest bardzo korzystna.
Intap jest gtéwnym dostawcq foteli, w firmie jest
ekspozycja, na ktérej klient moze wybra¢ pa-
sujgcy mu model i kolorystyke.

Firma wykonuje réwniez przebudowy furgo-
néw uzywanych i tu wybor jest nieco wiekszy,
cho¢ dominujg Sprinter i Crafter. Brygaddwki,
dodatkowe szyby lub okna dachowe, montaz
ogrzewania niezaleznego i klimatyzacji, napra-
wy tapicerskie: po to wszystko klienci nawet
z daleka zjezdzaja do Dorotowa, jesli dowiedzg
sie gdzie$ na parkingu, ze kolege po fachu ob-

stuzono fachowo w Auto-Merc. Dorotowo jest
dobrym punktem, tuz przy drodze nr 15, kilka
km od Olsztyna. Siedziba firmy jest dawny
warsztat samochodowy, w ktérego nawach roz-
mieszczono poszczegodlne dziaty produkceyjne,
wykorzystujgc takze pietro! Ten nietypowy
(przynajmniej dla pojazdéw o tak duzych roz-
miarach) ukfad jest zadowalajacy przy obecnej

Miejsce kierowcy i ta-
blica rozdzielcza, kté-
re pasazerowie widzq
przez catg podréz,
réwniez sq bogato
zdobione. Mozna tam
zamontowa¢ lodéwke
na napoije.
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Przy wykahczaniu
wnetrza sg uzywane
profile aluminiowe
wtasnego pomystu,
co pomaga oszcze-
dzi¢ na masie witas-
nej. Warunki do pro-
dukcji nie sqg tatwe,
poszczego6lne etapy
sa porozdzielane nie
tylko na hale, ale i na
pietra budynku.

Patrzgc na gérne zdjecie, trudno uwierzyé, ze wkrétce wnetrze bedzie
wyglgdato zupetnie inaczej! To kwestia doswiadczen zatogi, drobiaz-
gowego przestrzegania technologii, a takze wykorzystania materiatéw

sprawdzonych przez ponad 10 lat.
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) I"i s 1“-'L'J|.I_J'.'| .(ill I‘.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

skali produkcji 8+-10 minibus6w miesiecznie, ale
w planach jest nowy zaktad, z wygodniejszym
ciggiem technologicznym. Do rozbudowy skia-
nia rosnacy popyt ze strony przedsiebiorstw
autobusowych, ktore swoje floty duzych autoka-
row uzupetniajg o minibusy do obstugi mniej-
szych grup. Te 24 osoby, mieszczace sie w wy-
dtuzonym Sprinterze, sg ztotym $rodkiem, za-
pewniajac jednocze$nie komfort i rentownos¢
przewozéw. Mate gimbusy, autobusy do obstugi
wesel czy mniej wesotych spotkan rodzinnych,
takie pojazdy opuszczajg hale Auto-Merc. Coraz
wiecej trafia za granice, m.in. do Austrii, Finlan-
dii, Czech, na Stowacje, a nawet do odlegtej Gre-
cji.

W kazdym z tych krajéw dziatajg lokalni pro-
ducenci, céz kieruje klientow do Dorotowa?
Iwona Kwiatkowska-Podgorska, ktora sprawu-
je bezposrednig piecze nad produkcja, jako
jeden z argumentéw wymienia otwarto$¢ na
ich oczekiwania. Te fantazje czasami przewyz-
szajg mozliwosci technologiczne, ale z reguty
udaje sie znalez¢ kompromis. Przewoznicy sa
bardzo praktyczni: wiedza, ze co dzien musza
autobus posprzata¢, a ma on stuzy¢ wiele lat,
po ktérych warto by go sprzeda¢ za dobrg
cene. Wybierajg rozwigzania proste i trwate,
po czym Auto-Merc dobrze realizuje ich wizje
wymarzonego pojazdu. |

- = ‘

generacji, w standardowych nadwoziach czy przedtuzane, Auto-Merc radzi sobie
z kazdym przypadkiem, ale trzyma sie tego modelu.

Maty autobus miejski Autometu na TRANSEXPO

Trzeci z naszych ,A-
producentéow” przy-
wiozt do Kielc m.in.
miejski minibus Mini-
City na podwoziu MB
Sprinter 516. To je-
den z 2 kupionych
przez MZK Stalowa
Wola. Miesci 30 pa-
sazeréw, wchodzg-
cych przez pojedyn-
cze drzwi na obszar
z obnizong podtogg.
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/miany w rozporzadzeniu

Z poczatkiem lipca br. weszto w zycie rozporzadzenie zmieniajace rozporzadzenie ,w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia" (Dz. U. 2016 poz. 858). Bodaj najwazniejsza nowos¢ to wymag rzetelnej weryfikacji
modyfikacji dokonanych w pojezdzie juz zarejestrowanym, zwtaszcza takich, ktdre prowadzity do zmiany przeznaczenia pojazdu.

Do tej pory zmiana przeznaczenia pojazdu
(np. z samochodu ciezarowego na autobus)
byta bardzo tatwa: wystarczyto zgtosi¢ sie na
stacje kontroli pojazdow, gdzie diagnosta, po
bardziej lub mniej wnikliwych ogledzinach,
sankcjonowat taka zmiane. Teraz sprawa moc-
no sie skomplikowata za sprawg wspomniane-
go rozporzadzenia, ktére wprowadzito nowe
wymaganie:

Pojazd, o ktorym mowa w art. 66 ust. 4 pkt
6 lit. b ustawy [czyli taki, w ktorym dokonuje
sie zmian konstrukcyjnych], powinien spet-
nia¢ wymagania i warunki techniczne w za-

kresie dokonanych zmian konstrukcyjnych
lub wymiany elementéw, obowigzujace
w dniu dokonania zmiany rodzaju pojazdu.
[§ 1, ust. 2a rozporzadzenia w sprawie warun-
kow technicznych].

Trzy z takich zmian konstrukcyjnych sg trak-
towane szczegolnie i wymagajg dodatkowych
weryfikacji (testow) przeprowadzonych
w uprawnionych laboratoriach:

1. dodanie siedzen - wytrzymato$¢ dodanych
siedzen i sposob kotwiczenia przynaleznych do
nich paséw bezpieczenstwa musza by¢ zgod-
ne z wymaganiami Regulaminéw nr 14 i nr 17
(w przypadku autobuséw — nr 80) EKG ONZ.
Uwaga! musi to by¢ potwierdzone badaniem
przeprowadzonym przez jednostke uprawiona,
czyli przez laboratorium posiadajace uprawnie-
nia do badan homologacyjnych [§ 9b i § 9d roz-
porzadzenial;

2. zainstalowanie lub przerobienie przegro-
dy oddzielajgcej przestrzen tadunkowg od pa-
sazerskiej, wymaganej w samochodach cieza-
rowych podrodzaju VAN - musi ona spetniac¢
okre$lone wymagania wytrzymato$ciowe, co,
podobnie jak w przypadku siedzen, musi byé
potwierdzone badaniem zrobionym przez jed-
nostke uprawiong [§ 8 ust. 4 p. 9 rozporzadze-
nial;

3. zainstalowanie elementéw do mocowania
tadunku - elementy takie réwniez muszg by¢
odpowiednio wytrzymate i to tez musi byé po-
twierdzone badaniem zrobionym przez jednost-
ke uprawniong [§ 8 ust. 4 p. 10 rozporzadze-
niaj.

Jest jeszcze jedna wazna nowos$¢, zwigzana
z modyfikacjami pojazdow juz wczes$niej zare-
jestrowanych, gdy przedsiebiorca instaluje tzw.

Arplus®
IDIADA

kratke, by zmieni¢ kategorie pojazdu z osobo-
wego na ciezarowy. Pojazd po takiej przerdbce
moze by¢ uznany za ciezarowy, jezeli spetni
trzy warunki okreslone w definicji samochodu
ciezarowego w Zatgczniku Il do Dyrektywy
2007/46 [§ 9a rozporzadzenia]:

® jezeli bedzie miat nie wiecej niz 6 (do 3,5 1)
lub 8 (pow. 3,5 t) miejsc siedzacych [punkt 3.5
czesci A Zatacznika Il Dyrektywy 2007/46],

® jezeli bedzie miat odpowiednio duzg tadow-
no$¢ w stosunku do liczby pasazeréw [punkt
3.6],

® jezeli bedzie miat Scianke dziatowa, odpo-
wiednie wymiary drzwi tadunkowych oraz od-
powiedni ksztatt i wymiary przestrzeni tadunko-
wej [punkt 3.8].

Przywotana Dyrektywa 2007/46 to tzw. Dyrek-
tywa Ramowa, regulujgca wszystkie kwestie ho-
mologacji pojazdow w Unii Europejskiej, zwana
biblig homologacyjng. Mozna jg pobrac ze stron
Komisji Europejskiej, rowniez w jezyku polskim:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/
?qid=1481533218934&uri=CELEX:32007L0046.

Prosze zwréci¢ uwage na fakt, ze wszelkie
zmiany konstrukcyjne moga byé¢ dokonywa-
ne tylko przez przedsiebiorce prowadzacego
dziatalno$¢ gospodarcza w tym zakresie [art.
66 ust. 4 pkt 6 lit. b ustawy ,Prawo o ruchu dro-
gowym”]. Przerébki dokonane samodzielnie
lub z pomocg szwagra we wtasnym garazu nie
sg legalne. To nie jest nowos¢, taki byt wymag
juz przed zmiang omawianego rozporzadzenia,
ale przypominamy o nim ze wzgledu na wcigz
czeste préby wykonywania zmian we wiasnym
zakresie.

Jakie sg praktyczne konsekwencje nowe-
go rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdow? Najwieksza jest taka,
ze gdy przedsiebiorca dokona jednej ze zmian
wymagajacych potwierdzenia przez jednostke
uprawniong (doda lub zmieni siedzenia, $cian-
ke dziatowg i/lub elementy do mocowania
tadunku), musi najpierw przeprowadzi¢ w jed-
nostce uprawionej badania laboratoryjne po-
twierdzajgce odpowiednig wytrzymato$¢ za-
montowanych komponentéw (siedzen, paséw
bezpieczenstwa, Scianek dziatowych, elemen-
téw do mocowania tadunku). Bada sie przy tym
nie tylko wytrzymato$¢ samego komponentu,
ale réwniez jego mocowania do struktury pojaz-
du! Z tych badan trzeba uzyskac raport, opisu-
jacy przetestowane rozwigzanie i potwierdzaja-
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W sprawie warunkow technicznych pojazdow

cy pozytywny wynik. Uwaga: taki raport moze
by¢ wykorzystywany wielokrotnie, przy ocenie
wielu pojazdéw majacych takie samo rozwigza-
nie techniczne jak przebadane.

Nastepne przedsiebiorca musi zgtosic¢ sie
z przerobionym pojazdem i raportem do jedne;j
z jednostek uprawnionych, ktéra potwierdzi, ze
przerébka pojazdu jest zgodna z przetestowa-
nym rozwigzaniem i w konsekwencji pojazd
spetnia pod tym wzgledem obowiazujace wy-
magania. Dopiero z takim potwierdzeniem (tzw.
zaswiadczeniem) przedsiebiorca udaje sie do
stacji kontroli pojazdu i wydziatu komunikacji,
by ostatecznie usankcjonowaé¢ zmiany wpisem
do dowodu rejestracyjnego.

Badania mocowania foteli i paséw bezpie-
czenstwa przeprowadza sie w oparciu o mie-
dzynarodowe przepisy (Regulaminy EKG ONZ),
dlatego mozna je zrobi¢ w jednostkach upraw-
nionych w Polsce, a takze w jednostkach upraw-
nionych w innych krajach, a dziatajgcych w Pol-
sce (np. w IDIADZIE). Pozostate badania (ba-
dania $cianek dziatowych, elementéw mocowa-
nia tadunku, ocene zgodnos$ci przerobionego
pojazdu z wymaganiami) przeprowadzajg tylko
jednostki uprawnione w Polsce: ITS, PIMOT,
CARPOL, poniewaz dotyczy to lokalnych, pol-
skich przepisow.

Natomiast ocena pozostatych zmian oraz we-
ryfikacja, czy pojazd zostat prawidtowo przero-
biony z M1 (osobowego) na N1 (ciezarowy),
nalezy, jak do tej pory, bezposrednio do diagno-
stow.

Co z homologacja?

Homologacja (i alternatywne dopuszczenie
jednostkowe) nowego typu to ocena spetnienia
wymagan technicznych przez pojazdy fabrycz-

~ ™\
Prosze pamietaé, ze Dyrektywa 2007/46 (Zatacznik Il) dzieli pojazdy
na roézne kategorie:

- M1 to samochdd osobowy majacy nie wiecej niz 8 miejsc siedzacych
dla pasazerow;

- M2 to autobus posiadajgcy wiecej niz 8 miejsc siedzacych dla pasaze-
row i DMC do 5 ton;

- M3: jw. ale DMC przekracza 5 t;

- N1 to samochdd ciezarowy o DMC do 3,5 t;

- N2 to samochdd ciezarowy o DMC pow. 3,5 t, do 12 t;

- N3 to samochdd ciezarowy o DMC pow. 12 t;
o J

6yrektywa 2007/46 (Zatacznik Il i XI) wyrdznia tez tzw. pojazdy spe?
cjalne, dla ktérych ustanawia specyficzne wymagania. Sa to m.in.:
- pojazdy kempingowe;
- ambulanse medyczne;
- pojazdy do przewodu koni;
- pojazdy opancerzone;

isamochody osobowe do przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich.

nie nowe, réwniez te produkowane w kilku eta-
pach: najpierw jako pojazdy bazowe, a potem
kompletowane przez firmy zabudowujgce.
W tym obszarze omawiane rozporzgdzenie
w sprawie warunkdéw technicznych pojazdéw
nic nie zmienito. Homologacje i dopuszczenia
jednostkowe sg regulowane przez ustawe ,Pra-
wo o ruchu drogowym" (artykut 70a i nastepne)
oraz przez rozporzadzenia: w sprawie homolo-
gacji typu pojazdéw samochodowych i przy-
czep oraz w sprawie dopuszczenia jednostko-
wego pojazdu.
Reasumujac

Przedsiebiorca, ktéry dokonuje zmian/uzu-
petnien w pojazdach, musi te zmiany usank-
cjonowac:

a) na drodze homologacji lub dopuszczenia
jednostkowego w przypadku pojazdow fab-
rycznie nowych, wczesniej nie rejestrowanych,
lub

b) na drodze oceny zmian przez jednostki
uprawnione i przez diagnostéw w przypadku
pojazdow przerabianych juz po pierwszej reje-
straciji.

Z symulacji IDIADY wynika, ze jesli méwimy
o pojazdach fabrycznie nowych, przy produkcji
powyzej 10 takich pojazdéw rocznie bardziej
optaca sie zrobi¢ Homologacje Europejska wg
Dyrektywy 2007/46 niz wystepowaé o dopusz-
czenia jednostkowe, nawet uwzgledniajac kosz-
ty niezbednych przy homologacji audytéw sys-
temu jakosci i zgodnosci produkcji. Takie ho-
mologacje europejskie producent moze bez
problemu przeprowadzi¢ np. w IDIADZIE. Sg
tylko dwa wazne warunki:

1) producent pojazdéw musi mie¢ wdrozony
system jakoSci spetniajacy przynajmniej mini-
malne wymagania Dyrektywy 2007/46 (jezeli nie
ma, pomagamy go wdrozy¢, nie jest to bardzo
ktopotliwe);
2) producent pojazdéw skompletowanych (fir-
ma zabudowujgca) musi mie¢ podpisang z pro-
ducentem pojazdéw bazowych umowe o wspét-
pracy i wymianie informacji istotnych dla homo-
logacji. Taka umowa jest wymagana przez Dy-
rektywe 2007/46. Chodzi m.in. o to, by produ-
cent pojazdéw skompletowanych byt na bieza-
co informowany przez producenta pojazdow
bazowych o wszelkich zmianach, ktére moga
mie¢ wptyw na koncowg homologacje pojazdu
skompletowanego.
Kamil Przewoski
Area Manager, Poland
Homologation Manager, East Europe
T/F: +48 61 6226 905, M: +48 691 222 747
kprzewoski@idiada.com, www.idiada.com
Applus IDIADA Group
ul. Rubiez 46/C3/2, 61-612 Poznan
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Co trzeba zweryfikowaé/zbadaé, by ponownie

a I. Przerébka samochodu dostawczego do 3,5t na:

~brygadowke” (dodany 2. rzad siedzen)

1) mocowanie dodatkowych foteli;

2) pasy bezpieczenstwa przy tych fotelach i ich kotwiczenie;

3) wytrzymatos$é Scianki dziatowej;

4) wytrzymato$¢ elementow mocowania tadunkéw;

o 5) masy i wymiary (masa wiasna, obliczeniowa masa catkowita i jej rozdziat
na osie);

samochdd osobowy lub do przewozu osdb i wozkow inwalidzkich
(zmiana kategorii z N1 na M1 lub na M1 ,,specjalny”)

1) mocowanie dodatkowych foteli;

2) pasy bezpieczenstwa przy tych fotelach i ich kotwiczenie;

3) wytrzymato$¢é systemu mocowania pasazera na wozku inwalidzkim;

4) masy i wymiary (masa wiasna, obliczeniowa masa catkowita i jej rozdziat
na osie);

samochad kurierski ze $cianka dziatowa
i dodatkowym fotelem

takie same badania jak w przypadku brygadowki;

Uwaga: jezeli zamontowana kanapa stuzy tylko
do uzytku na postoju, badania jej wytrzymatosci
oraz montaz i badanie paséw bezpieczenstwa samochéd kempingowy

nie sg wymagane. Nalezy wéwczas umiescié na- (zmiana kategorii Saqoenes speCiaIny”)
klejke ,zakaz uzywania podczas jazdy”. )

1) mocowanie dodatkowych foteli uzywanych podczas jazdy;

2) pasy bezpieczenstwa przy tych fotelach i ich kotwiczenie;

3) kompatybilnosé elektromagnetyczna (zakiécenia elektromagnetyczne
dodanych urzadzen);

4) uktad ogrzewania (jezeli gazowe: tez instalacja gazowa);

5) oszklenie (tez okna boczne i dachowe z tworzywa);

na osie);

samochadd ciezarowy - chtodnia z agregatem

1) zaklocenia elektromagnetyczne agregatu chtodzacego;
2) masy i wymiary (masa wiasna, obliczeniowa masa catkowita i jej rozdziat
na osie);

ﬂ 6) masy i wymiary (masa wiasna, obliczeniowa masa catkowita i jej rozdziat
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dopuscic przerobiony pojazd do ruchu*?

Il. Samochéd osobowy (M1) przerobiony na ciezarowy (N1) przez wygospodarowanie
i oddzielenie przestrzeni bagazowej

1) weryfikacja, czy po tej przerobce samochéd wypetnia definicje samochodu
ciezarowego kategorii N1; jezeli tak:
2) wytrzymatos¢ Scianki dziatowej;

3) urzadzenia antyrozbryzgowe**; Warunki:

I. DMC-(M+Nx68 kg)>=Nx68 kg

M — masa wtasna, N - liczba miejsc bez
kierowcy

Il. Nie wiecej niz 6 miejsc bez kierowcy

Ill. Maty autobus turystyczny (zmiana kategorii z N2 na M2 lub M3)

1) mocowanie foteli pasazerskich;

2) pasy bezpieczenstwa przy tych fotelach i ich kotwiczenie;

3) kompatybilnosé elektromagnetyczna (zaklocenia elektromagnetyczne
dodanych urzadzen);

4) dodatkowe urzadzenia sterowania i kontroli;

5) uktad ogrzewania;

6) oszklenie;

7) palno$¢é materiatéw wewnatrz (dla autobuséw M3);

8) konstrukcja autobuséw (Reg. 107 EKG ONZ);

9) stabilno$¢ poprzeczna (test przechytu 28°);

10) mocowanie wézkéw inwalidzkich (jesli sa);

11) wytrzymatosé konstrukcji autobusu (test przewrotki wg Reg. 66 EKG ONZ
dla autobusow pow. 16 os6b);

o o 12) masy i wymiary (masa wiasna, obliczeniowa masa catkowita i jej rozdziat
na osie);

* Wymienitem tu tylko wazniejsze badania/weryfikacje. Celowo ich nie podzielitem na przypadki przerébki pojazdu
uzywanego i fabrycznie nowego (produkcja pojazdéw skompletowanych), poniewazteoretycznie zakres jest taki sam.
Na diagnostach wymusza to tre$é § 1, ust. 2a: ,Pojazd, o kiérym mowa w art. 66 ust. 4 pkt 6 lit. b ustawy,
powinien spetniaé wymagania i warunki techniczne w zakresie dokonanych zmian konstrukcyjnych lub wy-
miany elementéw, obowigzujgce w dniu dokonania zmiany rodzaju pojazdu”. Spodziewam sie jednak, ze
w praktyce stopien dociekliwosci diagnostéw, oceniajgcych przerobione pojazdy uzywane, w dalszym ciggu bedzie znacznie
nizszy, niz inspektoréw w jednostkach homologacyjnych, oceniajgcych pojazdy fabrycznie nowe na potrzeby homologa-
cji lub dopuszczen jednostkowych.

** Nawet jezeli modyfikacja nie dotyczy danego wymagania, ale powoduje zmiane kategorii samochodu (np. z M1 na
N1), nalezy dodatkowo zweryfikowaé, czy samochéd spetnia wymagania, ktére nie obowigzywaty dla poprzedniej kate-
gorii, ale obowigzujg w nowe;j.
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Badania homologacyjne

Carpol wyrosta na potege: swoje pierwsze
20-lecie podwarszawska firma nadwoziowa

$wieci z pozyciji lidera polskiego rynku, jesli cho-
dzi o zabudowy pojazdéw do 3,5 t DMC. Czy
bra¢ pod uwage liczby produkcji, roznorodnosé
programu czy jako$¢ wykonania, jest bezdysku-
syjnie w Scistej czotéwce. Na gratulacje zastu-
guje takze sposob, w jaki do tego doszta, wias-
nymi sitami, bez pomocy obcego kapitatu czy
technologii, zaczynajgc jesienig 1996 r. od ma-
tego warsztatu zatrudniajgcego kilka oséb.

Mimo skromnych poczatkéw, Carpol szybko
stata sie cenionym producentem pojazdéw do
przewozu wartoséci. Wybrano nietatwg specijal-
no$é, wymagajaca sporego kunsztu inzynier-
skiego, opanowania nowych materiatow, a takze
biegtego poruszania sie w gaszczu przepisow.
By¢ moze miato to wptyw na poszanowanie lite-
ry prawa, ktére takze wyréznia firme i dobrze za-
procentowato! Na poczatku wieku nawigzano
wspotprace z wiekszoscig importeréw lekkich
pojazdéw uzytkowych, stopniowo rozszerzajac
oferte zabuddw. Duzg popularnoscig cieszyty sie
modyfikacje polegajace na wyposazaniu furgo-
noéw w 2. rzad siedzen i przegrode za nimi.
W Swietle prawa wcigz ciezarowe, dla uzytkow-
nikéw byty uniwersalnymi samochodami dla 5-6
0s6b z przodu i palety z tadunkiem z tytu. Takie
,mixty” pasowaty do dziesigtkow zastosowan,
umozliwiajac przy tym przedsiebiorcom petne
odliczenie VAT. Z tego powodu byty cierniem
w oku nadzorem fiskusa, prébujacego je ukré-
ci¢ stopniowo zaostrzanymi ograniczeniami. Po-
wstaly takze normy okres$lajace techniczne wa-
runki takich zabuddw, m.in. wytrzymato$¢ prze-
grod miedzy przedziatem pasazerskim, a tadow-
nig, a dodatkowe siedzenia zostaty objete przy-
jetymi na $wiecie regulaminami. Oczywiscie
przepisy fiskalne i techniczne nie miaty ze sobg
nic wspolnego, a gdy definicje polskiego prawa
natozyty sie na wymagania unijne, powstat bata-
gan do tej pory nie zamieciony.

Poniewaz ,w metnej wodzie ryby najlepiej
biorg”, niektérzy zabudowcy wykorzystywali te
luki, by klienci mogli rejestrowaé przebudowane
pojazdy ku swej wygodzie, ale niekoniecznie
w zgodzie z wymaganiami, a czasem nawet
zdrowym rozsadkiem. Inaczej w Carpolu: tu nie
szczedzono czasu na rozwiktywanie niuansow
prawnych. Przebudowane pojazdy kierowano do
sieci sprzedazy, odpowiedzialno$¢ za nie przej-
mowali importerzy i dealerzy. Nie mogto byé
mowy o unikach, pojazd musiat by¢ bezpieczny
i otrzymywac rejestracje za pierwszym podej-
$ciem. Producenci pojazdéw bazowych, majgc
za sobg dziesigtki lat doswiadczen w kontaktach
z nadwoziarzami z wielu rynkow, stawiali takze

Carpol jest jednym
z gtéwnych polskich
producentéw pojaz-
dow do przewozu
0séb niepetnospraw-
nych. Do osiggniecia
tej pozycji byto nie-
zbedne mistrzowskie
opanowanie jedno-
cze$nie zasad kon-
strukeji uwzgledniajg-
cych przepisy, zwlasz-
cza dotyczqce dodat-
kowych siedzen, pro-
cedur przetargowych,
zasad akcyzy... Nic
dziwnego, ze takie
zadania sg zlecane
tylko kilku firmom.

wymagania co do zasad modyfikacji, organiza-
cji produkciji, procedur zapewniajacych jako$¢.
Polskie przepisy réwniez przewidujg regularne
kontrole upowaznionych instytucji (w praktyce
ITS), pilnujacych porzadku w firmach posiadaja-
cych homologacje. W Carpolu nie traktowano
tego jako dopust bozy, lecz jako okazje do szyb-
kiego poznania najlepszych procedur wykony-
wania zabuddéw i oceny wiasnych pomystow
chtodnym, fachowym okiem.

Taka pomoc byta wielce wskazana, poniewaz
firma postawita na maksymalng niezalezno$¢,
kupujac wyposazenie unikalne w catej polskiej
branzy nadwoziowej, i wydajno$é. Do tego jest
potrzebna powierzchnia, ktérg zapewnit nowy
zaktad w Grodzisku Mazowieckim. Nieustannie
rozbudowywany, ma obecnie prawie 11 tys. m?
pod dachem. OczywiScie to nie hale produkuja
zabudowy, tylko ludzie, ale zatoga Carpolu
(obecnie ponad 140 os6b) ma doskonate warun-
ki pracy, bardzo daleko odbiegajace od pozio-
mu, jaki zastajemy w wiekszosci polskich firm
nadwoziowych, niestety. Majac duzo swobody,
postanowiono produkowa¢ m.in. wiasne fotele,
co byto uzasadnione ze wzgledu na pozycje fir-
my jako jednego z gtéwnych dostawcow samo-
chodéw brygadowych dla wszystkich importe-
row. Konieczne byto zorganizowanie catego pro-
cesu: od spawania szkieletow i stelazy, przez
malowanie proszkowe, po tapicerowanie. Kon-
cowym etapem jest sprawdzenie wytrzymatosci



wiasnych konstrukcji siedzen i zagtéwkdw oraz
ich mocowania do pojazdu, zgodnie z Regula-
minami 14 i 17 EKG ONZ.

Jesli wykonuje sie to w upowaznionych jed-
nostkach homologacyjnych, przedsiewziecie
jest czasochtonne i kosztowne. Dlatego posta-
nowiono zbudowaé wtasne laboratorium, wypo-
sazone w urzgdzenia do badania siedzen, a tak-
ze do sprawdzania wytrzymato$ci przegrody
dzielagcej kabine od fadowni i punktéw moco-
wania tadunku wg normy ISO 27956. Dziata ono
od 2013 r. i oddato nieocenione ustugi w roz-
woju kolejnych pojazdéw Carpolu. Firma wzie-
ta sie bowiem za poprawianie producentow,
opracowujac bogato wyposazone wersje kom-
bi, na poczatek nowych Renault Trafic i Opli Vi-
varo. Ograniczenie sie do tych 2 modeli wynika
z jednej strony stad, ze tworzg one grupe (teraz
razem z Fiatem Talento i Nissanem NV-300)
podlegajacg pod wspdlne badanie homologa-
cyjne zwigzane z montazem foteli, co znakomi-
cie ogranicza koszty. Z drugiej strony, Trafic
i Vivaro jako fabryczne kombi sg do$¢ skrom-
nie wyposazone, i to trwa od ich poczatku. Obaj
producenci musza mie¢ jakis kompleks, bo co
pewien czas pojawiajg sie koncepcyjne wyko-
nania ,na bogato”, ale konczg na wystawach
motoryzacyjnych. Widocznie wiecej nie jest
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w Laboratorium Carpolu

Cumulus to ambitna
préba uzupetnienia
oferty producenta sa-
mochodu, gdy jego
mozliwosci wyposaza-
nia wersji osobowej
zostaty wyczerpane.
Trafic furgon zostaje
pozbawiony przegro-
dy, a za to otrzymuje
podioge o wytrzyma-
tosci umozliwiajgcej
kotwiczenie potréj-
nych rzedéw siedzen
z regulacjg pochylenia
oparcia. Choé i one
powstajg w Carpolu,
majq tapicerke iden-
tyczng, jak fabryczna.
Co wazniejsze, prze-
szty badania zgodne
z Regulaminami 14
i 17 EKG ONZ.

® Sita 13,5 kN, to
jakby powiesi¢ na pa-
sach samochéd sred-
niej klasy!

® Jezeli fotel do po-
jazdéw kategorii M1
i N1 wraz z podstawqg
ma mase 20 kg, sity
przyktadane do gor-
nego urzgdzenia
trakcyjnego wynoszqg
13,5 kN, a do dolne-
go 17,4 kN (13,5 kN
+ 20-krotno$¢ masy x
9,81).

w stanie znie$¢ takt taSmy montazowej, cho¢
produkcja jest roztozona na dwa zaktady.

To daje w catej Europie pole do popisu takim
firmom jak Carpol. Opracowano 2 nowe osobo-
we warianty, budowane od podstaw w Grodzisku,
punktem wyjscia sa furgony. Tu jest jeszcze jeden
element przewagi: zaden importer nie trzyma
mikrobus6w na stoku, bo ma niewielkie szanse
trafi¢ w wymagania klienta. Realizacja zamoéwie-
nia, zwlaszcza nietypowego, moze potrwaé dtu-
gie tygodnie. Furgony sg na placu, wykonanie
w Carpolu potrwa krécej i mozna wybierac
w opcjach. Generalnie sg dwa typy: 9-osobowy
mikrobus Cumulus i 7-osobowy multivan Status.
Ten pierwszy rozni sie od wersji fabrycznej regu-
lacjg pochylenia tylnych foteli pasazerskich
i tatwiejszym demontazem 2. i 3. rzedu siedzen,
kotwiczonych w podtodze z szynami airline, do-
ktadanej do furgonu. Status ma komfortowg 3-
osobowg kanape dla pasazerdw z tytu, 2 pojedyn-
cze fotele w Srodkowym rzedzie, miedzy nimi roz-
ktadany stolik, wszystko mocowane do nowej
podtogi. Jest mndstwo elementéw wymagajacych
walidaciji, najszybciej i najtaniej zrobic to u siebie!

W tym roku Laboratorium Badawcze zdobyto
akredytacje PCA i jest uprawnione do wykony-
wania badan homologacyjnych wedtug ww. prze-
piséw. Laboratorium, jako jednostka wydzielona
z Carpolu, proponuje takie ustugi innym produ-
centom pojazddw wieloosobowych, ktérzy od
lipca br. zgodnie z Ustawg Prawo o Ruchu Dro-
gowym i Dyrektywa 2007/46/WE musza spetniaé
wymagania regulaminow EKG ONZ.

Badanie kotwiczen paséw bezpieczenstwa
siedzen zgodnie z Regulaminem nr 14 EKG
ONZ jest przeprowadzane na stosownym frag-
mencie konstrukcji pojazdu lub na kompletnym
pojezdzie. Polega na sprawdzeniu poprawnosci
potozenia i liczby punktow kotwiczen paséw oraz
badaniu ich wytrzymatosci. Sprawdza sie to
w tescie statycznym, sitg wywierana za pomocg
specjalnych urzadzen trakcyjnych: 13,5 kN na
gorne kotwiczenie oraz 13,5 kN + 20-krotno$¢
masy x g na dolne. Badanie konczy sie wyni-
kiem pozytywnym, jezeli kotwiczenia sa potozo-
ne zgodnie z wytycznymi regulaminu, okreslona
sita zostata utrzymana przez co najmniej 0,2 s,
a gorne kotwiczenie nie ulegto przemieszczeniu
wiekszemu niz dopuszczalne.

Siedzenia samochodowe, ich mocowania i za-
gtowki muszg spetnia¢ wymagania Regulaminu
nr 17 EKG ONZ. Badanie polega na:
® sprawdzeniu wysokos$ci zagtowkow, twardos-
ci materiatu, wykluczeniu obecnosci niebez-
piecznych krawedzi,
® badaniu wytrzymato$ci oparcia i uktadu jego
regulaciji,
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@ badaniu zachowania zagtéwka,
® badaniu rozpraszania energii oparcia i za-
gtowka.

Wytrzymatos$¢ oparcia i jego uktadu regulacji
jest sprawdzana w tescie polegajacym na przy-
tozeniu wzdtuznie sity wytwarzajgcej moment
530 Nm wzgledem punktu ,R” (przyjmijmy dla
uproszczenia, ze to punkt obrotu tutowia pasa-
zera, ktéry wywieratby taki nacisk na oparcie),
dziatajacej do tytu w gornej czesci szkieletu opar-
cia. Oczywiscie potozenie punktu ,R” trzeba
wczesniej wyznaczyé, do czego stuzy kolejna
specjalna maszyna. Wynik badania uznaje sie za
pozytywny, jesli po jego zakonczeniu konstruk-
cja siedzenia (kanapy) nie ulegta uszkodzeniu.
Trwate uszkodzenia (w tym pekniecia) sg do-
puszczalne pod warunkiem, ze nie bedg miaty
wptywu na zwiekszenie ryzyka odniesienia ob-
razen przez pasazerow w trakcie zderzenia. Me-
chanizmy przesuwu muszg po badaniu zadzia-
ta¢ przynajmniej raz i spowodowacé przesuniecie
danego elementu siedzenia.

Zagtowek jest badany przez przez przytoze-
nie kulistego modelu gtowy, dziatajgcego sitg wy-
twarzajgca moment 373 Nm wokot punktu ,R”.
Nastepnie, o ile siedzenie nie zostato zniszczo-
ne, jest przyktadana sita 890 N w kierunku tytu
gornej czesci szkieletu oparcia siedzenia. Wynik
badania uznaje sie za pozytywny, jesli konstruk-
cja siedzenia lub oparcia nie ulegta uszkodze-
niu, lub gdy powstate uszkodzenia nie majg
wptywu na bezpieczenstwo pasazerdw, a czasza
kulista nie ulegta przemieszczeniu wiekszemu
niz dopuszczalne.

Badanie rozpraszania energii oparcia i za-
gtowka siedzenia polega na uderzeniu pod od-
powiednim katem wyznaczonych punktéw waha-
dtem zakonczonym czaszg kulistg z predkoscia
24,1 km/h. Wynik badania uznaje sie za pozy-
tywny, jezeli przyspieszenie ujemne nie przekro-
czy 80 g, w sposob ciagty, dtuzej niz przez 3 ms.
Dodatkowo po badaniu nie moga powstaé nie-
bezpieczne krawedzie.

Badania przegréod samochodowych s3 pro-
wadzone sg zgodnie z normg ISO 27956:2009
na konstrukcji pojazdu i polegajg na:
® sprawdzeniu odlegto$ci miedzy przegroda
a nadwoziem (nie wieksza niz 40 mm),
® sprawdzeniu wymiaru oczek siatki, jesli taka
zostata uzyta w konstrukcji przegrody,
® badaniu wytrzymato$ci przegrody przez wy-
wieranie nacisku na powierzchnie przegrody du-
zym i matym stemplem, z sitg imitujgca nacisk
przemieszczajgcego sie tadunku podczas wy-
padku lub nagtego hamowania. Sita uzyta do
badan to 0,5 (duzy stempel) i 0,3 (maty stempel)
maksymalnej tadownosci pojazdu. Badanie wy-
trzymato$ci ma wynik pozytywny, jesli trwate od-
ksztatcenia przegrody, powstate podczas ba-
dania, nie przekraczajg 300 mm i nie majg ostrych
krawedzi lub innych odksztatcen, mogacych do-
prowadzi¢ do zranienia os6b przebywajacych
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Urzgdzenie do badania wytrzymatosci punk-
tow kotwiczenia paséw bezpieczenstwa wg
Regulaminu 14. Sita jest wywierana za pomocq
znormalizowanych blokéw.

Urzgdzenie do badania wytrzymatosci foteli
i zagtowkéw wg Regulaminu 17. Kuliste cza-
sze zastepujq ludzkg gtowe. Jesli zagtéowki
i oparcia wytrzymajqg nacisk, spokojna gtowal

Urzgdzenia laboratorium badawczego sq opisa-
ne w normach i ragulaminach. Najwiece| czasu
i wysitku wymagata walidacja uktadu sterujgco-
pomiarowego zgodnie z wymaganiami, spraw-
dzona przez Polskie Centrum Akredytacji.

wewnatrz pojazdu oraz wymiar oczek i odlegtosSci
przegrody od nadwozia pojazdu nie przekracza
wartosci podanych w normie.

Badanie punktéw mocowania ftadunku wg
ISO 27956:2009 jest przeprowadzane na kon-
strukcji pojazdu i polega na:
® sprawdzeniu ich liczby, zaleznej od dtugosci
tadowni, i rozmieszczenia. Zaleca sie rozstaw nie
wiekszy niz 700 mm w kierunku wzdtuznym, a w
zadnym razie nie wiekszy niz 1200 mm,
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Carpol rozpoczgt nie-
dawno produkcje sa-
mochodéw kurier-
skich na bazie Re-
nault Master. Sktada-
ny fotelik w kabinie
i jego pasy zostaty
wczesénie| przebada-
ne w Laboratorium na
pokazanych obok
urzgdzeniach, zgod-
nie z Regulaminami
14 i 17 EKG ONZ.

Laboratorium
Badawcze
CARPOL
ul. Logistyczna 9
Natolin
05-825 Grodzisk Maz.
carpol@carpol.pl
www.carpol.pl

Badanie wytrzymatos-
¢i punktéw mocowa-
nia tadunku wg 1SO
27956.

Préby przeszta rowniez przegroda z drzwiami
przesuwnymi, naciskana duzym stemplem,
a pézniej matym w miejscach uznanych za za-
grozone przez przemieszczajqcy sie tadunek.
Przemieszczenie i sity sq mierzone i rejestro-
wane. Jak widaé na wykresie; odksztatcenie
przegrody jest dalekie od 300 mm, jakie do-
puszcza norma.

® sprawdzeniu geometrii ucha,

® badaniu wytrzymatosci tadunku przez przyto-
zenie obcigzenia imitujacego przemieszczajacy
sie fadunek, o wartos$ciach zaleznych od maksy-
malnej tadownosci pojazdu. Dla 3,5-tondwki to
1/3 tadownosci, ale nie mniej niz 3,5 kN. Bada-
nie ma wynik pozytywny, jesli trwate odksztatce-
nie ucha mierzone podczas badania nie przekro-
czy 12 mm, a takze, gdy jego funkcje zostang
zachowane po ostatniej fazie badania.

Dura lex? To wszystko jest niestychanie pra-
cochtonne, kosztuje niemato, ale stuzy jednemu
celowi: w trakcie eksploatacji samochodu nic nie
urwie sie pod wptywem sit, jakie ustawodawca
uznat za reprezentatywne dla wypadku drogowe-
go lub gwattownego hamowania. Préba omija-
nia przepiséw to po prostu oszukiwanie uzytkow-
nika. Sprzedaje mu sie tanszy pojazd, lecz za
jaka cene?(WK)
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Mija 20-rocznica wydarzenia waznego dla europejskiego rynku samochodow dostawczych:

po krotkiej przerwie na dobre wrdcita na niego marka Opel. Porozumiano sie z Renault, ktéra zaczeta
produkowac od 1997 r. Trafiki z btyskawicami na grillu i kierownicy, pod nazwg Opel Arena.

Pomyst wygladat na ryzykowny, bo Trafic miat
juz wtedy swoj wiek, ale chwycit dobrze, dla-
czego? ,Bo sieé tego chciata” - to byto nieofi-
cjalne wyjasnienie przedsiewziecia, a jedno-
cze$nie niepowodzenia podobnych zabiegow,
kiedy to marka chce mie¢ samochody dostaw-
cze, a jej dealerzy nie.

Arene wkrétce zastgpit Vivaro, owoc partner-
skiej wspotpracy w projekcie, produkowany
w zaktadach GM w angielskim Luton, cho¢ na-
dal z podzespotami Grupy Renault. Doszedt do
niego ciezszy Movano zadziwiajgco podobny
do Mastera, a nastepnie Combo, tym razem nie
wiasny, tylko wypisz-wymaluj Fiat Doblo. W re-
zultacie takich zabiegéw w ub. roku sprzedano
w Europie ponad 100 tys. lekkich samochodéw
uzytkowych Opel, 0 24% wiecej niz rok wcze$-
niej. Jeszcze lepiej byto w Polsce: sprzedaz mar-
ki w tym segmencie rynku wyniosta 2594 samo-
chody, ponad 52% wigcej niz w 2014 r. Tenden-
cja utrzymata sie w tym roku, po 10 miesigcach
sprzedaz dostawczych Opli wyniosta 2640 szt.,
0 30% wiecej niz w takim samym okresie
2015 r., zapowiadajac kolejny rekord. Ale to wy-
starcza tylko na 9. miejsce na polskim rynku
z udziatem nie siegajacym nawet 6%!

Nr 1 w sprzedazy pojazdéw zabudowanych to
eksportowki na Movano, proste, ale z wielo-
ma detalami, ktére mozna zrobié lepiej lub
gorzej. Obrysowki na kabinie sypialnej Spoj-
karu umieszczono na zewnetrznym kotnierzu.
Kto$ zauwazyt, ze te montowane wprost na
skorupie powodujq przecieki.
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Trzeba ten wynik rzuci¢ na szersze tto: w tym
czasie sprzedaz GM Poland wyniosta niemal
30,4 tys. samochoddéw osobowych i dostaw-
czych, tak wiec pojazdy uzytkowe stanowig nie-
spetna 9% catosci. Liderem sprzedazy marki
przez pierwsze 10 miesiecy byt Opel Astra (11,8
tys. szt.), za nim Corsa, przekraczajac 5,6 tys.
szt., 3. miejsce ma Mokka, ponad 3,7 tys. szt.
Ten ostatni model na pewno podkreci jeszcze
wynik dzieki nowej wersji X.

Na tle tych liczb te 2,6 tys. samochodéw do-
stawczych wyglada skromnie, ale rzecz jasna le-
piej je sprzeda¢, niz nie sprzeda¢! Chwata pol-
skiej organizacji za sprawne dziatanie mechaniz-
mu, ktéry pozwala konkurowa¢ z markami znacz-
nie lepiej znanymi przedsiebiorcom. Wielka rola
przypada tu ofercie pojazdéw zabudowanych, to
jest zreszta sposob stosowany przez Opla z do-
brym skutkiem w catej Europie. Nie przypadkiem

- Opel Movano ma

naped na przednie

~ lub tylne kota (i 4x4

po konwersji Ober-
aignera), DMC do
4,5 t. Wariant 3,5-
tonowy z tylnym na-
pedem moze mieé
podwdine lub poje-
dyncze kota na mos-
cie. Oferta obejmu-
je furgony w 4 diu-
gosciach i 3 wysoko-
$ciach nadwozia,
kombi 9-osobowe,
autobus 17-osobo-
wy i warianty z ka-
bing pojedynczq lub
podwéijng oraz plat-
forme do zabudowy.
W GM Poland dbajg,
by maksymalnie wy-
korzystaé ten poten-
cjat, a zabudowy
byty wykonywane
zgodnie z prawem
i fabrycznymi wyma-
ganiami.




ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Opel zapowiada zwiekszenie sprzedazy samochoddw dostawczych do
150 tys. rocznie do 2022 r., co wydaje sie trudne nawet w tak dalekiej
perspektywie, w trakcie ktorej nastgpi wazna zmiana w lekkim segmen-
cie. Wojciech Mieczkowski, dyrektor generalny General Motors Poland,
ocenia to inaczej, przypominajac o przyrostach na polskim rynku, dwu-
cyfrowych przez kilka ostatnich lat: ,Jestesmy bardzo zadowoleni z roz-
woju sprzedazy lekkich pojazdéw uzytkowych marki Opel w Polsce.
Po znakomitym roku 2015, nie zwalniamy tempa, koncentrujemy sie na
dalszym rozwijaniu oferty w tym segmencie rynku. Ponad 45% wzrost
w | potowie br. potwierdza, ze konsekwentnie rozbudowywana oferta
marki jest bardzo dobrze przyjmowana przez naszych klientéw. Nasze
wyniki bytyby jeszcze lepsze, gdyby$Smy mogli dostarczaé tyle Vivaro,
ile zyczg sobie klienci. W tym roku popyt na ten model jest wyjgtkowo
duzy. Mamy w Polsce, konsekwentny plan zwiekszania sprzedazy dzieki
wspotpracy z coraz liczniejszymi firmami dokonujacymi konwersji”.

Podobnie jak Fiat Do-
blo Maxi, dtugi Com-
bo jest wygodnym
rozwigzaniem dla
tych klientéw, ktérych
nie sta¢ na Vivaro lub
nie potrzebujq az tak
duzego samochodu.
Wersja osobowa dob-

w tym roku najwiekszy, bo ok. 100% wzrost za-
notowat Movano: w ciezkiej klasie najwigcej sie
przerabia. Wolumen zrobity oczywiscie ekspor-
towki, dzielgc ten sukces z Masterem. Oba bliz-
niacze samochody sg cenione za mocny
i oszczedny silnik 2,3 dCi, wygodng kabine, nie-
zawodno$¢ i przystepna cene. Duzym powodze-
niem cieszg sie Movano (a takze Vivaro) jako
osobowe busy.

Prawie 74% lepszy wynik uzyskat Combo Van,
cho¢ jego nie objat face-lift, jaki przeprowadzit
Fiat w Doblo. Tu zadecydowaty spore sprzeda-

rze tgczy funkcje
przewozenia jedno-
cze$nie oso6b i tadun-
ku, jako zwrotne bry-
gadowe kombi. Nie-
stety, dtugie nadwo-
zie moze byé tylko 5
miejscowe.

ze flotowe. Gama Combo obejmuje dwa rodzaje
nadwozia: o krotkim (2755 ) i dtugim (3105 mm)
rozstawie osi. Oba sg dostepne jako van lub sa-
mochdéd osobowy z 5 lub 7 siedzeniami, ze stan-
dardowym lub podwyzszonym dachem. Nastep-
ca bedzie produkowany w porozumieniu z PSA,
pojawi sie w sprzedazy pod koniec 2018 r.
Vivaro miat skromniejszy, 11-% przyrost rok do
roku, ale juz wcze$niej po zmianie generacyjnej,
ostro ruszyt do przodu w catej Europie. W tym
segmencie najtrudniej o spektakularny sukces,
zwtaszcza, ze doszedt kolejny rywal z tej samej
fabryki, a mimo to Vivaro ma zauwazalng pozycje
w segmencie. Bazuje rzecz jasna na mocnych
genach: dostepny jako furgon o 2 dtugosciach
(L1 5m, L2 5,4 m) i 2 wysokoéciach (H1 1,97 m,
H2 2,5 m) obejmuje zakres pojemnosci tadowni
od 5,2 do 8,6 m3. Jest takze fabryczne kombi, po-
dwadjna kabina, platforma z kabing do zabudowy.
A kabina niezta, z wygodnymi fotelami i nowo-
czesng przestrzenig roboczg dla kierowcy.

- ¥
HYGIENETRANSPONT

Opel Combo przygotowany przez firme Evels do przewozu tadunkéw wymagajagcych szczegélnych warunkéw higie-
nicznych, z atestem farmaceutycznym w razie potrzeby. Samochéd bazowy jest zasilany CNG, w lustrze ukazujq sie
butle na sprezony metan. Podtoga jest wykonana z laminatu z odformowanym wzorem tezkowym, ale o okuciach
do mocowania nie zapomniano.
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Dtugi Combo-chtodnia zaizolowany przez niemieckqg firme Winter.
W nieduzym samochodzie nie odpuszczono oston z blachy i szyn na
$cianach, podtoge pokrywajgc wyktadzing z wzorkiem zapobiegajg-
cym przesuwaniu skrzynek.

isa fadUNGFALK

o GROUP

Vivaro-chtodnia w miedzynarodowym wykonaniu: izolacja wnetrza jest
marki Isberg, nalezgcej do Gruau, ale zamontowata go szwajcarska
cooling vans. Zapobieganie przesuwaniu mniejszych opakowan roz-
wigzano za pomocg fatwo wyjmowanej przeciwposlizgowe| wyktadzi-
ny podtogi, dodajgc na bocznych $cianach szyny airline do zakotwi-
czenia poprzeczek i jeszcze jedng na przedniej $cianie pod pasy -
jednoczesnie zadziata jak odbé;j.

Jeszcze jeden chtodniczy
Vivaro, tez niemieckiej for-
my Winter, ktéra $wietnie
dopracowuje istotne dla
uzytkownika detale. Moz-
na podpatrzeé ostony §liz-
gowe na wnekach két,
ostoniecie tylnych drzwi,
szyny wzdtuzne do syste-
mu  unieruchamiania
tadunku i pionowe do kot-
wiczenia pétek.

NGFALK

i |
e a“5 ";?wdu
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Zespét rajdowy Opla
uzywa samochodu ser-
wisowego na Movano
z najwyzszym dachem
i tadowniqg podzielong
przegrodg na 2 prze-
strzenie: obstugi ogu-
mienia i napraw me-
chanicznych. W pierw-
sze|j miesci sie zapas
opon i sprezarka,
w drugiej regaty warsz-
tatowe Wirth, obie sq
przygotowane do
tatwego unieruchamia-
nia tadunkéw o réznym
ksztatcie i wielkosci, jak
narzedzia czy opako-
wania z czesciami za-
miennymi.

ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

TA to najprostsza zabudowa kurierska Sommera, wykorzystujgca ba-
zowy furgon, ale z pojedynczym fotelem w kabinie. Dla ew. pasazera
jest sktadane siedzonko, nie utrudniajgce powrotu do kabiny przez
prawe drzwi. Do tadowni, wyposazonej w regaty na paczki (tez skta-
dane na $ciany w razie przewozu palet) wchodzi sie przez odsuwane
drzwi w przegrodzie.
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Hyundai H350 a jednak sie kreci!

wa lata temu na IAA Hanower zadebiutowat

Hyundai H350, pierwszy samochod dostaw-
czy marki okreslany jako ,opracowany dla Euro-
py”, a nawet ,produkowany w Europie”, cho¢ to
na razie naduzycie, bo powstaje w Bursie,
w azjatyckiej czesci Turcji. Partnerem przedsie-
wziecia jest firma Karsan, ktéra dotozyta swojg
dole do 220 min euro inwestycji w zaktad, m.in.
z catkowicie zautomatyzowang spawalnia.
W maju 2015 r. ruszyta produkcja, miesigc poz-
niej sprzedaz, poczatkowo w 8 krajach europej-
skich (w tym Polsce) i Turcji. Zgodnie z zatoze-
niami kontraktu, Karsan zostawia 15% samocho-
dow na rynek lokalny, pozostate sg w gestii sieci
Hyundai. Zatozono, ze w ciggu 7 lat produkcja
przekroczy 200 tys. szt.

Tu jest haczyk: jesli poréwnaé to z wydajnos-
cig gtéwnych europejskich zaktadow, to niekto-
re robig tyle w niecaty rok, inne w 2 lata. To zna-
czy, ze H350 nie moze by¢ tani i rzeczywiscie
nie jest. To jedna z przyczyn, dla ktérych poczat-
ki nie sg tatwe i dodanie kolejnych 5 europejskich
krajow w potowie tego roku niewiele pomogto:
H350 sa rzadkoscig na drogach. Ale Hyundai nie
traci rezonu, bo nie tylko o Europe tu chodzi. Ten
model zaplanowano dla ok. 50 rynkéw $wiato-
wych, przede wszystkim w krajach WNP, Afryki
Pin. i Srodkowego Wschodu. Podobno ma trafié
takze do USA! Powodzenie w Europie bytoby
jednak dobra przepustka i dlatego w tym roku
na IAA powiadomiono o kolejnych pomystach na
zwiegkszenie atrakcyjnos$ci H350. Jednym z nich
jest wydtuzenie gwarancji do 5 lat z limitem prze-
biegu 200 tys. km. W informacji prasowej zapo-
wiedziano, ze nie bedzie to wymagato doptaty
do standardowych 3 lat bez limitu, ale z rozezna-
nia naszego rynku wynika, ze dtuzsza gwaran-
cja pociagnetaby za soba wzrost ceny.

Poszerzono takze oferte pojazdéw dostepnych
z zabudowami ,fabrycznymi”, na ktérg dotad
sktadata sie tylko warsztatowa Bott. Doszta wy-
wrotka 3-stronna ze skrzynig Henschel, z czego
zapewne tez wielce ciesza sie mieszkancy Kos-
trzynia. Zaktad dostarcza zestaw sktadajgcy sie
ze stalowej, ocynkowanej ramy pomocnicze;j
oraz skrzyni ze stalowg podtogg i aluminiowymi
burtami o wysokosci 40 cm. Przednia burta jest
podwyzszona o kratowg ostone kabiny, wyposa-
zona w stopery utatwiajgce przewozenie dtuzyc.
Obecnie skrzynie o wymiarach 3,8x2 m sg mon-
towane tylko na dtuzszych podwoziach H350
(rozstaw osi 3,67 m), w przysztym roku bedg
dostepne takze krétsze wywrotki na podwoziu
o rozstawie 3,44 m.

Nowoscig jest takze H350 MULTICAB, 7-oso-
bowa brygadéwka z przestrzenng przegroda ka-
biny holenderskiego Snoeksa, umozliwiajgcg
wsuwanie dtuzszych tadunkéw pod uformowane
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Wyzszy standard fabrycznego minibusa H350 ma wejscie przez drzwi
odsuwane, ale nie zatrzymujqce sie tak daleko z tytu, jak w furgonie.
Dzieki temu traci sie tylko 1 miejsce przy wejsciu, zastgpowane przez
fotel w kabinie. Nasi spece dotozyliby sktadany fotel i w takim wejsciu!

H350 Fuel Cell Concept ma wyka-
za¢ mozliwo$é wdrozenia bezemisyjnego,
bezgtosnego napedu ogniwem paliwowym
w transporcie dystrybucyjnym oséb lub towaréw.
Lista probleméw technicznych i finansowych do pokonania jest jednak
bardzo dtuga, a sprawnosé¢ takiego napedu, liczgc ,well to wheel”,
niska.

<




ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

w niej siedziska kanapy w 2. rzedzie. Autobus
13(+1)-osobowy byt juz wczesniej zapowiada-
ny, ale zmaterializowat sie teraz, gdy silniki H350
zostaty dostosowane do normy Euro 6. Jest to
wciagz jednostka 2,5-litrowa, uzupetniona o kata-
lizator selektywny i uktad dozowania AdBlue. Jak
poprzednio sg dwie wersje: o mocy 110 kW (150
KM) i momencie 373 Nm oraz 125 kW (170 KM)
z momentem 422 Nm. Obie majg uktad start/
stop; przebiegi miedzy wymianami oleju to
30 000 km (lub 2 lata). W autobusach jest monto-
wana tylko mocniejsza, ale Hyundai proponuje
dwa ukftady wnetrza pasazerskiego: z wejsciem
przez drzwi kabiny lub przez drzwi odsuwane.

Kolejnym, nieco egzotycznym sposobem na
promocje H350 jest eksperymentalna wersja
z napedem elektrycznym za pomocg ogniwa pa-
liwowego. Jest to poktosie sukcesu technolo-
gicznego (bo o handlowym trudno méwic) i35x
Fuel Cell. Ogniwo zamontowano w komorze sil-
nika, zastgpionego elektrycznym o mocy 100 kW
i momencie 300 Nm, umieszczonym tuz przy
moscie. Paliwem dla ogniwa jest 7 kg wodoru
zmagazynowanego pod ci$nieniem 700 baréw
w butlach pod podtoga. Zapewnia to zasieg po-
nad 400 km, po czym zbiorniki mozna napetni¢
w ciggu 4 min, jesli oczywiscie ma sie dostep do
czystego wodoru pod tymze ci$nieniem. Jako
bufor energetyczny zastosowano akumulator
litowo-jonowy o pojemnosci 24 kWh. Ale to tylko
ciekawostka przyrodnicza.

Czy samochod odnidst sukces na rynku tak
czutym na cene jak polski? Hyundai zajmuje
ostatnie 15. miejsce na liScie PZPM, ze sprze-
dazg 358 szt. po 11 miesigcach tego roku. Na tg
statystyke trzeba jednak spojrze¢ z kilku innych
stron. To jest jedyny model dostawczy w ofercie
producenta, a jego gama uniemozliwia tworze-
nie wersji najbardziej popularnych w Polsce.
Podwozie H350 miesci nadwozie o dtugosci do
4 m - nie wyjdzie z tego eksportéwka. Najwiek-
sza pojemno$¢ tadunkowa furgonu 12,9 m? (krét-

Sq regiony, w ktérych
Hyundai H350 walczy
z Fiatem Ducato jak
réwny z réwnym, cho-
ciaz ich sprzedaz na
polskim rynku to nie-
mal 1:20! Auto-Profi-
Studio z Hanuszowa
pod Nysqg wykonata
sporg serie chtodni
w furgonach dla lo-
kalnych klientéw.
Najchetniej wybiera-
nymi agregatami sqg
Zanotti.

szy ma 10,5 m?) jest nieco za mata jak na zwy-
czaje naszych klientéw, kupujacych ,na zapas”
co do wielkosci. Samochdd nie jest lekki i tani
tez nie, cho¢ na poczatku tego roku udato sie
wywalczyé u Koreanczykéw rabaty od stonej
ceny katalogowej. Ale ma takze zalety i to takie,
ktére nasz rynek ceni. Jest mocno zbudowany,
z duzym udziatem stali o podwyzszonej wytrzy-
matosci w nadwoziu. Silnik 2,5-litrowy tez moze
u nas liczy¢ na wigksze zaufanie klientow, ma
spory zapas mocy, nad ktérg pomaga zapano-
wac dobrze zestrojone podwozie. Niezta jest ka-
bina, przestronna i praktyczna.

Pomysinie utozyta sie takze wspotpraca z za-
budowcami. Poczatkowo w Hyundai Motor Po-
land zatozono centralizacje wykonywania nad-
wozi w dostownie paru firmach, by ograniczy¢
koszty homologacji i daé zarobi¢ partnerom
w sytuacji, gdy trudno liczy¢ na sprzedaz liczong
setkami miesigcznie. Zycie zweryfikowato takie
podejscie. Rynkowe powodzenie H350 $cisle
zalezy od zaangazowania lokalnych dealerow.
Tam, gdzie potraktowano go jako wartosciowe
uzupetnienie oferty samochodéw osobowych dla
firm, idzie catkiem niezle. Je$li jest 5. kotem
u wozu - nie idzie. To znany mechanizm, wiec
H350 dobrze przyjat sie nawet w regionach,
gdzie wczesniej powazaniem cieszyly sie tylko
niemieckie marki samochoddéw dostawczych.
Tak stato sie np. na Opolszczyznie przy duzym
udziale lokalnych nadwoziarzy. |
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Citroén Jumpy jak jest, jak nie ma?

Jedng z najwazniejszych premier tej jesieni jest tréjka Srednich samochodéw dostawczych Citroén Jumpy/Peugeot Expert/
Toyota Proace. Zapowiadana od poczatku roku, pdzniej miata serie debiutéw prasowych i targowych, stopniowo trafiajac

do sprzedazy.

Ta etapowos$¢ dotyczy m.in. dostepnosci réz-
nych nadwozi. Sg 3 wielkosci, budowane w opar-
ciu o 2 rozstawy osi: 2,95 3,27 m oraz 2 dtugos-
ci tylnego zwisu. Najkrotsza wersja jest u Citroé-
na oznaczona XS, ma mniejszy rozstaw osi i krot-
ki zwis, ktore dajg dtugos¢ catkowitg 4,61 m i po-
jemno$¢ tadunkowa 4,6 me. Srednia M ma ten
sam zwis, ale wiekszy rozstaw osi, wiec dtugos¢
catkowita ros$nie do 4,96 m, a tadownia do
5,3 m®. Bedzie jeszcze XL z wydtuzonym zwisem,
na 6,1 m? tadunku, ale dopiero w potowie przy-
sztego roku.
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Na pierwszy rzut poszty wersje XS i M; ta
pierwsza, cho¢ ma zaja¢ wyjatkowa pozycje na
rynku, na razie jest trzymana w odwodzie i stuzy
gtéwnie jako uzasadnienie informacji ,cena od
79 000 zI". Tyle kosztuje (netto) krotki Jumpy
z silnikiem 1,6 BlueHDi 95 KM. Wraz z tg atrak-
cyjna ofertg producent obiecuje wiele rozwigzan
nie stosowanych wczesniej w tej klasie: wyswiet-
lacz przezierny Head-Up, samoczynne otwiera-
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Wyposazenie kabiny bogatszego standardu Club obejmuje m.in. recznie sterowanq klimatyzacje, radio z Bluetoothem,
podwéjne siedzenie pasazerskie, prosty alarm ostrzegajgcy o mozliwym znuzeniu na zasadzie pomiaru czasu jazdy.
Niestety, ani kierowca, ani pasazerowie nie odwieszqg nigdzie swoich kurtek — nie ma haczykéw.

nie bocznych drzwi odsuwanych, liczne uktady
zwiekszajace bezpieczenstwo... Niestety nie
w ramach ceny podstawowej, ktéra wynosi 88,5
tys. zt netto za standard Comfort i 94,5 tys. zt za
bogatszy Club, przy silniku 2,0 BlueHDi o mocy
120 KM.

Na pierwszej linii rynkowego ataku jest wersja
M, najczes$ciej wybierana w tej klasie. Rzecz nie
tylko w pojemnosci tadowni, ale takze jej dtugos-
ci po podtodze: to nieco ponad 2,5 m, mozna
przewiez¢ wiele towardéw standardowo przycina-
nych na ten wymiar. To moga by¢ 3 europalety
umieszczone w poprzek tadowni, a jedna da sie
zatadowac przez drzwi boczne, bo ich szeroko$¢
to ponad 90 cm - XS ma wezsze.

Dlaczego wyliczanie cen zaczeli$my od silni-
ka 2-litrowego, skoro najtansza jest wersja 1,6
BlueHDi 95, takze przy dtugosci M? No co6z, nie
mozna wykluczy¢, ze kto$ wybierze taki naped
do samochodu, ktéry wg producenta ma udzwig-
naé¢ 1,1 t tadunku, a nawet 1,3 t przy podwyz-
szonej tadownosci, i ciggnaé¢ przy tym 2-tonowa
przyczepe. Gotowi jeste$my wzigé udziat w ta-
kim eksperymencie! Wiecej sensu ma ten silnik
o mocy 115 KM i momencie 300 Nm. Tu od razu
dostaje sie skrzynie 6-biegowa i ukfad start-stop;
niewykluczone, ze wtaénie ta wersja (niedostep-
na z najdtuzszym nadwoziem) bedzie bestselle-
rem. Ale na niedawny pokaz nowej gamy vanow
na Mazurach Citroén przywidzt samochod, ktory
powinien jeszcze bardziej przypa$¢ do gustu
00 0000000000000 060006O0C0OCOCGOSSOIOIS
: Poza wersja 1,6 HDi 95 KM i 2,0 HDi
+ 120 KM, wszystkie silniki Jumpy maja
. uktad stop/start.

Wszystkie Jumpy
majqg wskaznik aktu-
alnego biegu i suges-
tii, by go zmienié¢ na
wyzszy lub nizszy.
W tanszych komple-
tacjach jest ona lepiej
czytelna jako wyrazna
biata strzatka.

BlueHDi nalezy rozu-
mie¢ jako AdBlue,
uzupetnianego przez
wlew widoczny po
otwarciu drzwi kie-
rowcy. Oby jak najda-
lej od wlewu paliwal

zaréwno flotom, jak i klientom kupujgcym dla sie-
bie, lecz oszczednie. To byt Jumpy M z silnikiem
2,0 BlueHDi i wyposazeniem Club uzupetnionym
o kilka pozycji z opcji, w uniwersalnym kolorze
biatym Blanc Banquise, ktory jako jedyny nie wy-
maga doptaty i cho¢by z tego powodu warto go
polubig.

Silnik 2-litrowy ma w tym przypadku moc 90
kW (122 KM) i moment 340 Nm przy 2000 obr./
min, duzo bardziej stosowne do samochodu
o DMC 3100 kg i tylko takiej: w tej wersji tadow-
no$¢ podwyzszona jest standardowa i wynosi
1485 kg z kierowca. To dane producenta, infor-
mujacego, ze masa wtasna to 1616 kg. Na razie
nie bedziemy rozwiewali tych nadziei, bo bez
watpienia Jumpy jest jednym z najlzejszych sa-
mochodow w swojej klasie, co zawdziecza m.in.
powigzaniom platformowym z C4 Picasso. Silnik
2-litrowy moze rozwija¢ takze moc 110 kW (150
KM) i moment 370 Nm, taka wersjg tez jezdzilis-
my i nie ma co ukrywag, ze kusi. Tu juz jest start-
stop, ale jest takze 5 tys. zt roznicy w cenie.
Z najmocniejszg wersja tego silnika (130 kW/180
KM, 400 Nm) jest kojarzona skrzynia automa-
tyczna 6-stopniowa, na razie jedyna w polskiej
ofercie nie wymagajgca wajchowania, ale z kolei
do najstabszego silnika jest przewidziana skrzy-
nia zautomatyzowana ETG6 i niewykluczone, ze
trafi tez na nasz rynek.

Masa przyczepy hamowanej wynosi 2500 kg,
co, jak wykazalismy wcze$niej, jest niezgodne
z polskimi przepisami. Masa dopuszczalna zes-
potu wynosi 5000 kg, czyli mozna zrobi¢ uczci-
wy duecik 3000 kg+2000 kg na haku. No$nos¢
bagaznika dachowego to az 170 kg, dzieki roz-
tozeniu takiego obcigzenia na kilka rzedow
uchwytow na belki przyzgrzanych do dachu.
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Dostep do tadowni dajg tylne drzwi 2-skrzydto-
we blokujace sie w pozycji 90° i fatwo zwalnia-
ne, skrzydetkami podobnymi jak w Berlingo.
Podtoge zostawiono niestety tez na biato. Jako
fabryczne opcje sg dostepne rézne wytozenia
podtogi, $cian i bokéw, w nieztych cenach, ale
dopuszcza sie wyjechanie z fabryki samochodu
z okuciami do mocowania tadunku na gotej bla-
sze, co nie powinno mie¢ miejsca. Do drzwi od-
suwanych po prawej stronie mozna dokupi¢
lewe, do obu mechanizm elektrycznego zamy-
kania/otwierania i jeszcze do tego samoczynne
otwieranie na sygnat ruchem stopy pod progiem.
To ma by¢ utatwienie np. dla kuriera, ktéry pod-
chodzi do samochodu z rekami zajetymi przez
paczki, a w kieszeni ma specjalny klucz identyfi-
kujacy jego osobe. Umozliwia on takze urucho-
mienie silnika przyciskiem. To jednak drogie
opcje i nie zdziwimy sie, jesli bedg rzadko wy-
bierane.

tadownia, jak wspomniano, ma ponad 2,5 m
diugosci po podtodze i duzg szeroko$¢ miedzy
wnekami kot: 126 cm. Od poczatku w informa-
cjach o Jumpym i jego braciach przewija sie Mo-
duwork, klapa w $ciance dziatowej umozliwiaja-

Lusterka zewnetrzne
sq kiepskie: mate,

Wsporniki kanapy
utrudniajg zmieszcze-
nie wiekszych bagazy
w schowku pod siedzi-
skiem, ale jego przy-
datnos¢ w kazdym fa-
chu jest niekwestiono-
wana.

jednozwierciadtowe,
przektamujq rzeczy-
wistg odlegtosé od
przeszkéd. Pomocq sq
czujniki ultradzwieko-
we wspotpracujgce
z ekranem radia.

ca przetykanie dtuzyc do kabiny i zyskanie do-
datkowego 0,5 m® pojemnos$ci po ztozeniu ka-
napy pasazerskiej. To wymaga jednak doptaty
2160 zt netto. Samochdd na pokazie nie miat ta-
kich, tylko zwykte podwojne siedzenie dla pasa-
zeréw ze schowkiem pod siedziskiem, standar-
dowe dla Club. Comfort dostaje 2 osobne fotele,
co tez nie jest btedem, bo kabina jest dos¢ was-
ka i trudno zmiesci¢ 3 osoby.

Skfadana kanapa Moduwork otwiera droge do
obiecywanego w reklamach ,mobilnego biura”.
Jesli jej nie ma, to tez nie bardzo duza strata, bo
kabina generalnie jest niezta. Kierowca znajdzie
dla siebie wygodny fotel i kierownice z petng re-
gulacja w duzym zakresie, poreczng i podcietg
od dotu, by tatwiej zajgt miejsce. W tanszych
kompletacjach na jej ramionach nie ma przycis-
koéw sterujacych chocéby radioodtwarzaczem, ale
takowy jest montowany seryjnie w Club.
Wzglednie nieduza doptata do czujnikéw cofa-
nia (1200 zt) umozliwia skorzystanie z wizuali-
zacji odlegtosci od przeszkody z tytu na ekrani-
ku radia. To jeden z wielu sposob6éw na wspo-
maganie parkowania: obraz z kamery cofania
moze by¢ odtworzony na ekranie w lusterku lub

tadownia ma praktyczny, kwadratowy przekréj i duzq szeroko$é miedzy wnekami két tylnych. Pojemnosé jest niezta jak
na wymiary samochodu, ktéry miat by¢ koniecznie niski, by dobrze miesci¢ sie w podziemnych garazach. Drzwi boczne
o duzej szerokosci w $wietle i niemal ptaska $cianka kabiny umozliwiajg zatadunek duzych przedmiotéw, tgcznie

z europaletq wktadang wezszym bokiem.
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Od poczgtku w syl-
wetce nowych samo-
chodow PSA/Toyoty
zwracata uwage nis-
ka przednia szyba. To
w praktyce nie utrud-
nia prowadzenia, ale
wymusito nieduzg
wysoko$¢ bocznego
oszklenia nadwozia.
W Space Tourerze,
aspirujgcym do luksu-
sowych minivanéw,
przydataby sie wyzsze
okna.

- MoGq narzekaé na to tak-_
A\ ze uzytkownicy kempingo-
== o, < wychidumpy. Takg-wersje
o nazwie-Campster przy-
gofowatd niemiecka firma
Possl.specjalizujgca sie
. w lprzebudowie furgondi

Wedtug tej koncepcji cze$é foteli wyposazenia, mocowanego w szynach
podtogowych, mozna tatwo wyjgé, by w ciggu tygodnia pracy uzywaé
Campstera jako mikrobus czy towos, a na weekend btyskawicznie prze-
ksztatcié¢ go w 4-osobowy domek na kétkach. Dzieki matej wysokosci,
Jumpy po ztozeniu dachu miesci sie w 2 m.

?EMIERE

N CITROEN Jumpy

Peugeot ma w Polsce warsztatowego Experta zabudowanego przez Mobilcar wyposazeniem Sortimo, natomiast w Ha-
nowerze Citroén pokazat Jumpy z regatami Wirth. Niemiecki producent potraktowat go jako pojazd koncepcyjny
i $wiatowq premiere ze wzgledu na wysuwany przez boczne drzwi segment regatéw umieszczonych wzdtuz grodzi.
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na duzym ekranie uktadu Citroén Connect Ra-
dio, mozna doda¢ przednie czujniki, ale to juz
bardziej kosztowne opcje. Skorzystanie z kto-
rejkolwiek jest jednak wskazane, bo Jumpy ma
fatalne lusterka wsteczne: mate i w zwigzku z tym
tak panoramiczne, ze trudno oceni¢ rzeczywiste
potozenie tylu samochodu wzgledem otoczenia.

Poza wspomnianym schowkiem pod siedzis-
kiem, zatoga moze skorzysta¢ z pojemnych kie-
szeni w drzwiach, zamykanego (ale nie na klucz)
schowka w tablicy (chtodzonego w Club, ktory
ma seryjnie klimatyzacje recznie sterowana)
i otwartego schowka ponizej. Jest kilka otwartych
potek, w tym jedna wyraznie przeznaczona na
telefon, bo obok ulokowano gniazda tadowania
12 V i USB. Niestety, zadna nie jest wytozona
guma, wiec w czasie jazdy z licznymi zakretami
jeste$my narazeni na czeste przypadki Latajace-
go Telefonu. Wszystkie radia maja Bluetooth, ale
wydaja sie bardzo odporne na uroki Samsungdéw
i generalnie telefonéw z Androidem. To moze byé
spora przeszkoda w wykorzystaniu korzysci, ja-
kie wnosi Citroén Connect, przerzucajacy dane
i widok ekranu telefonu kierowcy na wigkszy,
7-calowy dotykowy ekran w kabinie, pod warun-
kiem skutecznego potaczenia.

Uktady zwiekszajgce bezpieczenstwo, ktérymi
szczyci sie Grupa PSA, sg opcjami wymagaja-
cymi doptaty, ale zgrupowano je w pakiety, kto-
re nie sg bardzo drogie. To 2640 zi, jesli ograni-
czy¢ sie do AFIL (dzwiekowego i wizualnego
alarmu niezamierzonego przekroczenia linii),
uktadéw monitorowania ograniczen predkosci,
kontroli koncentracji kierowcy i automatycznego

Citroén Jumpy

2,0 BlueHDi 120
M Club

(Wymiary zewngtrzne\
(di.xszer.xwys.), mm
S 4959x1920x1930 )

é Wymiary tadowni )
(dt.xszer.xwys.), mm

GS1 2x1636 (1258)x1 39'D

( )
Pojemnos$¢ tadunkowa
53 m

\_

(" Osiagi silnika )
90 KW (122 KM)/3750
(340 Nm2000 )

é Pojemnosci )
paliwo 69 I
S AdBlue 22,4 | )

(" Masy )
wihasna 1616 kg
kcalknwna 3100 kg )

4 )
Cena netto

94 500 z

przetaczania $wiatet mijania i drogowych Smart
Beam. Aktywny tempomat, uktady zapobiegaja-
ce kolizji w miescie lub na szosie i wykrywajace
przeszkody na sgsiednich pasach to juz ponad
2-krotnie wiekszy wydatek. Za ok. 1,3 tys. zt moz-
na dokupi¢ wyswietlacz Head Up pokazujacy
m.in. predko$¢ jazdy w bezposrednim polu wi-
dzenia kierowcy.

Jesli do opcji dotozonych do naszego Biatego
Vana dokupi¢ jeszcze kilka niezbednych, jak wy-
ktadzina podtogi, cena dojdzie do granicy 100 tys.
zt netto i trzeba rozwazy¢, co za to dostajemy.
Przede wszystkim, niezty silnik: wersja 120-kon-
na wydaje sie rozsgdnym kompromisem. Bardzo
dobrze wspbtpracuje z nim 6-biegowa skrzynia,
sterowana mata, poreczng dzwignig. Optymalny
bieg jest podawany na wyswietlaczu tablicy przy-
rzagdow w sposéb czytelny, w odréznieniu od
drozszych wersji! To juz jest silnik Euro 6, wiec
pojawiajg sie wskazania poziomu zaréwno paliwa,
jak i AdBlue. Jego zbiornik ma 22,4 | i powinien
wystarczy¢ na 15 tys. km przebiegu, cho¢ wydaje
sie, ze to wariant optymistyczny.

Niezalezne zawieszenie wszystkich két sprzy-
ja komfortowi jazdy we francuskim stylu: jest
miekkie i dobrze pochtania nieréwnosci. Moze
przechyly nadwozia powinny by¢ lepiej kontro-
lowane, ale ze wzgledu na jego matg wysokos$é
nie sprawia to ktopotu. Zewnetrzna $rednica za-
wracania to 12,9 m, przecietna dla tej klasy.
Wspomaganie kierownicy jest elektryczne i przez
to moze za stabo wyczuwalne przy wiekszych
predkosciach, za to manewry parkingowe wyko-
nuje sie bez wysitku.

———— e—

Werdykt

s Jest dobrze! Wrazenia nie psuje wyposazenie ograniczone do niezbednego minimum. Grupa PSA zaprojektowata
= udany samochod dostawczy, konkurencyjny dla obecnych liderow éredniego segmentu. Wymiary dobrano tak,
= &by mie¢ najbardziej poszukiwane pojemnosci tadowni i umozliwi¢ zbudowanie porecznych, wygodnyd’h kombi.
e Tq strone oferty uzupetnia jeszcze bardziej komfortowa wersja osobowa Space- Tourer,, Game zamyka platforma
o 'z kabing do zabudowy. Jumpy imponuje fadownoscia, nawet jesh nie jest az tak duza;jak obiecuje producent (WK)
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posrod konferenciji prasowych na tegorocz-

nej IAA, jedna byfa nieco niespodziewana:
Grupy GAZ, ktére poinformowata, ustami nie-
mieckich manageroéw, o planach rynkowych
podbojéw. Zaznaczono, ze niekoniecznie chodzi
w pierwszej kolejno$ci o Europe, to byto jakby
pierwsze ostrzezenie o potedze, jaka stoi za
GAZ-em. Grupa ma 13 zaktadow w Rosji, jest li-
derem tamtejszego rynku samochodéw uzytko-
wych z ponad 50% udziatu w lekkiej klasie i ok.
80% w segmencie autobusowym. Gtéwnym
udziatowcem jest koncern Russian Machines,
produkujacy maszyny budowlane i rolnicze, ten
za$ nalezy do grupy kapitatowej Olega Deripa-
ski Basic Elements. Poza Rosjg i krajami WNP,
gdzie ma mocng pozycje na rynku motoryzacyj-
nym, dziata ona w Afryce, Azji i Ameryce tacin-
skiej. Tam mozna $miato wej$¢ z takimi pojazda-
mi, jakie oferuje obecnie GAZ.

Na wstepie wspomniano, ze marka debiutuje
na IAA, ale to nie catkiem prawda. W 2008 r.
w Hanowerze odbyta sie konferencja prasowa
GAZ i tez przedstawiono mtodego, rzutkiego nie-
mieckiego managera, ktory juz wtedy miat po-
prowadzi¢ grupe do ataku. Pokazano nawet
orez: LDV Maxusa, ktéry trafit w rece GAZ jako
masa upadtosciowa LDV, wykupiona przez Deri-
paske. Kryzys rynkowy potozyt kres tym planom,
prawa i oprzyrzagdowanie Maxusa trafity do
Malezji, a nastepnie do Chin i dopiero wtedy fak-
tycznie ruszyta produkcja.

GAZ poszedt inng droga: gteboko zmoderni-
zowat swoéj wiasny model, Gazele. Zaiste, dale-
ko idace zmiany byty jej potrzebne, Gazela data
sie pozna¢ w Polsce jako prawdopodobnie naj-
gorszy samochod dostawczy. Proby obejscia
jego niedostatkéw przez montaz w Andorii, po-
taczony z montazem silnikow 4CT90, lub przez
zakfad na Litwie skonczyty sie niepowodzeniem,
odbijajac sie od poprzeczki kolejnego Euro.
Obecna GAZelle Next tez nie ma silnika Euro 6,
totez pokaz na IAA nalezy uzna¢ za demonstra-
cje sity. Ale obecne zrddto napedu w ogdle moz-
na nazwac silnikiem (w odréznieniu od wczes-
niejszego diesla wtasnej produkcji, zaprojekto-
wanego przez AVL). Dostarczajg go chinskie za-
ktady Cummins, to turbodiesel ISF 2,8 z wtrys-
kiem common rail, o pojemnosci 2,8 |, mocy 150
KM i momencie 330 Nm przy 1800 obr./min. Na
rynki nie lubigce ON jest takze silnik benzynowy
2,7, ktérego mozna zagazowac, ale na CNG.
Obecny diesel Euro 5 umozliwit wejScie na waz-
ne rynki eksportowe, w tym do Turcji, gdzie uru-
chomiono lokalny montaz.

GAZella NEXT powstawata dtugo, dzieki cze-
mu przewineta sie juz przez nasze tamy. Byta tak-
ze okazja, by jg obejrze¢ na kieleckich targach
Autostrada: polski importer Kamazéw ma wobec
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GAZelle NEXT: przybedzie nowy rywal?

W konstrukcji nadwo-
zia GAZelli NEXT po-
jawity sie blachy
ocynkowane, najwaz-
niejsze podzespoty sq
sprowadzane z za-
chodnich firm, dzieki
czemu GAZ odwazyt
sie udzieli¢ gwarancji
3-letniej do przebie-
gu 150 000 km.
Nowa GAZella ma
niezalezne zawiesze-
nie przednie na po-
dwéjnych wahaczach,
zebatkowq przektad-
nie kierowniczq ZF
i blokade mechaniz-
mu réznicowego mo-
stu Eaton. W kabinie
przestato straszyé:
wzornictwo i poziom
wykonania sq na ak-
ceptowalnym pozio-
mie. W wyposazeniu
moze pojawié sie kli-
matyzacja Delphi.

niej plany, ktére nie sa pozbawione szans powo-
dzenia, poki mozna sprzedawa¢ samochody
z silnikami Euro 5. Do tego czasu Rosjanie obie-
cujg podciagnac¢ sie co do emisji. Mocna, ramo-
wa konstrukcja z tylnym mostem napedowym na
blizniakach moze znalez¢ u nas wielu zwolenni-
kow, zwtaszcza w budownictwie, a zastosowa-
nie wielu markowych podzespotéw (ZF, Sachs,
Bosch) sprawia, ze jezdzi¢ juz nie straszno.
W Hanowerze pokazano samochod skrzyniowy
i minibus bazujacy na furgonie o dtuzszym roz-
stawie osi. Teoretycznie w GAZeli NEXT sg dwa,
ale krotszego samochodu nie spotkali$my. Dtuz-
szy to 3745 mm, furgon ma przy nim dtugosé
catkowitg 6,2 m i pojemnos$¢ fadunkowa 13,5 m?,
co podajemy na odpowiedzialno$¢ producenta.
GAZ chwali sie, ze NEXT ma tadowno$¢ 1,5 t,
ale dotyczy to samochodu skrzyniowego. Dtugi
furgon ma mase wtasng 2430 kg, zostaje niewie-
le ponad 1000 kg tadownosci i tu w petni uwi-
dacznia sie bohaterstwo narodu radzieckiego,
bo na IAA przedstawiono GAZelle jako minibus
16-miejscowy. Pie¢ rzedow foteli+3 miejsca
w kabinie, przy 6,2 m dtugosci i tonie tadownos-
ci — wot motodcy. [ ]

43



VA N zatudowey

Chemia dla branzy nadwoziowe]

Na poczatku pazdziernika w Krakowie odbyta sie konferencja techniczna
,Chemia i Motoryzacja”, organizowana co roku przez MWM Engineering.

Jej celem jest wymiana dos$wiadczeh pomie-
dzy praktykami, a dostawcami klejow, sprzetu la-
kierniczego i urzadzen dozujacych ptyny, tak by
sprawniej rozwiazywac problemy szeroko rozu-
mianego przemystu motoryzacyjnego. W tym
roku pojawito sie kilka propozycji wartych uwagi
zabudowcoéw.

Firma Graco, staty partner konferencji, zapre-
zentowata zestaw dozownikdw i pistoletéw apli-
kacyjnych pomocnych przy seryjnej produkcji
elementéw laminatowych o duzych powierzch-
niach. Sktadajg sie na niego 2 urzadzenia: do
naktadania zelkotu i do natrysku mieszankg sy-
caca z dodatkiem cietych widkien szklanych.
Pomyst nie jest oczywiscie nowoscia, diabet tkwi
w szczegdtach pistoletéw RS, jakie proponuje
Graco. Majg one opatentowang ostone po-
wietrzng AAC - strumien natrysku jest otaczany
powietrzem pod ci$nieniem tak, ze zachowuje
ksztatt i trafia na wtasciwe miejsce formy, choé
sam jest niskoci$nieniowy. Dzieki temu mozna
natozy¢ zelkot rGwnomiernie i nie zawiera on
uwiezionego powietrza. Mieszanie zywicy
z utwardzaczem moze by¢ wewnetrzne lub ze-
wnetrzne, proporcje zmienia sie bardzo szybko
i bezstopniowo. Wyposazony dodatkowo w czo-
per, pistolet dodaje do mieszanki wtékno szkla-
ne ciete na dtugo$¢ od 10 do 40 mm. Przesyca-
jac sie w locie, tworzy ono warstwe laminatu
o idealnie dobranych i scisle utrzymywanych
proporcjach. Trzeba go pdzniej zwatkowac lub
ztapowad, jak przy laminowaniu recznym, ale wy-
dajnos$¢ jest niewspotmiernie wieksza, a przede
wszystkim eliminuje sie marnotrawstwo kazde-
go ze sktadnikéw. Mozna przy tym stosowac ty-
powe formy, ktére potrafi przygotowaé kazdy,
w odréznieniu od form do RTM. Laminatowy pro-
dukt ma tez optymalna mase i wytrzymatosé.

Sg tez oczywiscie stabe strony. Grubo$¢ war-
stwy laminatu zalezy gtéwnie od do$wiadczenia
operatora, ktéry musi wiedzieé, z jaka predko-
§cig prowadzi¢ pistolet nad poszczegdlnymi
fragmentami formy. Jak mozna byto podejrze¢
na filmie, mimo ostony AAC przesycone szkto
pryska na boki, czyli o czystosci w laminaciarni
nie ma co marzy¢. Wprowadzenie natrysku wy-
maga inwestycji, ale jest wiele czynnikoéw, jakie
trzeba uwzgledni¢, nim przystapi sie do oceny
optacalnosci tej czy innej technologii. Pomiesz-
czenie do pracy systemami FRP wymaga bardzo
dobrej wentylacji. Je$li produkcja odbywa sie
w mniej lub bardziej przystowiowym kurniku,
smrod styrenu powali nawet nasz silny naréd. Do
operowania pistoletem jest potrzebna wieksza
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Poczqgtek systemu FRP
Graco to zelkociarka
o zmyslnej konstruk-
c¢ji, z mechanicznym
powigzaniem pomp
zywicy i utwardzacza
utatwiajgcym zmiane
proporcji. Napedza je
wydajny silnik pneu-
matyczny o krétkim
skoku. Sg 2 wydajno-
$ci do wyboru oraz
mieszanie kompo-
nentéw juz w pistole-
cie albo zewnetrzne.
Urzgdzenie mozna
zamontowa¢ na woz-
ku lub na scianie.

Urzgdzenie do lami-
nowania natryskowe-
go, tez na porecznym
woézku uzupetnionym
o maszt podtrzymujg-
cy prowadzgce do
pistoletu przewody
z komponentami
i prowadnice szklane-
go sznurka. W czope-
rze jest on ciety na
krétkie wtokna zsu-
wajgce sie do stru-
mienia syciwa.

przestrzen, a temperatura otoczenia powinna
by¢ stata, ale to dotyczy wiasciwie wszystkich
metod laminowania.

Komplet zelkociarka+czoper kosztuje ok. 20
tys. euro. Jesli zatozy sie 40% oszczedno$¢ na
robociznie i materiatach, mozna wyliczy¢ czas
zwrotu. Po stronie kosztéw trzeba uwzglednié
takze sprezarke zapewniajgcg pokrycie zapo-
trzebowania na 1500 | sprezonego powietrza/
min, przy ci$nieniu 6 baréw. Materiat jest pod-
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Pistolet RS z czoperem - widoczna jest rampa na wtékno i mtynek tng-
cy (a wiasciwie tamigcy) sznurek. Cato$é jest lekka, ergonomiczna, tatwa
do utrzymania w czystosci, a ostrza potgczone w kartridz wymienia sie

btyskawicznie.

grzewany przed podaniem, trzeba zasili¢ grzat-
ki pobierajgce do 8 kW mocy.

Koszty eksploatacji sg nieduze, przy zuzyciu
150 kg zywicy dziennie to niewiele ponad 100
euro miesiecznie na czesci zamienne i eksplo-
atacyjne, przy wiasciwym utrzymaniu maszyn.
Sam pistolet jest tatwy do utrzymania w czysto-
§ci, mozna go w catosci zanurzy¢ w acetonie.
Unikalnym rozwigzaniem Graco jest czoper,
w ktérym wszystkie ostrza sg potgczone w jeden
wktfad, wymieniany w ciggu niespetna minuty bez
uzycia narzedzi.

Kolejne przydatne nadwoziarzom utatwienie
to opracowany przez Graco zestaw do malowa-
nia elektrostatycznego z uzyciem farb wodoroz-
cienczalnych. Wspomaganie polem jest czesto
stosowane w branzy, zwlaszcza do malowania
elementéw azurowych, ktére wystawiajg na stru-
mien rozpylonej farby mata powierzchnie z licz-
nymi zatamaniami. To moga by¢ np. wszelkie
ramy spawane z profili. Tradycyjne malowanie
powoduje duze straty farby lecacej w powietrze,
i to przy podejsciu z pistoletem z kazdej strony.
Natadowane czgsteczki farby duzo chetnej osa-
dzaja sie na catej powierzchni uziemionego de-
talu, nawet ,,od tytu” wzgledem pistoletu. Wydaj-
niejsze jest takze malowanie duzych powierzch-
ni cystern, wywrotek czy konteneréw, nikogo nie
trzeba przekonywaé do metody, ale do zastoso-
wania farb wodnych owszem.

Jak natadowa¢ wode? Wymagania sa rzeczy-
wiscie duzo wieksze. Farba musi by¢ specjalnie
przygotowana dodatkami zwiekszajacymi jej
oporno$¢ wewnetrzng, cata instalacja i osoba
lakiernika wymagajg bardzo dobrego uziemienia,
duzo zalezy od ksztattu detalu i zastosowanego
napiecia. Jesli ktore$ ogniwo zawiedzie, straty

Marcin Domanski
z 3M demonstruje
nowy klej epoksydo-
wy Scotch Weld 7240
z kodem FR, potwier-
dzajgcym niepalnosé¢
zgodng z wymaga-
niami norm kolejo-
wych. W samej rzeczy
jest uzywany do kle-
jenia wagonéw kole-
jowych, a takze po-
szyé autobuséw.
Oczywiscie nie wycis-
ka sie go wtedy z ma-
tego kartusza, lecz
podaje pompq prze-
mystowq, takaq jak ta
z Graco w tle.

Kratownica byta malowana z jednej strony, mimo
to druga tez jest niezle pokryta farbg. To efekt
wspomagania elekirostatycznego, mozliwego
takze przy materiatach wodorozciefczalnych.

farby moga by¢ tak duze, ze jej zuzycie bedzie
wieksze niz przy metodzie konwencjonalnej.
Kazda aplikacja wymaga drobiazgowego spraw-
dzenia, czy dotychczas stosowana farba w og6-
le nadaje sie do malowania elektrostatycznego.

Taki egzamin na konferencji zdaty pistolety
Graco z dysza okragtopylaca i farby AKZONobel,
a warunki byty bardzo trudne. Pogoda z poczat-
ku pazdziernika zwiekszyta wilgotno$¢ powietrza
w namiocie, w ktérym odbywaty sie pokazy, do
blisko 90% i farba miata prawo roztadowac¢ sie
w kazdym kierunku. Pomkneta jednak bezbted-
nie na powierzchnie specjalnie przygotowanej
ramki, elementu trudnego, tworzacego obszer-
ne klatki Faradaya pokonane dzigki 60 kV napie-
cia wyjéciowego na pistolecie i dobremu rozpy-
leniu farby.

Statym partnerem konferencji jest takze firma
3M, ktora zaprezentowata w tym roku nowe
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epoksydowe i akrylowe kleje strukturalne. Epok-
sydowy klej 2-sktadnikowy Scotchweld 7240
opracowano specjalnie z mysla o produkcji au-
tobusow lub wagonoéw kolejowych, gdzie mocu-
je sie poszycie do profili szkieletu. Ten gatunek
kleju spetnia kolejowe wymagania co do palno-
§ci, a przy tym ma duza wytrzymato$¢. Prawid-
towg aplikacje utatwia dodatek mikrokulek szkla-
nych, ktére zapobiegajg wycisnieciu kleju spo-
miedzy tgczonych powierzchni.

Klej epoksydowy Scotchweld 7270 nadaje sie
przede wszystkim do strukturalnego potgczenia
kompozytowych paneli z metalowym szkieletem.
Takze tutaj zastosowano kulki szklane i jeszcze

Klejenie poszycia do szkieletu za pomocg tas-
my 3M VHB. To robota trudna do zmechanizo-
wania, moze klej natozytoby sie szybciej, ale
ilos¢ wyciskana z kartusza jest wtasciwie przy-
padkiem. Wiekszo$¢ po doci$nieciu tgczonych
elementéw wyptywa poza spoine, tasma za-
wsze pozostanie.

Z ta$émy oddziera sie
fragment filmu
ochronnego np. na
naroznikach, by spo-
zycjonowaé oba ele-
menty...

Klej epoksydowy 3M
7270 zawiera w sobie
barwny kod, informu-
jacy o proporcjach
komponentéw, stanie
ich  wymieszania
i stopniu utwardze-
nia. Przy fym, to moc-
ny klej o silnych wtas-
ciwosciach tiksotro-
powych: nie sptywa
z powierzchni piono-
wych, a nawet zwré-
conych do dotu.

jedno utatwienie przy produkcji. Zywica i utwar-
dzacz sg zabarwione: pierwsza ma kolor okre-
$lony jako majonezowy, drugi zblizony do keczu-
pu. Po zmieszaniu klej ma mieé jasnozotty kolor
musztardowy. Jesli jest inny, to proporcje mie-
szania byty zte, a ten klej jest na to wrazliwy.
W trakcie sieciowania klej zmienia kolor na zie-
lony i poki jest jasny, mozna go jeszcze apliko-
wac, jest czas na precyzyjne ustawienie klejo-
nych elementéw. Jesli stat sie ciemnozielony,
proces utwardzania jest juz daleko posuniety
i takiego kleju juz nie mozna stosowac, ale z ko-
lei zostawiony jako ,$wiadek” dowodzi zwigza-
nia potaczenia.

Nowoscig jest takze 2-skladnikowy klej akrylo-
wy 8805 wyrdzniajacy sie brakiem przykrego za-
pachu, czestego przy tym gatunku, i szybkim
czasem wigzania: strukturalne potgczenie uzys-
kuje sie juz po kilku minutach, jesli sprzyja temu

... po czym usuwa sie reszte filmu spomiedzy
tgczonych powierzchni.
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W tym momencie zaczyna sie¢ mniej przyjemna cze$é tgczenia taémg VHB, czyli docisk do$¢ duzq sitg, konieczng do zaini-
cjowania kleju akrylowego, jakim jest tasma. W konstrukcji elementéw trzeba przewidzie¢ dostep z obu stron dla zespotu
rolek, ew. ze wspomaganie pneumatycznym, lub cho¢by mozliwo$é mocnego podparcia przy uzyciu recznej rolki.

temperatura otoczenia. Klej nie ma skurczu i tyl-
ko minimalnie nagrzewa sie przy utwardzaniu, nie
grozi np. przebarwieniem zelkotu na elementach
kompozytowych pod wptywem ciepta. Tu takze
dodano kulek szklanych, by przy Sciskaniu tgczo-
nych elementdw pozostat miedzy nimi klej.
Szkoleniowcy 3M pokazali rowniez takze swoj
sztandarowy produkt, ktéry zdejmuje wszelkie
troski o zaaplikowanie wtasciwej ilosci kleju:
tasme klejacg VHB. To jest sposéb na klejenie
czyste i bez stresu czasowego. Taéme mozna
natozy¢ na jeden element z wyprzedzeniem, lub
w innym zaktadzie i przywiez¢ go na montaz
finalny. Dopiero po zerwaniu filmu ochronnego
przyktada sie drugg czes¢ i jest jeszcze mozli-
wo$¢ doktadnego spozycjonowania, bo tasma
zaczyna wigza¢ dopiero po wywarciu nacisku.
To jest zaletg w tym samym stopniu, co wada,
bo ksztatt potaczenia musi umozliwi¢ taki docisk.
Najlepiej, jesli-jest dostep z obu stron i mozna

N

Wbrew czestemu
mniemaniu, klej poza B8

. spoing nie ma zadne-

go wptywu na wytrzy-

B matosé potgczenial
| Marnotrawstwo jest

réwnie oczywiste, jak
brak umiejetnosci ~
monteréw w firmie, ==

ktéra wyprodukowata
to nadwozie. -

uzy¢ rolek o rozstawie regulowanym recznie lub
pneumatycznie do grubosci tgczonych elemen-
téw. Alternatywa jest reczna rolka, ktorg trzeba
docisna¢ co sit — to rzecz jasna pojecie wzgled-
ne, zostawiajgce sporo watpliwosci, czy tasma
,zaskoczyta”. To wyklucza tez niektére materia-
ty, ktore docisk rolka mogtyby uszkodzié. VHB
sprawdzi sie najlepiej przy taczeniu ptaskich ele-
mentow, idealne sg drzwi lub pokrywy z obwo-
dowym szkieletem z profili.

Sa jeszcze inne zalety, ktére przemawiajg za
tasma VHB. Potfaczenie z jej pomoca umozliwia
kompensacje odksztatcen temperaturowych,
doskonale ttumi drgania, wygtusza konstrukcije
i zwieksza jej odporno$¢ na udary. Demonstro-
wano to na aluminiowych panelach nitowanych
lub klejonych, w ktére uderzato ciezkie wahadto.
Panel nitowany pekat na szwie, klejony przetto-
czyt sie, ale jako cato$¢. Wytrzymatos$¢ tasmy

jest poréwnywalna z klejami poliuretanowymi.

>
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— W wielu krajach przepisy faworyzuja lekkie zestawy drogowe,

cze 0 DMC 3,5-5t. W Niemczech, po zmianie stawek myta
| optaca sig przewozi¢ tadunki pojazdami o DMC ponizej 7,5 t.

Jesli liczy sie duza pojemno$¢ tadunkowa, lepszy bedzie
zestaw o takiej DMCZ, a gdy trzeba wzig¢ pod uwage tadunki
niepodzielne lub rézne specjalnosci przewoznika, powinien to
by¢ zestaw naczepowy. Jest firma, ktéra ma 15-letnie do$wiad-
czenie w produkcji lekkich zestawdw i moze poszczyci¢ sie
realizacjg blisko dwustu projektow. Konar ze Steszewa byta
krajowym prekursorem adaptacji lekkich podwozi na ciagniki
siodtowe. Wielokrotnie zdobywata za to nagrody, m. in. na Tar-
gach Poznanskich w 2001 r. otrzymata wyréznienie ,Ztota bur-
ta”. Niedawno przypomniata o tej specjalnosci, prezentujac
na targach pomocy drogowych HOLEXPO zestaw naczepo-
wy do transportu samochodéw. Jako ciggnik postuzyt IVECO
Daily 50C21 z kabing brygadowa, o rozstawie osi 4100 mm.
Zakres adaptacji podwozia obejmuje:
® skrécenie tylnego zwisu ramy,
® montaz sprezarki powietrza z napedem elektrycznym
i osprzetu (sprezarka francuskiego producenta specjalizujg-
cego sie w tej dziedzinie jest montowana w otwieranej skrzyn-
ce z boku ramy),
® montaz instalacji elektrycznej i pneumatycznej WABCO do
sterowania zawieszeniem i hamulcem naczepy. Przewody
pneumatyczne i elektryczne ze standardowymi szybkoztgcza-
mi wychodzg spod siodta na ruchomym wsporniku;
Iwykonanie aluminiowej ramy pod siodto, montaz aluminio-
wej ptyty podsiodtowej i siodta,
® przeniesienie lamp tylnych i mocowanie na wspornikach
nadkoli.

Przestrzeh pomiedzy siodtem a kabing jest zabudowana alu-
miniowa blachg ryflowang. Podwozie powinno by¢ wyposa-
zone we wzmocniony alternator i akumulator, tylne zawiesze-
nie pneumatyczne i wyjscie elektryczne do przyczepy. Masa
podwozia po adaptacji wzrosnie o ok. 250 kg; taki ciagnik
moze tworzy¢ zestawy o DMCZ 9000 kg.
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Na wszystkie pojazdy Konar ma homologacje i zezwolenia,
uzyskane w Polsce i za granicg, a proces produkcji jest nad-
zorowany zgodnie z norma ISO 9001. Konar jest takze pol-
skim liderem w produkcji lekkich naczep niemal w catosci wy-
konanych aluminium: rama gtéwna, obrzeze, podtoga, nawet
zbiorniki powietrza i kota moga by¢ z lekkiego stopu. Alumi-
niowa naczepa w zestawie z matym ciggnikiem moze tworzy¢
ekonomiczny zestaw podmytowy o DMCZ 7 lub 7,5 t, idealne
rozwigzanie do lekkich tadunkéw pojemnosciowych.

Coraz czesciej naczepy Konar sg stosowane do transportu
samochodoéw i pomocy drogowej. Naczepa typu Jumbo, plat-
forma z bardzo nisko usytuowang podtoga, wyposazona
w aluminiowe najazdy i wciggarke, to $wietne rozwiazanie do
przewozu ,eksportéwek”, ktére czesto majg wysokos$¢ 3,5 m
i mase wtasng 3,5 t. Prezentowana w Kielcach naczepa-lawe-
ta jest wykonana z aluminium, ma pneumatyczne hamulce
z ABS i pneumatyczne zawieszenie. Doskonate wtasciwosci
jezdne zapewnia uktad osi 0 no$nosci 2x3000 kg i kota z ogu-
mieniem 15-calowym. Podtoga ma w pasach bocznych perfo-
racje umozliwiajacg zapinanie paséw i bezpieczne przewoze-
nie pojazdéw. Niewatpliwie jednym z najwiekszych atutéw
naczepy jest podtoga na wysoko$ci jedynie 59 cm.

W razie braku zajecia dla lawety, wtasciciel ciagnika moze
podja¢ nowe zadania, wspotpracujac z innymi naczepami
Konar. Naczepy aluminiowe sg produkowane w wielu warian-
tach, m.in. jako platformy, z zabudowa skrzyniowo-plande-
kowa (z dachem i bokami przesuwnymi, z drzwiami lub bez)
lub kontenerowa. Mozna przewozi¢ lekkie tadunki przestrzen-
ne, np. meble, pianki, styropian, a takze todzie. Rozwigzania
techniczne i najwyzszej jakoSci lekkie materiaty pozwalajg na
uzyskanie tadownosci do 3700 kg przy DMCZ nie przekracza-
jacej 7490 kg i maksymalnej pojemnosci do 93 m3. Uktad jezd-
ny sktada sie z jednej albo dwéch osi BPW, GFA lub Knott. ®

ZABUDOWY SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH | UZYTKOWYCH

www.konarspj.pl

Nasi doradcy handlowi:
Karol Hamrol tel. 509 241 583
Bartosz Przybylski tel. 618 135 202
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