SN N NN AN AN N N N N

ZABUDOWCY.PL

- WIOSNA 2017

bodybuilders

'\‘ X

,Wﬂ“ ‘%

b \.‘\‘\ |

— =

s n gl



D.A.C. Zahudowy to firma, ktorej historia siega 1978r.

0d 1999 r. przedsiehiorstwo z Kielc zajmuje sie rowniez zabudowami
pojazdow dostawczych i ciezarowych o DMC do 24 ton.

W 2000 r. podkielecka firma uruchomita pro-
dukcje zabudéw samochodowych i spojleréw
dachowych, a 3 lata p6zniej podpisata pierwsze
umowy z Citroén Polska, Hyundai Motor Polska,
Fiat Auto Poland, Kulczyk Tradex (Volkswagen),
Toyota Motor Poland. W 2011 r. D.A.C. Zabu-
dowy uzyskata autoryzacje Renault Polska,
General Motors Polska i Isuzu Trucks Polska.
Kolejnym krokiem byto uzyskanie w 2014 r.
autoryzacji Ford Polska.

Oferta zabudéw D.A.C. obejmuje m.in. auto-
lawety, brygadowki, chtodnie i izotermy
wewnetrzne, nadwozia kontenerowe, chtodnicze
i izotermiczne, wywrotki, skrzynie otwarte i zam-
kniete, zabudowy typu food truck, zabudowy
targowe, warsztatowe, a nawet kampery.

Dzigki nowatorskim rozwigzaniom technicz-
nym wiasnego biura konstrukcyjnego, kontroli
jakosci oraz statemu badaniu potrzeb i preferen-
cji uzytkownikéw pojazdéw, D.A.C. produkuje
wysokiej jakosci zabudowy spetniajace wszyst-
kie warunki okreslone przepisami homologacyj-
nymi i prawa o ruchu drogowym.

Dbajgc o optymalizacje budowy i wyposaze-
nia zabuddw, D.A.C. wykonuje je zgodnie z wy-
mogami PCBIiC, TUV, PIMOT, IMMIT, AFAQ,
uzywajac wytacznie materiatéw od producentéw
posiadajacych certyfikat ISO 9001, z atestami
PZH zatagczonymi na zyczenie klienta do doku-
mentacji zabudowy.

D.A.C. Sukow Papiernia 249 A

26-021 Daleszyce k. Kielc

tel. (41) 307 35 12, (41) 307 34 75

fax: (41) 307 35 12, (41) 307 34 75 w. 36
biuro@dac.pl, www.dac.pl




Szykujcie sie na nowe czasy!

Nie jest wykluczone, ze ten rok bedzie przeto-
mowy, jesli chodzi o podejscie spoteczenstw
europejskich (z polskim wiacznie) do samocho-
déw. Juz dawno przestaty byé nr 1 na liscie
rodzinnych zakupéw, powoli przestaja by¢ sym-
bolem statusu, a staja sie przedmiotem codzien-
nego uzytku, jak pralka. Do pralki nie przywia-
zujemy sie emocjonalnie, jej wyglad i marka sg
dos¢ obojetne, bo stoi w kacie tazienki, by dobrze
i oszczednie wykonywaé nastawione programy.

To samo dzieje sie z samochodami. Juz wkrot-
ce przestaniemy wygladaé przez okno, czy nasz
jeszcze stoi i czy blyszezy woskowany przez caty
dzien lakier. Rano, w ramach $niadania, spraw-
dzimy na smartfonie dostepnos$¢ samochodu na
najblizszym parkingu car-sharingu, zrobimy re-
zerwacje na okreslong godzine i trase, a po doje-
chaniu do celu odstawimy go i na tym koniec
emocji z posiadania. Wszak za godzine mozna
wypozyczy¢ kolejny, moze wiekszy i tym razem
z silnikiem spalinowym, bo trzeba pojechaé za
miasto? Wypozyczanie tylko w razie potrzeby
otworzy droge do nowoczesnych samochodéw,
réwniez z napedem elektrycznym, takze tym,
ktorzy dotad wyciskali ostatnie soki z 20-letnich
gratow. W druga strone, eksploatacja samocho-
déw elektrycznych moze staé sie optacalna finan-
sowo, jesli koszty i zyski zostang skanalizowane
do jednej kieszeni operatora systemu.

Co z tego wynika dla zabudowcow? Obecne
rozwigzania sg szyte ze Swiadomoscia, ze pojazd
bedzie uzywany intensywnie przez 3-4 lata, po
czym instytucja leasingujaca bedzie chciata zna-
lez¢ mu nastepnego klienta. Teraz czas uzytko-
wania moze by¢ liczony w pojedyncze godziny,
na ktére np. sklep spozywezy wynajmie chtod-
nie, by przywiez¢ towar z hurtowni. Food truck
tylko na 2 dni zlotu, mikrobus na wieczorny
zjazd rodzinny: skala wypozyczania zastepujace-
go zakup zwiekszy sie, a czas jego trwania skur-
czy wielokrotnie. Beda potrzebne rozwiazania
trwate, wyjatkowo idiotoodporne, a przy tym
bardzo lekkie, jesli w gre wejda elektryczne po-
jazdy do zabudowy, przeciazone bateriami. Pod
tym wzgledem postep jest powolny, zapowiada-
ne na ten rok Renault e-Master, VW e-Crafter
czy Fuso Canter e-Cell niewiele zmienia.

Mozna oczekiwac, ze w §lad za wieksza dostep-
noscig samochodéw elektrycznych p6jda wyklu-
czenia dostepu do centréw polskich miast trady-
cyjnych pojazdéw, przynajmniej tych bardziej
dymigcych. To oznacza wprowadzenie nowych
rozwigzan logistycznych, z wiekszym udzialem
kurs6w nocnych, czestszymi dostawami matych
porgji fadunkéw, a wszystko to jak zwykle jak
najtaniej! Kto bedzie mial najlepszy pomyst na
te sprzeczne wymagania, ten wygra rok.
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2016 r. zaktad VW Hanower-Limmer opusci-

to 12 887 egzemplarzy Californii, kampera
marki VW Samochody Uzytkowe. To 0 3466 (37%)
wiecej niz rok wczesniej; w tym roku réwniez jest
spodziewany wzrost. Dla poréwnania, w 2004 r.,
gdy w Limmer rozpoczeto wytwarzanie Californii,
powstato 2100 egzemplarzy. Od tego czasu po-
wstato w sumie 75 tys. Californii.

Historia tego modelu jest jednak znacznie dtuz-
sza, niemal tak samo dtuga, jak Transportera. Juz
rok po uruchomieniu jego produkcji znalazt sie
klient, oficer armii brytyjskiej stacjonujacej w Za-
chodnich Niemczech, ktéry zamierzat wykorzy-
stywac nowo kupiony samochdd do przygodnych
noclegdw, nie rezygnujac z nastawiania czajnika
na herbate o 5 PM. Firma Westfalia Werke wyko-
nata dla niego camping-box, zestaw tatwo de-
montowalnych elementéw, dzieki ktérym mozna
byto szybko przeksztatci¢ furgon w 2-osobowe-
go kampera, i z powrotem. Dato to poczatek wiel-
kiemu ruchowi przerabiania kolejnych generacji
Transportera na rozne wersje turystyczne, przez
Westfalie lub we wtasnym zakresie, z elementow,
ktére produkowaty liczne firmy niemieckie, a pdz-
niej takze w catej Europie. W 1968 r. pojawit sie
dach podnoszony, ktéry umozliwit przenocowa-
nie jeszcze 2 os6b. Nazwa California pojawita sie
w 1988 r., VW wyroznit nig modele sprzedawane
wytgcznie w swojej sieci — te od Westfalii nosity
wtedy nie mniej kultowg nazwe Joker.

kswagen California
e kolejne rekordy

W Polsce w ub. roku
zarejestrowano 62
Californie, cena od
125,9 tys. zt netto
za najtanszqg komple-
tacije Beach nie za-
checa.
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Do zaktadu Limmer
trafiajg Transportery
przygotowane do no-
wej funkcji, bez dachu
(przykrywanego two-
rzywowq zaslepkg na
czas transportu z po-
bliskiego Stécken), ale
z oknami. To utatwia
prace; na koncu tasmy
kazda California jest
ogladana w tunelu
$wietlnym i przechodzi
drobiazgowe proéby,
w tym szczelnosci
nadwozia.

Montaz podnoszonego dachu. Jego skorupa jest aluminiowa: wobec
duzych wymiaréw elementu tak wyszto lzej, niz z laminatu, tatwiej byto
o gtadkqg powierzchnie, a materiat jest bardziej podatny na recykling.

Blok kuchenny jest wykonany z ptyt przektadkowych Aluwell (blacha
aluminiowa/tworzywo/blacha aluminiowa). To takze kwestia masy,
a takze sztywnosci i stabilnos$ci wymiarowej trudno osiggalnej przy za-
stosowaniu ptyt drewnianych. Panele Aluwell sg ciensze niz sklejka,
wiec jest wiecej przestrzeni wewnatrz szafek.

Kolejnym impulsem do wspotpracy byto poja-
wienie sie T4, duzo wygodniejszego do przebu-
dowy na kampera niz poprzednicy z tylnym silni-
kiem. Westfalia podjeta wspodtprace takze z inny-
mi producentami pojazddw, a ze troche brakowa-
to tam szcze$cia w prowadzeniu biznesu, na po-
czatku tego wieku jej dziat zajmujacy sie samo-
chodami kempingowymi zostat wykupiony przez
Daimlera. Po kilku latach doszto do odkupu ma-
nagerskiego, ale tez bez powodzenia i skohczyto
sie bankructwem, po ktérym ta historyczna mar-
ka przeszta do grupy Rapido i zajmuje sie... tym
samym. Jej dzietem sg Marco Polo, od poczatku
Vito/Viano po najnowsze model.

Volkswagen musiat co$ z tym zrobi¢: popyt nie
malat, a nie mozna byto przeciez zleca¢ roboty
Mercedesowi! Dlatego powotano zaktad Limmer,
ktdry jest wzorem organizaciji produkcji krétkose-
ryjnej — tak wydawato sie na poczatku. Ponad 50
samochodoéw dziennie to juz co$. California jest
kompletowana zgodnie z indywidualnymi zycze-
niami klientéw, w podstawowych wersjach Beach,
Coast i Ocean. Obecnie oferowane modele spe-
cjalne California Ocean ,Red”, ,Blue” i ,Grey”
majg podnoszony dach w kolorze czerwonym,
niebieskim lub szarym, opcjonalne 18-calowe
kota z lekkich stopow, podtoge o wygladzie ciem-
nego lub jasnego drewna i moga by¢ lakierowa-
ne w dwdch kolorach. Wszystkie modele Califor-
nia Ocean majg standardowy elektrohydraulicz-
nie podnoszony dach, przyciemniane szyby
boczne i tylng, pakiet elementéw chromowanych,
diodowe reflektory, ciemne klosze tylnych lamp
i fotele pokryte alcantarg. Poza tym wyposaza sie
je seryjnie w ogrzewanie postojowe, klimatyzacje
automatyczng Climatronic, czujnik deszczu
i zmierzchu, podwaojne, wyttumione szyby z izo-
lacjg, drzwi bagaznika z pojemnikiem na sktada-
ne krzesetka turystyczne i drzwi boczne przesu-
wane, w ktoérych znajduje sie miejsce na stolik
kempingowy.

,California to ulubiony samochdd rekreacyjny
Europejczykdw, bardzo sie cieszymy, ze popyt na
niego ciagle rosnie. Jak zaden inny model tego
rodzaju California pozwala bardzo wygodnie pod-
ro6zowaé, dajac wiele radosci naszym klientom,
ktérzy ogromnie cenig jego wszechstronnosé. Nie
bez powodu model ten stat sie swego rodzaju
ikong w grupie samochodéw kempingowych i re-
kreacyjnych” - powiedziat Volker Eissele, szef po-
wotanego z poczatkiem tego roku dziatu BUS (Bu-
siness Unit Spezialfahrzeuge). Zaktad Limmer gra
w nim 1. skrzypce ze wzgledu na wysokie wyma-
gania, jakie stawia zabudowa kempingowa. Do
dyspozycji jest tam ok. 13 tys. m2 powierzchni,
modyfikacje wykonuje na 3 zmiany 280 pracowni-
kéw-rzemieslnikdw roznych specjalnosci montazo-
wych, spotykanych raczej w budownictwie miesz-
kaniowym, niz w motoryzacji! Pojazdy bazowe sg
dostarczane z gtéwnego zaktadu VW w Hanowe-
rze-Stdcken. Zadaniem BUS jest takze aktywiza-
cja wspétpracy z zewnetrznymi zabudowcami. B
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odzina kompaktowych kamperéw Mercedes-

Benz Vans powieksza sie: do Marco Polo
i Polo ACTIVITY dotaczyt Marco Polo HORIZON.
Jego premiera odbyta sie podczas styczniowych
targéw ,Caravan, Motor, Touristik” (CMT) w Stutt-
garcie. Ceny w Polsce zaczynajg sie od 165,8 tys.
zt netto, zamdwienia juz mozna sktadac.

Marco Polo HORIZON tagczy funkcjonalno$é
z designem Klasy V. Nowy kamper Mercedesa
jest adresowany do mitosnikow przygdd, ktorzy
poszukujg wszechstronnego samochodu na wy-
cieczki i aktywno$ci na swiezym powietrzu, ale
nie chca rezygnowac ze stylowego wygladu.
Kompaktowe wymiary zewnetrzne, w tym wyso-
ko$¢ nadwozia ponizej 2 m, sprawiaja, ze Marco
Polo HORIZON sprawdza sig nie tylko w czasie
wypoczynku, ale réwniez jako codzienny towa-
rzysz, np. bez trudu wjezdza na parkingi wielo-
poziomowe. Wnetrze o elastycznej konfiguracji
foteli miesci do 7 siedzen i zapewnia miejsce do
spania dla nawet 5 oséb.

Standardowy wariant Marco Polo bazuje na
Klasie Vi oferuje przestrzen mieszkalng dla maks.
4 0s6b. Wyposazono go w kuchnie, garderobe,
obrotowe przednie fotele, kanape z rozktadanym
tozkiem i tézko dachowe. To doskonaty samo-
chéd dla indywidualistow lubiacych wybierac sie
kamperem na dalsze wycieczki i cieszy¢ komfor-
tem, zachowujac jak najwieksza niezaleznosc.
Réwnoczesnie jego nabywcy doceniajg co-
dzienng funkcjonalno$¢ i przywigzuja uwage do
stylu. Po raz 3. z rzedu czytelnicy niemieckiego
magazynu ,Promobil” uznali Marco Polo za naj-
lepszy model w kategorii ,Kompaktowy kamper”

Nazwa Marco Polo tez ma tradycje, ale krétszq: zaczeta sie w 1996 r.
wraz z pierwszym MB Vito, a moze bardziej V-Klasq. Start byt trudny,
bo do jakosci | generacji byto duzo zastrzezen. Druga data znacznie
wiekszqg przestrzen do popisu i kamper Mercedesa zaczagt konkurowa¢
z Californig tak skutecznie, ze w rankingu czasopisma Promobil na ten
rok zepchngt jg na 2. miejsce w tej kategorii. Ale skalg produkgji jej uste-
puje, rocznie powstaje ich ponizej 2 tys. szt., dopiero wiosng 2012 r. prze-
kroczono pierwsze 10 tysiecy. Moze dlatego, ze droga jest dtuzsza: samo-
chody z Vitorii w kraju Baskéw jadg do zaktadu Westfalia Van Conver-
sions w Niemczech i tam sq uzupetniane o wyposazenie.

i ponownie uhonorowali tytutem ,Kompaktowego
Kampera Roku 2017”.

Marco Polo ACTIVITY to kompaktowy pojazd
rekreacyjny bazujgcy na Vito Tourerze. Konfigu-
rowalne wnetrze i komfortowe warunki do spania
dla maks. 5 os6b to propozycja dla mtodych ro-
dzin, entuzjastow uprawiania sportu oraz aktyw-
nego wypoczynku. Nowy Marco Polo HORIZON
taczy zalety obu tych wariantéw i jest kierowany

Oba przednie fotele do nowych grup klientéw. Zaleznie od potrzeb,
Marco Polo sq obraca-
ne, na postoju stano-
wig element wyposa-
zenia wnetrza. Kom-
pletacja HORIZON
polega na tym, by
umozliwi¢ przewéz jak
najwiekszej liczby pa-
sazerow jak w ACTIVI-
TY, bez mozliwosci
przyrzqdzenia positku,
ale w luksusowym oto-
czeniu jak we Viano.
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we wnetrzu moze by¢ 5 standardowych miejsc (3-
osobowa kanapa w 2. rzedzie i 2 obrotowe fotele
z przodu), 4 komfortowe miejsca z tytu lub nawet
7 miejsc (3-osobowa kanapa w 2. rzedzie plus 2
dodatkowe pojedyncze fotele w pierwszym).
Jesli uzytkownik potrzebuje dodatkowej prze-
strzeni, siedzenia mozna wymontowac.

Komfortowe t6zko dachowe dla 2 os6b ma wy-
miary 2,05x1,13 m, jego nosnos¢ zwiekszono do
200 kg. Zaleznie od konfiguracji foteli, miejsce do
spania zapewnia tez tylna kanapa, ktéra po roz-
tozeniu mierzy 1,93x1,35 m i pomiesci nawet 3
osoby. Pod kanapa znajdujg sie 2 szuflady do
przechowywania np. poscieli. Wysoki komfortu

snu dodatkowo zwigkszajg zoptymalizowane ele-
menty sprezyste i nowe, oddychajace pokrycie
materaca z zimnej pianki. Zastony w oknach po-
zwalajg zaciemni¢ wnetrze.

Bazujgca na Klasie V kabine Marco Polo HORI-
ZON mozna indywidualizowaé wysokie] jakosci
materiatami: do wyboru sg oktadziny drewnopo-
dobne, o wygladzie lakieru fortepianowego lub
metalu. Skoérzana tapicerka Lugano czy Linia
AMG pozwalajg dopasowac¢ kampera do upodo-
ban. Dostepne beda takze ustugi Mercedes me
connect. Klienci zyskajg mozliwo$¢ potaczenia
z pojazdem za pomocg smartfona, tabletu lub
komputera. Standardowe, bezptatne ustugi Mer-
cedes me connect obejmujg pomoc w razie wy-
padku i awarii, zarzadzanie czynnos$ciami serwi-
sowymi oraz zdalng diagnostyke. W ramach do-
datkowych opcji sa dostepne m.in. informacje
o ruchu drogowym w czasie rzeczywistym, a tak-
ze np. zdalne sterowanie opcjonalnym ogrzewa-
Rozktadana tylna kanapa tworzy 3 miejsca sypialne ,na kazda pogo-  niem postojowym.
de”. Dwa pod unoszonym dachem, jak wiedzg bywalcy, sq wielce prze- Dostepny na zyczenie elektryczny dach prze-
wiewne i mogq by¢ wykorzystywane tylko w cieptych klimatach. suwno-uchylny sprawia, ze kabina Marco Polo

jest zawsze odpowiednio doswietlona. Przezro-
Mozliwosé réznego  czyste szkto o powierzchni 60x33 cm odsuwane
konfigurowania wne- 0 maks. 25 cm zapewniajg idealng wentylacje

trza oparto na szy- icyrkulacje powietrza np. podczas snu lub goto-
nach podiogowych, wania.
w ktérych przesuwaijg Marco Polo HORIZON jest oferowany ze zna-

sie kanapa lub fote- nymi z Klasy V silnikami diesla o mocy 136 KM,
le, a takze opcjonal- 163 KM i 190 KM. Alternatywa dla standardowe-
ny sktadany stolik. go napedu na tylne kota jest naped na obie osie
4MATIC, oba w potaczeniu z 7-stopniowg prze-
ktadnig automatyczng 7G-TRONIC PLUS.
W te$cie zderzeniowym TUV Rheinland Marco
Polo jako pierwszy kamper udowodnit, jak skutecz-
nie chroni podrdzujacych przed obrazeniami spo-
Z opuszczonym dachem Marco Polo HORIZON moze wjecha¢ wszedzie ~ wodowanymi przemieszczaniem tadunku i ele-
jak zwykty Viano, nie zuzywa tez wiecej paliwa i moze stuzy¢ jako ro-  mentdw wyposazenia. Konstrukcja pojazdu po-
dzinny samochéd do codziennego uzytku. chtoneta sity zderzenia przy predkosci 56 km/h, nie
doszto do wiekszych deformacji kabiny. Wyposa-
zenie pozostato nienaruszone, a drzwiczki
mebli zamkniete. Marco Polo HORIZON i Marco
Polo ACTIVITY réwniez otrzymaty znak ,certyfiko-
wanej ochrony pasazeréw” TUV Rheinland.

Pod koniec roku Marco Polo z kierownicg po
prawej stronie zadebiutuje w WIk. Brytanii,
a Marco Polo ACTIVITY przystosowany do ruchu
lewostronnego pojawi sie na rynku australijskim.
Po raz pierwszy model z tej rodziny bedzie ofero-
wany poza Europg. Marco Polo nie jest jedynym
kamperem na bazie Vito/Viano na rynku, a West-
falia oferuje podobne modyfikacje pod wtasnymi
nazwami, ale tak daleki zasieg moze mie¢ tylko
~fabryczny” kamper. [ |




DL Bus & Coach rozpoczat dostawy w ramach

wielkiego, rozciggnietego na 3 lata zamdwie-
nia na 256 pojazdoéw specjalnych (ME - Mobiele
Eenheid) do kontroli zgromadzen i ttumienia za-
mieszek. To najwigkszy kontrakt w historii firmy,
o warto$ci 40 min euro, co obejmuije takze 10-let-
nig obstuge i naprawy. Pierwsza transza 44 mini-
buséw interwencyjnych i 11 pojazdéw dowodze-
nia powstanie w tym roku. Przebudowe wykonuje
zaktad VDL Bus Venlo (wcze$niej niezalezna fir-
ma Kusters), dla ktérego pojazdy dla policji to nie
pierwszyzna, ale po raz pierwszy trzeba byto uru-
chomi¢ dla nich linie produkcyjng, by zwigkszy¢
wydajnos¢ i obnizy¢ koszty.

Nowe pojazdy zastapia blisko 20-letnie MB Va-
rio. Tym razem jako pojazdy bazowy wybrano kroét-
kie MB Sprintery, co ma podwdjne znaczenie.
Przede wszystkim chodzito o maksymalng zwrot-
nos$é, by mozna byto sprawnie poruszac sie w ttu-

Wybrano Sprintery
kompaktowej dtugo-
$ci po doswiadcze-
niach z Vario: duze
samochody nie mogty
sprawnie manewro-
waé w sieci drég po-
przecinanych kanata-
mi. Drewniane blocz-
ki na jezdni to ele-
ment konferencji pra-
sowej. Dziennikarze
zaproszeni na prze-
kazanie pierwszych 2
ME mogli je obrzuci¢,
by sprawdzié, czy pie-
nigdze podatnikéw
dobrze wydano.

mie, a takze towarzyszy¢ matym grupkom, studzac
nastroje samg obecnoscig policyjnego samocho-
du. Minibusy interwencyjne sg 9-osobowe: poza
kierowcg i dowodcag w kabinie, mieszcza 6 poli-
cjantéw i podejrzanego, w osobnym przedziale.
Tym samym moze je prowadzi¢ policjant z prawem
jazdy kat. B. Nadwozie ma szerokie drzwi boczne
po obu stronach, by druzyna mogta szybko wy-
skoczy¢ w petnym rynsztunku. Pojazdy dowodze-
nia sg 4-miejscowe, z kierowcg i dowddcg w kabi-
nie oraz 2 operatorami sprzetu i stolikiem konfe-
rencyjnym z tytu. Wyposazenie obejmuje m.in.
uktad nagtosnienia umozliwiajgcy wysytanie ko-
munikatow gtosowych na odlegto$¢ do 1000 m.
Nowe minibusy powstaty na podstawie zatozen
sformutowanych przez wszystkie jednostki holen-
derskiej policji, do ktérych miaty trafi¢. Pierwsze
dwa zostaty przekazane odbiorcy i postuzg do
oceny, czy udato sie spetni¢ wymagania. [ |

Po raz pierwszy ME
nie sq niebieskie. Wy-
brano typowe ozna-
kowanie pojazdéw
policyjnych, stwier-
dzajqgc, ze lepiej dzia-
ta na agresywny ttum.
Okazuije sie, ze zady-
miarze chetnie wdajg
sie w bojke z jednost-
kami interwencyjny-
mi, a ze zwyklym po-
liciantem to nie ho-
nor... W ten sposéb
mozna ich zaj$¢ znie-
nacka.
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potowie lutego podpisano ostateczne poro-

zumienie dotyczace tworzenia systemu car-
sharingu we Wroctawiu. Postepowanie przetargo-
we wygrata firma informatyczna Enigma. Teraz
miasto bedzie musiato szybko wytypowac miej-
sca na 60 stacji tadowania i 400-500 specjalnych
statych parkingow, z jakich bedzie mozna odbie-
ra¢ pojazdy i je odstawiaé po zakonczeniu jazdy.
Pozostawienie przy tadowarce bedzie zapewne
dodatkowo premiowane, szczegoty poznamy juz
wkrotce, bo system ma ruszyé w potowie przy-
sztego roku.

Wtadze Wroctawia, jako jedyne sposrod pol-
skich miast przymierzajgcych sie do wtasnego
systemu car-sharingu, od poczatku zatozyty wy-
korzystanie wytacznie pojazdoéw elektrycznych.
Wymaga to rownolegtego uruchomienia infra-
struktury, a sprawnos$¢ tego etapu zalezy od
wtadz miejskich i tym samym swoboda dziatania
prywatnych operatoréw jest ograniczona. Osta-
tecznie przedsiewzigcie we Wroctawiu ma postaé
partnerstwa publiczno-prywatnego.

Operator systemu, firma Enigma, wybrata sa-
mochody Nissan. Docelowo, w ramach projektu
po ulicach Wroctawia bedzie jezdzi¢ 190 osobo-
wych Nissanow LEAF i 10 dostawczych e-NV200.
Miasto Wroctaw zadecydowato o udostepnieniu
im buspaséw oraz na state zarezerwowanych
miejsc parkingowych w centrum miasta. Koszt
przejazdu ma wynosi¢ okoto 1 zt/km. Wynajmu-
jacy nie bedzie ponosi¢ zadnych dodatkowych
kosztow zwigzanych z optata za prad, parking czy
ubezpieczenie. Pojazdy, wyposazone w system
monitorowania, bedg dostepne przez catg dobe,
7 dni w tygodniu. Rezerwacji bedzie mozna do-
kona¢ za pomocg strony internetowej lub dedy-
kowanej aplikacji mobilnej, ktéra pozwoli spraw-
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Wroctaw StaW|a‘na el ktrycz;ng%

Dostawczy e-NV200
to elekiryczny samo-
choéd uzytkowy o za-
siegu do 170 km. Przy
zwartych rozmiarach,
vtatwiajgcych poru-
szanie sie w miescie,
ma 770 kg tadowno-
$ci i miesci 2 europa-
lety. Wystepuije takze
jako 5- lub 7-miej-
scowy samochéd oso-
bowy.

any

4 J”I

dzi¢ dostepnos$é pojazddw obu typdw na terenie
miasta. Istotne jest rowniez to, iz samochody
beda mogty wjecha¢ tam, gdzie ,zwykte” maja
zakaz. Jednocze$nie transport zakupéw o duzych
rozmiarach nie bedzie sprawiat wiekszych proble-
mow dzieki mozliwosci wypozyczenia dostawcze-
go e-NV200.

Warszawa, w ktérej podpisanie umowy na miej-
ski system car-sharingu jest oczekiwane w tym
roku, podstawita wymdg uzycia w nim pojazdow
niskoemisyjnych: hybrydowych lub Euro 6.
W Krakowie taki system zostat uruchomiony
przez prywatnego operatora, firme Express, z wy-
korzystaniem osobowych Opli Corsa. [ |
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Renault Kangoo Z.E. i Master Z.E.

Renault zaprezentowat na styczniowym salo-
nie w Brukseli dwa elektryczne samochody
dostawcze: nowego Kangoo Z.E. i Mastera Z.E.
Obecny Kangoo Z.E. to ulepszona wersja furgo-
netki z napedem elektrycznym, ktéra od 6 lat jest
liderem segmentu w Europie, a w tym czasie
sprzedano ich juz ponad 25 tys. szt. Elektryczny
wariant jest dostepny w szerokiej gamie nadwo-
zi (2 dtugosci: 4,28 m i 4,66 m, 2 lub 5 miejsc).
Dysponuje tadownig o objetosci od 3 do 4,6 m®
i tadownoscig 650 kg. Moze tez by¢ wyposazony
w rézne zabudowy.

Nowy model wnosi wiele istotnych ulepszen
i rozwigzan: nowy akumulator trakcyjny, silnik,
mocniejszy uktad tadowania, pompe ciepta
w uktadzie klimatyzacji i ustugi mobilne. Zasieg
270 km, najwiekszy wérdd lekkich samochodow
dostawczych, Kangoo Z.E. zyskat dzieki akumu-
latorowi ,Z.E. 33” o pojemnosci 33 kWh. W ob-
jazdowym cyklu dostawczym w rzeczywistych
warunkach odpowiada to zasiegowi 200 km na
jednym tadowaniu. Nowy akumulator, dzieto Re-
nault i LG Chem, ma wiekszg gestosé energe-
tyczng niz 22-kWh poprzednik. Pozwala to zwiek-
szy¢ zapas energii przy zachowaniu tych samych
wymiaréw zewnetrznych. Nowe Kangoo Z.E. ma
takze silnik o wiekszej sprawnosci i zoptymalizo-
wany uktfad elektronicznej kontroli akumulatora,
€O ogranicza zuzycie energii podczas jazdy. Sil-
nik R60 o mocy 44 kW (60 KM) stworzono na
bazie R75/90 napedzajgcego ZOE.

Nowy Kangoo Z.E. ma uktad tadowania
0 mocy 7 kW/32 A ze zrédta prgdu zmiennego
jednofazowego 230 V. Catkowite natadowanie
z terminala WallBox 7 kW nastepuje po ok. 6 h.
Zasieg 35 km mozna uzyska¢ po godzinie fado-
wania w umiarkowanym klimacie. Pozwala to
wykona¢ w ciagu dnia 2 typowe trasy objazdo-
we, kazda po ok. 100 km, z przerwg na podtado-
wanie.

Nowy Kangoo Z.E. jako pierwszy elektryczny
samochdd dostawczy jest wyposazony w pom-
pe ciepta w uktadzie klimatyzacji, o znacznie
mniejszym poborze energii, niz oporowe na-
grzewnice elektryczne. Dzieki wykorzystaniu
wstepnego schtadzania lub podgrzewania kabi-
ny (z ustawianiem czasu wigczenia za pomocg
smartfona lub przyciskami w kierownicy) mozna
z wyprzedzeniem ogrza¢ lub schtodzi¢ wnetrze,
gdy samochdd jest podtgczony do terminala
tadowania. W krajach o zimnym klimacie mozna
zastosowac niezalezne ogrzewanie na olej nape-
dowy.

Z.E. Trip i Z.E Pass to ustugi utatwiajgce tado-
wanie akumulatora trakcyjnego z publicznych
terminali na terenie Europy (jest ich obecnie ok.
80 tys.). Dzieki Z.E. Trip kierowca moze zlokali-
zowa¢ ogolnodostepne terminale tadowania

Dzieki zmianom silni-
ka, akumulatora i ste-
rowania nowy Kan-
goo Z.E. ma zasieg
270 km w cyklu
NEDC, zamiast do-
tychczasowych 170
km. Wyposazenie
obejmuje przewody
tadowania z terminali
typu WallBox i termi-
nali publicznych oraz
gniazdek domowych
lub zabezpieczonych.
Nowy model trafi do
sprzedazy na rynki
Europy w potowie br.

w nawigacji Renault R-LINK. Z.E. Trip informuje
w czasie rzeczywistym o dostepnosci terminala,
jego rodzaju i kompatybilnosci z instalacja. Przy
planowaniu trasy z wyprzedzeniem, uzytkownik
moze zapoznac sie z rozmieszczeniem terminali
na stronie internetowej Renault lub na koncie
MyRenault.

Aplikacja Z.E. Pass umozliwia tadowanie aku-
mulatora niezaleznie od operatora terminala. Kie-
rowca moze zidentyfikowaé dostepne terminale,
sprawdzié¢ ich kompatybilno$¢ z samochodem
i porownac ceny fadowania w punktach znajdu-
jacych sie w okolicy na smartfonie lub tablecie.
Ma dostep do maksymalnej liczby terminali bez
koniecznos$ci wykupu oddzielnych abonamentow
kazdej z sieci i ptaci za tadowanie za pomocg
aplikacji w smartfonie lub karty zblizeniowe;.

Ponadto nowy Kangoo Z.E. podlega pod game
ustug utatwiajacych korzystanie z samochodow
z napedem elektrycznym. My Z.E. Connect za-
pewnia uzytkownikowi dostep do danych pojaz-
du za posrednictwem smartfona lub komputera
podfgczonego do Internetu: stanu natadowania
akumulatora, zasiegu na aktualnym zapasie ener-
gii, historii tadowan, programowania komunika-
tow ostrzegawczych i zalecen. My Z.E. Connect
Pro jest serwisem internetowym, umozliwiajgcym
przesyt danych dotyczacych akumulatoréw trak-
cyjnych w pojazdach flotowych. Utatwia to korzy-
stanie z floty, zdalne zarzgdzanie zasiegiem, in-
teligentng nawigacje i uzycie danych w syste-
mach zarzadzania firmy. My Z.E. Inter@ctive
umozliwia interaktywng komunikacje z pojazdem
za posrednictwem smartfona lub komputera po-
taczonego z Internetem: wstepne ogrzanie lub
schtodzenie kabiny za pomocg klimatyzacji lub
pompy ciepta o zaprogramowanej godzinie,
zaprogramowanie tadowania (wybor godziny
rozpoczecia tadowania, by skorzysta¢ z tanszej



VAN zatydowey

Wraz z Masterem Z.E.,
Renault wprowadza
pojazd z napedem
elektrycznym do seg-
mentu duzych furgo-
néw. Przestrzen tadun-
kowa jest taka sama
jak w wersji spalino-
wej, co uzyskano
dzieki umiesz-
czeniu pod

podtogaqg £
akumulatora
o zoptymali-
zowanych
wymiarach.
Trafi on do
sprzedazy na ry-
nek europejski
pod koniec 2017 r.

taryfy za prad lub z maksymalnej dostepne;j
mocy, badz tez w zaleznosci od kosztu i bilansu
CO, dla zuzytej energii elekirycznej).

Master Z.E. jest kierowany przede wszystkim
do klientow flotowych operujgcych w aglomera-
cjach miejskich, zajmujgcych sie dostawami ,na
ostatnim kilometrze”, jak réwniez do zaktadow
miejskich i samorzgddéw lokalnych. Wykorzysta-
no w nim najnowsze technologie Renault, m.in.

silnik 0 wysokiej sprawnosci i najnowszy typ aku-
mulatora z elektronicznym uktadem optymaliza-
cji dziatania. W rezultacie powstat duzy furgon
o fadownosci, zasiegu i czasie tadowania akumu-
latora dostosowanych do dziatalno$ci klientow
operujacych w $rodowisku miejskim i podmiej-
skim.

Master Z.E. jest wyposazony w taki sam aku-
mulator ,Z.E. 33” 0 pojemnosci 33 kWh, a nape-
dzany silnikiem elektrycznym R75 o mocy 57 kW
(76 KM), stworzonym na bazie silnika ZOE. Ten
sprawdzony silnik pozwala Masterowi Z.E. poru-
sza¢ sie z maksymalna predkoscig 115 km/h, kto-
ra moze zosta¢ ograniczona. Master Z.E. ma za-
sieg 200 km w cyklu NEDC, dostosowany do co-
dziennych dostaw miejskich. Na dotadowanie
akumulatora potrzeba niecatej nocy: petne tado-
wanie z WallBoxa 7 kW nastepuje w ciggu 6 go-
dzin. Pézniej w ofercie wyposazenia Maste-

ra Z.E. pojawia sie odpowiadajgce spe-
cyfice tego modelu: R-Link z ustugami
mobilnymi, wstepna klimatyzacja, ogra-
niczanie predkosci dla pojazdoéw floto-
wych i Z.E. Voice, system dzwiekowe-
go ostrzegania pieszych.

Master Z.E. ma DMC 3,1 t, a sktada
sie na niego gama pojazdéw odpowia-
dajgcych réznym potrzebom. Jako fur-
gon, jest dostepny w 3 wersjach: L1H1,
L2H2 i L3H2. Furgony majg pojemnos¢
uzyteczng od 8 do 13 m® i tadowno$¢ od
1000 do 1100 kg (zaleznie od wersji i wyposaze-
nia). Wersja L3H2 ma tadownie dtugosci 3,73 m,
wysoko$¢ uzyteczng 1,89 m i szeroko$¢ 1,38 m
miedzy nadkolami (catkowitg 1,76 m). Master
Z.E. jest ponadto dostepny jako platforma z ka-
bing L3. Dzieki nosnosci wynoszacej maks. 1400
kg, platforma umozliwi montaz wielu rodzajow
zabuddw, w szczeg6lnosci do przewozu fadun-
kdw przestrzennych, o objetosci do 22 m?.

O cenach na razie sie nie mowi; wiadomo, ze
Renault proponuje wynajem baterii, by obnizy¢
poczatkowy koszt zakupu. Ciekawe, ze w obu
pojazdach uzytkowych zastosowano akumulator
0 parametrach znacznie nizszych, niz w nowym
ZOE (tam jest 41 kWh) i 0 znacznie mniejszych
mozliwosciach szybkiego tadowania duzymi pra-
dami. [ ]

GRUPA RENAULT KUPILA SF’IfH’_KE( PVI

Grupa Renault nabyta francuska spotke PVI (Power Vehicle Innovation) w celu poszerzenia i rozwoju dziatalno$ci w sektorze

samochodéw dostawczych. PVI, znana z projektowania i przebudowy samochodoéw ciezarowych napedzanych gazem ziemnym
lub pragdem, wniesie do Grupy swoje know-how, elastyczng organizacje i wyposazenie dostosowane do krétkich serii, Renault
zapewni natomiast korzysci skali przy zakupach komponentéw i bogatg oferte technologii. ,Cieszymy sie, witajac w Grupie
Renault zespét PVI ztozony ze specjalistow w dziedzinie modyfikacji samochoddw na naped elektryczny. Zakup ten wpisuje sie
w strategie Grupy, ktéra zaktada rozwiniecie dziatalno$ci w oparciu o petng game elektrycznych samochodéw dostawczych i mo-
bilnych ustug. Dla nas jako lidera na europejskim rynku elektrycznych samochodéw dostawczych stanowi to wyjgtkowg okazje do
pracy nad nastepng generacjg samochoddw dostawczych. Razem bedziemy jeszcze bardziej innowacyjni, by w coraz wigkszym
stopniu wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom naszych klientow biznesowych” — o$wiadczyt Ashwani Gupta, dyrektor
dziatu samochodow dostawczych Grupy Renault. Firma PVI pracowata juz z Grupg Renault nad Masterem Z.E.



THERMO KING

Thermo King poszerza oferte przyjaznych dla
Srodowiska, wysokiej sprawnos$ci agregatow
B-Series do matych samochodow cigezarowych
i dostawczych, wprowadzajgc model B-100 30.
Nowy bezsilnikowy agregat zasilany z akumula-
tora pojazdu wyposazono w dodatkowg funkcje
ogrzewania, zachowujgc mate rozmiary i wysokg
wydajnos¢ catej serii.

Nowy B-100 30 i cata seria B elektrycznych
urzadzen to rozwiazanie dla klientow, ktérzy po-
szukujg wydajnych agregatow do dostaw ,na
ostatnim odcinku”, jak dowozy do doméw lub
przewdz wyrobdw farmaceutycznych. Brak silni-
ka wysokopreznego umozliwia dostawy miejskie
w strefach niskiej emisji i przyczynia sie do obni-
zenia ogoélnych kosztow eksploatacji. Bezemisyj-
ne agregaty B-Series sg zasilane bezpos$rednio
z akumulatora samochodu, pobierajac w trakcie
pracy prad 63 A przy napieciu 12V (sg dostepne
takze w wersji 24 V). Moc chtodnicza to ok. 1 kW
przy 30° na zewnatrz i 0° nastawionych w tadow-
ni. Nadajg sie do samochodéw wyposazonych
w fabryczna klimatyzacje, nie wymagajg zestawu
napedowego ani modyfikacji pojazdu, a cienki
(niespetna 180 mm), montowany pod sufitem
parownik pozwala uzyskaé wiekszg przestrzen
tadunkowa. Sg tez lekkie: model 10 ma mase

B-1

Nowe agregaty B-100
30 majg dodatkowq
funkcje ogrzewania,

zapewniajg state
chtodzenie i ogrzewa-
nie elekiryczne. Funk-
cja ogrzewania dzia-
ta niezaleznie od sil-
nika pojazdu i tempe-
ratury otoczenia.

0o 30
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niem postojowym jest 0 12 kg ciezszy.

Agregaty serii B wymagajg zastosowania aku-
mulatora o pojemnosci co najmniej 95 Ah i alter-
natora 125 A. [ |

STELAZE DO PRZEwWOZU SzVYB | OKIEN PRIME DESIGN

Prime Design Europe, znana na naszym rynku
przede wszystkim z ergonomicznych bagaznikow
dachowych do drabin ErgoRack i lekkich AluRack,
rozszerzyta oferte o inne pozycje wyposazenia
vanow serwisowych. Jedna z nich sg wewnetrzne
i zewnetrzne stelaze do transportu tafli szkta
i okien, czy ptyt budowlanych o duzych rozmia-
rach. Wykonane z profili aluminiowych, sa lekkie,
mocne, a ich zamontowanie na pojezdzie,
w fadowni lub do podtogi skrzyni fadunkowej nie
wymaga wiercenia. Do mocowania takich ptaskich
tadunkéw uzyto opatentowanego rozwigzania: pio-
nowe belki dociskajg je do stelaza za posrednic-
twem tapek, zwalnianych i blokowa-
nych w potozeniu roboczym za po-

Zewnetrzny stelaz do
paneli Prime Design
utrzymuje sie na
wspornikach moco-
wanych zaciskowo,
u géry podtrzymuijq go
typowe poprzeczki ba-
gaznika dachowego
firmy.

moca jednego ruchu obejma. T |

tadowno$é wynosi do 300 kg. e i.-q‘n"r -
Stelaze GlassRacks od Prime De- .“} b e [

sign majg modutowg budowe, dzie- i J+""""— '

ki czemu mozna je dostosowa do bl '

roznych modeli pojazdow, a takze
przektada¢ miedzy nimi. Producent
udziela na nie 3-letniej gwarancji.
Prime Design Europe powiadomi-
ta takze na ostatniej IAA o wtacze-
niu do oferty oston tadowni i podtég
furgonodw, tylnych stopni wejscio-
wych i wentylatoréw dachowych.m

~ & 3

)

Stelaz wewnetrzny w wersji Ergo-
GlassRack mozna wysung¢ jako ca-
tosé, utatwiajgc przetadunek.
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Elegancja matowego lakieru na foodtrucku to kwestia gustu, ale klien-
ci z tej branzy wydajq sie chetnie korzystaé z takiego nietypowego
malowania.

Jeden z klientéw za-
méwit szerokie przej-
$cie do kabiny, zakry-
wane w czasie jazdy.
W ten sposéb tatwiej
wykorzysta¢ prze-
strzen kabiny jako po-
mocniczg w czasie
pracy. Czesciej sq wy-
bierane zwykte drzwi.

Modny mat na foodtruckach DAC

Samochodowa moda, podobnie jak kobieca,
rzadzi sie prawami odlegtymi od logiki. Po
10-leciach staran o piekny i trwaty potysk lakieru
przyszta epoka matowego malowania, a przynaj-
mniej cze$¢ uzytkownikéw chce sie w ten spo-
séb wyrdzni¢ na drodze. Mata cze$¢: lakier ma-
towy to dodatkowy koszt, a co gorsza bardzo
ucigzliwe utrudnienia w konserwacji, wiec rozsa-
dek zwycieza.

Matowy foodtruck, to dobry sposéb, by na du-
zym zlocie wpas$¢ w oko potencjalnym klientom,
nim jeszcze zaczng kosztowaé potraw! Klienci
podkieleckiej firmy DAC moga wybraé malowa-
nie pojazdu czarnym lub ciemnoszarym lakierem
matowym. Dotyczy to zaréwno furgonow, jak
i nadwozi na ramie. W tym drugim przypadku
proponuje sie wykonanie z integralng nadbu-
déwka nad dachem kabiny, jako miejscem na
lekkie tadunki niezbedne w tej pracy, chocby pa-
pierowe reczniki.

Typowe nadwozie foodtrucka DAC ma wymia-
ry wewnetrzne (dt.xszer.xwys.) 3800x2200x 2200
mm, jest wykonane z laminatowych paneli prze-
ktadkowych z izolacjg o grubosci 50 mm. Masa
wiasna pojazdu wynosi ok. 2400 kg.

DAC wykonuje rowniez rézne rozwigzania
»facznosci” kabiny zatogi z czescig kuchenna,
w postaci drzwi przej$ciowych lub duzej, tatwo
odejmowanej pokrywy. Zaleta przejécia jest er-
gonomia: mozna szybko dosta¢ sie do kuchni,
nie obchodzac pojazdu z zewnatrz. Przy parko-

Nadbudéwka nad
dachem kabiny two-
rzy dodatkowq prze-
strzeh do przechowy-
wania i odktadania
lekkich tadunkéw zaj-
mujgcych duzo miej-
sca, tgcznie ze skta-
danymi krzestami
¥ i stolikami dla klien-



Na zyczenie klientow
DAC instaluje w food-
truckach kamere co-
fania. Przy tylnym
wejsciu do zabudowy
jest instalowany duzy
stopien z pokryciem
przeciwposlizgowym.

waniu w bardzo ruchliwej lokalizacji, co jest
powszechne, kierowca-kucharz rygluje drzwi
w kabinie, przechodzi do $rodka, otwiera bocznag
klape i jest gotowy do pracy. Dodatkowo, moz-
na wykorzysta¢ cze$¢ przestrzeni kabiny.
Pomysty DAC to nie teoria ani jednorazowy
pomyst klienta: na jednej z ubiegtorocznych pre-
zentacji Daimlera lunch serwowano z 2 foodtruc-
kéw na bazie MB Sprintera, z zabudowg obejmu-
jacg nadbudéwke nad dachem i oba matowe!
Nie jest wykluczone, ze byto to dzieto DAC, cho-
ciaz stosuje ona duzo wieksze stopnie wej$cio-
we, niz w tym konkretnym przypadku. Zwracato
uwage jeszcze inne wykorzystanie kabiny: przy
fabrycznej tylnej $ciance, miejsce fotela pasazer-
skiego zajat duzy zbiornik na wode z pompg
elektryczng, zasilajgcg instalacje w kuchni. To
ogranicza zatoge, ale z reguty foodtruckom wy-

Tez Sprinter poprzed-
niej generacji, mato-
wy i z nadbudéwka:
moze to nie jest przy-
padkowe podobien-
stwo! Przez okno ka-
biny mozna dostrzec
zbiornik na czystg
wode (z podgrzewa-
czem elektrycznym),
a za samochodem
przyczepke chtod-
niczq z zapasem pot-
produktéw i napoja-
mi.

- www.greaiz.de

sytanym na impreze dla blisko setki oséb towa-
rzyszy samochod ciggnacy przyczepke-chtodnie
i przy okazji zabierajacy kilku pracownikéw ob-
stugi. Tak tez byto tym razem. [ ]

- .

e

__.‘__];

1 "j*i——f'—‘n

ffacebook.com/greatz.de

To? GETRANKE HoT, 1IN: %
e/

(07158 37

o
VOLZ. r)&“’




VAN zatydowey

VW Crafter s

zykujcie sie!

i e

Po serii debiutow prasowych i wystawowych nowy Crafter zrobit pierwszy zdecydowany krok na naszym rynku, czyli dostat
cennik. Zamawia¢ mozna juz, dostawy rozpoczng sie w maju, ale pod warunkiem, ze wybrato sie furgon lub podwozie

z przednim napedem i 0 DMC 3,0 lub 3,5t.

Czas od pra-premiery nie poszedt na marne,
takze jesli chodzi o sukcesy medialne: Crafter
zdobyt tytut International Van of the Year 2017.
Sedziowie konkursu uzasadniali jego zwycies-
two niskimi kosztami eksploataciji, jakie majg za-
pewni¢ m.in. nowe silniki 2-litrowe, a takze
doskonata funkcjonalno$cig i codzienng prak-
tycznoscig. Te z kolei zawdziecza wiekszej niz
w poprzedniku fadownosci i pojemnosci fadun-
kowej oraz duzej liczbie wersji nadwoziowych.
Petna oferta furgonéw obejmie 6 modeli, o 3 dtu-
gosciach (przy wykorzystaniu 2 rozstawow osi:
3600 lub 4490 mm) i 3 wysokosciach nadwozia.
Maksymalna dtugos¢ tadowni 4855 mm da no-
wemu Crafterowi najlepszy wynik w klasie.
Podobnie bedzie z pojemnoscig tadunkowa
18,4 m3: wiekszy furgon ma tylko IVECO, ale nie
3,5-tonowy! lle bedzie mozna zatadowa¢ do tak
wielkiego Craftera, to inna sprawa.

Niezaleznie od wielko$ci furgonu, mozliwosci
przewozu wszelkich standaryzowanych opako-
wan sg teraz lepsze niz w poprzedniku. VW twier-
dzi, ze w tadowni Craftera mozna ulokowaé naj-
wiecej europalet i roll-kontenerow w tej klasie:
w najdtuzszej wersji zmiesci sie 9 konteneréw
rolkowych, a przy nadwoziu $redniej dtugosci
z pojedynczymi kotami tylnymi 6 europalet albo
4 palety Eur3 (1x1,2 m). Pomimo nowej archi-
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tektury tadowni, do nowego Craftera mozna
przetozy¢ z poprzedniego modelu wiele syste-
mow szafek warsztatowych.

Do tego dochodzg fabryczne Kombi, a takze
podwozia z pojedyncza lub podwdjng kabing
rowniez z 2 rozstawami osi i 2 dtugosciami zwi-
su ramy (tylko przy krétkiej kabinie). Beda do-
stepne fabryczne skrzynie tadunkowe, wywrotki

Po raz pierwszy w historii grupa VW wykona podwéjne rynkowe ude-
rzenie: rownolegle z Crafterem (z nieznacznym opéznieniem czaso-
wym) blizniaczy model TGE bedzie sprzedawany przez sie¢ MAN
pod jej markg. Liczy sie, ze tym kanatem trafi na rynki nawet 20 tys.
samochodéw rocznie.




Do zabezpieczenia tadunku instaluje sie szyny
airline na $cianach bocznych, na przegrodzie
oddzielajgcej tadownie od kabiny oraz w da-
chu i podtodze. Kotwiczy sie do nich standar-
dowe pasy. Pod sufitem mozna zamontowaé
stelaz o no$nosci 50 kg na diugie przedmioty,
jak rury czy drabiny.

i kontenery, a zapewne na tym sie nie skonczy:
przy zaktadzie we Wrzesni postawiono osobng
hale montazu zabudéw o powierzchni ponad 13
tys. m2.

Jak sie tu pracuje?

Kabina nowego Craftera robi dobre wrazenie,
nawet jesli projekt nie jest szczegdlnie ciekawy.
Miejsce pracy kierowcy wykonano z materiatdw
wysokiej jakosci, wyglada na odporne na zuzy-
cie i trudy dnia, jest ergonomiczne i powinno
tatwo dac sie utrzymac w czystosci. Tablice roz-
dzielcza urzadzono tak, by byta jak najbardziej
praktyczna. Przewidziano miejsca na telefon ko-
moérkowy, skaner kodow kreskowych, laptop
blet, butelki z woda czy kubki z kawa dla kie-

VANOWSKIE DEBIUTY

Volkswagen

Crafter L3H3

(Wymiary zewnetrzne\

(dt.xszer.xwys.), mm:
S 5986x2040x2590 )

Wymiary tadowni
(dt.xszer.xwys.), mm:
\3450x1 832 (1380)x1 961j

4 )

Pojemnos¢ tadunkowa:
11,3 m?
\ 4

Osiagi silnika:
75 kW (102 KM)
300 Nm
103 kW (138 KM)
340 Nm
130 kW (177 KM)

L 410 Nm

N

Pojemnosci:
paliwo 75 |
AdBlue 17 |

AN

g
f
Cena netto:
od 97 510 z

N _/

Nadwozie, w catosci z blach powlekanych
warstwa chronigcq przed korozjq i z elemen-
tami z blachy o bardzo duzej wytrzymatosci,
jest solidng bazg m.in. dla regatéw kurierskich.
Ich mocowanie utatwiajg fabryczne otwory
w w wewnetrznych usztywnieniach.

Podtoga ze sklejki powleczonej tworzywem
sztucznym tworzgcym powierzchnie przeciwpo-
$lizgowq i odporng na UV jest dostepna w wer-
sji do montazu szafek znqnych producentéw.

Crafter z napedem na przednig 0§ ma prég
tadunkowy na w sokosm ok 570 mm Tylne
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je. Fotele sg wygodne, a ich komfort mozna stop-
niowac siegajac po kolejne opcje. W wersiji er-
goComfort fotel kierowcy ma 14-stopniowg regu-
lacje, pneumatyczne siedzisko z regulacja obcia-
zenia i elektryczng 4-stopniowg regulacje pod-
parcia krzyza. Fotel z plakietkg AGR (Kampania
na rzecz Zdrowego Kregostupa) jest dostepny
w wersji ergoActive, wtedy dodatkowo jego 4-
stopniowa podpérka pod krzyz ma funkcje ma-
sazu. Wszystko to sprawia, ze kierowca siedzi
wygodnie, jego mie$nie sg odprezone, a pozy-
cja za kierownicg jest zdrowa dla plecow i kre-
gostupa.

Praktyczne jest zamontowane pod fotelem
230-voltowe gniazdo 300 W (opcja - 670 zi),
z ktérego mozna nie tylko szybko natadowac te-
lefon, ale tez np. akumulatory narzedzi. Kierow-
ca moze mie¢ tez do dyspozycji nawet 4 gniazd-
ka 12-voltowe. Ogrzewanie i nawiew $wiezego
powietrza mozna ustawi¢ tak, by dziataty tak
samo w catym wnetrzu lub dwustrefowo, a w ka-
binie zatogowej osobno z przodu i z tytu lub w 3
strefach: z przodu z prawej i lewej strony oraz

Otwér drzwi bocznych ma szerokos$é 1311 mm, mozna bezpiecznie tado-
wa¢é europalety w poprzek, a nowy Crafter ma je miesci¢ lepiej, niz
kazdy inny samochéd w jego klasie, niezaleznie od dtugosci nadwo-
zia.W opcji jest ,stop” utatwiajgcy tylko czesciowe odsuniecie drzwi.
Szeroko$é tadowni miedzy nadkolami wynosi 1380 mm.

1961

2185

Mozna spotkaé sie
z nieco mylgcymi
oznaczeniami wersji
nadwoziowych Craf-
tera. VW uwaza Cad-
dy za L1, a Transpor-
tera za L2 w catym
swoim programie,
Crafter zamyka rodzi-
ne od L3 wzwyz. Przy
rozstawie osi 4490
mm sqg dwie diugosci
tylnego zwisu, poza
Kombi i podwoziami
z podwding kabing.
H4 zapewniajg naj-
wiekszg na rynku wy-
soko$¢ wewnetrzng;
superwysoki dach jest
tworzywowy i standar-
dowo bedzie biaty.
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Tablica rozdzielcza ma duzo dobrze roz'pi':'ﬁbv}ijaﬁ’;'c'h.sché\ﬂ'kt-)v; |’po-
tek. Teczki z fakturami mozna rzucié¢ na parape’r pod przedniq szybq,
tworzgcy odkry’rq potke.

Klerownlco |esf wy-
godna i mata, ze °°
wzgledu na zasto-
sowanie wspoma-
gania elektryczne-
go. Polski standard
obejmuje sterowa-
nie radiem i telefo-
nem z kierownicy.

z tytu. Regulacja jest automatyczna lub pétauto-
matyczna, sg systemy Climatic lub Climatronic
znane z innych modeli VW.

Bezpieczenstwo poprawia wysoka pozycja za
kierownica i duza powierzchnia szyb. Widok do
tytu podczas manewrowania utatwia opcjonalna
kamera cofania na szczycie tylnych drzwi, chro-
niona w tym potozeniu przed szybkim brudze-
niem obiektywu przy deszczowej lub zimowe;j
pogodzie. Do wspétpracy z nig jest jednak po-
trzebny do$¢ drogi uktad radionawigacji z opcji.
W standardzie jest proste radio.

Naped
Na pierwszy rzut pojdg samochody z przed-
nim napedem, wersje tylnonapedowe i 4Motion
dofacza w ciggu tego roku. Silnik 2,0 TDI (po-
jemnos¢ skokowa 1968 cm?) jest jeden, ale w 3
wariantach mocy: 75 kW (102 KM), 103 kW (140
KM) lub BiTurbo 130 kW (177 KM). Skrzynia bie-

Volkswagen
Crafter L3 DK

(Wymiary zewnetrzne\
(di.xszer.xwys.), mm:
S 6204x2098x2330 )

é Wymiary skrzyni N
(db.xszer.xwys.), mm

L 2700x2040x400 )
r
Osiagi silnika:
jak w furgonie
N\ _/
(" Pojemnosci: )
paliwe 75 |
AdBlue 18 |
Cena netto: )

podw. od 89 363 zt

L skrzynia 6720 zi )

Standardowa kompletacja na polski rynek to
2-osobowa kanapa pasazerska. Pod jej siedzis-
kiem ukryto pokazny schowek.

goéw moze by¢ mechaniczna 6-biegowa lub 8-
stopniowa automatyczna. Wszystkie silniki sg
zaskakujaco ciche, na plus trzeba takze zapisa¢
ich elastyczno$¢: maksymalny moment obroto-
wy jest dostepny w niskich zakresach obrotow.
Bazowy 102-konny wydaje sie jednak zbyt sta-
by, brak mocy czu¢ na trasie. Wyprzedzanie na
autostradzie jest praktycznie niemozliwe, pred-
ko$¢ maksymalna to tylko 143 km/h. Silnik 140-
konny jest w zupetno$ci wystarczajacy i zapew-
ne bedzie optymalny do samochodoéw 3,5-tono-
wych. Podczas testéw zaréwno w ruchu miej-
skim, jak i na autostradach zrobit najlepsze wra-
zenie, trudno byto wyczu¢ znaczace réznice po-
miedzy nim a podwdjnie dotadowanym, 177-
konnym. Dzwignia sterowania skrzynig mecha-
niczng ma stosunkowo krétkie skoki, a zestop-
niowanie jest dobre, co wptywa na poprawe oce-
ny osiagow najstabszego silnika. Skrzynia auto-
matyczna AQ450 dostarczana przez ZF Swietnie
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Po 3 latach od decyzji

o produkecji Craftera

w zaktadzie pod &%
Wrzeséniq, gdzie wtedy
byto szczere pole, pra- &1
ca wre, d zrobotyzowa- _~
ne linie pracujg coraz i
szybciej. Doskonata
organizacja i nowo
czesne wyposazenie |
produkcyjne majq za-
pewni¢ jakos$é¢ nie do
pokonania, oczywiscie
przy wspétpracy zato-

gi. Rozruchu dokonano

Z pomocg pracowni-
kéw oddelegowanych

z VW Poznan, duza
cze$é¢ nowo przyjetych
pochodzi z niedawno
zamkniete| fabryki au-
tobuséw MAN w Tar- | &
nowie Podgérnym. 4
Dzieki temu nie powin- 8
no by¢ powazniejszych |
~choréb dzieciecych”.

=

Zaktad obejmuje Dziat Zabudéw Specjalnych,
ktérego zadaniem jest montowanie wyposa-
zenia nie mieszczgcego sie w takcie tasmy
oraz zabudéw. Wiemy o skrzyniach tadunko-
wych, za ktérymi szybko pojawiq sie wywrot-
ki. Wiadomo tez, ze Schmitz Cargobull zostat
dostawcq paneli izolowanych dla Wrzesni,
czyli bedg tam powstawa¢ takze izotermy
i chtodnie. Bardziej ztozone zajecia, az po sa-
mochody kempingowe, sq niewykluczone, do
dyspozycji jest ponad 13 tys. m? powierzchni.
Pojawiajg si¢ obawy, ze YW Uzytkowe zabie-
rze chleb niezaleznym producentom nadwo-
zi, ale chyba przedwczesnie.

Wszystkie silniki nowego VW Craftera

wspotpracuje z oboma mocniejszymi turbodies-
lami, jest wygodna w uzytkowaniu, sprzyja

niskiemu zuzyciu paliwa i wyrdznia sie wysoka 75 kW (102 KM)* 90 kW (122 KM)** 103 kW (138 KM) 130 kW (177 KM)
kultura pracy: moment zmiany przetozenia jest 300 Nm 300 Nm 340 Nm 410 Nm
lewie wyczuwalny, a ,kick-down” szybko redu- “tylko z recznie sterowang skrzynig 6-biegowa

kuje, dobierajac wtasciwy bieg i skracajac roz- *tylko z tylnym napedem

pedzanie.

Jesli chodzi ekonomike jazdy, nowe silniki zu-
zywaja $rednio o litr paliwa mniej w poréwnaniu
z modelem poprzedniej generacji. Wedtug da-
nych producenta zuzycie paliwa furgonu z wy-
sokim dachem (L3H3) i z silnikiem o mocy 140
KM wynosi¢ powinno poza miastem 6,9 /100
km, a z silnikiem 177 KM 6,8 1/100 km. W mies-
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cie w 0szczedzaniu pomagajg seryjny start-stop
i uktad sterujacy alternatorem tak, by wykorzy-
sta¢ momenty nadmiaru energii do tadowania
akumulatora. Ws$rod fabrycznych opcji sg
odtacznik akumulatora i drugi akumulator,
ew. typu AGM. Mozna takze zamowié drugi
alternator.
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W kazdym razie, nie zapowiada sie na odebranie roboty niemieckim
zabudowcom. Na wystawie sprzetu turystycznego w Stuttgarcie debiuto-
wat, na razie joko model studialny, pierwszy samochéd kempingowy na
bazie Craftera. Wykonata go firma Knaus, przystosowujgc do przewozu
4 0séb, a noclegu dwéch, na tézku w tylnej czesci. Dwukolorowe malo-
wanie nawigzuje do tradycji VW i do Té, nie mozna sie jednak oprzeé
wrazeniu, ze Crafter mégt by¢ tadniejszy, zwtaszcza jako kamper.

Zawieszenie, prowadzenie

W poréwnaniu z poprzednim modelem zmo-
dyfikowano zawieszenie. Z przodu wykorzysta-
no kolumny McPhersona, ktére poprawiajg pre-
cyzje prowadzenia i komfort niezaleznie od ob-
cigzenia. W tylnym zawieszeniu wykorzystano
sztywna 0$ na resorach parabolicznych, w 5 od-
mianach dostosowanych do wersji. Przez od-
ksztatcenie piér uzyskano zmiane geometrii kot,
przez co wzrosta stabilno$é i bezpieczenstwo
jazdy. Jedna z odmian tylnej osi jest przeznaczo-
na do samochodow o duzej pojemnosci, dzieki
niej mozna byto obnizy¢ wysoko$¢ progu fadun-
kowego i siegna¢ 18,4 m3. Praca zawieszenia nie
budzi zastrzezen, Crafter pewnie trzyma sie dro-
gi na szybko pokonywanych zakretach.

W samochodach 3,5-tonowych standardowe
dopuszczalne obcigzenie osi p/t wynosi 1800/
2100 kg. W opcji, polecanej zwtaszcza przy za-
budowach specjalnych, nosnos¢ przedniej osi
mozna zwiekszy¢ do 2100 kg. Przewidziano tak-
Ze zawieszenia o wzmochionych stabilizatorach,
sprezynach i amortyzatorach, za niewielkg do-
ptatg. Samochody przednionapedowe moga
mie¢ DMC do 4 t, w tym przypadku obcigzenie
osi to 2100/2380 kg.

Najwazniejszym rozwigzaniem w uktadzie
jezdnym jest zastosowane po raz pierwszy w tej
klasie elektromechaniczne wspomaganie uktadu
kierowniczego. Dostosowuje ono site wspoma-
gania do predkosci jazdy i dziata tylko wtedy,
gdy zyczy sobie tego kierowca. Dodatkowo,

Trailer Assist utatwia
cofanie samochodem
z przyczepq. Korzy-
stajgc z joysticka do
regulacji lusterek kie-
rowca ustala kierunek
jazdy przyczepy, wy-
znaczajqc zgdany kgt
skretu. System asystu-
jacy przejmuje kiero-
wanie, kierowca ope-
ruje jedynie pedatami
przyspieszenia i ha-
mulca. Jesli wyzna-
czono kqgt skretu réw-
ny 0°, system auto-
matycznie ustawia
kierownice w takim
potozeniu, zeby przy-
czepa stabilnie poru-
szata sie wprost do
tytu.

w poréwnaniu ze wspomaganiem hydraulicznym
samochod zuzywa mniej paliwa i mozna zasto-
sowaé systemy asystujace.

Kierowcy lzej

Pod tym wzgledem Crafter wyznacza nowe
standardy w segmencie. Seryjnie sa montowa-
ne uktad automatycznego hamowania po kolizji,
asystent bocznego wiatru i poduszka powietrz-
na kierowcy. Dzigki zastosowaniu systemu prze-
ciwdziatajacemu wiatrowi, jazda Crafterem przy
silnych podmuchach bocznych nie jest tak uciaz-
liwa, jak w poprzedniku. Samochdéd prowadzi sie
stabilniej.

Lista opcji wymagajgcych doptaty jest dtuga
takze dlatego, ze wiele z nich jest dostepnych

xperience
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pojedynczo lub w pakietach funkcjonalnych.
Dostepne sg m.in. przednie, boczne i kurtynowe
poduszki powietrzne dla kierowcy i pasazera.
Niedrogag opcja jest Light Assist przetgczajacy
samoczynnie $wiatta z mijania na drogowe, 1,3
tys. zt w pakiecie z czujnikami deszczu/zmierz-
chu. Niecaty 1 tys. zt netto kosztuje bardzo po-
zyteczny Trailer Assist, utatwiajacy cofanie
z przyczepa. Po jego wigczeniu i skalibrowaniu
przez przejechanie krétkiego odcinka do przo-
du i skrecenie két, by system zorientowat sie
w trajektorii ruchu dyszla, kierowca ustala kieru-
nek jazdy przyczepy korzystajgc z joysticka do
regulacji lusterek. System przejmuje sterowanie
kierownicg, kierowca operuje jedynie pedatami
przyspieszenia i hamulca.

Tempomat i Lane Assist wymagaja doptaty 2,5
tys. zt. W tym przypadku, jesli samochdd zacznie
niezamierzenie zjezdzaé z pasa ruchu i wykryje
to wielofunkcyjna kamera, uktad korzystajgc
z elektrycznego wspomagania uktadu kierowni-
czego automatycznie skieruje go z powrotem.
W opciji jest tez uktad automatycznej regulacji
odlegtosci ACC. Potgczony z nim wspdlnym ra-
darem Front Assist rozpoznaje, kiedy odstep od
poprzedzajgcego samochodu jest zbyt maty
i pomaga skroci¢ droge hamowania. W niebez-
piecznych sytuacjach ostrzega kierowce sygna-
tem graficznym i dZwiekowym, a takze przez lek-
kie szarpniecie automatycznym przyhamowa-
niem. Front Assist obejmuje takze funkcje awa-
ryjnego hamowania w miescie, przy predkosci
ponizej 30 km/h. Jesli kierowca nie zauwazy
przeszkody, system automatycznie wyhamuje.
Wszystko to kosztuje to 3,5 tys. zi, taniej niz na-
prawa po sttuczce. Za kolejne 1,3 tys. zt mozna
mie¢ Side Assist wykrywajacy pojazdy zblizaja-
ce sie na sgsiednich pasach.

Jest tez caty kompleks asystentéw pomocnych
przy manewrowaniu. Umieszczone z przodu,
z tytu i na bokach nadwozia ultradzwiekowe czuj-
niki monitorujg otoczenie podczas powolnej jaz-
dy. Dzieki temu mozna uchroni¢ nadwozie przed
uszkodzeniem spowodowanym nieuwaga pod-
czas parkowania lub przeoczeniem przeszkody
znajdujacej sie w martwym polu.

Nowoscig w tym segmencie jest Park-Assist.
Wystarczy wskazaé miejsce, gdzie chcemy za-

e MocCno nawigzujgca do T6. Wazniejsze jest jednak to pod blacha: starannie zaprojektowany i bardzo dobrze wykonany,
e Crafter z polskiej fabryki ma wszystko, by odnie$¢ sukces. Takze cene, ktorg trzeba uzna¢ za bardzo konkurencyjna
: w zestawieniu z przednionapedowymi rywalami. A to przeciez tylko poczatek, lada miesigc bedzie mozna zaatakowaé
o takze te segmenty rynku, ktére wolg tylny naped i DMC do 5,5 t, a takze nisze wymagajace 4x4.

Zatozenia koncernu planujacego zwigkszy¢ udziat w segmencie z 4,5% w 2015 r. (sprzedaz ok. 50 tys. samochodow)
e do ponad 6,5% w 2020 r. (sprzedaz powyzej 85 tys. samochoddw), wydajg sie zupetnie realne. (WK)
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Premierze VW Craftera i MAN-a TGE na IAA Hanower 2016 towarzy-
szyta pra-premiera elekirycznego e-Craftera. Jak twierdzit z tej okazji
VW, juz na poczgtku projektowania nowego modelu uwzgledniono takg
wersje i ma ona trafi¢ do klientéw jeszcze w tym roku. Szczegétéw co
do miesigca roku nie znamy, wiadomo jednak, ze e-Crafter jest wypo-
sazony w silnik o mocy 100 kW i momencie 290 Nm, zasilany z baterii
umieszczonych catkowicie pod podtogq. Zestaw ogniw litowo-jonowych
dostepny na IAA gromadzit 43 kWh energii, co starcza na ok. 200 km
zasiegu wg NEDC, czyli ok. 140 km w rzeczywistosci, mimo ogranicze-
nia predkosci maksymalnej do 80 km/h. Baterie mozna na szybko podta-
dowaé ze stacji 40 kW. Masa wtasna samochodu wynosi ok. 2,5 t, tadow-
nos$é¢ 1,7 t zapewniono dzieki zwiekszeniu DMC do 4,2 t. Przepisy
w Niemczech (i jeszcze kilku krajach europejskich) pozwalajg na pro-
wadzenie pojazdu z napedem alternatywnym o takiej DMC z prawem
jazdy B. Volkswagen zapowiada mozliwo$é rozbudowy baterii, jesli
zasieg wyliczony skqgpo na miejskie dostawy bytby zbyt krétki.

parkowac, pusci¢ kierownice i wykonywac tyl-
ko polecenia co do jazdy w przéd lub w tyt.
Wspomniana kamera cofania to tez wydatek
ponizej 1 tys. zt, ale trzeba do niej mie¢ radio
z ekranem, co najmniej Composition Media,
a to juz ponad 2 tys. Caty pakiet uktadéw kosz-
tuje 11,5 tys. zt, raczej powyzej mozliwosci na-
szych flot.

Werdykt

Crafter byt dotgd w ogonie sprzedazy dostawczych VW, nie mogac doréwnaé popularnoscig ani Caddy, ani tym bar-
dziej Transporterowi. Sukces nowego modelu cze$ciowo ma by¢ budowany na ich reputacji, stad stylizacja nadwozia



Szerokie pasy ochronne na burtach sq B

| w standardzie.

| Co szkodzito przeciggnq¢ je na tylne drzwi, |
1 by miaty ochrone przed dyszlem przyczepy?

olkswagen dawkowat wiedze o nowym Craf-

terze po troszeczke, od letniej premiery,
przez debiut na IAA Hanower, po pierwsze jazdy
w potudniowej Hiszpanii. W takich warunkach
wszystko wychodzi lepiej! MieliSmy okazje wzig¢
Craftera na kilkudniowg przejazdzke podwar-
szawskimi drogami, w pogode niczym nie przy-
pominajaca Almerii, by tykna¢ nieco lokalnych
wrazeh zwigzanych z naszym klimatem.

Na pierwszy rzut oka: VW chce koniecznie
zdyskontowaé sukces Transportera i w Crafterze
trzyma sie bardzo zblizonej stylizacji, co nie wy-
chodzi mu wytacznie na dobre. Sylwetka zupet-
nie nowego modelu, projektowanego od pod-
staw, mogta byé ciekawsza, co datoby sie pogo-
dzi¢ z rodzinnym wygladem i niskim oporem
powietrza (Cx=0,33). Ma by¢ z nami przez naj-
blizsze kilkanascie lat, w trakcie ktérych zosta-
nie tylko nieznacznie od$wiezona. Nowi rywale
posypia sie juz w przysztym roku i bedzie im
tatwiej wpadac w oko, niz Crafterowi. Podobnie
mozna oceni¢ kabine, w ktérej funkcja dominuje
nad forma. To jest dobre w samochodzie czysto
roboczym, natomiast w minibusie czy kamperze,
gdzie jej wnetrze stanowi jedna cato$¢ z prze-
strzenig pasazerskg czy mieszkalna, nie zaszko-
dzitoby nieco wiecej pomystowosci projektowe;.

Nowy Crafter zostat tak obmyslany, by pomie-
§ci¢ jak najwiecej nowoczesnych uktadéw, spo-
tykanych dotychczas w samochodach osobo-
wych co najmniej $redniej klasy. Praktyka, za-
pewne nie tylko polska, sktania do przyjecia
pewnego standardu pojazdow, ktore bedzie

- .. .

Tylne drzwi nie sq szerzej otwar-
te dlatego, ze nam sie nie chcia-
to, tylko ze wzgledu na silny wiatr,
ktéry zamykat je do pozyciji 90°,
a po prawdzie i dalej. Blokady sg
kiepskie, co byto widaé od pra-
poczagtku Craftera. Wjezdzajq do
wnetrza tadowni przy zamykaniu,
a otwér w sklejce na burtach jest
jednym z wielu tysiecy, jakie trze-
ba bedzie wykonaé¢ przez bez-

\myélnoéé konstruktoréw.
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Standardowe
os$wietlenie tadow-
ni to 2 marne
lampki pod sufitem.
Opcja to 4 LED-
\owe.

Podawana przez VW
dtugosé wnetrza po
podtodze 3450 mm
to maksymalny wy-
miar, do wybrania
w $ciance dziatowe;.
Pod palety czy inne
duze opakowania
jest 0 20 cm mniej.

~

Fabryczne otwory
6-kagtne pod nito-
nakretki w we-
wnetrznym poszyciu
tadowni utatwiqg
montaz wielu zabu-

\dow. Y,

Otwér bocznych drzwi odsuwanych ma pet-
ne 130 cm w $wietle.

Poziome klamki sq niewygodne i wygladaijg
na watte.

| Podtoga sklejkowa nie jest wykonczona
z boku i zostawia duzo miejsc do wnikania wil-
' goci, ale to mogto by¢ wykonanie prototypowe.




- R
Bardzo skuteczne
diodowe oswietle-
\nie kabiny. )

(Schowki podsufifo-\
we wymagajq do-

taty.
\P Y

J

mozna zamowi¢ na stok, pasujacych wigkszosci
klientéw i dostepnych od reki. Testowy samo-
chod z silnikiem 140-konnym mniej wiecej od-
powiadat temu opisowi, do ktérego dodamy
dwie liczby. Masa wtasna tego egzemplarza to
2220 kg bez kierowcy i z minimum paliwa. Poni-
zej 1200 kg tadunku ptatnego, to nie najlepszy
wynik jak na wersje L3H3, wyposazong tylko
w sklejkowg podtoge i wyktadziny $cian do po-
towy wysokosci.

Test potwierdzit walory zauwazone na hiszpan-
skiej premierze: jesli chodzi o prowadzenie i ma-
newrowanie, Crafter to marzenie kierowcy. Ide-
alnie idzie za najmniejszym ruchem kierownica,
sifa i progresja wspomagania sg doskonale do-
brane. Widoczno$¢ z miejsca kierowcy jest bar-
dzo dobra, pole widzenia w lusterkach zewnetrz-
nych réowniez. Szkoda, ze czes¢ szerokokatna
nie ma regulacji, nawet recznej. Trzeba jednak
pamieta¢, ze w naszych warunkach przez co naj-
mniej 4 miesigce w roku zaczyna sie prace przed
Switem i pomoc w cofaniu w postaci czujnikow

: \\ultradZWIQkowych jest bardzo cenna. VW propo-
m;qe opcje tylnych i przednich razem, nawet nie
o koszt ponad 2 tys. zt chodzi, tylko o procedure
zamawiania. Prezent w postaci tylnych czujni-
~ kéw, moze od dtugosci L4, bytby mile widziany.
~._To samo dotyczy $wiatet przeciwmgtowych
/ ja doswietlania zakretéw, zdobyczy so-
; cjalnej, ktéra powinna by¢ montowana seryjnie
i ‘_,wzgledu na wielkie utatwienie manewrow
w 'nieznanym otoczeniu, nieduzym kosztem: VW
liczy za nie ok. 800 zt.
_ lle paliwa zuzyt ten samochod, nie wiemy: nie
- miat tej funkcji komputera. Ale standardem na
Polske jest wielofunkcyjny wyséwietlacz, podaja-
cy chwilowe i $rednie zuzycie paliwa, a takze
wiasciwy bieg, predkos$¢ jazdy, temperature ze-
wnetrzng i oleju oraz stan klockdow hamulco-
‘-‘azvvych Mozna byto? Mozna! To jeszcze kilka dro-
1zgow by sie przydato — taki klimat. [

7

o Jakze przyjemnie bytoby mie¢ swiatta prze-
ciwmgtowe w kazdym Craferze, i gdyby tak
osweila’ry droge w czasie skretu za Zawa-

(Szeroka kabina z wygodnym przeiéciem\
iy do wchodzenia po obu stronach.

(Brak wygodnego miejsca na smartfona

\z gniazda USB.

VANOWSKIE DEBIUTY

z miejsca kierowcy do prawych drzwi, uchwy-

J
\

z mozliwoscig tadowania w czasie jazdy

Bardzo wygodna
pozycja kierowcy na
obszernym fotelu
z dobrym podpar-
ciem ciata.

Mata, poreczna kie-
rownica.

Il Mato pomystowy
~pomocnik biuro-
wo-socjalny”.
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Z poczatkiem kwietnia oficjalnie rozpoczat sie nowy rozdziat w dzia+alno§5?ﬁajwiekszego europejskiego producenta naczep,
niemieckiej firmy Schmitz Cargobull. Jest ona jednoczesnie liderem w dziedzinie naczep chtodniczych, z nadwoziami

wykonywanymi z wiasnych paneli Ferroplast.

Zastosowano w nich na oktadziny blache sta-
lowg z powtokami zabezpieczajgcymi przed
korozjg, rdzeniem jest poliuretan spieniany in
situ, wtryskiwany do formy. Uzyskany w ten
sposoéb panel ma bardzo duzg wytrzymato$e,
co w przypadku naczepy umozliwia zastosowa-
nie konstrukcji bezramowej, z czopem siodto-
wym wklejanym w podtoge i szczatkowymi
podtuznicami tgczgcymi zespoty podwoziowe.
Dzieki temu naczepy chtodnicze Schmitz sg
konkurencyjnie lekkie wzgledem wykonanych
z laminatu, a przy tym znacznie trwalsze i majg
lepsze wiasciwosci uzytkowe. Stalowy panel nie
przepuszcza wilgoci i mniej sie odksztatca pod
wptywem réznicy temperatur; do tego przyczy-
nia sie takze technologia wykonania oktadzin
z arkuszy blachy taczonych na zaktadki kom-
pensujace zmiane rozmiarow.

Schmitz Cargobull wykonuje takze zabudowy
pojazdéw z paneli Ferroplast i wychodzg one
podobnie mocne, lecz 0 matg mase juz trudniej,
a do pojazddw ponizej 12 t DMC sg za cigzkie.
Firma miata od dawna apetyt na ten segment,
ale musiata wprowadzi¢ nowg technologie pro-
dukcji w swoim berlinskim zaktadzie. Ten pro-
ces witasnie sie zakonczyt, Schmitz rozpoczat
dostawy, a pierwszym klientem jest fabryka no-
wych VW Crafteréw we Wrze$ni. Zgodnie z za-
powiedzig, VW chce przeja¢ wykonywanie stan-
dardowych zabudéw, widzac w tym nastepuja-
ce korzysci dla klientéw:
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® jedna osoba kontaktowa przy zakupie, obstu-
dze i ew. roszczeniach gwarancyjnych,

® mozliwo$¢ zamowienia z systemédw konfigu-
racyjnych VW,

® uproszczenie procedur leasingu i finansowa-
nia, lepsze zachowanie wartosci,

® climinacja btedéw przy sktadaniu zaméwie-
nia,

@ zautomatyzowanie logistyki,

® integracja z systemem obstugi posprzedaz-
nej producenta podwozia.

Obie firmy celuja w pierwszej kolejnosci
w dynamiczny segment dostaw domowych, re-
alizowanych na podstawie zaméwien sktada-
nych on-line. Ro$nie on na catym $wiecie, jesli
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Europeijski rynek dostaw kurierskich kwitnie, a wiele krajéw ma spory
dystans do odrobienia. To przektada sie na wzrost sprzedazy pojazdow
dostawczych obstugujgcych ostatni odcinek trasy: hub-klient.

chodzi o Europe najwiekszy udziat ma tu WIk.
Brytania, ale zaraz za nig sg Niemcy. Niezalez-
nie od kraju, wymagane sg zwrotne, wygodne
i bezpieczne samochody, takie jak nowy Craf-
ter. Schmitz wskazuje, ze kurierzy powinni ra-
czej wybiera¢ ,boksy” na ramie ze wzgledu na
wygodniejszy ksztatt tadowni i tatwiejsze wypo-
sazanie takiego nadwozia w akcesoria np. do
mocowania tadunku.

W mysl tego, podjat sie dostaw zestawow
montazowych i kompletnych nadwozi do lek-
kich pojazdéw uzytkowych, o 3,5-6 t DMC. Nie-
zaleznie od postaci, zabudowa ma by¢ gotowa
w ciagu 14 dni od ztozenia zamowienia. Pierw-
szym typem oferowanego przez Schmitza nad-
wozia jest V.KO DRY zbudowany z paneli wars-
twowych o grubosci 20 mm, z oktadzinami la-
minatowymi i pianka PU jako rdzeniem. Produ-
cent nie podaje najwiekszej dostepnej dtugosci,
jest gotowy odpowiedzie¢ na kazde wyzwanie
ze strony podwozia. Wysokos$ci to 2100-2300
mm, szeroko$ci 2100/2200 mm. Standardowym
wyposazeniem sg dach potprzejrzysty i tylne
drzwi 2-skrzydtowe z panelu 25 mm, ktére moz-
na zastgpi¢ klapa, jesli zamknieciem ma byé
winda zatadunkowa. Kolor paneli, jak i profili
naroznikowych, mozna wybiera¢ dowolnie, pod
warunkiem, ze bedzie to jeden z 2 odcieni bieli.
Lampki obrysowe i 3. $wiatto hamowania sg zin-
tegrowane w profilach. O$wietlenie wnetrza to
lampki LED z czujnikiem ruchu.

We wnetrzu, profil podtogowy wzdtuz nadwo-
zia standardowo obejmuje otwory calowe do
mocowania tadunku wg standardu airline oraz
listwe odbojowa o wysokos$ci 150 mm. Dodat-
kowe szyny lub listwy pod drgzki lub tasmy na
$cianach mozna zamoéwic jako opcje.

Nadwozia Schmitz do lekkich pojazd6w zosta-
ty sprawdzone na stanowiskach walidacyjnych
w Altenberge. Na stanowiskach wyposazonych
w hydropulsy wymuszajgce obcigzenie podda-
no je probom odpowiadajgcym 7-letniej eksplo-

V.KO DRY jako zestaw
montazowy ztozony
z 7 prefabrykowanych
elementéw. Sciany (1)
zostang wyposazone
w elementy potgcze-
niowe i instalacje elek-
tryczng. Dach (2) be-
dzie przejrzysty lub
z panelu. Zamiast 2-
skrzydtowych drzwi tyl-
nych (3) mozna zamé-
wi¢ klape dopasowang
do windy zatadunko-
wej. Podtoga (4) jest
nos$na i ma wbudowa-
ne uktady mocowania
tadunku. Podtuznice
ramy pomochniczej (5),
podszykowanej pod
konkretne podwozie,
sq z azurowego profi-
lu stalowego.

SEAABEARAANANNY

AAYAVATN |
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atacji. W wyniku uzyskano konstrukcje lekka, ale
bardzo mocna i przemyslang pod katem tfatwe-
go montazu. Czy to wystarczy do sukcesu? To
nie pierwsza proba witgczenia zabuddw do pro-
gramu producenta samochodéw dostawczych.
Wczesniejsze nie skonczyty sie sukcesem, ale
VW wydzielit we Wrzesni duzg powierzchnie tyl-
ko na montaz zabudoéw, procesy logistyczne
przebiegaja teraz duzo sprawniej dzieki cyfryza-
cji, no i sg dobre do$wiadczenia z zaktaddw nad-
woziowych w Swarzedzu i Hanowerze.
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Standardowo dach
jest wykonany z przej-
rzystego tworzywa
i lekko wygiety, by
tatwo sptywata z nie-
go deszczéowka.
Opcja to dach z pa-
nelu warstwowego.

Jedna lampka LED
sterowana czujnikiem }
ruchu jest w standar-
dzie, drugg mozna
zamowicé.

Zewnetrzne o$wietle-
nie zgrabnie zinte-
growano z profilami.

Na $cianach jest jeden lub opcyjnie  To mogq by¢ szyny do paséw. Jest sporo  Profil przypodtogowy tworzy listwe

2 rzedy szyn do drqzkéw rozporo-  osprzetu do mocowania tadunku o réz-  otworowq do kotwiczenia paséw
wych, ktére mozna umiesci¢ takze na  nych ksztattach, z myslq o branzy kurier- cokét ochronny o wysokosci
przedniej $cianie. skiej. 150 mm.

Schmitz Cargobull, nr 1 na europejskim rynku naczepowym, zszedt do poziomu transportu ,na ostatniej mili”, ktéry
zyskuje na znaczeniu w miare wzrostu popularnosci dostaw zamawianych on line przez mieszkancéw miast.
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Lekkie boksy z polipropylenu

ata masa zabudowy kontenerowe;j i jej duza
trwato$¢, to cele trudne do pogodzenia.

Jednym ze sposobdw sg panele przektadkowe
z rdzeniem ulowym. Rdzen typu ,plaster miodu”
dobrze podpiera cienkie oktadziny, nadajac im
odporno$¢ na uderzenia, a przy tym sktada sie
gtéwnie z powietrza, wiec jest lekki. Te zalety zna
od dawna m.in. lotnictwo, a motoryzacja stosuje
tylko inne materiaty. Jednym z nich jest polipro-
pylen, tworzywo termoplastyczne i dzieki temu
tatwe do formowania, a przy tym tanie i odporne
na wiekszos¢ chemikaliéw. Na tym niestety
koncza sie jego zalety jako materiatu nadwozio-
wego, bo wiasciwosci mechaniczne sg niewygo-
rowane, a klejenie i malowanie trudne ze wzgle-
du na niskg energie powierzchniowa.

Niemiecka firma WIHAG Composites umie wy-
korzystac zalety, a oming¢ wady, by produkowacd
panele polipropylenowe. W Europie dziata jesz-
cze kilku dostawcow, ale cze$¢ z nich wykorzy-
stuje ulownice WIHAG, faczac ja z oktadzinami
z laminatu poliestrowo-szklanego. Panele WIHAG
o nazwie handlowej MonoPan sg catkowicie poli-
propylenowe. Oktadziny sg wykonane z laminatu,
w ktoérym szklana tkanina jest wtopiona w polipro-
pylen, ataczy sie je z rdzeniem w procesie termo-
plastycznym, ktéry firma poréwnuje do spawania.
Standardowa grubo$¢ oktadzin to 0,7 mm, na
zyczenie 1,0 mm, rdzen o typowej gestosci 80-85
kg/m® mozna zastgpi¢ mocniejszym, do 120 g/m?.
Grubos¢ panelu to 25 lub 30 mm, firma podejmu-
je sie wykona¢ kazdg inng z zakresu 14-50 mm,
jesli tylko klient zamowi wiecej niz 500 m2. Masa
wtasna paneli polipropylenowych to ok. 4,5-4,9
kg/m? zaleznie od grubosci. Sg konkurencyjnie
lekkie wzgledem konstrukcji warstwowych z rdze-
niem piankowym, natomiast sztywno$¢, zdaniem
producenta, jest wieksza, a w odniesieniu do
masy duzo wieksza, przewyzszajgc nawet panele
stalowe. Nie ma probleméw z odpornoscig na nis-
kie ani wysokie temperatury otoczenia, UV nie
powoduje pekania ani przebarwien. Odpornosé
panelu na uderzenia jest znaczna, co wykazuje sie
w normatywnych prébach udarowych, jak i na sta-
nowisku, z ktérym jezdzi na pokazy firma Rapid
Leichtbau, jeden z producentéw wykorzystuja-
cych MonoPan.

Rapid chwali swoje zabudowy jako najlzejsze
z mozliwych, a jest autoryzowanym dostawcg do
niemieckiej sieci Peugeota, jego boksy sa sprze-
dawane jako ,fabryczne” na podwozia ramowe
Boxera L3 i L4 oraz na platformy dtuzszym roz-
stawie osi. Ich wymiary (wewn.) to odpowiednio
3700x2080x2100, 3950x2080x2100 i 4750x2160
x2350 mm - na platformie mozna tatwo siegnaé
24 m® pojemnosci. A masy: 489, 509, 519 kg, przy
nieztym wyposazeniu, jesli chodzi o okucia do
mocowania tadunku. Kto zrobi Izej? (WK)

W ciggu 5 lat Rapid
wykonata ponad
1000 polipropyleno-
wych nadwozi Boxe-
réw, niedawno prze-
kazano jubileuszowy
egzemplarz.

Do oktadzin z poli-
propylenu wzmocnio-
nego witéknem szkla-
nym mozna tatwo ni-
towac¢ typowe szyny
do mocowania tadun-
ku. Zakuwanie nita
nie powoduje lokal-
nych rozwarstwien
miedzy oktadzing
a rdzeniem, co zdarza
sie w laminatach po-
liestrowo-szklanych
klejonych do pianki.

Na fragment panelu
jest opuszczana ciez-
ka stalowa kula, nie
pozostawiajgc wyraz-
nych $ladéw uderze-
nia.

Nie mozna mieé samych zalet. Szklany rowing
przebija spod polipropylenu, czego nie moze
zamaskowaé cienka warstwa farby. Nadwozie
jest spawane z paneli, a nie sklejane, i podob-
nej nietypowej technologii trzeba uzywaé przy
naprawach. Jest za to prostsze w recyklingu.
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Lekkie wywrotki ze stali SSAB

Michat Zubilewicz

Jednym z celow producentdw pojazdow uzytkowych jest zmniejszenie masy wtasnej w celu zapewnienia mozliwie najwiekszej
tadownosci, a takze spetnienia wymagari ekologicznych. W te dziatania musi wpisac sie takze producent nadwozia.

AMP, idgc z duchem czasu, zaprojektowata
nowg lekka wywrotke na podwozia w segmen-
cie 3,5+12 t. Byto to mozliwe dzieki zabiegowi
podobnemu, jak stosuje sie przy duzych wywrot-
kach: przejsciu na stal wysoko wytrzymata. Part-
nerem byta firma SSAB. Szwedzka stal konstruk-
cyjna o wysokich parametrach pozwolita odchu-
dzi¢ nadwozie o ok 20%, nie zmniejszajac jego
tadowno$ci. Szczegdlnie skupiliSmy sie na seg-
mencie pojazdéw 3,5+7,5 t, gdzie kazdy kilo-
gram jest bardzo wazny. Jak wiadomo, wytrzy-
mato$¢ pojazdu zalezy rowniez od sposobu
uzytkowania. O ile w przypadku duzych samo-
chodow ciezarowych mamy do czynienia ze
znacznie wytrzymalszymi podwoziami i bardziej
profesjonalnymi uzytkownikami, tak w przypad-
ku podwozi o DMC 3,5+7,5 t Swiadomos$¢ uzyt-
kownika i mozliwos$ci techniczne sg znacznie
mniejsze, czesto nie wybaczajg btedoéw. Dlatego
jest bardzo wazne, by projektujgc wywrotke
wzig¢ pod uwage podwozie, na jakie jest ona de-
dykowana (inne obcigzenia zniesie rama ceow-
nikowa, inne skrzynkowa), rozstaw osi (im wigk-
szy, tym wieksza podatno$¢ na odksztatcenia
pomiedzy osiami), typ zawieszenia.

Oferowane przez nas wywrotki sg w catosci
wykonane ze szwedzkich stali SSAB: DOMEX,
STRENX i HARDOX. Do wstepnej analizy dobo-
ru grubos$ci postuzyliSmy sie zalezno$cia:

Gdzie:

e t1, o, — grubo$¢ i granica plastycznosci mate-
riatu pierwotnego (dotychczas stosowanego),

e t2, 6, — grubo$¢ i granica plastyczno$ci nowe-
go materiatu.

Catos¢ zostata poddana analizie mesowskiej
w programie Solid Edge.

Rama wywrotki jest wykonana ze stali
STRENX 700 MC. Jest to stal konstrukcyjna wal-
cowana na gorgco, przeznaczona do formowa-
nia na zimno, o minimalnej granicy plastycznosci
700 MPa, umozliwiajaca produkcje mocniejszych
i 1zejszych konstrukcji. Symbol MC oznacza:
M - walcowanie termomechanicznie; C - stal
0 wysokiej podatnosci do obrébki na zimno.
Rame stanowi przekr6j ceowy, zamykany miej-
scowo w miejscach wystepowania momentéw
skrecajacych, o grubosci 3+5 mm zaleznie od
DMC.

Skrzynia tadunkowa jest wykonana z dwoch
rodzajéw stali. Na obramowanie uzyto blachy ze
stali DOMEX 500 MC o grubos$ci 2 mm.
Z analizy MES wynika, ze taka grubo$¢ jest wy-
starczajgca, a uzyskanie skomplikowanych
ksztattow na prasach krawedziowych jest mniej
ucigzliwe. Szkielet (podtuznice i poprzecznice
skrzyni) wykonano ze stali STRENX 700 MC
o grubosci 3 i 4 mm. Otwarte profile w potacze-
niu z odpowiednim ksztattem i zmiennym polem
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Parametry stali SSAB STRENX 700 MC

Grubos¢é Granica plast. R, Wytrzym. na rozc. R |

mm MPa MPa %
2:3 700 750+950 10
3,01:6 700 750+950

6,01+10 700 750950

Wydtuzenie A,

Wydtuzenie A, Min. promien giecia

% dla kata 90°
12 0,8t
12 1,2t
12 16t

Parametry stali SSAB DOMEX 500MC

Grubosé Granica plast. R, Wytrzym. na rozc. R |

mm MPa MPa %
2:3 500 550+700 14
3,01:6 500 550+700

6,01+13 500 550+700

Parametry stali SSAB HARDOX 450

Grubosé Twardosé
mm HBW
2,5:8,0 425+475

Typ. granica plast R,
MPa
1100+1300

Udarnos¢ stali SSAB HARDOX, Charpy V, probka 10x10 mm

Garunek Probka wzdt. do kier. walc.

typowa udarnosé
HARDOX 450 min. 5 J/-40°
HARDOX 450 Tuf

powierzchni przekroju poprzecznego zapewniajg
matg mase i wysoka wytrzymatos$é. Jednocze-
$nie konstrukcja nie jest przesztywniona. Ma to
duze znaczenie w przypadku pojazdéw matej
i $redniej tadownosci, gdzie przesztywnienie po-
woduje kumulacje momentdw gnacych i skreca-
jacych w jednym punkcie, co moze doprowadzi¢
do trwatego odksztatcenia ramy pojazdu.

Oba gatunki stali zawierajg mato pierwiastkow
stopowych i maja niski réwnowaznik wegla. Sg
przez to fatwo spawalne, wymagajg wprowadze-
nia mniejszej energii (ok. 0,5 kd). Przy tych gru-
bosciach spawanie wykonujemy jednym $cie-
giem. Przy stali 700 o grubosci 4-5 mm czasem
wystepuje potrzeba spawania na dwa Sciegi.
Nalezy przy tym pamieta¢, by temperatura mie-
dzy$ciegowa nie byta wyzsza niz 100°C. Jesli
spawaliby$my na dwa $ciegi stal 500, skraca sie
caty proces, bowiem temperatura miedzysciego-
wa nie powinna przekraczaé 150°C.

Podtoge wykonano ze stali HARDOX 450. Jest
to odporna na $cieranie stal o nominalnej twar-
dosci 450 HBW. HARDOX 450 taczy dobrg po-
datno$¢ na giecie i spawanie z opcjg gwaranto-
wanej udarnosci (HARDOX 450 Tuf). Standardo-
wa grubo$¢ podtogi dla podwozia DMC 3,5 t to
2,5 mm. Przy zastosowaniu HARDOX jest ona
znacznie wytrzymalsza niz klasyczne rozwigza-
nia, spotykane na rynku.

Spawanie podtogi ze stali HARDOX wymaga
wprowadzenia wiekszej energii (ok. 1 kJ) niz stali
STRENX. Proces spawania przeprowadzamy za
pomoca jednego $ciegu. taczenie arkuszy od-
bywa sie z wykorzystaniem blaszek startowych
(w punkcie start/stop).

Probka poprz. do kier. walc.

gwarant. udarnosé

min. 27 J/-20°

Labiryntowa kon-
strukcja $cian bocz-
nych zapewnia odpo-
wiednig szczelnosé
skrzyni.

Wydtuzenie A,

Wydtuzenie A, Min. promien giecia

% dla kata 90°
18 06t

18 08t

18 1t

W technologii spawania bardzo wazne jest
przygotowanie powierzchni spawanych. Za-
stosowali$my materiat o znacznie podwyzszonej
wytrzymatos$ci i chcac jg zachowaé musimy pa-
nowacé nie tylko nad technologig spawania, ale
takze powierzchnig krawedzi spawanych. Przed
spawaniem nalezy oczys$ci¢ tagczone krawedzie,
usuwajgc ciata obce, wilgo¢, pozostatosci oleju
czy inne zanieczyszczenia. Metoda czyszczenia
zalezy od stopnia zabrudzenia.

Kolejng bardzo wazng kwestig jest odpowied-
ni wybor materiatéw spawalniczych. Do spa-
wania MAG stosujemy niestopowe i niskostopo-
we materiaty spawalnicze o niewielkiej zawarto-
$ci wodoru (zawarto$¢ wodoru powinna by¢
mniejsza lub réwna 5 ml/100 g spoiny metalu).
Tak niskg zawarto$¢ wodoru w spoinie zapewnia
spawanie drutem litym.

W przypadku omawianej grupy materiatéw
wystarczajacy bedzie drut spawalniczy o maksy-
malnej wytrzymatos$ci na rozcigganie 500 MPa.
Znacznie utatwia i przySpiesza to prace, jesli
mamy przygotowane tylko jedno narzedzie spa-
walnicze. W AMP, chcac uzyska¢ maksymalng
wydajno$¢ bez straty czasu, przygotowali§my
kilka automatéw spawalniczych, wyposazonych
w dedykowany drut spawalniczy do kazdej stali
indywidualnie.

Dobierajgc drut spawalniczy kierujemy sie wy-
tycznymi producenta stali, wykazanymi w tabe-
lach.

Jako gaz ostonowy wykorzystujemy klasycz-
nie jak dla stali niestopowych i niskostopowych
mieszanke argonu i dwutlenku wegla, w propor-
cji 18-20% CO, w argonie. Czasem do spawania
elementow o wiekszej grubosci (powyzej 10 mm)
do mieszanki dodaje sie matg ilo$¢ tlenu, w celu
stabilizacji tuku i zmniejszenia ilo$ci rozpryskow.
Przeptyw gazu jest zalezny od procedury spa-
wania.

llos¢ wprowadzonego ciepta definiuje sie
jako ilos¢ energii dostarczonej do materiatu ba-
zowego na jednostke dtugosci.

Wspétczynnik sprawnosci cieplnej k zalezny
jest od sposobu spawania. Jego warto$¢ dla po-
szczegoblnych metod zestawiono w tabeli.
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Metoda spawania Klasyfikacja AWS Klasyfikacja EN

MAG/ GMAW, drut spawalniczy lity AWS5.9 ER307

Normy drutu spawalniczego dla stali HARDOX

Zalecane:

EN ISO 14343-A:
EN ISO 14343-B:
Odpowiednie:
EN 1SO 14343-A:
EN ISO 14343-B:

Normy drutu spawalniczego dla stali STRENX

oz [MPa]

MMA SAW MAG
ol wires'-
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EN IS0 26304 [-A) 589 TR TE A3 b
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llo$é ciepta wprowadzonego potrzebnego do wykonania spoiny.

Q = energia liniowa kI/mm

k =wspdtczynnik wzgl. sprawnosci cieplnej

k-U-1.60 procesu spawania
Q = kJ/mm U = napigcie
v+ 1000 -
I =natezenie

Wspotczynnik sprawnosci cieplnej k

Sprawnos¢ cieplna, k

4.0

Metoda spawania

v = predkos¢ spawania mm/min

MAG/GMAW 0,8
MAG/GSMAW 0,8
SAW 1,0
TIG/GTAW 0,6

35

0

2.5

20

lloéé wprowadzanego ciepla, kifmm

0.5

0.0

| | | 1 1 1 1

|

5 10 15 20 25 30 35
Gruboéé blachy, mm

40-160
Haordox

Zalecana maksymalna warto$é energii liniowej dla blachy HARDOX.

Nadmierna ilo§¢ wprowadzonego podczas
spawania ciepta zwieksza szerokos¢ strefy wpty-
wu ciepta (HAZ), co obniza wtasciwosci mecha-
niczne materiatu. Zmniejsza sie takze odpornos¢
na Scieranie w strefie wptywu ciepta, co ma
szczegolne znaczenie dla stali trudno$cieralnych
HARDOX. Zbyt niska ilo$¢ wprowadzonego cie-
pta znacznie obniza udarno$¢. Spawanie z od-
powiednig iloécig wprowadzonego ciepta niesie
ze sobg wiele korzysci: mniejsze odksztatcenie
(szczegolnie przy spawaniu jedno$ciegowym),
lepsza udarno$¢ spawanego ztacza, wieksza
wytrzymato$¢ spoiny.

Temperatura podgrzania, cho¢ bardzo istot-
na, w naszym przypadku nie odgrywa zadnej
roli. Dla stosowanych przez nas grubos$ci mate-
riatbw za temperature podgrzania uznaje sie
temperature pokojowa. Dzieje sie tak za sprawa
braku lub znacznego ograniczenia pierwiastkdw
stopowych oraz znacznie obnizonego réwno-
waznika wegla.

Temperatura miedzys$ciegowa, jak juz wczes-
niej pisali$my, dla stali STRENX 700 to 100°C
(w naszym przypadku grubos¢ jest na tyle nie-
wielka, ze spawamy jednym $ciegiem), a dla
DOMEX 500 - 150° (tu takze z racji niewielkigj
grubosci spawamy jednym $ciegiem). W przy-
padku Hardox 450 wynosi ona ok. 225°C.

Odksztatcenia, deformacje i przepalenia sg
zalezne od grubosci materiatu i metody spawa-
nia. Oczywiste jest, ze im cienszy materiat, tym
tatwiej o wspomniane defekty, co wptywa nie tyl-
ko na estetyke, tolerancje wymiarowa catej kon-
strukcji, ale takze jej wytrzymatosé.

Wystepowanie odksztatcen podczas
spawania mozna ograniczy¢ przez:

e spawanie z odpowiednig ilo$cig ciepta wpro-
wadzonego,

e przestrzeganie temperatur miedzysciego-
wych,

e zmniejszanie do minimum przekrojéow
poprzecznych spoiny,

e zastosowanie odpowiednich przegiec¢ i usta-
wien,

e stosowanie regularnych wielko$ci szczelin
spawalniczych,

e stosowanie spoin symetrycznych,

e spawanie od obszaréw usztywnionych
po luzne konce,

\. zageszczenie spoin sczepnych.

£
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Zastosowane profile 3341
o 10 20 30 40 50 60 70 g0 S0 120 160 men burfowe Fuhrmann Sq
Strens 7007 j 0o* wykonywane ze stali o
St 00 00° DOMEX 350 o grubo- >
e 0 $ci nawet 1,25 mm.
I Odpowiednie profilo- 7 /
wanie i laserowe spa- ¥ e
e wanie ciggte pozwa-
B roomtemperatuecpprx20'c. [l] 75c [l woe [l esc |qu UZYSkGé burfy
s Rt G g e A T R bardzo lekkie, wytrzy-
mate i szczelne (co 1T 9_
Minimalne zalecane temperatury podgrzewania i temperatury miedzy-  zapobiega wnikaniu
$ciegowe stali STRENX w funkcji grubosci blachy. wody). Masa w wyko- oy
naniu sfa!owym dla g {041
T  tp—— Yvysokoéle 400 mm ==l
ordexirem (2 H—F [ i grubosci 1,25 mm to N, N
Hardox HiTut | 1e0e | ¥ zaledwie 6,8 kg/m.
Hardox 400 E e | e Dla lepszego zobra- 2
Hardox 450 =, zowania: aluminiowe -1
Hardox 500 = 5 burty wazq od 4,4 ;
Hardoxsso e s kg/m. I (2
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e etz -
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Zalecane minimalne temperatury temperartury podgrzewania i tem- . -
peratury miedzysciegowe stali HARDOX w funkcji grubosci blachy. ;3,1 t_-jf
( N\

Aspekt ekonomiczny

Nie ulega watpliwosci, ze stal konstrukcyjna wysokiej wytrzymatosci jest drozsza od standardowych. Bardziej kosztowna
jest takze technologia obrébki i proces produkciji nadwozia. Cato$¢é w pewnym stopniu rekompensuje mniejsze zapotrzebo-
wanie materiatowe, w zwigzku z czym znacznie lepszy i sporo Izejszy produkt jest w zasiegu reki za cene wiekszg 0 5-7%.
Wywrotka o udzwigu technicznym 4 t o wymiarach 3500x1970x400 mm po zmianie technologii wykonania nie zmniejszyta
swoich mozliwo$ci zatadunkowych, nadal ma sitownik 7,5t, za to jej masa spadta z 680 do 560 kg.

=
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Powszechnym widokiem na naszych drogach, a jeszcze bardziej w naszych parkach, staty sie samochody z podwdjnymi
kabinami i skrzyniami tadunkowymi. Rano zjezdzajg nimi ekipy utrzymujgce zielen, caty dzier hatasujg, wieczorem zbieraja
sie, pakujgc narzedzia kosiarki i wszelki sprzet. Jesli skrzynia jest wywrotna, tatwiej napetnic z jej pomocg np. piaskownice.

Klienci z tego sektora nie sg szczegdlnie za-
mozni, trasy do pokonania nie sg dtugie, totez
popyt jest z reguty zaspakajany uzywanymi po-
jazdami w réznym wieku i stanie. Kto nie chce
zda¢ sie na przypadek, moze zamoéwi¢ wywrot-
ke ktorego$ z polskich producentéw, a niemal
kazdy ma je w ofercie. Jest tez inny sposéb: wy-
wrotka prosto z salonu, z zabudowa fabryczna,
za jednym zamdwieniem, faktura, gwarancja itd.
Rozwigzanie bardzo popularne cho¢by w Niem-
czech, u nas mniej sie przyjeto, bo tu rynek ma
swoje twarde prawa.

Rynek skrzyh samowytadowczych montowa-
nych na linii przez producentéw lekkich samo-
chodéw uzytkowych jest praktycznie zmonopo-
lizowany przez 2 firmy: wioska Scattolini i bel-
gijska Henschel Engineering (z zaktadem pro-
dukcyjnym w Polsce). Preferencje marek nie sg
powigzane narodowos$ciowo, decyduje raczej
atrakcyjno$¢ aktualnej oferty i che¢ dywersyfika-
cji dostawcédw. Fiaty widujemy tylko z produkta-
mi Scattoliniego i tak tez byto w przypadku de-
monstracyjnej lekkiej wywrotki, zamowionej
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Podwozie testowego
Ducato obejmuje 28
opcji. Ciekawe, jak
dtugo czeka sie na
realizacje takiego za-
méwienia?

Opony zimowe i trac-
tion+ nie zmieniajg
Ducato w pojazd bu-
dowlany: niski zde-
rzak nie jest przysto-
sowany do czestych
spotkan z przeszko-
dami terenowymi.
Maxi ma ostony btot-
nikéw, przydatne
w tym fachu.

przez Fiat Auto Poland na podwoziu Ducato Maxi
z podwajna kabing.

Kazde ,demo” z zatozenia ma by¢ pojazdem
zblizonym do ideatu, jakim w tym przypadku jest
pojazd dla budowlanej ekipy wykonczeniowej
czy tez firmy, ktéra wygrata spory przetarg na
utrzymanie terenow zielonych. Punktem pierw-
szym do rozwazan jest w tym przypadku wybor
miedzy podwoziem przednio- i tylnonapedo-
wym. To drugie jest uwazane za lepsze do takiej
pracy ze wzgledu na duze obcigzenie, przypa-
dajgce na most napedowy o duzej no$nosci.
Jemu z kolei w takich warunkach fatwiej nape-
dzaé pojazd. Takie wywrotki czesto ciggna przy-
czepy z lekkim sprzetem budowlanym czy trak-
torkami ogrodowymi: 100 kg pionowego obcia-
zenia haka moze zaktoci¢ trakcje na przednich
kotfach.

Fiat chytrze ominat stabe punkty, ktére utrud-
nityby prace Ducato-wywrotki. Przede wszyst-
kim, podstawia do tej pracy wersje Maxi o obcia-
zeniu osi p/t 2100/2400 kg. Nowa i niedrogg
opcja jest podwyzszenie nosnosci tylnej osi do
2500 kg. To juz daje duzy zapas na przecigze-
nie, poréwnywalny z podwoziami tylnonapedo-
wymi przy mniejszej masie wtasnej, a takze niz-
szym potozeniu podtogi skrzyni tadunkowe;.
Wiasciwosci jezdne na grzaskiej lub Sliskiej na-
wierzchni poprawia réwniez niedrogi uktad trac-
tion+ tak sterujacy ESP przy niewielkich pred-
kosciach jazdy, by zimowe opony mogty wpadac
w niewielki poslizg, uzyskujgc maksymalng przy-
czepno$¢. Przy diugim rozstawie osi 4035 mm
i krétkim tylnym zwisie ramy, na ktérej poprzecz-
ce jest montowany hak, odcigzenie przednich
kot nie powinno by¢ bardzo grozne. Oczywiscie



Tylna burta jest opuszczana na dolnych zawia-
sach, ale do kiprowania powinna by¢ z nich
zwolniona, by samoczynnie odchyli¢ sie na
gérnych najpozniej po przekroczeniu 20° prze-
chytu. Rygiel umieszczono w bezpiecznym miej-
scu, by tadunek napierajgcy na
zagrozit kierowcy.

$ciane nie

~

Proste, pomystowe
zabezpieczenie
przed zablokowa-
niem wywrotu przez
zapiecie sworzni
w obu przednich
gniazdach kulowych:
duza, dobrze wi-
doczna diwignia za-
myka dostep. Odsu-
wajqgc jg pod skrzy-
nie, odcinamy gniaz-
do po drugiej stro-

nie. j

Sworznie blokujgce rézniq sie ksztattem, co
powinno zapobiec zapieciu po przekgtnej,
dopdki sq uzywane oryginalne Scattolini.

(... a takze na bok.)
Operator widzi,
gdzie zmierza na-
roznik skrzyni, po-
dobnie jak kierow-
ca pojazdu nadjez-

\naprzeciwka.
Y

dzgjgcego z tytu lub

Dobrze bytoby po-)
malowaé jaskra-
wym kolorem sto-
pery, ktére sq naj-
wyzszym punktem
osigganym przez

nadal sg przy nich potosie, co zwieksza promien
zawracania i ryzyko ukrecenia przez kierowce,
ktory bedzie jednoczesnie dziarsko krecit kie-
rownicg i dusit gaz do oporu.

Zwiekszajac jego przywigzanie do samocho-
du, FAP zaméwit podwozie ,na wypasie”. Kie-
rowca siedzi na amortyzowanym fotelu, wnetrze
chtodzi klimatyzacja automatyczna lub dogrze-
wa niezalezne od silnika webasto. Nie musi sie
troszczy¢ o wiaczanie $wiatet ani wycieraczek,
Swiatta do jazdy dziennej to wianuszek LED-6w
pod reflektorami. Swiatta przeciwmgtowe z kolei
pokazuja mu droge na zakretach, a jej przebieg
wytycza nawigacja wchodzaca w sktad zestawu
radiowego connect. Do tego, samochdd jest po-
malowany ciemnobtekitnym lakierem metalizo-
wanym i wyglada tak, ze byliémy zaczepiani na
parkingach, niestety tylko przez pte¢ brzydka,
gratulacjami z powodu tak odszykowanej fury.
Zapewne kazde przedsiebiorstwo, ktére wybra-
toby takg kompletacje, natychmiast zostatoby
odwiedzone przez skarbdwke.
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Wykonanie fabryczne, to oznacza, ze autoryzowany serwis powinien
najbardziej poczuwaé sie do przejrzenia skrzyni w ramach plano-
wych obstug podwozia. Nie jest tego duzo: kontrola potqczen skre-
canych, sprawdzenie i ew. uzupetnienie oleju w bloku elektrohydrau-

licznym, przesmarowanie przegubéw sitownika i kul wywrotu.

Przejdzmy jednakowoz do najwazniejszej opcji
fabrycznej Ducato, jakim jest 3-stronna skrzynia
samowytadowcza Scattolini. Na podwoziu DC
ma ona dtugo$é 2825x2100x400 mm i kosztuje
21,5 tys. zt netto. Da sie znalez¢é na naszym ryn-
ku tansze wykonanie, ale czy w takiej kompleta-
cji? Tu jest wysoka przegroda chronigca tylng
$ciane kabiny z obramowaniem, na ktérym moz-
na lokowaé dtugie przedmioty, podtrzymywane
przez narozne stopery. Nad tylng burta jest
wspotpracujgca z nig w tym azurowa rama.
Wszystkie burty sg wykonane z jednodeskowe-
go profilu aluminiowego o grubosci 25 mm.
Podtoga jest stalowa, podobniej jak rama po-
mochnicza. Arkusz blachy o grubos$ci 2,5 mm jest
gesto wsparty omegdéwkami, cato$é jest cynko-
wana i malowana proszkowo. Wykonanie jest
perfekcyjne.

Producent okresla mase skrzyni o tej wielkos-
cina 640 kg. Niestety wynik wazenia pojazdu byt
mniej optymistyczny: masa wiasna to 2780 kg
bez kierowcy, z petnym zbiornikiem paliwa. Nie-
wiele ponad 700 kg tadownosci brutto! Rozpty-
neto sie ponad 200 kg i wiadomo gdzie: po stro-
nie skrzyni trzeba dodac¢ 48 kg na przednig $cia-
ne i 19 kg na rame do opierania dtuzyc. Po stro-
nie podwozia, kilogramy zabrato wzmocnienie
zawieszenia, klimatyzacja, hak holowniczy,
amortyzacja fotela. To wszystko, co chwaliliSmy
jako znamiona komfortu, powoduje obnizenie
tadownos$ci do poziomu podwazajgcego sens
istnienia samochodu. Kierowca i 6 pasazerow
0 przepisowej masie zabierajg ponad 480 kg.
Jesli nawet przyjaé, ze w budowlance i ogrod-
nictwie pracuja takie cherlaki, to na skrzyni moz-
na legalnie umiesci¢ éwier¢ tony, jesli nawet je-
dzie sam kierowca, to cate 650 kg, 1/3 m?® pias-
ku, nawet Bobcatem trudno utrafi¢!

Niezaleznie od napakowania podwozia w tym
przypadku, wywrotka na 3,5-tonéwce nie bedzie
miata radykalnie wiekszej tadownosci, nawet
przy pojedynczej kabinie. Rozwigazaniem legal-
nym jest podstawienie podwozia 5-tonowego lub
podpiecie przyczepy-wywrotki z wszelkimi tego
konsekwencjami. Trzeba mie¢ kierowce z pra-
wem C lub B+E, nie da sie jecha¢ szybko, na
mycie namierzg, no i mozna podpas¢ pod ko-
nieczno$¢ rejestrowania czasu pracy. Tworzy sie
jednak uniwersalny pojazd, ktéry postuzy¢ tak-
ze do przewozu sprzetu. Ducato Maxi, z nieco
wiekszymi niz ,zwykty” tarczami hamulcow
przednich koét, moze ciggnaé przyczepe 2,5-to-
nowg, do DMCZ 6 t. Testowy samocho6d miat naj-
stabszy silnik 2,3 MJ 130-konny, z momentem
320 Nm, moze nie najlepszy do takiego zajecia,

W Ducato mechanizm
wywrotu jest zasilany
z elektrycznej pompy
hydraulicznej. Daje to
jeszcze jedno zabez-
pieczenie w razie nie-
prawidtowosci przy
roztadunku: mozna
go wytqczyé widocz-
nym ponizej podpory
przetgcznikiem zasi-
lania. Podpora, z wy-
godnym uchwytem
i czerwona dla pod-
kreslenia swej waz-
noéci, az sie prosi
o roztozenie przy pra-
cach pod podniesiong
skrzynig.

ale tez nie jedyny do wyboru. Testowy samochdéd
byt do tego przygotowany, miat fabryczny hak
staty, co wywotato ciekawe reperkusje. Scattoli-
ni doktada ostone haka, by nie zsypywat sie na
niego fadunek, a na tylnej burcie montuje bla-
szany jezor, ktéry opiera sie o ostone. Przy roz-
tadunku z klapa uchylang na gérnych zawiasach
hak dostanie swojg porcje piachu.

Jak wiadomo, w Polsce jest powszechnie sto-
sowany inny sposéb na tadowanie 3,5-tonéwki:
ile sie zmiesci. Przy takich wymiarach skrzyni to
moze wyj$¢ ok. 3 t i faktycznie mniej wiecej taka
jest polska srednia wywrotkowa. Tu produkt
Scattolini ma ceche, przez ktérg na polskim ryn-
ku kariery nie zrobi. W mechanizmie wywrotu jest
wprawdzie sitownik 8-tonowy, ale w hydraulice
ma zadane maks. obcigzenie 2 titego sie nie da
zmieni¢ tak, zeby nie byto $ladu. Jesli zas klient
od razu zaktada, ze takie 8 t nie moze sie mar-
nowaé, to nie zamawia wywrotki Scattolini, co
mogtby zrobi¢ u Fiata lub w Carpolu, ktéry mon-
tuje u siebie wtoskie zabudowy. Jest jeszcza ta
niedogodnos¢, ze wymiary skrzynh sa $cisle okre-
$lone i np. przy szerokos$ci 2100 mm mozna wy-
bra¢ tylko sposréd 4 dtugosci w przedziale 2600-
3700 mm. Jezeli kto$ zazyczy sobie skrzynie np.
3300 mm i tylko taka, musi szuka¢ gdzie indziej.

To nie oznacza, ze produkt jest niesprzedawal-
ny. Carpol, ktéry ma duzo réznych zaje¢ i nie jest
zdany na wywrotki, znajduje rocznie kilkudzie-
sieciu klientdw sposrdéd tych, ktoérzy nie wozg
duzo, a zalezy im np. na bezpieczenstwie eks-
ploatacji. Pod tym wzgledem ta skrzynia sie wy-
réznia, bo producent, dzieki swemu do$wiadcze-
niu i kontaktom, jest $wiadomy stabego przygo-
towania uzytkownikéw do czynnosci, ktére z ich
punktu widzenia sg drugorzedne. To mogg by¢
mistrzowie architektury krajobrazu albo krélowie
samobieznej kosiarki, natomiast ich wiedza o sa-
mochodzie-wywrotce jest pobiezna. Dlatego
Scattolini usilnie prosi o zapoznanie sie z cecha-
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Niskie potozenie podtogi skrzyni sprzy-

ja stabilnosci jazdy i roztadunku, utat-

il wia zatadunek.
N B -

Mozna wygodnie przewozi¢ dobrze

| zamocowane dtuzyce na ramach nad

kabing i tylng burtqg.

il Mimo usztywnionego zawieszenia nie-
zty jest komfort jazdy, a maty hatas |
w kabinie. !

% !

Dtugi rozstaw osi i przedni naped nie sprzy-
jajg zwrotnosci ($rednica zawracania
14,4 m).

waniu wywrotu: dzwignia uniemozliwiajaca do-
step ze sworzniem do obu przednich gniazd na-
raz. Je$li wcisnie sie jg z jednej strony, nie moz-
na przetknaé sworznia z drugiej. Popularne przy-
tykanie sworzni po przekatnej ograniczono dzie-
ki ich r6znemu ksztattowi, starajgc sie wyjsé na-
przeciw uzytkownikowi, ktéry ma gtowe zaprzat-
nietg innymi mys$lami, niz prawidtowos$¢ kiprowa-
nia.

O tej czynnosci ostrzega sygnat akustyczny.
Sterujgc wywrotem za pomocg sitownika na dtu-
gim przewodzie mozna obserwowac, czy wokot

Jesliby mie¢ jakies zastrzezenia do wydtuzo-  (Kabina szeroka i z) Samochodu nie kreca sig gapie, czy skrzynia nie
nej kabiny Fiata Ducato, to tylko za konstruk-  [wygodnym doste- celuje W’l?a|.k0n' czy instalacje elektryczna, albo
cig siedzen. Przednia kanapa jest na rurkowym | pem z obu stron. czy catoSc sie nie przewraca ze wzgledu na usta-
stelazu, przestrzen pod nig cze$ciowo zajmuje - — wienie na pochylym poboczu. Przy czym skrzy-
zestaw narzedzi. (Tylko pasy biodro-\ nia na podwoziu Ducato jest nisko osadzona,

we dla 2 pasazeréw a przez to stabilna. Przydaje sie to takze przy
Tylna niestety tez, tatwo wprawdzie pod nig z tytu. recznym przetadunku. Podtoga jest na wysoko-
wszystko wsungé¢, ale to nie zawsze jest ko- - _/ &ci niecate 100 cm od nawierzchni (bez obcia-

zenia), to nawet 10 cm mniej niz przy podwo-
ziach tylnonapedowych. Burty mozna zdemon-
towaé i wykorzysta¢ skrzynie jako platforme
tadunkowa. Latwo przy tym doceni¢ drobiazg, ja-
kim jest pokrycie gérnej powierzchni belek prze-
ciwnajazdowych warstwg szorstkiego tworzywa,
zapobiegajgcego posliznieciu przy wchodzeniu
na platforme lub schodzeniu z niej.

Dodaliby$my tylko troche paskéw odblasko-
wych na skrzyni lub jej obramowaniu, widocz-
nych po podniesieniu skrzyni. Opuszczona tyl-
na burta zastania $wiatta tylne, w tym momencie
co$ powinno $wieci¢ w reflektorach nadjezdza-
jacego z tytu pojazdu, jesli nie zamontujemy ,ko-
guta”.(WK)

rzystne. Schowek zamykany przez siedzisko,
jak u rywali, chroni przewozone tam przed-
mioty i odcina je od kabiny, co jest wskazane,
jesli to pita lub kosiarka zytkowa z silnikiem
spalinowym.

mi swojego produktu i podstawowymi zasada-
mi, jak rbwnomierne roztozenie sypkiego tadun-
ku na skrzyni lub jego zamocowanie, jesli to np.
mata betoniarka. Sg do tego uchwyty w podto-
dze skrzyni i haki pod jej obrzezem, uzycie pa-
sow czy siatki nie jest ktopotliwe. Rygiel tylnej
burty umieszczono tak, by operator znajdowat
sie daleko od niej w momencie zwalniania. Jest
tez pomystowy patent zapobiegajacy zabloko-
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Konfigurator to mniej stresu

Mozna odnie$¢ wrazenie (zwtaszcza po
przeczytaniu artykutu o systemach jakosci
w firmach nadwoziowych), ze caty proces za-
mowienia i realizacji zabudowy musi przebiec
bezproblemowo i doktadnie w ustalonym dniu
klient odbierze pojazd wykonany absolutnie
zgodnie ze swoim marzeniem. Jak wiedzg prak-
tycy, rzeczywisto$¢ jest zupetnie odmienna,
a jednym z gtéwnych powoddw jest trzymanie
zamawiajgcego na dystans od zabudowcy.
tacznikiem miedzy nimi jest sprzedawca pojaz-
du bazowego, ktéry tym samym musi
jednoczesnie doktadnie wiedzieé, do czego ma
on stuzyé po zabudowie, i jak spetni¢ oczeki-
wania klienta. Nie mozna by¢ jednoczesnie do-
brym specjalistg od wszystkiego, totez ten sys-
tem regularnie zawodzi.

Klient nie zawsze wie, czego chce, lub chce
za duzo od zbyt matego podwozia, czesto tez
zgtasza poprawki juz w trakcie wykonania. Jesli
jest w to zaangazowane kilka firm, np. przy bu-
dowie nadwozia chtodniczego i montazu agre-
gatu, batagan narasta w zwiekszonym tempie, co
prowadzi do opdznien, strat i wzajemnych pre-
tensji. Jednym ze skuteczniejszych sposobdéw
na to jest internetowy konfigurator nadwozi,
w ktorym przyszty uzytkownik moze uzyskac
wstepne informacje o postaci samochodu, jaki
ma zamiar zaméwi¢. Na koncu pojawia sie cena,
po drodze jest jeszcze kilka krokdw, w ktérych
s eliminowane rozwigzania niemozliwe do wy-
konania ze wzgledu na przepisy ruchu drogowe-
go lub realia techniczne.

- Ef =]

R

‘ Pakiet cenowy

burtofiranki obustronne
bes naciagu

burtofiranka lewostronna
bez naciagy

 burtofiranka prawostronna

baz neciagu

burtofiranki obustronne
= naciagiem

firanki bazburtows
obustronne

= nacingiem

wana zabudowy kg diugosEwewn. mm

Pojazd z zewngqtrz
oraz zabudowe we-
wnagtrz mozna obej-
rzeé na ekranie, zro-
bi¢ zrzuty, zapisa¢
specyfikacje. Program
nie przyjmuje kom-
pletacji ewidentnie
btednych, np. za dtu-
giego nadwozia
wzgledem rozstawie
osi, od razu eliminu-
jgc punkty sporne
przy rozmiowe ze
sprzedawcg podwo-
zia. Ten przy kolejnym
zamoéwieniu od tego
samego klienta siega
po gotowca i po
vzgodnieniu ew.
Zmian ma uproszczo-
ne zadanie, zama-
wiajgc zabudowe.

& wewn. mm

4900

2200

2350

Konfigurator zabuddw jest przedsiewzieciem
drogim, wymagajacym poswiecenia czasu i za-
angazowania dobrych grafikéw komputerowych,
totez dotychczas w Polsce zdobyty sie na nie tyl-
ko dwie firmy: Carpol i Moto-Wektor. Pierwsza
z nich zdecydowata sie zaczg¢ od jednej spe-
cjalnosci: miedzynarodowek, jako zabudow
wzglednie prostych do opanowania zaréwno
przy tworzeniu programu, jak i przy korzystaniu
z niego przez potencjalnych klientow oraz deale-
row podwoziowych. Rzeczywiscie to dobrze
dziata, mozna bardzo szybko uzyska¢ zaréwno
podstawowe informacije, a poswiecajac nieco
wiecej czasu nawet obejrze¢, jak bedzie wygla-
dat przyszly pojazd z logo firmy na oponhczy na
jej podworku lub np. w czesto odwiedzanych
miastach. Konhczy sie oferta na pojazd od najbliz-
szego dealera, wyszukanego na podstawie kodu
pocztowego przez konfigurator. Jesli sprzedaw-
ca nie zareaguje odpowiednio szybko, zapyta-
nie ofertowe zostanie przekierowane do nastep-
nego.

il

Zaloguj sie

Animacje Whetrza 360°
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Konfigurator Carpolu obejmuje 9 najbardziej
popularnych marek, w tym Hyundai, cho¢ jej
H-350 nadal jest za krétki na miedzynarodéwke,
mieszczac na przedtuzonej ramie nadwozie
o dtugosci jedynie 4100 mm. Liste otwiera alfa-
betycznie Citroén; marka bardzo chciataby sta¢
sie nr 1 takze co do liczby sprzedazy lub choc¢by
udziatu w niej pojazdéw zabudowanych. Nieste-
ty, ma najwiecej do odrobienia nawet w zesta-
wieniu z bratnim Peugeotem. W 2015 r. przez
rece zabudowcow przeszio 541 Jumperdw, co
stanowi niespelna 33,5% sprzedazy. Dla porow-
nania, w 2011 r. byto ich 1166, niemal potowa —
widoczny jest spadek aktywnosci sprzedawcéw
pod kazdym wzgledem. W potowie ub. roku PSA
rozpoczeto program ozywienia tych kontaktow
w sieciach obu marek, m.in. wprowadzajgc bar-
dzo korzystne finansowo warunki zaméwienia
Konfigurator 3D Carpolu umozliwia dobér koloréw kabiny i plandeki, samochodéw bazowych do tworzenia pojazdéw
a takze umieszczanie logo firmy. Cato$¢ mozna namontowaé na do-  demonstracyjnych. Jednym z warunkdw skorzy-

wolne zdjecie, do wyboru jest takze kilka uniwersalnych tet. stania z takiego wsparcia jest uzgodnienie z cen-
trala, co zamierza sie zrobic i komu powierzy to

Citroén Jumper udziat zabudéw w 2015 r. zadanie.
Liczba zabudéw: 541 szt. Czotowe miejsce wérod zabudowcow wspot-

pracujgcych z Citroénem i jego dealerami ma fir-
ma Carpol, nagrodzona nawet za to na lipcowym

66
. 16

20 ) spotkaniu polskiego kierownictwa PSA z przed-
H Skrzynia stawicielami autoryzowanych firm nadwozio-

2 mDodatkowy rzad siedzefi  \yych. Jej tez przypadt zaszczytny obowiazek
Kontener przebudowy na miedzynarodéwke podwozia

H lzoterma wewngtrzna Jumpera Euro 6, z nadbuddwka sypialna Spoj-

H [zoterma kontenerowa kar i nadwoziem 10-paletowym. Jednoczesnie

= Laweta Powstat Boxer z kabing wydtuzong Spojtrak i 8-
Pozostate paletowka, jest okazja poréwnaé oba rozwigza-

nia pod katem wydajnos$ci przewozu i zuzycia

paliwa. |

104

Tak byto w 2015 r. Citroén Jumper bywat wy-
bierany jako miedzynarodéwka, brygadéwka
i samochéd do dystrybucji zywnosci czy lekéw,
ale blizniaczego Boxera wybierano ponad 2
razy czesciej, o Ducato nie wspominajqgc.
To musi sie zmieni¢ zbiorowym wysitkiem cen-
trali, dealeréw i firm zabudowujqcych.

Prezes Carpolu Marzanna Stanczuk przejmuje
pamigtkowq statuetke jako Najlepszy Zabu-
dowca Citroénéw w 2015 r. z rgk Tomasza
Chodkiewicza, Dyrektora ds Sprzedazy Floto-
wej Grupy PSA w Polsce. Przyglgda sie temu
z u$miechem Artur Starzynski, koordynujgcy
proces zabudowy pojazdéw PSA.

CREATIVE TecHN
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Maty Jumper z duza paka

Zadanie Carpolu nie réznito sie znaczaco od pracy przy tymze modelu z silnikiem poprzedniej generacji, ale wasnie z przodu
doszto do zmiany, ktéra moze zmienic postrzeganie Jumpera jako miniTIR-a. Tylko nie jest pewne, czy na lepsze.

Wraz z zaostrzeniem norm emisyjnych z pro-
gramu wypadt silnik 3-litrowy, ktéry byt najczes-
ciej wybierany do tej roboty zaréwno przez zwo-
lennikéw samochoddw PSA, jak i blizniaczego
Fiata Ducato, cho¢ znaczaco zwigkszat mase
wiasng w poréwnaniu z silnikami 2,2 HDI czy 2,3
MJ. O ile jednak w przypadku Fiata sprawa doty-
czyta gtéwnie wyzszosci tancuchowego napedu
rozrzagdu w wiekszym silniku nad paskiem zeba-
tym w mniejszym, a oba byty produkowane przez
Fiat Powertrain, to maty silnik PSA/Forda w tym
zastosowaniu sie nie sprawdzat. Nie wytrzymy-
wat statych i duzych obcigzen (a czesto przecia-
zen, jesli chodzi o tadunek) i rocznych przebie-
gbw liczonych w setki tysiecy km. Dochodzito do
powaznych awarii i do tej pory miedzynaroddw-
ke na samochodach PSA z silnikiem Puma wi-
dac z daleka: po ktebie dymu ze spalonego ole-
ju bijacego z rury wydechowe;j.

Wraz z Euro 6 wprowadzono nowy silnik 2-lit-
rowy, przy czym nowos¢ dotyczy tylko zastoso-
wania w duzych samochodach dostawczych, bo
w grupie jezdzi juz od 2013 r., a w wersji Blue-
HDI zostat juz sprawdzony m.in. w C4 Picasso.
Trwato$¢ odpowiadajgca wymaganiom klasy
Jumpera zostata sprawdzona w dodatkowych
testach stanowiskowych i praktycznych, ktére
jednak zapewne nie objety kurséw do Madrytu
i z powrotem w 24 h. Po stronie korzy$ci z takie-

Dysproporcja 4,9-
metrowego nadwozia
wzgledem podwozia
Jumpera jest wrecz
$mieszna. Ale samo-
chéd z nowym 160-
konnym silnikiem
dzielnie niesie to
brzemie.

go downsizingu producent obiecuje mase
mniejsza o ok. 30 kg mase, obnizenie zuzycia
paliwa o ponad 1 1/100 km i wydtuzenie przebie-
géw miedzyobstugowych do 50 tys. km (lub co
2 lata). Paliwa mniej, ale trzeba dodawac AdBlue:
na poktadzie jest 15-litrowy zbiorniczek wystar-
czajacy na ok. 10 tys. km przebiegu.

Nowy silnik jest dostepny w 3 wersjach:
® BlueHDi 110 o mocy 81 kW (110 KM) i mo-
mencie 304 Nm przy 1750 obr./min —to 0 50 Nm
wiecej niz w bazowym silniku 2,2 HDi;
® BlueHDi 130 o mocy 96 kW (130 KM) i mo-
mencie 350 Nm przy 2000 obr./min. (+20 Nm);
® BlueHDi 160 o mocy 120 kW (162 KM) i mo-
mencie 350 Nm przy 2000 obr./min. Tu z kolei
zyskali$my 10 KM na mocy.

Wszystkie silniki wspétpracujg ze skrzyniami 6-
biegowymi i moga mieé uktad start/stop, zmniej-
szajacy zuzycie paliwa o 0,2-0,3 1/100 km od
bardzo optymistycznych warto$ci podawanych
przez PSA, w okolicach 6,5 1/100 km.

Jezeli chodzi o spetnienie obietnic, ktére mog-
tyby wptynaé na wybdr nowego Jumpera na mieg-
dzynaroddéwke, juz na wstepie trzeba rozwiaé na-
dzieje na matg mase. Samo podwozie z najmoc-
niejszym silnikiem wazyto réwno 1840 kg,
z transportowym minimum paliwa i bez kierow-
cy, wykraczajgc nieco ponad obietnice produ-
centa (ale w granicach przyzwoitosci). ,Sevelki”




ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Dwuzwierciadtowe lus- ~— Kierowca Jumpera,
terka z osobnym zdal- Boxera czy Ducato
| nym sterowaniem obu siedzi wysoko, a za to
8 cze$ciami — opcja war- po pierwszych 100
ta kazdych pieniedzy! km nie wie, co zrobi¢
z nogami. Jesli ma
tempomat, moze
przyjmowa¢ pozycje
kwat lotosu. Gorzej
z miejscem na bagaz:
pod siedzeniami pa-
sazerskimi sq narze-
dzia. Wszystko trzeba
wozi¢ na gorze.

g -'./'7' ¥ ? , i . A

Nie bedziemy prébo-
waé vdawaé, ze wi-
doczne tu wyposaze-
nie jest w standar-
dzie. Klimatyzacja
automatyczna, kie-
rownica  obszyta
skoérg, sprezyste za-
wieszenie fotela, to
w sumie dobrych kil-
ka tys. zt do zainwe-
stowania. Ale warto
je mie¢ w miniTIR-ze,
ktéry moze znalez¢
sie w réznych klima-
tach.

‘ fWIewy paliwa (90 ) i Ad-)
Blue pod jedng klapkqg to
ryzyko. Paliwo $cieka na
dolny wlew i moze dojs¢
do zanieczyszczenia insta-
lacji SCR, albo kierowca
doleie mocznika do ON.J

Konsekwencjg uloko-
wania matego silnika
w komorze mieszczg-
cej kiedys 3-litréwke
jest ukrycie wlewu
oleju w miejscu, do
ktérego mozna sieg-
ng¢ tylko specjalng
przedtuzkqg ,Zaraz
zginie” - ocenito to
rozwigzanie konsul-
tacyjne zgromadzenie
kierowcéw miedzyna-
rodowek.
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Nie ma kieszeni siatkowej na §piwér czy ubranie na zmiane, okienka nie
sg zastaniane, zasilanie laptopa trzeba ciggngé z dotu. Po stronie ,za”
jest wygodny materac i dobrze dobrana wysokos¢ kabiny Spojkaru.

nigdy nie byty lekkie i downsizing niewiele im
pomégt, bo oszczedno$¢ na samym silniku z na-
wigzkag wypetnit uktad oczyszczania spalin.

Do tego dojdzie jeszcze kilkanascie kg na
przedtuzenie ramy, umozliwiajagce zabudowe
skrzyni 10-paletowej. Carpol obiecuje wg konfi-
guratora mase 714 kg. Faktycznie samochdd
testowy miat mase wtasng 2540 kg z petnym
zbiornikiem paliwa, a bez kierowcy, czyli ok. 900
kg tadownosci netto. Nieprzesadnie duzo, ale
zwroémy uwage, ze to dtuga skrzynia z burtofi-
rang po jednej stronie i podnoszonym dachem.
To wszystko kosztuje kilogramy masy.

Dzieki nieustajagcej uprzejmosci betoniarni MD
Beton samochd6d dostat standardowy bloczek
oporowy o masie 500 kg i tak uzbrojony wyru-
szyt na trase do Lublina. Obmyslilismy sobie, ze
pagérki i kilka szybkich odcinkéw na S7 beda
dobrg préba dla nowego silnika, co sprawdzito
sie tylko czes$ciowo. Lubelska trasa obfituje
w ograniczenia predkosci, ktdre nietatwo wyjas-
ni¢ logicznie, w drodze powrotnej z kolei sypne-
to $niegiem i trudno byto utrzymac $rednig pred-
kos¢ typowa dla miedzynarodéwki. Ujmijmy to
tak: rozsadny kurier dostarczajgcy 500-kg prze-
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Zimowa noc spedzo-
na na parkingu stacji
BP za Rykami pozwo-
lita docenié jej cieptg
zupe, a takze skutecz-
no$§¢ ogrzewania
nadbudéwki dacho-
wej. Kréotka kabina
Jumpera utrudnita
ulokowanie tréjnika
sterujgcego rozdzia-
tem powietrza w miej-
scu lepiej dostepnym,
wiec wiekszos¢ dmu-
chata na gére, gdzie
jest bardziej potrzeb-
ne.

sytke z Warszawy do Lublina i takaz w kursie po-
wrotnym zmie$ci sie w spalaniu 11 1/100 km na-
wet w zime. To dobry wynik, poprzednio tg trase
pokonywali$my Masterem z wysoka i wydtuzong
kabing Moto Wektor TwinCab i zuzycie paliwa nie
chciato spas¢ ponizej 13 /100 km. W zakresie
predkosci, jakie rozwija rozsgdny kierowca mie-
dzynaroddwki, nie brakuje mocy ani momentu,
silnik nie jest takze szczegodlnie gtosny.

Co do kwalifikacji samego Jumpera do tej ro-
boty, ocena jest taka sama jak catej trojki Fiat/
PSA. Skrzynia tej wielko$ci na 3,5-tondwce to ge-
neralnie znecanie sie nad samochodem. Tu naj-
bardziej jest odczuwalne nieprzygotowanie za-
wieszenia i uktadu kierowniczego do tak dtugiej
i wysokiej zabudowy. Samocho6d dos¢ regular-
nie probowat odfrung¢ z drogi w porywach zimo-
wej wichury. Nie jest to cecha wiasciwa jedynie
Ducato i braciom, samochody dostawcze sg po-
mys$lane gtéwnie do miast, a nie na kurierskie
przeloty. W tym przypadku starano sie o0 maksy-
malnie krotka kabine, co umozliwit przedni na-
ped. Tym samym na wielogodzinng trase nadaje
sie mniej niz np. masterowa, ale ma tez zwolen-
nikdw, ktorzy lubig specyficzng pozycje sie-
dzaca, fadny i uporzgdkowany design tablicy
i bardzo wygodne przejécie na prawg strone.
A po co? Zeby wspiaé sie przez luk do nadbu-
dowki sypialnej.

Carpol stosuje wytacznie nadbuddéwki Spojkar,
majac zaufanie do ich trwatosci i jako$ci. Firma
spod Tarnowa od wielu lat utrzymuje sie w czo-
téwce dostawcow ,kurnikéw”, co tez jest potwier-
dzeniem jakosci wykonania. Od niemal tyluz lat
mamy tylko zastrzezenia co do wykonczenia
wnetrza kabin sypialnych, w ktérych brakuje kil-
ku drobiazgdw po kilka zt kazdy. Wcigz nie ma
siatek na wozone na gérze wyposazenie, ktére
jezdzi po materacu przy kazdym ruchu pojazdu.
Sprawa zatatwiona w nadbuddwkach Spojtrak, tu
jest zostawiona samej sobie. Gniazdko zasilania
12 V stuzy pragdem 0,5 A — nie ma nic, co mozna
by z niego natadowadé, co najwyzej da sie podta-
czy¢ dodatkowg lampke, bo ta zamontowana na
state jest staba.

Co do zabudowy, Carpol wybrat rozwigzanie
pokazujace cze$¢ mozliwosci ,busa z plandeka”,
instalujgc zsuwang firanke nad burtami z prawej
strony. Wyzszos$¢ tego rozwigzania nad typowa
oponcza w przypadku 10-paletowki jest niepod-
wazalna. Dtugi ptat plandeki da sie oczywiscie
zarzuci¢ na dach i to przeéwiczyliSmy po lewe;
stronie, ale w nasze zimy, gdy jest on na prze-
mian mokry i zmarzniety, to nie byt fun. Druga
sprawa, jaka wynikta w zwigzku z klimatem, to
praktyczno$¢ drewnianych desek zabudowy.
W magazynie Carpolu wyschty i tatwo weszty
W gniazda, ale na zewnatrz zaraz speczniaty
i trzeba je byto wybija¢, by po chwili ponownie
na site wciska¢. Koncowki od razu sie potupaty.

Deska drewniana ma swoje zalety: nie hatasu-
je, nie kosztuje duzo i nie tnie plandeki przy jej



ZABUDOWY SA NAJWAZNIEJSZE!

Podwozie Jumpera musi by¢ przedtuzone o 700
mm, by zmiesci¢ 10-paletowe nadwozie. Pro-
ducent zatamuje rece, ale pecunia non olet,
wiec sprawdza tylko przez swoich przedstawi-
cieli, czy dodatkowe fragmenty ramy sq pra-
widtowo zamontowane.

zarzucaniu, ale jesteémy za aluminiowymi,
w tworzywowych oprawkach na koncach.

Burtofiranka ma jeden specyficzny punkt,
z ktorym trudno sobie poradzi¢: gérny naroznik,
w ktorym trzeba przeplesé tasme przez 3 oczka
naraz. Znajduja sie one na wysokosci ok. 3,3 m
nad nawierzchnig i sg praktycznie niedostepne
z podtogi skrzyni. Trzeba mie¢ ze sobg drabin-
ke, zna¢ pozycje najblizszych zaprzyjaznionych
ramp lub posigs$¢ sztuke lewitacji. To pierwsze
rozwiazanie jest oczywiscie najtatwiejsze, ale wy-
maga znalezienia bezpiecznego miejsca w pod-
woziu na przewozenie drabinki dostepnej z ze-
wnatrz tylko dla kierowcy. (WK)

Specyfikacja, jakg
mozna przygotowaé
na konfiguratorze,
obejmuje akcesoria:
skrzynke narzedziowq
45 | i zbiornik na
wode. Taka skrzynka
wystarcza praktycznie
tylko na pasy narze-
dziowe, powinna by¢
druga, albo rozwig-
zanie systemowe
.skrzynko-bariery
przeciwnajazdowej”.

Chowane okucia do
mocowania tadunku
w obrzezach podtogi
to minimum, jakie
mozna zamoéwié
w Carpolu. Firma
jako jedna z nielicz-
nych informuje uzyi-
kownika o zasadach
rozmieszczania
tadunku na skrzyni.

X

Carpol nie zawiodt,
jesli chodzi o jako$¢
wykonania zabudo-
wy, m.in. co do
szczelnosci, ktéra sta-
ta sie istotna w porze
testu. Tu nie ma ze-
wnetrznego profilu
wzmacniajgcego
przedniq $ciane, wiec
oponcza uktada sie
na niej catqg po-
wierzchniq. Firanka
zdjeta 50% wysitku,
rolowana oponcza
odjetaby kolejne
50%, praca kierowcy
bytaby bliska bajce.
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Dobry system jakoSci

Jesli kto$ produkuje pojazdy od wielu lat i z powodzeniem, zapewne wie, jak sie zorganizowac, by 0siggnac sukces rynkowy.
Jezeli jednak wytwarza pojazdy homologowane lub mysli 0 homologacji, albo chce zostac uznany za powaznego partnera

w oczach producentdw pojazddw przeznaczonych do dalszej zabudowy, to powinien zdawac sobie sprawe z dodatkowych wyma-
gan formalnych. Wtasciwie mozna je sprowadzi¢ do jednego: musi miecC sprawnie dziatajgcy system jakosci.

Taka wiadomo$¢ moze zniecheci¢ producen-
tow, ktérzy do tej pory obywali sie bez jakiego-
kolwiek formalnego systemu jakosci. Jego wpro-
wadzenie nie jest jednak takie straszne, jak sie
wydaje, jezeli zrobi sie to z gtowa, tzn. jezeli taki
system bedzie opisywat dobra praktyke stoso-
wang w firmie, a nie narzucat nowe, niepotrzeb-
ne dziatania. Co wiecej, wcale nie musi by¢ to
duzy system jakosci certyfikowany wg normy
ISO 9001. Ministerstwo odpowiedzialne za ho-
mologacje w Hiszpanii (z ktérym pracuje na co
dzien) wymaga, by system jako$ci producenta
ubiegajacego sie 0 homologacje zawierat przy-
najmniej kilka najwazniejszych dla jakosci
i zgodnosci produkcji punktéw z normy ISO
9001. Sa to:

4.2.3. Zarzadzanie dokumentacja Systemu
Jakosci,

4.2.4. Zarzgdzanie zapisami,

6.2. Zarzadzanie kadrg pracownicza,

6.3. Zarzadzanie infrastruktura,

7.1. Planowanie produkgcji,

7.3. Projektowanie (je$li ma zastosowanie),
7.3.6. Walidacja projektowania (homologacja
jest jedng z form walidacji),

7.3.7. Zarzgdzanie zmianami konstrukcyjnymi,
7.5.1. Kontrola produkciji,

7.5.3. Identyfikacja i $ledzenie,

7.6. Zarzadzanie przyrzgdami pomiarowymi,
8.3. Postepowanie z produktami niezgodnymi.

Kazdy z tych punktéw w dobrym systemie ja-
kosci powinien by¢ opisany jak najkrocej. Wcale
nie jest tak, ze im grubsza ksiega jakosci i dota-
czone do niej procedury, tym lepiej. Nikt nie lubi
czyta¢ grubych instrukcji. Obszerny, ambitny
system jakos$ci z reguty konczy swdj zywot
w szafie petnomocnika ds. jako$ci. A przeciez
chodzi o to, by system jakosci rzeczywiscie fir-
mie pomagat. Da sie to osiggnaé, jezeli instruk-
cje sa krotkie, a tok postepowania logiczny i zro-
zumiaty dla kazdego. Wbrew obiegowej opinii,
system jako$ci wcale nie oznacza koniecznosci
tworzenia ton zapisow.

Kilka lat temu miatem okazje prowadzi¢ pierw-
szy audyt (tzw. Initial Assessment) u nowego pro-
ducenta matych przyczep, ktéry dopiero zaczy-
nat dziatalno$¢. Byta to mata, kilkuosobowa fir-
ma, ale dobrze sie do tego audytu przygotowa-
ta. Zatrudnita specjaliste od ISO 9001, ktéry przy-
gotowat taki system, ze wpadtem w zachwyt, gdy

Applus®
IDIADA

zaczatem przeglada¢ bardzo obszerng Ksiege
Jakosci, a potem procedury. Wydawato sie, ze
trzymam w reku kawat wysoce profesjonalnej
roboty, ale zaraz potem zdatem sobie sprawe,
ze taki system w najmniejszym nawet stopniu nie
przystaje do tak matej firmy, jakg audytowatem.
Co wiecej, zawierat wiele fachowych okreslen,
ktdére byty wrecz niezrozumiate dla pracownikéw.

Potraktowali$my woéwczas moj audyt jako
wstepny, podczas ktérego bardzo mocno skro-
cilismy ten system jako$ci. Przede wszystkim od-
chudzili$émy samg Ksiege Jakosci, ktdra zupetnie
niepotrzebnie zawierata te same szczego6towe in-
formacje, jakie potem powtdrzono w poszcze-
goélnych procedurach, i to nie zawsze powtérzo-
ne dobrze. To jest kolejny czesto spotykany
btad: te same informacje umieszcza sie w roz-
nych miejscach systemu jakosci. Jesli potem
trzeba ktora$ poprawi¢, robi sie to w jednym
miejscu, zapominajac, ze ta sama informacja
wystepuje i powinna by¢ poprawiona jeszcze
w innym dokumencie. Aby unika¢ takich sytuacji,
zawsze radze, by nie pisa¢ tego samego, lecz
po prostu kierowa¢ do zrédtowego dokumentu.
Na tej zasadzie nie warto w Ksiedze Jakosci pi-
sac tych samych rzeczy, ktére potem sg powto-
rzone w procedurach. Wystarczy napisaé ,tok
postepowania — patrz procedura nr XYZ”.

Czy to oznacza, ze producent ubiegajacy sie
o homologacje (lub posiadajgcy homologacije
wydang w czasach, w ktérych mato kto wymagat
od producentéw systemdw jakosci) nie musi nic
u siebie zmienia¢ i wystarczy, ze opisze stoso-
wang u siebie praktyke? Niezupetnie. Homolo-
gacja narzuca szalenie wazny obowiazek utrzy-
mania produkcji zgodnej z udzielong homolo-
gacja. Chodzi o to, by wykonywano poprawnie
nie tylko jeden czy kilka pojazdéw na badania
homologacyjne, lecz WSZYSTKIE pojazdy.
WSZYSTKIE pojazdy, ktére maja by¢ sprzeda-
ne i zarejestrowane w oparciu o posiadang
homologacje, maja by¢ z nig zgodne.

Pilnowanie zgodnosci produkcji z homolo-
gacjg wymusza zatem dodatkowe dziatania:

a) zapobieganie niezgodno$ciom,

b) sprawdzanie, czy to zapobieganie rzeczywis-
cie dziata (,kontrola najwyzszg formg zaufania”),
c) szybka reakcja, gdy okazuje sie, ze co$ po-
szto nie tak i jakas niezgodnos¢ jednak sie poja-
wita.



Ponizej oméwie te dziatania, ale prosze mi
pozwoli¢ podzieli¢ sie pewng dygresjg. Bardzo
czesto, kiedy zaczynamy pracowac z nowymi
Klientami, ktorzy juz majg wdrozony system ja-
kosci (najczesciej ISO 9001) i mowie o koniecz-
nosci przeprowadzenia Initial Assessment,
pierwszego audytu przed wydaniem homologa-
cji, stysze: ,ale po co? Przeciez nasz system
jakosci byt juz audytowany i ma certyfikat 1ISO
9001”. Widziatem juz duzo certyfikowanych sys-
temoéw ISO 9001, w ktorych nie byto nic na te-
mat homologacji i zgodnosci produkcji z homo-
logacjg. To wtasnie powod, dla ktérego Initial
Assessment jest konieczny w firmie, ktéra ubie-
ga sie o homologacje. Pozwala on bowiem na-
wet nie tyle przekona¢ sie, ze producent zdaje
sobie sprawe ze wspomnianych wyzej dodatko-
wych obowigzkéw wynikajgcych z posiadania
homologacii, ale wrecz mu te obowigzki uswia-
domié.

Najlepiej zapobiegaé niezgodnos$ciom na
etapie przygotowania produkciji: kontrolujac
zmiany wprowadzane na skutek checi udosko-
nalenia konstrukcji pojazdéw, zastgpienia jed-
nych komponentow drugimi (tahszymi, lepszy-
mi, tatwiej dostepnymi), czy tez spetnienia niety-
powych wymagan Klientéw. Warto kontrolowac
zapedy konstruktoréw, zakupowcow czy sprze-
dawcow, zadajgc konsultacji kazdej zmiany
z osobg odpowiedzialng za homologacje w da-
nej firmie. Taka osoba powinna zwréci¢ uwage
np. na fakt, ze zmiana typu tylnego Swiatta wy-
maga rozszerzenia homologaciji (o ile nowe $wia-
tto nie byto wczesniej przezornie dodane do ho-
mologacji jako opcjonalne). Rowniez etap pro-
dukciji jest istotny: nalezy dopilnowa¢, by pra-
cownicy dobrze wiedzieli, jak zmontowa¢ dany
pojazd (by przez pomytke nie wstawili np. inne-
go typu fotela czy nie dokrecili go ztymi srubami
lub ztym momentem). Rozwigzaniem tutaj jest:
I uporzadkowanie produkcji i magazynu - po-
sortowanie $rub, nakretek, podktadek, nitow
(rézne wielkosci w réznych, opisanych pude-
tkach) uzywanie etykiet towaréw w magazynie,
by pomoc pracownikowi wzig¢ wtasciwy, sepa-
rowanie towaru uszkodzonego, by nikt przez
pomytke nie prébowat go zamontowaé w pojez-
dzie, kontrolowanie towaréw od poddostawcow,
bo ci tez potrafig robi¢ btedy;

I wprowadzenie choéby podstawowej doku-
mentacji produkcyjnej (ogdlnych instrukcji mon-
tazu i specyfikacji handlowych/produkcyjnych
danych pojazdéw) oraz kontroli na poszczegol-
nych etapach. Tu jakie$ zapisy bardzo sie przy-
dadza, pozwolg upewni¢ sie, jakie pojazdy
i przez kogo juz zostaty sprawdzone, a jakie cze-
kaja na sprawdzenie. Wcale nie trzeba do tego
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w firmie nadwoziowe]

System oparty na ko-
dach  kreskowych
czynnosci, po sczyta-
niu ktérych na skane-
rze wyswietla sie ro-
dzaj i liczba detali nie-
zbednych do ich wy-
konania, to zaawan-
sowane rozwigzanie.
Kosztuje drogo, ale
zwraca sie szybko ze
wzgledu na precy-
zying kontrole stanéw
magazynowych i ra-
cjonalne wykorzysta-
nie podzespotow.
Monter pobiera po-
jemnik tylko z tym,
czego bedzie potrze-
bowat. Ale na poczqt-
ku jest najprostszy po-
rzqdek: w kazdym pu-
detku muszg by¢ wta-
$ciwe elementy, fatwe
do wyszukania na re-
gale.

tworzy¢é wymysinych dokumentéw, wystarczy
wspomniana specyfikacja produkcyjna z odrecz-
nymi ,ptaszkami” pokazujgcymi, co zostato
sprawdzone, i z podpisem osoby, ktéra je posta-
wita.

Kolejnym dziataniem wymuszonym przez ho-
mologacje jest kontrola, czy pojazdy opuszcza-
jace produkcije rzeczywiscie sg z nig zgodne.
Posiadanie nawet perfekcyjnego systemu zapo-
biegawczego nie zwalnia od takiej kontroli. Nie
raz zdarzyto mi sie audytowaé firme, w ktorej
twierdzono, ze takie kontrole nie sg przeprowa-
dzane lub wykonuje sie je tylko formalnie zza
biurka, poniewaz nie sg potrzebne dzieki spraw-
nemu systemowi zapobiegania, a pierwszy
sprawdzony tam pojazd wcale nie byt zgodny
z homologacja.

Pamietam przeprowadzany wiele lat temu au-
dyt okresowy u jednego z mniejszych producen-
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Monter mogt sie
zmienié¢ lub ma zty
dzien nie stuzqcy spa-
mietaniu czynnosci,
a spis na protokole
jest niezmienny.
Kazdg operacje trze-
ba ,odfajkowaé”
i podpisaé¢ sie pod
nig. Osobny podpis
zatwierdza pomiary
kontrolera jakosci,
np. sprawdzenie mo-
mentu dokrecenia
$rub mocowania pa-
séw bezpieczenstwa.
W tej firmie kopie
protokotu dostaje
klient wraz z pojaz-
dem.

Skgd kontroler zna
momenty dokrecania
kazdej sruby? Z doku-
mentacji, ktéra jest
dostepna w modyfi-
kowanym samocho-
dzie, a w tym przy-
padku takze w syste-
mie komputerowym.
Sczytanie kodu ope-
racji wywotuje sto-
sowny rysunek.

téw. Zastanowita mnie czysto$¢ formularzy kon-
trolnych. Byto wida¢, ze na pewno nikt z tymi for-
mularzami nie chodzit po hali produkcyjnej. Za-
czatem drgzy¢ temat i okazato sie, ze miatem
racje: formularze rzeczywiscie byty wypetniane
zza biurka, na podstawie potwierdzen ludzi
z produkcji, ze ,nic sie nie zmienito”. Wyttuma-
czytem wéwczas istote takich kontroli i zapropo-
nowatem, w celach gtéwnie szkoleniowych,
przeprowadzenie jednej z nich wspdlnie na
obiekcie. Kiedy do$¢ szybko znalezlismy po-
wazng niezgodnos$¢ (ztg grubosé blachy istotne-
go dla bezpieczenstwa wspornika), petna zasko-
czenia mina Klienta byta bezcenna.

Kazdy producent co pewien czas (ci mniegjsi
np. raz lub dwa razy w roku, zaleznie od wielko-
$ci i charakteru produkcji, wg planu uzgodnio-
nego z jednostkg homologacyjna) musi doktad-
nie ,przeswietli¢” losowo wybrany pojazd, po-
réwna¢ go z dokumentacja homologacyjng
i sprawdzi¢, czy wszystko jest wykonane zgod-
nie z przepisami. Przy czym nie musi tego robi¢
jednostka homologacyijna, takg kontrole produ-
cent moze przeprowadzi¢ sam, jezeli potrafi to
zrobi¢. Nie jest wiec to ,maszynka do robienia
pieniedzy” dla jednostek homologacyjnych, jak
podejrzewajg niektdrzy.

Zakres okresowej kontroli zgodno$ci powinien
wynika¢ z formularza kontrolnego (checklisty)
i — podobnie jak plan kontroli — powinien by¢
uzgodniony z jednostkg homologacyjng. Kazdy
formularz kontrolny powinien by¢ wypetniony,
podpisany przez osobe przeprowadzajgcg kon-
trole i przez jakis czas (przynajmniej przez 2-3
lata) przechowywany jako dowdéd przeprowadza-
nia okresowych kontroli zgodno$ci. Jednostki
homologacyjne, ktére co pewien czas muszg
audytowac producenta, podczas audytu bedg
pyta¢ o te dokumenty w pierwszej kolejnosci.

Pozostaje do skomentowania trzecie dziatanie,
czyli reakcja na pojawienie sie niezgodnosci. Na
ogot w takich wypadkach producent ma dwie
mozliwo$ci: poprawi¢ pojazd (przywréci¢ mu
zgodnos$é z homologacja) albo... poprawi¢ ho-
mologacje (doda¢ do niej przypadek zaobserwo-
wany na pojezdzie, jezeli tylko jest zgodny
z przepisami). Tak czy owak dziatania trzeba
podjaé szybko, zwtaszcza w przypadku, gdy nie-
zgodnos$é w pojezdzie jest grozna z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa czy ochrony srodowiska.
Co wiecej, bezwzglednie trzeba sprawdzi¢, czy
inne juz wyprodukowane lub bedace w produk-
cji pojazdy nie majg takich samych bteddéw. Je-
zeli tak, konieczne bedzie uruchomienie akcji
serwisowej, by usung¢ je nie tylko w kontrolo-
wanym pojezdzie, ale réwniez w tych juz sprze-
danych!

Warto dodaé, ze nowy regulamin ramowy mé-
wigcy o homologacji w UE (ktéry zastapi, by¢
moze juz w tym roku, aktualnie obowigzujacg dy-
rektywe ramowa 2007/46), wprowadza kontrole
rynkowe. Wyznaczone organy panstwowe bedg
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Zataeznik 1: Masa wiasna | naciski na osie (pojazd z kierowea | petnym zbiomikiem paliwa)®
Annex 1: Mass unladon and axde bads®

® tylko przy kontroli rozszerzonej /f only in case of extended inspection

Pomiar D J OK?

A 1. of na wadze - pomiar

Raport CoP Report CoP
Nr homelogaciil rapanty Typ Data
Approwst Report Mo Trwe Date
VIN: Wariard-Wersja Sprawdzajacy
W Rasp.:
[+

Czy przepisy czaslkowe, na kidrych opiera sie homologacia, sa jeszcze
wakne? tanaﬁza Czn!d Il dokumentacii — patrz zalgcznik D1) TAK [ NIE
Ares the partial requirements, which ars the base for the EWVTA, are stll vaid?
{analysis of Part Ill of the inf. document - see annex )

Jeieli nie: do kiedy jest watnﬂ ninigjsza homogacja:
1f rict, until when s the EWVTA

B. caly autobus na wadze - pomiar

C. 2. 0% na wadze - pomiar

Zalacznik 1: Masa wilasna i naciski na osie®
Annex 1: Mass unladen and axde kads®

D. caly autobus na wadze - obl. (D = A+C)™

i

Zatgeznik D1: kopia opisu do
Annex D1: copy of information document attached to the approval, mm

* tylko przy kontroli rozszerzone] only in case of extended inspection

Niezgodnobci - dziatania korygujace (jesli ma zastosowanie):
Noa [ :

** jezeli rdznica D - B jest wigksza niz 100 kg, naledy powldrzyc pomiary A, B, C

Migjsce wazenia:

Data, podpis:

Przyktad krétkiego (2 strony) formularza kontrolnego dla oceny zgodnosci pojazdu skompletowanego z homologacjg
catopojazdowq. Prosze zwrécié uwage na zatgcznik D1: zamiast robi¢ dtugi i skomplikowany formularz, ktéry zawiera
informacje skopiowane z dokumentacji homologacyjnej (i pamieta¢ potem o jego aktualizacji za kazdym razem, gdy
homologacja zostanie rozszerzona), tatwiej i bezpieczniej jest zatqgczy¢ kopie tej dokumentacji z adnotacjami pokazujg-

cymi, ktére dane zostaly poréwnane z pojazdem.

miaty prawo i obowigzek wyrywkowego spraw-
dzenia na zgodnos¢ z homologacja i przepisami
pojazdéw wpuszczonych przez producenta na
rynek. Wykrycie niezgodnosci przez niezalezne
organy na tym etapie bedzie skutkowaé bardzo
dotkliwymi karami natozonymi na producenta lub
jego dealera (podobnie jak od lat ma to miejsce
w USA). Dlatego posiadanie efektywnego syste-
mu zapobiegania niezgodnos$ciom i kontroli
zgodnosci produkcji z homologacjg zaczyna by¢
wazne dla producentéw pojazdéw: moze ich
uchroni¢ od bardzo duzych strat finansowych
i wizerunkowych.

Czes¢ opisanych wyzej zalecen moze by¢
przydatna réwniez dla producentow, ktérzy jesz-

cze homologacji nie maja i nie planujg o nig wy-

stepowac. Dobrze zorganizowana produkcja po-

zwoli im zapobiegaé ew. problemom z partnera-

mi biznesowymi (np. z producentami pojazdéw

niekompletnych przeznaczonych do dalszej za-

budowy), a przede wszystkim z klientami, m.in.

dzieki ograniczeniu ryzyka powstania pojazdow
niezgodnych z zamdwieniem.

Kamil Przewoski

Area Manager, Poland

Homologation Manager, East Europe

T/F: +48 61 6226 905 M: +48 691 222 747

kprzewoski@idiada.com, www.idiada.com

Applus IDIADA Group, ul. Rubiez 46/C3/2,

61-612 Poznanh
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VAN zatydowey

Lekka praca wiertarko-wkretarka Bosch FlexiClick

B osch proponuje najmniejsza w swojej klasie
wiertarko-wkretarke GSR 12V-15 FC Profes-
sional. Narzedzie wspotpracuje z 4 wymiennymi
uchwytami: do koncowek wkrecajacych, wiertar-
skim, do wkrecania blisko krawedzi i katowym,
tworzgc najbardziej wszechstronny system na
rynku. Jako jedyny umozliwia on potaczenie
uchwytu katowego z kazdym z pozostatych. Dzie-
ki temu przy pracy w miejscach trudno dostep-
nych, np. przy montazu wyposazenia wewnetrz-
nego, uzyskuje sie wiekszg swobode dziatania.
Kompaktowy system 12 V nadaje sie do wykony-
wania typowych i powtarzalnych zadan, jak wkre-
canie i odkrecanie wkretow przy krawedzi lub
wiercenie otworéw w waskich niszach. W wersji
12 V zachowano najwieksze zalety systemu Flexi-
Click: mozliwo$é regulacji potozenia wymienne-
go uchwytu do wkrecania blisko krawedzi i wy-
miennego uchwytu katowego na urzadzeniu, bez
koniecznosci demontazu.

Na system ,5 w 1” FlexiClick 12 V sktadaja sie:
® akumulatorowa wiertarko-wkretarka GSR 12V-
15 FC Professional, z korpusem o dtugosci zale-
dwie 132 mm (najmniejszy model w swojej kla-
sie). Idealnie sprawdza sie przy pracy w miej-
scach trudno dostepnych. Jest wyposazona
w magnetyczny uchwyt do koncowek wkrecaja-
cych i moze by¢ stosowana takze bez pozosta-
tych uchwytéw. Maksymalny moment obrotowy to
30 Nm dla wkrecania twardego i 15 Nm dla wkre-
cania miekkiego;
® wymienny uchwyt do koncowek wkrecajacych
GFA 12-X Professional z blokadg zabezpieczajacg
bity i wiertta przed wysuwaniem z uchwytu. Ra-

Wiertarko-wkretarka
akumulatorowa
Bosch GSR 12V-15 FC
Professional jest bar-
dzo lekka: 800 g (fot.
Bosch).

zem z tym uchwytem dtugo$¢ GSR 12V-15 FC
Professional wynosi 159 mm, co stanowi rekord
na rynku;

ewymienny uchwyt wiertarski GFA 12-B Profes-
sional wyposazony w funkcje Auto-Lock, na wier-
tta o $rednicy do 10 mm. Dtugo$¢ wiertarko-wkre-
tarki z uchwytem wiertarskim wynosi 178 mm, co
umozliwia precyzyjng prace w miejscach trudno
dostepnych;

® wymienny uchwyt do wkrecania blisko krawe-
dzi GFA 12-E Professional, umozliwiajgcy do-
ktadna prace w odlegto$ci nawet 12 mm od kra-
wedzi. Uchwyt ma 16 pozycji roboczych, w celu
ich wyregulowania nie trzeba go demontowag;

® wymienny uchwyt katowy GFA 12-W Professio-
nal o dtugosci 61 mm, najkrétszy na rynku. Dzie-
ki niemu mozna wygodnie i precyzyjnie wkrecaé
wkrety takze tam, gdzie jest mato miejsca.
Uchwyt umozliwia wkrecanie pod katem, mozna
go szybko i tatwo zablokowa¢ w jednej z 16 po-
zyciji.

Zamontowanie wymiennego uchwytu FlexiClick
na wiertarko-wkretarce GSR 12V-15 FC Professio-
nal jest proste: nalezy przytozy¢ go do zitacza
i dokreci¢ go zgodnie z ruchem wskazowek ze-
gara. Charakterystyczne klikniecie i wskaznik
kontrolny na uchwycie potwierdzajg prawidtowy
montaz obu elementow.

Wiertarko-wkretarka akumulatorowa GSR 12V-
15 FC Professional jest czes$cig systemu Flexible
Power firmy Bosch. Liczba ,12“ w oznaczeniu
oznacza maks. napiecie akumulatora 12 V i za-
stepuje dotychczasowe 10,8 V, ktére byto wartos-
cig usredniona. ]

Wszystkie akumulatory i tado-
warki 10,8 V sg w petni kom-
patybilne z systemem 12 V.
Nowe akumulatory 12 V moz-
na stosowaé¢ w posiadanych
urzgdzeniach 10,8 V. System
Bosch obejmuje obecnie 27
urzgdzen akumulatorowych
i akumulatory o pojemnosci 1,5
Ah, 2,0 Ah, 2,5 hi 4,0 Ah.



