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I tym oto optymistycznym akcentem konczymy...

Trzydziesci lat mingto, a moze troche
wiecej? Nie bedziemy liczyé, czy rocz-
nica na pewno jest okragla, ile numerow
TRANSPORT-Techniki Motoryzacyjnej
powstato w tym czasie, jak wysoko siggne-
tyby utozone jeden na drugim itd. Pewne
jest, ze to ostatnie wydanie czasopisma,
w ktorym przez kilka dziesigcioleci odbijat
si¢ obraz polskiego, europejskiego, a cza-
sami $wiatowego transportu drogowego.
Bardzo staralismy sig¢, zeby nie bylo krzy-
wym zwierciadtem, uzywajac catej wiedzy
1 umiejetnosci do sporzadzania rzetelnych
informacji. Wymagato to dobrego zespotu,
z tym bylo najtrudniej. Przez wydawnictwo
przewinglo si¢ wielu pracownikow mniej
lub bardziej zashuzonych i wszystkim dzie-
kuje za ich wkiad nie dzielac na lepszych
1 gorszych. Na pewno trzeba jednak wy-
rozni¢ w tym gronie Jerzego Sawickiego,
bez ktorego T-TM by nie powstata, a juz
na pewno nie przetrwata wspaniatych pio-
nierskich lat 90.

Wtedy na naszych oczach tworzy! si¢ od
podstaw polski przemyst transportowy, na
ktory sktadaja si¢ przewoznicy i zaplecze
umozliwiajace ich sprawne dziatanie pod
wzgledem logistyki i techniki. Ta ostat-
nia dziatka byla nam szczegolnie bliska.
Serwisy pojazdow, zespotdow, opon, firmy
naczepowe i nadwoziowe, to wszystko
powstawato z niczego albo z bardzo skrom-
nych zalazkéw, co dokumentowalismy
z prawdziwg przyjemnoscia. Za kazdym
takim przypadkiem staty ciekawe historie
i ludzie, ktérzy podejmowali wielkie wy-
zwania dziatajac metodg prob i biedow.
Dzielilismy rado$¢ z tymi, ktorym sig
powiodlo, a smutek z przegranymi. Jest ich
bardzo dtuga lista i znowu wyréznic kogos,
to znaczytoby skrzywdzi¢ innych, moze
niezastuzenie. Ci, ktorych lubimy troche
bardziej, pewnie o tym wiedza.

Dziato si¢ wtedy duzo i szybko, ale
nawet fachowcy mocno zwiazani z branza
nie byli w stanie przewidzie¢, jak bardzo
ruszy ona do przodu po wejsciu Polski do
Unii Europejskiej. Tym bardziej nie byty
na to przygotowane media transportowe,
ktore zaczety odstawaé od potrzeb. Zo-

staliSmy mentalnie w pierwszych latach
tego wieku, a on juz skonczyt 20-tke i jest
mtodzianem dojrzatym (cho¢ furt ghupim).
Nie jest to bynajmniej zjawisko ograni-
czone do TRANSPORT-TM ani polskiej
prasy. Na rynkach znacznie bogatszych
niz nasz z dawnej potggi wielkich wydaw-
nictw zostaly marne resztki, w wigkszosci
salwujac si¢ ucieczka do internetu, gdzie
probuja udowadnia¢ zasadnos¢ swojego
istnienia. Wyraznym znakiem czasow
jest upadek niemieckiego miesigcznika
Lastauto Omnibus, najstarszego czaso-
pisma transportowego kontynentalnej
Europy, datujacego si¢ na 1924 r. Przetrwat
wojne, ale nie dozyt rownej setki, bo zespot
nie dogonit wymagan odbiorcow.

Koniczac naszg przygode z transportem
chcielismy jeszcze raz zabra¢ glos w spra-
wie przewozow chtodniczych, ktore z regu-
ty byly tematem zimowych wydan T-TM.
Zycie jak zwykle podopisywato rézne
watki do tych planow. Przez lata koncentro-
wali$my si¢ zgodnie z ideg czasopisma na
wycinku tematu, jakim sg naczepy/nadwo-
zia i agregaty chtodnicze. Gdzie jest wozo-
ny towar wymagajacy kontroli temperatury
iile tego jest, pozostawialismy logistykom.
Los sptatat cickawego figla uzywajac jako
narzedzia amerykanskiej firmy Lineage,
ktora otworzyla pod koniec listopada ub.
roku biuro regionalne w Warszawie.

Ktoz to taki? Ot6z zajmuje si¢ ona
REIT-em, czyli inwestowaniem funduszy
w nieruchomos$ci, a wyspecjalizowala
w magazynach chtodniczych do przecho-
wywania mrozonej zywnosci, ktorych ma
juz ok. 400 na calym $wiecie. USA, kraj
zywiacy si¢ mrozonkami, s3 jej naturalng
ojczyzna, ale 70 obiektow wykupiono w 11
krajach europejskich, wybierajac rzecz
jasna te silne pod wzgledem produkc;ji
1 konsumpcji, a takze ze strategicznie po-
fozonymi portami. Firma przychodzi ,,na
gotowe” co do obiektéw i zostawia dawny
management znajacy lokalne rynki, dokta-
da za$ od siebie nowoczesne technologie
chtodnicze, w tym oprogramowanie do
zarzadzania przeptywem produktow spo-
zywezych w kontrolowanych warunkach

WSTI::PNIAK

temperaturowych. W Polsce jej majatek
obejmuje obecnie szes¢ magazyndw firmy
Pago, o ktorej wezesniej, wstyd przyznac,
nie styszelismy koncentrujac si¢ na pojaz-
dach zapewne ggsto migdzy nimi kursuja-
cych. O REIT zresztg tez zreszta dawniej
w szkotach nie uczono.

I oto magia wielkich liczb: sama tyl-
ko Pago ma 190 tys. miejsc paletowych
w chlodniach! Trzeba by blisko 5,8 tys.
naczep chtodniczych, by je wywiez¢,
a tyle zestawow ustawionych jeden za
drugim siggnetoby... dosy¢. Nikt ich tak
nie ustawi, zjezdzaly mozolnie dzien po
dniu. Majac szacunek dla przewoznikow
i kierowcow, warto tez uhonorowac tych,
ktorzy zarzadzaja towarem i dbaja o ciag-
tos¢ tancucha chtodniczego. To jest branza
pod szczegdlnymi naciskami, bo utrzy-
manie mrozni wymaga mnostwa energii
i czynnika chtodniczego, ktory tak catkiem
ekologiczny nie jest. Lineage ma zresztg
$mialy plan, by do 2040 r. by¢ zeroemisyj-
na, monitorujac obiekty pod katem nastaw
temperatury, zuzycia energii, sprawnosci
instalacji i strat zimna przez nieszczelnosci.

Pago to tylko jeden z chlodniczych
gigantow na polskim rynku. Informacje
o swoich inwestycjach podsytajg takze
Frigo Logistics i FM Logistic, tym r6zniac
si¢ od Lineage, Ze majg wlasny transport.
Ale teraz otworzyly si¢ nam oczy, jak wiel-
ki interes mozna zrobi¢ na tym, co cztowiek
chce zjes¢. Rychto w czas? Dla TRANS-
PORT-TM to za p6zno i z jej Czytelnikami
zegnam sie¢, przeskakujac na nieco inng
dziatke, weigz techniczng!

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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IVECO gotowe na trudng przysztos¢é

IVECO wprowadza pojazdy opracowane jako modele roku 2024 pod hastem ,,Be the change”, Badz
Zmiang. Nie chodzi tu tylko o transformacje¢ energetyczna. Dzialanie w coraz trudniejszym otoczeniu
rynkowym wymaga nowego spojrzenia na transport przez przewoznikow, kierowcow, serwisy, pozosta-

jacych w stalej Igcznosci.

Pokaz nowej rodziny zorganizowano
Z rozmachem, po raz pierwszy przedsta-
wiajgc jednoczesnie catg oferte: IVECO
WAY, Eurocargo i Daily oraz elektryczne
S-eWAY i eDaily. Waznym impulsem
do rozpoczecia programu moderniza-
cyjnego kosztujgcego miliard euro byto
rozszerzenie wymagan ujete w unijnym
Rozporzadzeniu w sprawie ogdlnego
bezpieczenstwa ruchu drogowego (GSR)
z 2019 r. Polega ono na obowigzkowym
wprowadzeniu uktadéw asystujacych kie-
rowcy w lekkiej klasie ciezaréwek, gdzie
dotad byly opcja; w ciezkich rozszerzono
ich zakres dziatania. Asystent odczytuja-
¢y znaki z ograniczeniami predkosci ma
przekazywac te wartosci do tempomatu
(kierowca moze je zatwierdzic, ale poki co
nie musi), powiekszono zakres wykrywa-
nia obiektow w martwych polach obser-
wagcji oraz dziatania uktadéw aktywnego
hamowania po stwierdzeniu przeszkody
i zapobiegania opuszczeniu pasa ruchu.
Nowosciami sg ostrzezenie o ryzyku zde-
rzenia przy cofaniu i przygotowanie do
montazu blokady alcolock.

Do tego byta niezbedna nowa ar-
chitektura elektroniczna. Réwnolegle
regulaminy ONZ nakazujg zwigkszenie
bezpieczenstwa danych wysytanych zi do
pojazdéw. Przebudowujac pod tym katem
uktady elektroniczne i oprogramowanie
poszerzono takze zakres ustug, jakie
mozna Swiadczy¢ klientom i kierowcom
w skomunikowanych ciezaréwkach. Do-
dano jeszcze sporo zmian stylizacyjnych

w E, natomiast na pojazdach wystepuje w wersji chromowanej lub w kolorze grafitowym. Na start S-WAY MY 2024 proponuije -
sie gteboki odcien zieleni Cambridge Green, do wyboru jest osiem wariantéw atrapy chtodnicy z wykonczeniem blyszczgcym,

metalizowanym lub w kolorze kabiny.

i konstrukcyjnych, stad prezentacja gamy
IVECO gotowej na wyzwania siegajace
daleko poza rok 2024.

IVECO S-WAY wiecej mocy, komfortu
i bezpieczenstwa

Ciezarowki serii WAY to flagowe pojaz-
dy marki, zwtaszcza dalekodystansowe
S-WAY, ktére w ciggu kilku ostatnich lat
zwiekszyty jej udziat w transporcie mie-
dzynarodowym i umozliwity ciezkiemu
dziatowi IVECO wyjscie na finansowy plus.
Tu nastgpity zmiany rewolucyjne, cho¢
mato widoczne z zewnatrz, bo gtéwnie
»pod maska” i we wnetrzu kabiny.

W S-WAY MR 2024 debiutuje nowy sil-
nik wysokoprezny xCursor 13 dostarczany
przez FPT Industrial. Wykonany z zeliwa
CGl o wigkszej wytrzymatosci wazy 1018
kg i jest Izejszy niz poprzednik (o ponad
100 kg), a nawet niz Cursor 11, ktdry znika
z programu IVECO. Nowy silnik pracuje
przy wyzszych cisnieniach wtrysku pa-
liwa, sprezania (22,5:1) i spalania, dzieki
czemu zwiekszono sprawnos¢ do 48%.
Turbosprezarka z elektrycznym stero-
waniem umozliwia uzyskanie wysokiego

momentu obrotowego przy predkoscituz
powyzej 800 obr./min, a to jest 2800 Nm- - rem z be;

W najmocniejszej wersji 580-konnej. Po-
zostate warianty rozwuajq moc 460

odpowiednio 2500, 2600|2 00

W potaczeniu ze zmianami w ul
rozrzadu-osiggnieto :
moc hamdwanla silni

500

530 kW (opcja), co w wielu przypadkach
umozliwi zrezygnowanie z dodatkowego
zwalniacza.

Wszystkie silniki moga by¢ taczone
z tylnymi mostami o przetozeniu nawet
2,06:1, co juz umozliwia uzyskanie 7-%
oszczednosci na paliwie. Do tego do-
chodzg kolejne ulepszenia: system jazdy
przewidujgcej HiCruise Il generaciji korzy-
sta z map 3D i pozycjonowania GPS do-
stosowujgc predkos¢ pojazdu do profilu
drogi oraz do zakretéw i rond. W pota-
czeniu z nadzorem nad stylem jazdy kie-
rowcOw w czasie rzeczywistym potencjat
zmniejszenia spalania przekracza 10%.

Nowy silnik ma takze wersje zasilang
gazem ziemnym xCursor 13 NG o mocy
maksymalnej 500 KM i momencie ob-
rotowym 2200 Nm. Tu zuzycie paliwa
zmniejszono o nawet 11%, a trwatos¢ jest
wieksza 0 20% w poréwnaniu z poprzed-
nia generacja. Zapewniono takze moc
hamowania 260 kW, nieztg jak na silnik
niskoprezny. Dodatkowo zwigkszono do
1240 | pojemnos¢ zbiornikéw CNG; mak-
symalny zasieg wynosi obecni 180
km na LNG i 800 km-na’
2027 r. jest zapow ad'a_

6x4 i 8x4 Tridem. Podwozia 6x2 otrzy-
maty wzmochniong 9-tonowa 0$ wleczong
przydatng w $mieciarkach i zabudowach
z zurawiem na tylnym zwisie.

Znacznie zwigkszono komfort kierow-
cy we wnetrzu kabiny o poprawionej
ergonomii i wykonczeniem materiatami
lepszej jakosci. Nowa tablica rozdzielcza
ma wyswietlacz z cyfrowymi zegarami,
w standardzie 10-calowy, w opcji 12-ca-
lowy. W obu sposéb przekazywania
informacji mozna dostosowac do pre-
ferencji. Obnizono fotel i wprowadzono
dodatkowy przegub kolumny kierownicy,
by pochyli¢ ja do kierowcy oraz odchyla¢
do pionu przy wychodzeniu lub w czasie
wypoczynku.

Zestaw systemdéw wspomagajacych
w gamie WAY otwiera Asystent auto-
stradowy (Highway Assist) utrzymujgcy
pojazd na srodku pasa ruchu, wykrywajac
odchylenia toru jazdy za pomoca kamery
i korygujac je funkcja Active Steering
dziatajacg dzieki elektrohydraulicznemu
wspomaganiu uktadu kierowniczego,
z pomocniczym silnikiem elektrycznym.
Tempomat adaptacyjny z funkcja za-
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trzymywania i ruszania (ACC Stop&Go)
utrzymuije ustalong predkos¢ i bezpieczng
odlegtosé od poprzedzajacego pojazdu,
a takze automatycznie zatrzymuje i po-
nownie uruchamia S-WAY podczas jazdy
w korkach.

W catej gamie WAY wprowadzono
uktady informowania o obecnosci obiek-
téw w martwym polu z boku Blind Spot
Warning oraz przeszkdéd przed pojazdem
Moving-Off Information System zwigk-
szajgc bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego. Wykrywa-
nie zmeczenia kierowey Driver Drowsiness
Detection, asystent predkosci Intelligent
Speed Assist, ktdrego odczyty moga byé
przyjmowane jako wartosci graniczne
w tempomacie, blokada Alcohol Interlock
analizujgca wydychane przez kierowce
powietrze to skutek wspomnianych
wymagan unijnych. Nowym pomystem
IVECO jest ustuga monitorowania stanu
zdrowia kierowcy Driver’s Health Monito-
ring za pomoca danych ze smartwatcha
i systemoéw wspomagania.

Wzbogacono takze funkcje wczesniej
dostepne, np. aplikacja Easy Way obej-

-.
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muije cyfrowa liste kontrolng, zdalne stero-
wanie funkcjami w kabinie i interaktywna
instrukcje obstugi.

Menedzerowie moga monitorowac flote
i zarzadzac¢ nig z portalu klienta IVECO
ON m.in. uzywajgc sterowania Remote
Commands do zdalnego ustawienia para-
metréw pojazddw, np. trybu pracy skrzyni
biegéw. Sg trzy: Eco, Normalny i Perfor-
mance; w tym pierwszym nie dziata kick
-down, a tylko w ostatnim kierowca moze
zmieniac biegi recznie. To on ustawia tryb
pokretem na dzwigience sterowania przy
kierownicy, ale fabrycznie lub zdalnie
mozna wybrane zdezaktywowac.

Diagnostyka Advanced Predictive Diag-
nostics wykorzystuje nowe algorytmy do
monitorowania stanu technicznego, prze-
widywania usterek i monitorowania zywot-
nosci podzespotéw, co moze zwiekszyé
dyspozycyjnosé pojazdéw nawet 0 20%.

Na ON, metan lub prad:
S-WAY wieloenergetycznie
IVECO jest wierna przyjetemu przed
laty scenariuszowi zaktadajagcemu wy-
korzystanie CNG i LNG w transporcie
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Nowe wnetrze kabiny S-WAY ma kon-

trastowe kolory, dodatkowe schowki,
a maly przycisk elektronicznie sterowa-
nego hamulca postojowego przyczynia
sie tak do bezpieczenstwa, jak i uporzgd-
kowania przestrzeni. W czesci "sypialnej"
zmieniono tylko drabinke gérnej lezanki
wprowadzajgc stopnie wygodniejsze
przy wchodzeniu bez obuwia. Na tab-
licy rozdzielczej po stronie pasazera
jest sktadany stolik, obok umieszczono
gniazdko USB do tadowania urzqgdzen
elektronicznych.

Wyposazenie opcjonalne obejmuije

Mirrorcams, system kamer zastepu-
jacych gtéwne i szerokokgtne lusterka
wsteczne. Dzigki zmniejszeniu powierzch-
ni czotowej obnizono opér aerodyna-
miczny, co przektada sie na redukcje
zuzycia paliwa nawet o 1,5%.

Wersije elekiryczng S-eWAY omineto

wiele ulepszen stylizacyjnych, tablica
rozdzielcza zostata z poprzedniej gene-
racji, lecz ze specyficznym duzym moni-
torem wyswietlajgcym przeplywy energii
i trase do najblizszej stacji tadowania.

Silnik wysokoprezny xCursor 13 jest

Izejszy o 10% niz poprzednik, a mimo
to trwatos¢ szacuje sie na 1,6 min km
przebiegu, o 33% wiekszy. Najlepszy na
rynku hamulec silnikowy pracuje o 30%
efektywniej i moze zastqpi¢ zwalniacz
hydrauliczny w wiekszosci zadah trans-
portowych. To dalsze korzysci w zakresie
kosztéw, masy oraz zuzycia paliwa.

regionalnym i dalekim tak dtugo, jak
pojazdy bateryjne nie osiggna zadowa-
lajacych zasiegéw i czaséw tadowania.
Jedyng zmiang ma by¢ pochodzenie ga-
zowego paliwa, w coraz wigkszym stopniu
uzupetnianego o biometan powstajacy
z odpaddéw. Unia Europejska ma pod
tym wzgledem ambitne plany liczac na
35 mild m® biometanu w 2030 r., z jedne;
strony zastepujac chocby czes¢ gazu
sprowadzanego dotad z Rosji, a z drugie;
powstrzymujgc samoistne emisje metanu
z fermentujgcych odpadow.
Potwierdzajgc zaufanie do bio-LNG
IVECO przeprowadzita pod koniec lata
akcje promocyjna przejezdzajac zesta-
wem z gazowym ciggnikiem S-WAY trase
z Berlina do Turynu, ale okrezng droga
przez miejsca zwigzane z produkcjg bio-
metanu. Byly to Amsterdam, gdzie dziatajg
spotki specjalizujace sie w przetwarzaniu
odpaddw spozywczych, Kolonia, w kté-
rej Shell ma zakfad skraplania bio-LNG,
Wesseling z firma produkujgca membrany
do oczyszczania gazu, wtoskie Vipiteno
z biogazownig wykorzystujacg odpady
hodowlane. Najwazniejszym podsumowa-
niem jest jednak zuzycie paliwa: $rednio
26 kg/100 km, przy czym na trasie liczacej
2155 km trzeba byto uzupetnia¢ go tylko
raz. Wedtug kalkulacji IVECO poczynio-
nych dla ceny ON 1,4 euro/l i LNG 1,05
euro/kg (netto) nowy gazowy S-WAY be-
dzie tanszy od poprzednika o 4 tys., a od
diesla nawet 16 tys. euro rocznie!
Podejscie IVECO do elektryfikacji tez
jest swoiste: zaczeto od transportu dale-
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kiego jako segmentu najbardziej licznego
i z najwiekszym udziatem w emisji CO,.
Rezultatem jest ciggnik S-eWAY gotowy
do eksploatacji, z pierwszymi dostawa-
mi przewidzianymi na poczatek 2024 r.
Negatywna strong takiej kolejnosci jest
brak elektrycznego podwozia 6x2, ktérym
mozna by odnies¢ szybkie sukcesy han-
dlowe np. w stuzbach komunalnych. Taki
pojazd jest planowany dopiero na2025r.,
powiadomiono, ze bedzie miat zasieg do
400 km z najwigkszym zestawem baterii
490 kWh.

Wczesniej, w Il potowie przysztego roku
rozpoczng sie przedseryjne proby wersji
S-eWAY z ogniwem paliwowym. Tu liczy
sie na zasieg 800 km dzieki zapasowi
70 kg H, przechowywanego w butlach
zakabinowych pod ci$nieniem 700 ba-
réw. Partnerami programu H2 Haul sa
AirLiquide od strony tankowania, Bosch
jako dostawca ogniw dla IVECO oraz
Carrefour, potencjalny klient. Lata 2024-
27 majg by¢ okresem aktywizacji nowe;
technologii, po czym stopniowo ma ona
osiggac wskazniki TCO lepsze niz diesle.

IVECO Eurocargo CNG - jedyny taki!

Ciezaréwkowa $rednia klasa to nieduza
czes¢ rynku europejskiego i omijaja ja
wielkie inwestycje. Eurocargo ma tu moc-
na pozycje dzieki wyjatkowo licznym moz-
liwosciom konfiguracji: podwozia 0 DMC
od 7,5 do 19 t obstuzg dostawy miejskie,
lokalne, budowlane, komunalne, a nawet
terenowe (wersja 4x4). Dzigki najmniejszej
w klasie srednicy skretu 11 m Eurocargo

Zaskakujgca, a bardzo dobrze przyjeta informacja z premiery
nowej gamy: IVECO bedzie partnerem europeijskiej trasy
zespotu Metallica, pomagajgc wozi¢ jego sprzet na trasie
miedzy Monachium, Helsinkami, Kopenhagg i Warszawg
(u nas na poczgtku lipca). Bedzie to okazja do promoc;ji
nisko- i zeroemisyjnych rozwigzan nowej gamy.

tatwo manewruje w miescie. Gama roz-
stawéw osi od 2790 mm do 6570 mm
oraz mocna rama spetniajg wymagania
réznych zastosowan i specjalistycznych
zabudow.

Jest jednak jedna szczegdlna cecha:
Eurocargo to jedyne w Europie pojazdy
0 DMC od 12 do 19 t z zasilaniem gazem
ziemnym. Teraz wyposazono je W nowe;
generacji silniki CNG Tector 7 o pojemno-
$ci 6,7 | dostepne w trzech wersjach: 220
KM, 250 KM i 280 KM (800, 850 i 1000
Nm). Standardowa skrzynig biegow,
dostepng zaréwno w modelach z silni-
kami wysokopreznymi, jak gazowymi,
jest 8-stopniowa w petni automatyczna
ZF8-HP. Umozliwia ona zmniejszenie
zuzycia paliwa nawet 0 5% w poréwnaniu
z poprzednig skrzynig zautomatyzowana,
jest o 25 kg lzejsza, da si¢ z niej wypro-
wadzi¢ 350 lub 530 Nm na PTO i dos¢
mocy nawet do hydrostatycznego nape-
du zamiatarki. Jako opcja jest dostepna
automatyczna skrzynia Allison 3000 po-
lecana do ciezkich zadan, np. $mieciarek.
Maksymalna objetos¢ butli gazowych to
teraz 1100 I.

W Eurocargo rowniez zmodernizowano
tablice rozdzielczg wprowadzajgc cyfrowe
przyrzady na 10-calowym wys$wietlaczu
konfigurowalnym zgodnie z preferencja-
mi kierowcy. Posrodku zamontowano
7-calowy ekran dotykowy systemu
Infotainment z dostepnym radiem DAB
i kamerg cofania. Kazdy Eurocargo jest
teraz wyposazony w standardowy modut
Connectivity Box. Przewoznicy zyskuja
dostep do ustug cyfrowych IVECO, w tym
monitorowania pojazdéw i diagnostyki
zdalnej, a takze do zarzadzania flota
z portalu klienta IVECO ON. Aplikacja
Easy Cargo zapewnia dostep do systemu
oceny stylu jazdy Driving Style Evaluation,
ktory przekazuje sugestie dotyczace bez-
piecznej jazdy, oszczedzania paliwa i dba-
tosci o stan techniczny. Easy Cargo taczy
kierowce bezposrednio z ustugami zdalnej
pomocy serwisowej i aktualizacjami opro-
gramowania. Mozna tez obstugiwac nig
funkcje w kabinie (klimatyzacja, ogrzewa-
nie dodatkowe, oswietlenie, zamki drzwi).
Klienci moga skorzysta¢ z nowej funkciji
predykcyjnej obstugi serwisowej opartej
na danych wysytanych przez Eurocargo.

=)
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Przednia $ciana kabiny IVECO Euro-
cargo przeszta restyling upodabniajg-
¢y ja do nowej gamy S-WAY.

Tablica rozdzielcza jest zelektroni-

zowana, przyrzqdy sq wyswietlane
na 10-calowym ekranie, a do obstugi
uktadu infotaiment stuzy 7-calowy ekran
dotykowy posrodku.

Unikalny w catej Europie silnik gazowy

Tector 7 jest o 30% trwalszy niz jego
niespetna 6-litrowy poprzednik. Swiece
i olej wymienia sie co 45 tys. km w ruchu
miejskim i 70 tys. km w regionalnym.

Eurocargo CNG z butlami gazowymi
tylko na stelazu zakabinowym. To
ciggnik siodtowy, taki sam uktad jest sto-
sowany w zamiatarkach, gdzie tez nie ma
miejsca na butle wzdtuz ramy podwozia.

T-TM PREZENTUJE

IVECO Doaily MR 24 z zewngtrz nie-

wiele sie zmienit: nowy jest przedni
zderzak ostaniajgcy czujnik radarowy
rozbudowanych uktadéw asystujgcych
kierowcy. Ale np. w zawieszeniu przednim
wprowadzono nowe tuleje zwiekszajgc
komfort jazdy, jest tez wiece| elemen-
téw aluminiowych, by zmniejszy¢ mase
wiasng.

Uktad multimedialny z 10-calo-

wym kolorowym wyswietlaczem
centralnym to opcja w nowym Daily.
Dzieki bezprzewodowemu potgczeniu
ze smartfonem kierowca moze korzystaé
z aplikacji w telefonie przez ekran w po-
jezdzie. Seryjny ekran 7-calowy miesci
sie w tablicy, fgczy sie go z telefonem
umieszczonym w specjalnej szczelinie
na goérnej powierzchni za pomocq prze-
wodu. Elektryczny hamulec reczny takze
jest opcyiny, jego przycisk umieszczono
na konsoli sterowania skrzynig Hi-Matic
z wygodniejszg dzwignig.

Mozliwosci odbioru 15 kW mocy

w eDaily zostaly rozszerzone do
50 kW w postaci wysokonapieciowe-
go i mechanicznego ePTO do napedu
osprzetu uzywanego w wymagaijqgcych
specjalistycznych zadaniach, takich jak
odsniezanie, zbieranie $mieci itp. Pod-
wozia o najdtuzszym rozstawie osi 5100
mm mogg mie¢ cztery baterie po 37 kWh
kazda. Gniazdo tadowania znajduije sie
posrodku przedniej atrapy, ale do podwo-
zi mozna takze zaméwié drugie z boku.
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Ramowe podwozie eDaily jest "podbite” modutami bateryjnymi eBS 37 dostarczanymi przez FPT, w liczbie od 1 do 4. Kazdy
ma 37 kWh energii, z czego mozna wykorzystaé¢ az 35 kWh. Kazdy tez wazy niestety az 260 kg. Trwato$é jest szacowana na
2,5 tys. cykli fadowania/roztadowania, po czym moduty ma przejmowacé firma Reefilla przerabiajgc je na mobilne powerbanki.

IVECO Daily bezpieczenstwo
przede wszystkim

Daily takze jest pojazdem wieloenerge-
tycznym w rozumieniu IVECO: rownolegle
sg oferowane wersje dieslowskie, gazowa
oraz wprowadzana wtasnie na rynek
elektryczna. Modernizacja w ramach
MY 24 objeta przede wszystkim ukfady
asystujgce kierowcy, ktére weszty do
wyposazenia seryjnego. Nowy asystent
jazdy w korkach Traffic Jam Assist auto-
matycznie podaza za ruchem drogowym,
zaawansowany system ALC utrzymuje
Daily na srodku pasa ruchu w catym
zakresie predkosci, a tempomat adapta-
cyjny z funkcja zatrzymywania i ruszania
ACC Stop&Go dotrzymuije tempa i zatrzy-
man pojazdowi jadacemu z przodu. Dzigki
asystentowi predkosci i ostrzezeniom sys-
temu rozpoznawania znakéw drogowych
kierowca moze zaakceptowaé i ustawic¢
ograniczenie predkosci.

Bezpieczenstwo poprawiajg uktad ha-
mowania awaryjnego AEBS z funkcja City
Break chronigcy szczegdlnie zagrozonych
uczestnikéw ruchu drogowego oraz asy-
stent skretu Turn Assist automatycznie
aktywujacy hamulec na zakrecie, gdy jest
to konieczne, by unikna¢ zdarzenia. Asy-
stent martwego pola ostrzega o zblizaniu
sie pojazdéw na sasiadujacych pasach
ruchu, a w miescie informuje o zblizaniu
sie rowerzysty od strony kraweznika. Na
postoju, gdy kierowca lub pasazer zamie-
rzaja opuscic¢ kabine, system ostrzegania
przy otwieraniu drzwi sygnalizuje zblizajg-
cy sie pojazd lub rowerzyste.

System hamowania po wykryciu ruchu
poprzecznego za Daily (Rear Cross Traffic
Braking) wspiera kierowce w manewrze
cofania, automatycznie hamujgc w ra-
zie potrzeby. Czujniki i kamera cofania
zgodne z nowymi przepisami moga byc¢
zamontowane fabrycznie lub dotgczone
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luzem do podwozia, by zamocowat je
i podigczyt zabudowca.

Uktady asystujace oraz sztywniejsza
poprzeczka nowego przedniego zderzaka
spowodowatyby zwigkszenie masy wtas-
nej, gdyby nie przeciwdziatanie konstruk-
toréw. Lzejsze sg kota, zmieniono gatunek
stali na rame podwozia, w ktérym mozna
zastosowacd Izejsze kompozytowe reso-
ry tylnego zawieszenia o progresywnej
sztywnosci w wersji 35S z pojedynczym
tylnym ogumieniem. Ciekawostka jest
opcyjny zbiornik paliwa o pojemnosci
jedynie 40 | proponowany do takich Daily,
ktore pokonuija krotkie dystanse i pracuja
na miejscu, np. zabudowane podnosnika-
mi montazowymi.

Daily réwniez ma nowa tablice rozdziel-
cza z 10,25-calowym konfigurowalnym
zestawem zegardw elektronicznych stan-
dardowym w catej gamie oraz licznymi
otwartymi schowkami na dokumenty. Jest
w niej fadowarka indukcyjna do smartfona

IVECO eDuaily jest napedzany centralnym
zespotem eCD 140 sktadajgcym sie z silnika
elekirycznego o mocy 140 kW zblokowane-

go z reduktorem i potgczonym z tylnym
mostem krétkim watem. Trwa-
tos¢ zespotu jest okreslana na
350 tys. km przebiegu.

i wiecej gniazd USB. Kamera cofania
z dynamicznymi liniami jest do-
stepna w wyposazeniu opcjonalnym
podwozi i furgonéw jako uzupetnienie

standardowych czujnikéw parkowania,
wspotpracujac z 7-calowym ekranem
dotykowym wbudowanym w tablice lub
opcyjnym 10-calowym.

Kolejna opcja to bezkluczykowy system
dostepu do kabiny i rozruchu silnika Key-
less Entry & Go.

Floty uzywajace samochodéw dostaw-
czych IVECO moga pracowac¢ wydajniej
dzieki zdalnemu sterowaniu z aplikacji
Easy Daily lub portalu IVECO ON. Me-
nedzer floty moze zdalnie sprawdzié¢ np.
ustawienia trybu skrzyni Hi-Matic czy
trybu Eco oraz zablokowaé je w celu
oszczednosci paliwa. Funkcja ta umozli-
wia tez zdalne sterowanie ustawieniami
systemoéw wsparcia kierowcy.

Ustugi IVECO zaprojektowane w celu
maksymalizacji dyspozycyjnosci Daily
obejmujag aktualizacje over-the-air oraz
proaktywne zarzgdzanie serwisem i utrzy-
maniem pojazdu w oparciu o codzienne
dane o stanie technicznym. IVECO oferuje
rowniez ustuge eMobility zwiekszajaca
dyspozycyjnos¢, zasieg i sprawnosé ener-
getyczna Daily CNG lub elektrycznych.
W wybranych krajach jest dostepny
GATE, dtugoterminowy wynajem ekolo-
gicznych pojazddw uzytkowych w formule
ptatnosci za uzytkowanie. m

wa lata temu podczas prezentaciji plandw

rozwojowych zarzad Grupy IVECO uzyt
hasta ,,Beyond” — Poza, dajac do zrozumie-
nia, ze firma bedzie dziata¢ nieszablonowo,
by przygotowaé sie na trudng przysztosé.
Najwiekszymi przeszkodami byly woéwczas
zaostrzone limity emisyjne oraz wysokie
ceny energii i paliw nakrecone przez wojne
w Ukrainie. Nie oczekiwano, ze 2023 r.
bedzie tatwiejszy i rzeczywiscie, po krétkim
okresie lepszej koniunktury nastgpito kolejne
spowolnienie gospodarki, a wraz z nig trans-
portu. Dlatego Grupa siega poza granice
w poszukiwaniu partneréw, z ktérymi mozna
by lepiej przetrwaé trudne czasy. Z Hyundai
Motor juz wczesniej zawarto porozumienia
dotyczace technologii wodorowych ogniw
paliwowych. Teraz ogtoszono zamiar wspdt-
pracy nad elektrycznymi ciezaréwkami
wszystkich klas. Jednoczesnie do oferty
IVECO w Europie wtgczono lekki elektryczny
samochdd dostawczy Hyundai, co ciekawe
wylacznie jako podwozie z kabing pod za-
budowy. Kolejny list intencyjny podpisano
z Ford Trucks, dotyczy on mozliwej wspdt-
pracy przy produkcji kabin do ciezardwek
duzej fadownosci.

Mniej pomysing wiadomoscig jest sprze-
danie marki Magirus do funduszu inwesty-
cyjnego. Ksiegowi podliczyli ubiegtoroczne
straty na produkcji pojazdéw pozarniczych:
35 min euro, cierpliwos¢ zarzadu Grupy
wyczerpata si¢. Nowy wtasciciel obiecuje
kontynuacje dziatalnosci, ktéra akurat w tym
roku obchodzi 160-lecie, ale na pewno be-
dzie poszukiwat oszczednosci, ktore dotkng
1300-osobowa zatoge i zaktady w Niem-
czech, Wioszech, Franciji i Austrii.

W tej nietatwej sytuacji odnalazta sie IVE-
CO Poland, dostarczajac w 2023 r. 9110
pojazddw (liczac od 3,49 t DMC), minimalnie

Europa ma duzy potencjat wytwarzania biogazu, na co liczy
Grupa IVECO wprowadzajgc w tym roku ulepszone silniki
gazowe do S-WAY i Eurocargo.
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»WYCHODZIMY POZA TO, CO OCZYWISTE”

mniej niz rok wczesniej. Najwiekszy spadek
dotknat Daily, ktére od lat stanowig lwig
cze$¢ sprzedazy marki. Ubiegty rok zakon-
czono wynikiem 7588 szt. w calym przedziale
mas tego modelu, czyli od 3,49 do 7,2 t (byto
w tym 5682 Daily do 3,5 1). To 0 10% mniej
rok do roku: zakfady IVECO nie nadazaty za
popytem. Jak zwykle Daily byt najbardziej
popularnym w Polsce podwoziem do zabu-
dowy z 34% udziatem w rynku.

IVECO Eurocargo poprawit wynik o prawie
50%, ale Srednia klasa jest u nas nieduzym
segmentem i to oznacza niespetna 200
egzemplarzy. Sukces odniosta w 2023 r.
ciezka gama IVECO tez z przyrostem o blisko
50%, do 1345 szt. Znacznie zmalata jednak
sprzedaz ciezardwek zasilanych LNG, ktére
byly specjalnoscig marki. Caty rynek spadtdo
216 szt., IVECO wcigz na nim dominuje, ale
ze 180 gazowymi ciezardwkami, co oznacza
zapasé w pordwnaniu z sytuacja sprzed woj-
ny. Przyczynami sa: utrata zaufania przewoz-
nikéw do tego paliwa po gwattownym skoku
cen w 2022 r. oraz zakonczenie preferencyj-
nych stawek myta dla pojazdéw zasilanych
LNG na niemieckich drogach. W ciagu kilku
najblizszych miesiecy inne kraje europejskie
beda musiaty wprowadzi¢ opfaty drogowe
zalezne od poziomu emisji szkodliwych
sktadnikéw spalin. Kryteria pozostawiono do
decyzji poszczegdlnych rzaddw, ale przyktad
Niemiec wskazuje, ze trudno oczekiwac na
rozsgdne rozwigzania uwzgledniajace np.
wykorzystanie bio-LNG pozyskiwanego ze
Zrédet odnawialnych.

Do produkciji ,,zielonego gazu” na duza
skale potrzeba jeszcze kilku lat, ale ani in-
frastruktura tadowania duzymi mocami, ani
stacje tankowania wodoru nie beda gotowe
wczesnhiej mimo zaangazowania IVECO we
wspotpracy z czotowymi dostawcami ustug

energetycznych i tadowarek na poszczegol-
nych rynkach i z Air Liquide przy budowie
osmiu stacji ze sprezonym wodorem. Po-
dobnie rozumuija klienci: DHL Post & Parcel
zamoéwita na poczatku tego roku 178 S-WAY
CNG. Sktada si¢ na to 161 dwuosiowych
IVECO S-WAY CNG z zabudowami furgo-
nowymi, 9-litrowymi silnikami Cursor 9 NG
i zapasem 160 kg gazu (zasieg do 670 km).
Pozostate 17 pojazddéw to trzyosiowe pod-
wozia S-WAY CNG do transportu nadwozi
wymiennych miedzy centrami logistycznymi.
Tu naped stanowig silniki 13-litrowe Cursor
13 NG o mocy 460 KM, zbiorniki mieszczg
240 kg CNG, co zapewni zasieg do 1000 km.

Droge do elektryfikacji transportu bedzie
torowat elektryczny IVECO eDaily. Pierwsze
pojazdy sg w Polsce, testowane przez klien-
téw. Na poczatek wybrano branze dostaw
produktéw spozywczych, na ktorg tez sa
wielkie naciski ekologdw i czeka jg skok poza
tradycyjne rozwigzania.

Polscy dealerzy IVECO w petni podzielaja
opinie, ze trzeba wychodzi¢ ponad standardy
i czynig tak przy rozbudowie sieci sprzedazy
i serwisu. W ub. roku uzupetnity jg dwa nowo-
czesne obiekty: grupy GSC w wielkopolskim
Swadzimiu i firmy Tirmet pod Siedicami. Na
poczatek 2025 r. zapowiada sie otwarcie
serwisu grupy Unitruck w Karpinie tuz przy
trasie S8 Warszawa-Biatystok. Istotng cze-
Scig plandw Grupy IVECO jest rozwdj ustug
cyfrowych. Korzystajac z dwukierunkowego
dostepu do danych z wiekszosci pojazddw
wraz z gruntowng modernizacjg catej gamy
na 2024 rok wprowadzono kilka pakietéw
aplikacji przeznaczonych dla wiascicieli i kie-
rowcow, tak by ci pierwsi mieli petniejszg wie-
dze o swych pojazdach, a drudzy otrzymali
wsparcie w codziennej pracy korzystajgc
jedynie ze smartfona. =

Dobry wynik ciezkich pojazdéw IVECO w 2023 r. jest powodem
do zadowolenia, ktérego nie kryt na konferencji prasowej Daniel

Wolszczak, dyrektor generalny IVECO Poland.
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Volvo Trucks Polska na pole position

asukces zanosito sie niemal od poczat-

ku 2023 r., a w jego koricéwce Volvo
Trucks przyspieszyta i zajeta zdecydowane
I miejsce na polskim rynku cigzarowkowym.
To byt dobry rok dla wigkszosci marek,
z wynikiem lepszym o 1,7% niz w 2022 r.,
w sumie dostarczono wg danych PZPM
35 502 ciezaréwki pow. 3,5 t DMC. Volvo
Trucks Polska przyczynita sie do tego 6644
pojazdami (+6%), co dato marce blisko
18% udziatu rynkowego. Drugie miejsce
zajgt Mercedes-Benz (6144 szt., -12%), do-
piero trzecie DAF Trucks Polska z 5750 po-
jazdami i spadkiem 0 22%. Kolejne miejsca
zajety Scania i MAN z wynikami powyzej
5tys. szt., IVECO, Renault i Ford Trucks.

Sukces Volvo w klasyfikacji generalnej
przekfada sie takze na | miejsce w kate-
goriach ciggnikdw siodtowych oraz ciez-
kich podwozi, w sumie Volvo Trucks jest
nr 1 w najbardziej prestizowym segmencie
ponad 16 t. Przoduje takze w sprzedazy
ciezaréwek elektrycznych, cho¢ liczby
sg jeszcze skromne. Zgtaszajg sie jednak
kolejni klienci, ktérzy widza mozliwosé
wigczenia FM Electric o obecnych krétkich
zasiggach i diugich czasach tadowania do
flot operujgcych w miastach czy na po-
wtarzalnych trasach, gdzie tatwo ustawi¢
tadowarke. Na celowniku sprzedawcow sg
firmy komunalne zobligowane do posiada-
nia pojazdéw nisko- lub zeroemisyjnych.
W ub. roku dostarczono kolejne dwie
$mieciarki na podwoziach FE Electric:
do Sieradza i Kalisza (w tym drugim miescie
sg juz trzy, ale w dwéch przedsigbior-
stwach). Na poczatku tego roku dotgczyta
kolejna dla ZGK Bolestawiec.

Volvo Trucks Polska ma dobrg pozycje
do przyspieszenia w tym roku, ktéry bedzie
jubileuszowy dla organizacji obchodzacej
30-lecie. Poza $wigteczng atmosfera sprzy-
ja jej debiut od$wiezonej gamy ciezardwek
FH Aero z kabinami wydtuzonymi o 24 cm
w poréwnaniu z tradycyjnymi oraz syste-
mem kamer i monitoréow zastepujacych
lusterka zewnetrzne. Dzigki temu popra-
wiono aerodynamike, zmniejszajac opor
powietrza i zwigkszajac stabilnos¢ jazdy
przy wietrznej pogodzie. Kamery poprawia-
ja widocznos¢ w deszczu i ciemnosci, przy
mocnym Swietle sfonecznym i w czasie
jazdy w tunelach. Podczas skretu zestawu
automatycznie obracaja sie¢ podazajac
za pozycja haczepy.

Volvo Truck traktuje linie Aero jako uzu-
petnienie oferty, Volvo FH bedzie oferowane
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REKORDOWY ROK
DLA VOLVO TRUCKS POLSKA

Trucks wynik 2023 r. sporo przekroczyt
Loszacowanie.

Kolejna elekiryczna
$mieciarka Volvo tez
trafita do matego
miasta, ktére ma
ambicje poprawié
warunki mieszkah-
com i zwabié tury-
stow. Bezemisyjny
pojazd przydaije sie
do tego, a stwo-
rzono mu dogodne
warunki eksploata-
cyjne.

ze standardowa, nieprzedtuzong kabing.
FH Aero sg dostepne w czterech wer-
sjach wprowadzanych na rynek w latach
2024-2025. Bedzie wsrdd nich nowy FH16
z silnikiem D17, najmocniejsza seryjna cie-
zarowka dostepna na rynku i najmocniejsze
Volvo w historii. Nowy silnik powstat dzieki
zwigkszeniu srednicy cylindréw D16 ze 144
do 149 mm,; pojemnosé skokowa wzrosta
z 16,1 do 17,3 |, co, wraz z ulepszeniem
spalania, umozliwito siggniecie do 780
KM przy maks. momencie obrotowym
3800 Nm. Poprzedni silnik rozwijat ,tyl-
ko” 750 KM. Sa tez dwie stabsze wersje:
600 KM (3000 Nm momentu rozwijane
w szerokim zakresie 900-1400 obr./min)
i 700 KM (3400 Nm). Wszystkie silniki D17
sg przystosowane do pracy na paliwie
HVO, wersja 0 mocy 700 KM moze by¢
zasilana 100% biodieslem. Skrzynie bie-
géw zmodernizowano tak, by wytrzymata
moment obrotowy do 3800 Nm, a jej
sprawnosc¢ zostata dodatkowo poprawiona
w wersjach 3000 Nm i 3400 Nm.

z poczqgtkéw grudnia. Poniewaz jest to
tradycyjnie miesigc dobry dla Volvo |

[ homeiieiioo ]

Nowa kabina bedzie dostepna w gazo-
wej wersji FH, ktéra podobnie jak w obecnej
generaciji jest dwupaliwowa: z zasadniczym
zasilaniem LNG i pilotowg dawka zaptono-
wa oleju napedowego. Volvo Trucks planu-
je, ze w bliskiej przysztosci to bedg bioLNG
i HVO. Volvo FH Electric, Miedzynarodowy
Samochdd Cigzarowy Roku 2024, tez be-
dzie oferowany w wersji Aero. Wszystkie
FH Aero zuzyja mniej energii, zapewnig
wiekszy zasieg oraz bezpieczenstwo
i komfort jazdy. Poza lepszym optywem
powietrza przyczynig sie do tego zmoder-
nizowane hamulce tarczowe bez oporéw
szczatkowych, ktdre jednoczesnie popra-
wig skuteczno$é hamowania. Technologia
Volvo |-See, udoskonalona w celu zmniej-
szenia zuzycia energii i emisji CO,, wyko-
rzystuje chmurowa mape topograficzng do
optymalizacji jazdy, by umozliwi¢ dtuzsza
jazde w trybie tempomatu, oszczedniejsza
i bardziej relaksujaca.

Na wieksz liczbeg rynkéw wprowadzono
My Business Apps Volvo Trucks, ustuge

"
)
by /,:?4’//34:

Zmniejszenie oporu powietrza jest korzystne zwlaszcza dla FH Aero Electric, poniewaz
umozliwia zwiekszenie odzysku energii podczas hamowania i zjazdu ze wzniesienia.
Spalinowe FH Aero mogqg zuzywaé o 5% mniej paliwa i o tyle samo obnizyé emisje.

W nowych kabinach wprowadzono tatwy w obstudze uktad Infotainment i ulepszone
nagtoénienie z szescioma gtosnikami, nowym wzmacniaczem i subwooferem. Nowy
system nawigacji ma mapy dostosowane do samochodéw ciezarowych z funkcjg
automatycznej aktualizacji. Modernizacje wnetrza obejmujg wbudowang kuchenke
mikrofalowq i gniazda zasilania USB-C.
FM Low Entry jest dostepny z kabinami Sleeper Cab (wysoko$¢ 1575 mm) i Exten-
ded/High sleeper (1945 mm), konfiguracje osi to: 4x2, 6x2, 6x4, 8x2, 8x4, DMC
19-32 ton. Silnik o mocy 330 kW jest zasilany z 4 baterii o tgcznej pojemnosci 360
i ~ kWh, co zapewnia zasieg do 200 km. Mozna je fadowac
mocg 250 kW (DC) lub 43 kW (AC). Sq trzy opcje miejsc
w kabinie Low Entry : kierowca + 0, 1 lub 3 pasazeréw.
Fotele zatogi umieszczone w tylnej czesci kabiny nie prze-
staniajg widocznosci.

oparta na subskrypcji, ktéra umozliwia
klientom pobieranie aplikacji biznesowych
od réznych dostawcow i korzystanie z nich
dzieki dodatkowemu wys$wietlaczowi
w kabinie. Zgodnie z nowymi przepisami
zostanie takze wprowadzona ustuga mo-
nitorowania opon pojazdu i naczepy za
posrednictwem Volvo Connect.
Dotychczas Volvo Trucks proponowata
kabiny niskowejéciowe w modelach $red-

niej klasy FE. Wersje LEC (Low Entry Cab)
byty dostepne zaréwno w ciezaréwkach
z napedem spalinowym, jak i bateryjnych.
Volvo FM Low Entry podobnie ma kabine
obnizona i przesunigta do przodu, z ptaska
podtoga utatwiajgcg wsiadanie i wysiadanie
catej zatogi, lecz jest to zarazem pierwszy
model Volvo z hapedem wytgcznie elek-
trycznym. Opracowano go w celu spet-
nienia wymagan miast, ktére chcg miec
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transport zeroemisyjny i bezpieczny m.in.
dzieki poprawionej widocznosci z miejsca
kierowcy. W obnizonej kabinie lepiej wi-
dzi on strefy w bezposrednim otoczeniu
pojazdu i moze nawigza¢ kontakt wzro-
kowy z przychodniami czy rowerzystami.
Najostrzejsze kryteria pod tym wzgledem
wprowadzajg wtadze Londynu, w postaci
przepisu Direct Vision wymagajacego
okreslenia widocznosci z kabin pojazdow
poruszajacych sie po ulicach miasta. Volvo
FM Low Entry zdobyto pieciogwiazdkowg
ocene wg tych standardéw, ktére zaczng
obowigzywaé pod koniec 2024 r., i tym
samym uzytkownikom bedzie tatwiej
zdobywaé zaméwienia na rézne zadania
transportowe w gospodarce odpadami,
dystrybucji i budownictwie. Dzigki nowej
ciezaréwce miejskiej Volvo ma w ofercie
osiem modeli elektrycznych. Celem firmy
jest, by w 2030 r. 50% Swiatowej sprzedazy
nowych samochoddw ciezarowych Volvo
stanowity pojazdy elektryczne.

Nie ma sprzedazy bez dobrego serwi-
su, a pod tym wzgledem tez sg Smiate
plany. W ub. roku sie¢ wtasnych autory-
zowanych stacji Volvo Truck Center po-
wiekszyla sie o cztery obiekty: w Zielonej
Goérze, Sycewicach k. Stupska, Szczecinie
i Stubicach dzieki przejeciu warsztatéw
nalezacych wczesniej do partnera ser-
wisowego, firmy SJS Jozef Skrzypa.
Zachowaty one charakter dwumarkowy,
obstugujac ciezaréwki Volvo Trucks i Re-
nault Trucks. Tym samym sie¢ serwisOw
wtasnych Grupy Volvo obejmuje 13 loka-
lizacji i wzbogacita sie o blisko 120 wy-
kwalifikowanych pracownikéw; ich liczba
przekroczyta w sumie 500. Kolejny Volvo
Truck Center zostanie otwarty w | kwartale
2025 r. w Wieszowej na Slasku, gdzie dzia-
tajg liczne floty wyposazone w ciezaréwki
Volvo, a dotychczasowy serwis nie odpo-
wiadat potrzebom. Nowy ma by¢ bardzo
nowoczesny, bedzie wyposazony w tado-
warke duzej mocy dostepng dla klientow
zewnetrznych. Volvo Trucks wspdtpracuje
takze z 17 partnerskimi serwisami autoryzo-
wanymi, ktére tez stale sie rozwijaja.

W ub. roku zorganizowano kolejng serig¢
szkolen z cyklu Profesjonalni Kierowcy,
w tym cztery spotkania potgczone z zaje-
ciami praktycznymi. Kolejng setke kierow-
cOw z uprawnieniami, ktérych na co dzien
nie wykorzystujg, zorientowano w blaskach
i cieniach zawodu w ciezkim transporcie.
0d 2016 1. przez fachowe rece ekipy Szko-
ty Jazdy Volvo przeszto ok. tysigca takich
0s6b, czes¢ z nich przekonata sie do tej
pracy. Zainteresowanie szkoleniami jest
znacznie wigksze. [
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Scania Polska z fasonem weszita w 2024

Dobre humory takze w Scania Polska:
na koniec ub. roku przekroczono
psychologiczng granice pieciu tysiecy
dostarczonych ciezarowek, a wynik 5241
szt. (wytacznie pow. 16 t DMC) jest bliski
rekordu z 2019 r. Wtedy taki poziom dawat
drugie miejsce na rynku, teraz wystarczyto
na czwarte, ale 2023 r. jest oceniany jako
udany zwiaszcza w jego drugiej potowie.
Terminy dostaw zaczety wtedy byc¢ przewi-
dywalne i sensownie krotkie, rynek "wrdcit
do normalnosci’, jak ocenit Wojciech
Rowinski, dyrektor generalny Scania Pol-
ska. W blisko potowie transakcji uczest-
niczyta Scania Finance Polska uzyskujac
historyczny wynik liczbowy.

Na ubiegtoroczng sprzedaz ztozyty sie
4293 ciggniki siodtowe i 948 podwozi, co
jest swiadectwem mocnej pozyciji polskiej
organizacji w catym koncernie Scania, jesli
chodzi o wspotprace z firmami zabudowu-
jacymi. W Polsce powstaje prawie 16%
pojazddw strazackich i blisko 30% wszyst-
kich $mieciarek na podwoziach Scania,
Co wigze si¢ z dominacja miejscowych
producentéw jak WISS i Ekocel na rynkach
europejskich. Na naszym te udziaty sg
jeszcze wigksze: 80% pojazdow dla strazy
pozarneji 40% $mieciarek. W ciagu ostat-
nich 15 lat co roku polskie straze pozarne
przejmowaty Srednio setke nowych Scanii!

Mocna pozycja w przedsiebiorstwach
komunalnych powinna sprzyja¢ szybkiemu
wejsciu ze $mieciarkami elektrycznymi. To
zadanie na ten rok, w ktérym rozpoczeto
praktyczne testy u klientéw. Pierwsze
elektryczne sukcesy odniesiono w dys-
trybuciji. Firma HAVI Logistics, staty klient
marki, kupita trzy wielotemperaturowe
chtodnie na podwoziach Scania 25L 4x2
wykorzystywane do zaopatrzenia restau-
racji McDonald's w Warszawie. Na wioshe
trzyosiowa ciezaréwka elektryczna zaczeta
wozi¢ podzespoty miedzy magazynem
a zaktadem VW w Poznaniu, ale to krot-
kie trasy. HAVI byta pierwszg okazjg do
przeéwiczenia procedur wspierajacych
klienta w przejsciu na elektromobilnos¢
w wymagajgcym przypadku dostaw pro-
duktéw spozywczych w kontrolowane;
temperaturze.

Popularyzacji napedu elektrycznego
sprzyja takze uruchomienie na poczatku

Polski debiut na kongresie MOVE w Poznaniu na
poczgtku kwietnia br.: ciggnik Scania 45S o zasiegu =

przekraczajgcym 400 km.
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REJESTRACJE NOWYCH

POJAZDOW SCANIA

bt |
"Krzywa rosnie"l Moze troche nieregularnie, ale los (2) nie szczedzi producentom

i transportowi kryzyséw finansowych, pandemicznych i wojennych. Po | kwartale
tego roku Scania jest na pierwszym miejscu polskiego rynku ciezaréwek.

Trzy takie w petni elekiryczne chtodnie zaopatrujg warszawskie punkty sieci McDo-
nald's. Zakup zostat wsparty 7-letnim kontraktem obstugowo-naprawczym.

W potqgczeniu ze skrzyniq biegéw Scania
Opticruise i nowymi osiami silniki na
biogaz mogq przez wiekszo$é czasu
pracowac bardzo blisko punktu charak-
terystyki o najnizszym spalaniu. Daje to
5% oszczednosci w zuzyciu paliwa. Ze-
staw naczepowy o DMCZ 40 t osiggnie
dzieki temu zasieg do 1800 km, jesli jest
wyposazony w najwieksze oferowane
przez Scania zbiorniki na bio-LNG.

2024 r. hubu z czterema fadowarkami
po 350 kW przy siedzibie Scania Pol-
ska w Nadarzynie. Stacje tadowania sa
dostepne w kilku wiasnych serwisach,
dealerzy i warsztaty partnerskie beda do
nich namawiane.

Scania nie rezygnuje z silnikow (bio)
gazowych i ma teraz dwie wersje ulepszo-
nego silnika 12,7-litrowego: OC13 103 (311
kW/420 KM i2100 Nm) oraz OC13 104 (340
kW/460 KM i 2300 Nm). W obu maksymalny
moment jest osiggany w stosunkowo szero-
kim pasmie 1000-1300 obr./min, ale teraz
w sukurs przychodza skrzynie biegow G25
0 wiekszej rozpietosci i mosty napedowe
0 obnizonych oporach, wprowadzone wraz
z serig Super. Wspétpracuja one ze sobg tak
dobrze, ze w transporcie dalekodystanso-
wym mozna liczy¢ na oszczednos$¢ paliwa
na poziomie 5%. Rozwigzania oparte na
biometanie sg dostepne za posrednictwem
szybko rozwijajgcych sie sieci stacji paliw,
a emisje CO, mozna zmniejszy¢ nawet
090% ,,0d Zrédta do kota”.

T-T™

Scania zamierza sprzedawaé potowe
ciezaréwek z napedem elektrycznym juz
w 2030 r., ale widzi potencjat obnizenia
emisji CO, w odpowiedniej konfiguraciji po-
jazdow i szkoleniu kierowcow. To pierwsze
jest szczegdlnie w cenie ze wzgledu na po-
wigzanie stawek niemieckiego myta z emi-
sja. Przy ustalaniu kryteriow klasyfikacji
nie wymyslono nic madrzejszego niz dane
z Vecto odniesione do $redniego poziomu
flot ciezarowych, stale aktualizowanego.
Sw. Biurokracy bedzie zadowolony. Sca-
nia Super miesci sie z duzym zapasem
w 3. klasie myta, co daje oszczednosc
3,8 tys. euro na kazde 100 tys. km prze-
jechanych po niemieckich autostradach
w poréwnaniu z klasg 1. Odpowiednio
specyfikowana Scania Super spetni
warunki klasy 3. jeszcze przez kilka lat.
W miare uruchamiania systemu winiet
w innych krajach europejskich suma
oszczednosci bedzie sie powiekszad.

Do obnizenia emisji, jako bezposrednio
powigzanych ze zuzyciem paliwa, sktania

Scan-Partner Sp. z o.0., autoryzowany diler Scania, dziata od 1995 r. gtéwnie na
terenie wojewédziwa tédzkiego. Poza nowym obiektem w Tomaszowem Mazo-
wieckim, firma ma placéwki w Rzgowie (siedziba gtéwna), Sieradzu i w towiczu.
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takze zdrowy ekonomiczny rozsadek. Tu
Scania Polska stuzy programem Ecolution,
ktory obejmuije juz ponad 2 tys. pojazdow.
Poczatkiem jest doktadne rozpoznanie po-
trzeb klienta tak co do kompletaciji sprzetu,
jak i umiejetnosci kierowcoéw na obstugi-
wanych trasach. Po dostawie przechodza
oni catodniowe dedykowane szkolenie
przez trenera Scania z wynikami spalania
“przed i po" kontrolowanymi za pomoca
uktadu FMS. W czasie eksploataciji raporty
z jazdy analizuje trener, cyklicznie przeka-
zujac kierowcom porady umozliwiajace
poprawe spalania i bezpieczenstwa.
Efektem jest przecietne obnizenie zuzycia
paliwa w samochodach uczestniczacych
w programie o 2,1 1/100 km, co przektada
sig na obnizenie emisji CO, o niemal 8%,
prawie bez naktadéw. To powinno byé
uwzgledniane w optatach drogowych!

Scania Polska szczyci sie najwieksza
liczba 40 serwiséw, w tym 28 wiasnych.
llo$¢ idzie w parze z jakoscia: zdobywaja
najwyzsze oceny w badaniach satysfakciji
klientéw i w mediach spotecznosciowych.
Serwis w Tomaszowie Mazowieckim,
nalezgcy do autoryzowanego dealera
firmy Scan-Partner, od konca stycznia
dziata w nowej siedzibie tuz przy trasie S8.
Nowoczesny obiekt ma trzy przejezdne
linie obstugowe o dtugosci 30 m. Catko-
wita powierzchnia budynku to ok. 1000
m?, z czego ponad potowe zajmuje hala
serwisowa. Powierzchnia placu manew-
rowego i miejsc parkingowych, w sumie
5000 m2, umozliwi rozbudowe o kolejne
stanowiska. Serwis wykonuje przeglady,
naprawy pojazdéw ciezarowych, auto-
buséw i naczep, naprawy powypadkowe
i kalibracje tachograféw cyfrowych. Zespét
siedmiu mechanikéw i trzech oséb w BOK
powiekszy sie o handlowca serwisowego
i dodatkowego mechanika, a serwis be-
dzie dziatat dwuzmianowo.

Wiasne warsztaty Scania Polska beda
miaty w 2025 r. 300 stanowisk obstugo-
wych, 0 20% wigcej niz obecnie. Poza roz-
budowa i uzupetnianiem o centra napraw
powypadkowych, powstanie nowy serwis
w Stubicach (budowa ruszyta w marcu).
W 2023 r. ok. 300 pojazddéw zostato ob-
jetych kontraktem obstugowym ProCare,
w ramach ktérego sg wykonywane pre-
wencyjne wymiany komponentow. Dbajgc
o uzytkownikéw nowych ciezaréwek, Sca-
nia Polska prowadzi takze program Classic
zachecajgcy do pozostania w serwisach
autoryzowanych wtascicieli starszych
ciezaréwek marki. To pojecie obejmuje juz
pojazdy trzyletnie, ktére zaczynajg obej-
mowac rabaty na czesci i ustugi. m
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Podsumowanie roku w MAN Truck & Bus Polska

ok obrotowy 2023 skonczyt sie bar-

dzo pomysinie dla MAN Truck & Bus
SE. Przychody ze sprzedazy wyniosty
14,8 mld euro, co stanowi wzrost o 31%
w poréwnaniu z rokiem poprzednim.
Sprzedano ponad 116 tys. pojazdow
(+37%), w czym 83,7 tys. stanowity cie-
zarowki z przyrostem o az 44%. Pomimo
wyzszych cen materiatdw i energii skory-
gowany wynik operacyjny wzrést do 1,08
mld euro, co jest najlepszym wynikiem
w historii firmy. Skorygowana rentownos¢
operacyjna sprzedazy znacznie wzrosta:
do 7,3% (rok finansowy 2022: 1,2%), co
wskazuje na to, ze ostry program restruk-
turyzaciji firmy przyniost efekt. Prezes MAN
Alexander Vlaskamp ostrzega jednak, ze
sytuacja gospodarcza na kluczowych
rynkach europejskich nie napawa optymi-
zmem, a warunki stajg sie coraz bardziej
skomplikowane: popyt na samochody
ciezarowe znacznie spada. Powinna nato-
miast nadal rosna¢ sprzedaz autobusow,
a przychody z samochoddéw dostawczych
i ustug majg pozostac stabilne.

W podobnym duchu wypowiadano sie
na corocznej konferencji MAN Truck &
Bus Polska, podkreslajac, ze cata orga-
nizacja dobrze pracuje. Poparciem tych
stéw jest rekordowy przychod prawie 367
min zt. Jesli wynik liczbowy sprzedazy
i miejsce na rynku w 2023 r. nie sg w petni
zadowalajgce, to na skutek ograniczo-
nych dostaw cigzaréwek i samochoddw
dostawczych w | potroczu, gdy byty
najbardziej potrzebne. Utrzymano jednak
tradycyjnie mocng pozycje w sprzedazy
podwozi, ktdra jest rodzajem nobilitacji
zaréwno dla producenta, jak i jego sieci.
W tym roku firma wprowadzi na rynek
m. in. ulepszony model TGX oszczedniej-
szy co do zuzycia paliwa 0 6% w poréw-
naniu z poprzednig generacja i wyposazo-
ny w liczne nowe funkcje bezpieczenstwa.

Dziat autobusowy MTBP prowadzony
w ub. roku przez Marcina Grabowskie-
go sprzedat 121 pojazdéw, w tym 67
miejskich. Zrealizowano dwie prestizowe
dostawy elektrycznych Lion’s City E do
Gdyni i Zamoscia, w sumie sprzedajac 43
elektrobusy. Réwnie wazne byto ,,odblo-
kowanie” turystyki po pandemiczno-wo-
jennym zastoju, 54 autokary w 2023 r. byty
tylko wstepem: na ten rok juz jest 112 za-
mowieri na autobusy dalekobiezne, w tym
na osiem Neoplanéw. Dobrze zapowiada
sie tez segment miejski z ponad setka
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MAN Truck & Bus Polska wypadta lepiej niz w 2022 r., gdy produkcja w Monachium
i Niepotomicach staneta na kilka tygodni, ale jeszcze nie tak dobrze, jak planowano,
nie udato sie wréci¢ "na pudto".
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Polski rynek lekkich ciezaréwek ma jednego lidera, ale srednich tez i jest nim MAN!
TGL i TGM zdominowaty ten segment.

Tractor 16 t & more Chassis 16 t & more
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Walka o polski rynek ciezkich podwozi jest nowym narodowym sportem. Mimo naporu
rywali, ponad 1/4 wywrotek i hakowcéw to u nas MAN-y TGS.

W 2023 r. MAN byt w Europie liderem rynku elekirycznych autobuséw miejskich,
ktére w roku modelowym 2025 zyskajq jeszcze wiekszy zasieg. W starachowickim

zaktadzie szybko rosnie produkcja.

Wyprodukowanie TGE nr 100 000 nie byto jedynq okazjg do $wietowania w ub. roku:
zakonhczono go rekordowq sprzedazq 26,6 tys. dostawczych MAN-6w. Na nasz rynek
trafito 1291 samochodéw, w tym ponad 800 zabudowanych.

Podpisanie umowy na dostawe trzech eTGX dla pierwszego polskiego klienta to
wazne wydarzenie i wzigt w nim udziat Alexander Vlaskamp (z lewej). Nabywcq jest
Grupa TOBI z Bielska-Biatej reprezentowana przez jej whasciciela Tomasza Wieczorka
(posrodku). Realizacja zaméwienia spadnie na Clausa Wallensteina, prezesa MTBP.
Co wazne, jest to Swiadoma decyzja klienta otwartego na nowe, ekologiczne pojazdy.
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zamoéwien, w ktérych dominuja pojazdy
gazowe i elektryczne.

Kierujgca poprzednio sprzedazg au-
tobuséw Matgorzata Durda objefa sta-
nowisko Dyrektora Serwisu i tez mogta
powiadomi¢ o 20% wzroscie obrotow.
W najblizszym czasie przybedzie jej obo-
wigzkdéw, poniewaz zaczng dziatac trzy
nowe autoryzowane serwisy MAN: w Ko-
szalinie, Suwatkach i Kielcach. W tym roku
wszystkie polskie serwisy osiggna petng
gotowos¢ do obstugi eTGE.

Jedynag niepomysing wiadomoscia
z ub. roku jest spadek sprzedazy cieza-
réwek uzywanych o az 38%. Czesciowo
wynika to z wcigz rozchwianego rynku,
ale w MTBP nie szukajg usprawiedliwien,
tylko rozwigzan. Ma nim by¢ ozywienie
dziatalnosci centrum TopUsed w Wolicy
tak, by stato sie hubem na caty region
East zarzadzany z Warszawy. W tym
roku zaczng sptywac do niego pierwsze
egzemplarze TGX najnowszej generacji,
do czego muszg by¢ przygotowani sprze-
dawcy i mechanicy.

Kolejnym waznym zadaniem na ten
rok jest przygotowanie warunkéw do
przyspieszenia transformacii elektrycznej
polskiego transportu. MAN ma tu zréz-
nicowang sytuacje w poszczegdlnych
segmentach. Co do autobuséw miejskich
pozycja Lion's E jest juz ugruntowana,
a dostepnosc petnej gamy modelowe;j (od
10 do 18 m) moze tylko poméc. Na 2025 r.
zaplanowano testowg flote elektrycznych
autokaréw, natomiast cigzaréwki eTruck
juz powinny wtedy jezdzi¢ u pierwszych
polskich klientéw w transporcie regio-
nalnym, przy wykorzystaniu dziennego
zasiegu do 800 km. Elektryczne podwozia
miejskie zadebiutujg w maju br. na targach
komunalnych IFAT w Monachium.

Najtrudniej bedzie elektrycznym samo-
chodom dostawczym MAN. W potowie
tego roku do sprzedazy wejdzie znacznie
ulepszony TGE m.in. z nowa strukturg
elektroniczng i bogatszymi systemami
bezpieczenstwa. Modernizacja prowa-
dzona przez odpowiedzialnego za ten
model Volkswagena nie objeta jednak
napedu elektrycznego. MAN we wta-
snym zakresie doktada baterig¢ trakcyjna
60 kWh, co umozliwia zwigkszenie zasie-
gu do ponad 220 km, ale jest to dziatanie
"rzemieslnicze", trudno w ten sposdb kon-
kurowac z rywalami oferujgcymi zintegro-
wane modutowe rozwigzania, jak IVECO
czy Ford. W ub. roku udafo sie sprzedac
70 eTGE, w tym moze byc tylko trudnie;
wobec wtgczenia do rywalizacji chiriskich
producentéw. =
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DAF TRUCKS POLSKA CHCE WROCIG NA CZOvO TABELI

Po kilkunastu latach przewodzenia na
polskim rynku samochodow ciezaro-
wych holenderska marka musiata zadowo-
li¢ sie trzecim miejscem ze spadkiem sprze-
dazy rok do roku o 22%. Wynik liczbowy
jest jednak pokazny: dostarczono 5750
nowych pojazdéw oraz 1483 uzywanych.

Na konferencji prasowej z kierownic-
twem DAF Trucks Polska wyjasniano,
ze gtéwna przyczyng byta duza rozwaga
w przyjmowaniu zamoéwien na Il potowe
ub. roku, gdy sygnaty od przewoznikéw
wskazywaly na coraz trudniejszg sytuacje
zwigzang ze spadkiem stawek za fracht,
wzrostem kosztéw i wysokim oprocento-
waniem ustug bankowych. Jak juz nieraz
bywato: rynek moéwit jedno, a rejestracje
drugie. Sie¢ dealerska DTP sktada sie
wytacznie z prywatnych przedsiebiorcow
i caly ciezar nadmiernie rozbudowanych
~StokOw” spadtby na nich, totez kazde
zamowienie ogladano z ostroznoscig, moze
przesadng, jak teraz sie ocenia. ,Pozyciji
lidera nie nadaje si¢ na lata i nikomu sie ona
nie nalezy” — podsumowat miniony rok dy-
rektor ds sprzedazy Artur Sosnowski prze-
chodzac do oméwienia planéw na 2024.

DAF zajgt drugie miejsce w sprzedazy
ciagnikéw siodtowych dzigki nowej rodzinie
dalekodystansowych XF/XG/XG+, ktére
jako pierwsze na rynku uzyskaty kabiny
wydtuzone zgodnie z howymi przepisami
europejskimi. Diuzszy, bardziej zaokraglony
przdéd umozliwit zmniejszenie oporu aero-
dynamicznego, a jednoczesnie poprawe
widocznosci z miejsca kierowcy, ktéry ma
tez duzo wiecej przestrzeni ,zyciowej” we
wnetrzu, zwtaszcza w kabinie XG z wydtu-
zong takze tylng czescig. Wraz z ulepsze-
niami w silnikach i ukfadzie przeniesienia
napedu nowe DAF-y spalajg 0 10% mniej
niz poprzednicy i emitujg podobnie mniej
CO,, co jest korzystne przy wyliczaniu optat
drogowych za przejazd drogami niemiec-
kimi, a w bliskiej przysztosci innych krajéw
unijnych.

W sprzedazy podwozi powyzej 16 t DMC
DAF Trucks Polska byta czwarta, ale po-
jazdy serii XD przeznaczone do dystrybuciji
i zastosowan budowlanych debiutowaty
na poczatku ub. roku i dostawy zaczely sie
jesienia. Wobec spietrzenia prac w firmach
zabudowujgcych trudno byto je skomple-
towaé do korica roku, odbiory nastepuja
teraz. Sie€ sprzedazy jest od 2021 r. inten-
sywnie szkolona w spetnianiu wymagan
klientéw branzowych, w kazdym punkcie
dealerskim jest dedykowany specjalista
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Polska premiera elektrycznego podwo-
zia DAF XD FAN 6x2. Ten egzemplarz
ze wzgledu na dlugi rozstaw osi i ze-
staw akumulatoréw 5x105 kWh =525
kWh (450 kWh do wykorzystania na
naped) jest przeznaczony do dystry-
bucji. Cztery baterie zamocowano po
obu stronach ramy, jedng pod kabing,
elektryczny zespé6t napedowy (dwa
silniki o tgcznej mocy maks. 350 kW
i momencie 2470 Nm zblokowane
ze skrzyniq trzybiegowq) znajduje sie
tuz przed mostem. Maksymalna moc
tadowania prgdem statym to 325 kW.

ds podwozi. Wigkszos$¢ zakupdw beda sta-
nowity ciezkie pojazdy serii XD, ale uwadze
klientéw nie powinien umkna¢ ubiegtorocz-
ny debiutant, seria XB obejmujgca zakres
DMC 7,5-16 t, a nawet 19 t w wersji XBC
—jak Construction. Zwrotne i tatwe w zabu-
dowie, s3 seryjnie wyposazane w 8-biego-
wa skrzynie w pemi automatyczna.

W tym roku DAF skupi sie na rozwijaniu
programu Ready to Go, oferty pojazdéw
specjalistycznych dostepnych od reki,
zabudowanych i gotowych do eksploata-
cji. Docelowo ma ich by¢ ok. 80, w tym
wywrotki, betonomieszarki, pojazdy
skrzyniowe z zurawiami czy hakowce. DAF
wprowadzi takze telematyke PACCAR
CONNECT z rozbudowanymi funkcjami
analizowania techniki jazdy kierowcéw
i zuzycia paliwa oraz sprawdzania kodow
bteddw.

Sie¢ serwisowa DAF liczy obecnie 39
oddziaty i 8 punktéw sprzedazy czesci TRP.
W tym roku w Legnicy powstanie nowy od-

dziat Grupy DBK, a w SiedIcach TB Trucks
& Trailer Serwis przeniesie sie do howego
obiektu. Szes¢ oddziatdw otrzyma w naj-
blizszym czasie certyfikacje dla dealeréw
pojazddéw elektrycznych, poniewaz DAF
potozy wigkszy nacisk na elektromobilnosc.
Holenderski producent oferuje petng game
elektrycznych ciezaréwek: modele XB pro-
dukowane w angielskiej fabryce PACCAR
oraz XD i XF z nowego zaktadu w Eindho-
ven. Do wyboru sg pojazdy o DMC od 12
do 42 t, z silnikami o mocy od 120 do 350
kW i zasiegiem od 150 do 500 km. Jedno-
czesnie DAF dazy do zréwnania wartosci
TCO dla diesli i elektrykéw w 2025 r., a pieé
lat pdzniej dla diesli i pojazddw na wodér.
W ofercie producenta sg réwniez fado-
warki marki PACCAR, ktére mozna obja¢
pakietami serwisowo-obstugowymi i finan-
sowaniem PACCAR Financial. PACCAR
dostarcza rowniez systemy magazyno-
wania energii przydatne w firmach, ktére
moga W ciggu dnia gromadzi¢ energie pro-
dukowang przez instalacje fotowoltaiczng,
by tadowac pojazdy w siedzibach podczas
nocnej przerwy w pracy. Duzg role bedzie
miato takze stosowne finansowanie przez
PACCAR Financial Polska, ktére cieszy
sie duzym uznaniem Klientéw. W ub. roku
objeto ono 1566 pojazddw DAF; wigkszo$¢
nabywcow decydowata sie na kontrakty
serwisowo-obstugowe, w tym az 57%
na wariant Full Care. Dotychczasowe do-
Swiadczenie wskazuje, ze przy zakupach
ciezaréwek elektrycznych sa wybierane
pakiety petnej obstugi. [
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Doswiadczenia
nahiera sie za sterami

»Jest wielu Smialych pilotéw i wielu starych pilotéw, ale bardzo niewielu Smialych starych pilotéw’’ moéwi
lotnicze powiedzenie. Ostrzegajac przed brawura w lataniu, dobrze pasuje takze do biznesu.

Prezes firmy TT-Thermo King Woj-
ciech Zotadek, do niedawna zapalony
pilot-amator, wypracowat i stosuje wias-
ng zasade: ,,gdy startuje sie do jakiegos
celu, zawsze trzeba wzigé¢ pod uwage
niesprzyjajace wiatry. Nie po to, zeby baé
sie lotu, tylko zeby mie¢ przygotowane
zapasowe lgdowisko”. W 25-letniej historii
firmy byto wiele niepodziewanych turbu-
lencji, a nawet kraks. Kazda postuzyta do
wyciggniecia wnioskow, by dwa razy nie
popetnia¢ tych samych bteddw.

Powstanie firmy réwniez przypomina
pionierskie czasy lotnictwa, tyle, ze w od-
niesieniu do transportu chtodniczego. Za
czaséw PRL takowy oczywiscie istniat,
mielismy licznych producentéw nadwozi
izolowanych i wiasny agregat ciezarow-
kowy, wszystko to na skale 6wczesnych
potrzeb i mozliwosci. Urzadzenia marki
Thermo King tez byty dobrze znane choé-
by z zestawdw uzywanych przez Pekaes.
Amerykanski producent nie przeoczyt
szybkiego rozwoju polskiego transportu
na poczatku lat 90. i tylko przez chwile
uwazat, ze wystarczy zdalna opieka deale-

ra austriackiego. Skala zjawiska wymaga-
ta utworzenia sieci krajowych partneréw.

Firma Thermo King nalezata wéwczas
do koncernu Westinghouse, ktéry moder-
nizowat polskie elektrownie korzystajgc
z pomocy spotki Transition Technologies.
Amerykanie zaproponowali jej zarzadowi
objecie dealerstwa na czesci Polski obej-
mujacej centrum kraju i $ciane wschodnia.
Inicjatywe podjeto, zatrudniajgc w tym
celu na poczatku 1996 r. Wojciecha
Zotadka, samochodziarza z wyksztatce-
nia, po praktyce zawodowej w Ursusie.
SIMR i ciagniki rolnicze nie daty okazji do
wnikniecia w chtodnictwo transportowe,
wiec réwnolegle poszukiwano fachowcow
branzowych w przemysle spozywczym.
Jednym z jego symboli byty woéwczas
zaktady miesne w Rawie Mazowieckiej,
widoczne z ,gierkdwki”, nienadarem-
nie: na bazie ich pracownikdw powstat
pierwszy serwis kierowany przez Jerzego
Warde.

Mimo niestychanie skromnych poczat-
kéw szybko nadeszly sukcesy handlowe
w postaci sprzedazy i montazu trzech

agregatéw naczepowych dla warszaw-
skich zaktad6w ttuszczowych, a nastepnie
30 dla Pekaes. Byta to najwigksza transak-
cja w regionie, co teraz brzmi $miesznie,
ale wtedy obie strony uznaty, ze wspot-
praca jest owocna i ma przyszto$¢. Dla-
tego pod koniec 1997 r. powstata spotka
TT-Thermo King, od poczatku nastepnego
roku dziatajgc na witasny rachunek.

W tymze nastepnym roku nastgpit pierw-
szy Kryzys rosyjski i wielomiesieczna flauta
w sprzedazy. Byt to sygnat ostrzegawczy:
w tym biznesie state sg tylko zmiany!

Czasami z wiatrem, czesciej
pod wiatr

TT-TK rozwijata si¢ pomatu, bedac jed-
nym z kilku dealeréw Thermo King w Pol-
sce (liczba i nazwy zmienialy sie w miare
jak rézne organizacje prébowaty sit na
naszym rynku). Sie¢ obstugowa powiek-
szyta sie najpierw o serwis w Wypedach
pod Warszawa, gdzie wynajmowano matg
hale z trudem mieszczaca dwie naczepy
(samochody z agregatami chtodniczymi
byly obstugiwane w innym miejscu). Ten

Krétka $ciggawka z dtugiej historii spétki TT-Thermo King. Na osi czasu bedzie sie jeszcze duzo dziato, w tej firmie nie ma

szans na rutyniarstwo.
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wysitek zostat nagrodzony kontraktem
z siecig Biedronka na 100 agregatow
naczepowych w 2000 r. Dzieki kolejnemu
taskawemu spojrzeniu Opatrznosci region
dziatania objat Wielkopolske, totez zatozo-
no serwis w Koziegtowach korzystajac ze
stanowisk uzyczonych przez baze trans-
portowa. Pierwszy wiasny obiekt powstat
w Lublinie, ale nie od podstaw: kupiono
teren i tez raczej skromny budynek lokal-
nego przewoznika. PézZniej przyszia kole;
na placowke w Biatymstoku, ulokowana
strategicznie na trasie rosngcego trans-
portu Zachéd-Wschéd, po czym nastat
kryzys 2008/09.

Nie bytby on jeszcze wielkim nieszcze-
$ciem, gdyby nie proby zaradzenia mu
»na skréty” proponowane wowczas przez

banki. Doprowadzito to do finansowej
zapasci w TT-Thermo King, juz byto blisko
do plajty, ale poszukano ,innego lotniska”.
Nie obeszto sie¢ bez zmniejszenia liczby
pracownikéw i drastycznych oszczedno-
$ci, program sanacyjny byt jednak przeko-
nujacy takze dla firmy Thermo King, ktéra
zgodzita si¢ zaczekac na zalegte ptatnosci.
W rezultacie TT-TK szybko wyszta z dot-
ka i z Wojciechem Zotgdkiem za sterami
ruszyta w przysztosé, ktéra okazata sie...
wecale nie taka Swietlana.

W Polske idziemy!

Druga dekada tego wieku to czas roz-
woju jakosciowego polegajacego m.in. na
tworzeniu nowych obiektdw utatwiajgcych
podwyzszenie standardu ustug. Zaczeto

"Caty smaczek zycia polega na tym, zeby zaczq¢ cos od zera" - podsumowuije swoj
dorobek w TT-Thermo King Woijciech Zotgdek. | jak tu nie lubi¢ Prezesa?
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MIEJSCA | LUDZIE

Cwieré wieku temu powstata firma
TT-Thermo King reprezentujaca na duzej
czesci Polski czotowego swiatowego
producenta transportowych urzadzen
chtodniczych i klimatyzacyjnych. To tylko
jedna z setek organizacji stuzacych pol-
skim przewoznikom, ale nietuzinkowa,
a celebracja jej jubileuszu na tamach
TRANSPORT-TM nie jest przypadkowa.
Nasza znajomos¢ trwa niewiele krocej
i nie jest wynikiem zbiegu okolicznosci.

Europejski transport chtodniczy
(zwtaszcza daleki) jest wtasciwie po-
dzielony na dwie marki agregatowe
z odmiennym podejsciem do wspétpracy
z mediami branzowymi. Mocne wejscie
Thermo King na polski rynek w potowie
lat 90. zbiegto sie w czasie z powstaniem
i rozwojem naszego czasopisma, ktére
dostrzegt Jacek Kacprzak reprezentu-
jacy TK w regionie. Czesto umieszczat
w T-TM artykuty o nowych urzadzeniach
ujmujgc nas poprawna techniczng polsz-
czyzna. Ktdéregos dnia, jakos na poczatku
1998 r., zadzwonit z informacja, ze jeden
z dealeréw TK otworzyt nowy serwis
w Wypedach pod Warszawg i warto by
zajrze¢ tam na krétki reportaz.

Gwoli przypomnienia: wtedy wszyst-
kich autoryzowanych warsztatow TK
byto w Polsce siedem, a do takich miej-
scowosci jak Szczecin, Watbrzych czy
Debica jezdzito si¢ gtdwnie za kare. Do
Poznania czy Gdaniska tez prowadzity
marne drogi. Wypedy to co innego, na
druga strone Warszawy mozna byto
dosta¢ sie znacznie szybciej niz teraz
i w ten sposéb poznalismy zarzad firmy
TT-Thermo King. Okolicznosci, czyli
sam serwis, byty bardzo skromne, na-
tomiast ludzie wywarli wrazenie, ktére
pozostato i rozcigga sie na wszystkich
pracownikéw TT-TK, jakich mielismy
okazje poznac: NIKT NIE ZNALAZL SIE
TU PRZYPADKIEM. Nikt nie wykonuje
obowigzkéw z musu, meczac siebie
i pracodawce.

To wynika m.in. z trudnej historii TT-TK,
w ktdrej byto tyle samo krzepigcych wzlo-
téw, co umacniajgcych upadkéw. Jakis
wptyw mogta tez wywrzec firma Thermo
King, ktory wprawdzie jest czescig wiel-
kich korporacji, ale na poczatku wieku
ten wielkobiznesowy gorset migkt w bez-
posrednich kontaktach i mozna byto po-
rozumiec sie jak cztowiek z cztowiekiem,
a jeszcze lepiej inzynier z inzynierami.
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TT-TK i APEX-TK sq razem! Dealer Thermo King dziatajgcy w pétnocnej Polsce

z serwisami w Gdyni, Bydgoszczy i Olsztynie zostat na przetomie 2018/19 przejety
przez TT-TK. Tym samym cata organizacja jest juz odpowiedzialna za 7 wojewodziw.

od siedziby gtéwnej, ktéra od 2012 r. znaj-
duje sie w Grzedach k. Tarczyna. Jej bu-
dynek miat by¢ poczatkowo magazynem
sklepu budowlanego i cho¢ wynajmujacy
go wiasciciel wiozyt wiele staran, by dato
sie tam obstugiwac agregaty chtodnicze,
wielkos¢ i uktad hali warsztatowej zmu-
szajg do kompromiséw. Ale przy niej jest
miejsce na duze Biuro Obstugi Klienta
oraz pomieszczenia dziatéw sprzedazy
i wsparcia przedsiebiorstwa, ktére roz-
rosto sie wtedy do kilkudziesieciu oséb.
Wynika to z modelu dziatania obowigzu-
jacego w Thermo King na catym $wiecie
(z drobnymi wyjatkami potwierdzajgcymi
regute): za kontakty z klientami odpowia-
dajg lokalni dealerzy, firmy prywatne.

To wydaje sie dobrg zasadg w przy-
padku agregatéw chtodniczych, ktérych
dobdér wymaga uwzglednienia bardzo
wielu zmiennych: specyfiki przewozo-
nych tadunkéw, wielkosci i parametrow
izolacyjnych zabudowy, rodzaju trans-
portu pod katem np. liczby otwar¢ drzwi
tadowni w czasie kursu. tatwiej wypra-
cowac optymalne rozwigzanie i utrzymac
pojazd w ruchu, jesli w jednej organizaciji
wspotpracuja ptynnie menedzerowie pro-
duktu, sprzedawcy oraz serwis, ktory nie
ogranicza si¢ do obstugi i napraw, tylko
ma staty kontakt z klientami. Do tego jest
niezbedny zgrany zespot, ktéry powstat
w TT-Thermo King.

To nie budynki tworzg firme, tylko
ludzie, ale coraz lepsze warunki pracy
sprzyjaja ich skutecznosci. Korzystajac
ze wsparcia unijnego zbudowano obiekt
w Grezowie pod Siedlcami oddany do
uzytku w 2012 r. Byt to pierwszy serwis
zaprojektowany od podstaw do obstugi
agregatow, ulokowany w zagtebiu trans-
portu chtodniczego, obiecywano sobie
po nim bardzo duzo. Podobne nadzieje
wigzano z kolejnym catkowicie nowym
warsztatem w Jezewie pod Biatymsto-
kiem, uruchomionym w 2014 r. W tym
momencie znowu dafa o sobie zna¢ wielka
polityka: w odpowiedzi na aneksje Krymu
doszto do natozenia sankcji na Rosje
i transport w tamtym kierunku drastycz-
nie zmalat. Wschodnie serwisy TT-TK
stracity klientéw tranzytowych, a lokalni
przewoznicy zaczeli obstugiwac trasy
w Europie Zachodniej, rzadko pojawiajac
sie w Siedlcach, Biatymstoku czy Lublinie.
Uwaga zarzadu tez na moment skupita
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sie na zachodzie, ale Polski, poniewaz
w czerwcu 2017 r. nastgpito najwazniej-
sze chyba wydarzenie w historii firmy:
otwarcie nowego centrum serwisowego
w Giuchowie pod Poznaniem.

Imperium kontratakuje

Wielkopolska doczekata sie obiektu
na miare swoich potrzeb, jak sie wtedy
wydawato. W istocie zaczat szybko
~trzeszcze¢ w szwach", bo region jest
bogaty w producentéw zywnosci, firmy
farmaceutyczne oraz centra dystrybu-
cyjne duzych sieci handlowych, a po raz
pierwszy stworzono serwis dziatajacy na
zasadzie ,one stop shop". Pod jednym
dachem znajduja sie tam warsztat mon-
tazu i obstugi agregatéw, dziat napraw
mechanicznych pojazdéw, linia remontéw
powypadkowych naczep i zabudéw
chtodniczych oraz stacja kontroli po-
jazdéw i myjnia. Te ostatnie szczesliwie
Z osobnymi wjazdami, ale w godzinach
szczytu panuje tam niematy Scisk. Kolejne
historyczne doswiadczenie: nie budowaé
serwisow dla transportu dalekiego na
matej dziatce!

Szybko z niego skorzystano. W tym
czasie firma Volvo Trucks zwrdcita sie do
kierownictwa TT-TK z propozycjg objecia
obowigzkéw autoryzowanego serwisu
ciezaréwek Volvo i Renault Trucks (w tej
drugiej marce takze sprzedazy w pewnym
zakresie) na Podlasiu. Zarzad nie od razu
"kopnat w orczyk", ale po namysle uznano
to za okazje do dywersyfikacji biznesu,
ktéra moze sie nie powtorzy¢. Poczatko-
wo tym zadaniem obarczono odpowied-
nio zmodernizowany warsztat w Jezewie,
rozpoczynajac budowe nowego obiektu
w Porostach na przedmiesciach Biatego-
stoku. Otwarto go bardzo uroczyscie pod
koniec 2022 r.

To byt nastepny obiekt marzen, tak
zaprojektowany, by bezkonfliktowo zmie-
$ci¢ w jednym budynku trzy marki: jedno-
czesnie miaty by¢ tam serwisowane agre-
gaty chtodnicze. Poradzono sobie z tym
dzielgc go na dwa skrzydta, a obowigzki
roztozono na dwie spétki, z nowo po-
wstatg TT-Truck zajmujgca sie pojazdami
ciezarowymi. Brzmi to tatwo, ale poczatki
inwestycji przypadty na pandemig, Srodek
na szczyt cen materiatéw budowlanych,
a koniec na kolejng wojng za wschodnia
granica. "Nie straszny mrok i mgta, nie
straszny wiatr, co dmie" - zatoga Porostow
dobrze radzi sobie w nietatwej sytuaciji.

Pod koniec 2022 r. prezes Zotadek
podpisat umowe dealerskg z francuska
firmg Chereau, renomowanym produ-
centem naczep i zabudéw chtodniczych.
Byta to konsekwencja duzych dostaw dla
sieci Biedronka, ktéra zamowita ponad
300 naczep tej marki wyposazonych wy-
facznie w agregaty Thermo King, w tym
kilkanascie nowej generacji Advancer.
Sprawny montaz i przygotowanie tak
duzej floty przez oddziat w Gtuchowie
przekonaty Francuzoéw, ze w TT-TK moga
mie¢ polskiego przedstawiciela znacznie
lepszego niz wczesniejsi. Nie jest to by-
najmniej "lotnisko docelowe": oferta ustug
powigkszy sie o zabudowy izotermiczne
i chtodnicze samochodéw dostawczych.
To nie nowy pomyst, byly wykonywane
w paru oddziatach, ale teraz pojawita sie
kolejna okazja do zdobycia przewagi nad
konkurencja, ktora jest liczna, lecz z jako-
$cig bywa réznie.

TT-Thermo King liczy obecnie ok. 140
pracownikéw, w wiekszosci z dtugim sta-
zem, doswiadczeniem i umiejetnosciami.
Moga przy tym mieé pewnosc, ze leca
w dobrym kierunku, a za sterami siedza
fachowcy. [
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THERMO KING HISTORIA JAK Z FILMU

Powstanie pierwszego transportowego agre-
gatu chtodniczego w 1938 r. i zatozenie firmy
Thermo King mogtyby postuzy¢ jako scenariusz
filmu propagujacego amerykariskg pomystowosgé.
W istocie nalezatoby rozpoczaé go na poczatku XIX
wieku, gdy rzutki przedsiebiorca z USA Frederic
Tudor rozpoczat migdzynarodowy handel natural-
nym lodem umozliwiajac transport i magazynowanie
produktéw wymagajacych kontroli temperatury
w krajach o gorgcym klimacie. Jego pomyst zostat
wsparty kolejno przez suchy l6d oraz pierwsze chio-
dziarki, tak ze w latach 30. ub. wieku w obu Amery-
kach umiano przechowywaé zywno$¢ w chiodzie.
W czasie przewozu wcigz jednak stosowano 16d,
teraz juz sztuczny, ale tak samo cigzki i zawodny,
jak za czaséw Tudora.

Doswiadczyt tego przedsiebiorca z Minneapolis
Harry Werner przewozacy kurczaki z ubojni w go-
race lato 1938 r. Na skutek awarii jednej z cieza-
rowek stat sie whascicielem kilkunastu ton migsa
drobiowego zepsutego i rozmoczonego w stonej
wodzie. O swoim nieszczesciu wspomniat w czasie
partii golfa, w ktorej brat udziat Joseph A. Numero,
miejscowy producent sprzetu nagtasniajacego do
kin. ,,Powinniscie zrobi¢ urzadzenie, ktére chtodzi
tadunek cigzaréwki w czasie jazdy" - rzucit Numero
do innego uczestnika gry, producenta stacjonarnych
klimatyzacji. Na odpowiedz ,,prébowalismy, nie wy-
chodzi" zachnat sie: ,ide o zaktad, ze m¢j firmowy
konstruktor wymysli cos takiego w miesigc”. Tak
mogta brzmie¢ rozmowa, ktorej historia nie zapisata
doktadnie; Zrodta nie sg réwniez zgodne, czy zatozo-
no sie wéwczas o piec czy szes¢ dolardw.

Przewoznik potraktowat to serio, nastepnego
ranka podstawit zestaw do modyfikacji, wyzwa-
nie zostato podjete. Wspomnianym konstrukto-
rem byt Frederick McKinley Jones, wynalazca
samouk wyrdzniajacy sie, poza smykatkg, po-
chodzeniem. De facto Mulat, z nazwiskiem po
irlandzkim ojcu, byt wystarczajgco czarny, by w tych
czasach mie¢ ograniczony dostep do nauki i lep-
szych zawoddw. Dlatego jest obecnie bohaterem
afro-amerykanskiej czesci spoteczenstwa USA,
cho¢ cata ludzkos$¢é bardzo wiele mu zawdziecza.

Jones wykorzystat zasade dziatania lodéwki spre-
zarkowej. Jego proby skonstruowania urzadzenia
dziatajgcego w srodkach transportu nie byty pio-
nierskie, ale dotad rozbijaty sie 0 wysokg awaryjnos¢
na skutek drgan. Wynalazca budowat wczesniej
samochody sportowe i wibroizolacja nie byta mu
obca, totez Thermo Control Model A sprawowat
sie poprawnie. Zamontowano go pod podtogg na-
czepy, zimne powietrze do jej wnetrza doprowadzat
system przewoddw. Pierwszy transportowy agregat
chtodniczy opatentowano pod koniec 1939 r.

Ciezkie i skomplikowane rozwigzanie szybko
zastgpiono wcigz podpodtogowym Modelem B.
Model C z 1941 r. znalazt sie juz na przedniej Scia-

Frederick McKinley
Jones na tle agregatu
Model C, pierwszego
zamontowanego na
przedniej $cianie na-
czepy. Tam urzgdzenie
jest najlepiej chtodzo-
ne powietrzem, nie
nagrzewa sie od na-
wierzchni i nie jest na-
razone na uszkodzenia
przez zanieczyszczenia
podrzucane z drogi.

Wazne daty z historii

urzqgdzen chtodni-
czych Thermo King

1938 pierwszy agre-
gat Model A firmy
Thermo Control Sys-
tem

1953 pierwsze agre-
gaty kontenerowe
TK ruszajg na wojne
koreanskqg

1959 silniki benzyno-
we agregatéw zostajg
zastgpione trwalszymi
dieslami

1962 debiut agrega-
tu naczepowego NWD
62 o wspétczesnym
uktadzie zespotéw
1976 rusza zaktad
agregatéw naczepo-
wych i ciezaréwko-
wych w Galway
2007 debiut agre-
gatéw naczepowych
serii SLX o duzej wy-
dajnosci

2009 debiut agrega-
tow ciezaréwkowych
z whasnym napedem
serii T

2015 przylgczenie
niemieckiego produ-
centa agregatéw fir-
my Frigoblock

2020 rusza produk-
cja agregatéw nacze-
powych nowej gene-
Lracji Advancer
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nie nadwozia chtodniczego. Wie$¢ o wynalazku
szybko sie rozchodzita, naptywaty zamoéwienia
z catego kraju, totez Joseph Numero natychmiast
sprzedat swoje przedsigbiorstwo, a za uzyskany
w ten sposdb kapitat zatozyt US Thermo Control
Company. Stowo ,,Control” ma tu wazne znaczenie,
poniewaz po raz pierwszy mozna bylo precyzyjnie
sterowaé temperatura tadunku regulujac czas
pracy agregatu, a z czasem takze intensywnosé
nadmuchu powietrza na parownik z zimnym lub go-
racym gazem. Frederick McKinley Jones dat swym
wynalazkiem dostep do $wiezej i mrozonej zywno-
$ci na catym swiecie, ograniczyt straty w produkcji,
umozliwit powstanie wielkich sieci supermarketow.
Pojecie "produkt regionalny” stracito dawny sens.

Nazwe Thermo King nosity poczatkowo agregaty,
w potowie lat 50. zostata przyjeta jako marka pro-
ducenta. Byta to juz wtedy potezna firma, w czym
wielce pomdgt udziat jej urzadzer w Il Wojnie Swia-
towej i w wojnie koreanskiej, gdzie przyczynity sie
do utrzymania we wiasciwej temperaturze zywnosci
i lekarstw armii amerykarniskiej.

W 1956 r. firma Thermo King wkroczyta do branzy
klimatyzacji pojazdowych i kolejowych. W 1961 r.
dobrze (cho¢ nie bez ktopotdw) prosperujace przed-
siebiorstwo zostato kupione przez koncern Westing-
house Electric, co miato wspomniany wptyw na po-
wstanie TT-Thermo King. Nowy wiasciciel rozszerzat
baze produkcyjng poza USA zakiadajgc w 1976 r.
w irlandzkim Galway zaktad i osrodek B+R odpowie-
dzialne za agregaty naczepowe i ciezaréwkowe dla
regionu EMEA oraz Azji i Australii. W 1985 r. w Bar-
celonie ulokowano produkcje matych agregatow.
Centrum kompetencyjnym urzadzen klimatyzacyj-
nych jest zaktad w czeskich Ovczarach, wspierany
przez biuro inzynieryjno-technologiczne pod Praga.
To wynik wykupienia w 1992 r. czeskiego producen-
ta urzadzen chtodniczych oraz instytutu zajmujace-
go sie chfodnictwem.

W 1997 r. Westinghouse, poszukujac srodkéw na
kolejne akwizycje, sprzedata Thermo King koncer-
nowi przemystowemu Ingersoll Rand. Jego zarzad
miat z kolei wizje, by sta¢ sie mniej przemystowym,
a koncentrowaé na dziatalnosci zwigzanej z wenty-
lacja i cieptownictwem, przez lata przemieniajgc go
w Trane Technologies. [
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Go wypada wiedziec
0 agregatach Thermo King

Warto omowié w skréocie program agregatéow chlodniczych Thermo King chocby dlatego, ze jest bardzo
bogaty. Liczba modeli to jednocze$nie ich zaleta: latwo dobra¢ optymalne urzadzenie do konkretnego
zastosowania zwlaszcza w czasach zdominowanych przez transformacje¢ energetyczng transportu.

W transportowym agregacie chtodni-
czym, podobnie jak w domowej chfodziar-
ce czy zamrazarce, podstawowymi ele-
mentami sa: sprezarka, skraplacz, zawoér
rozprezny i parownik. W sprezarce czynnik
chtodniczy zostaje sprezony i przy tym na-
grzewa sie, wiec jest kierowany do skrap-
lacza, w ktérym schiadza sie i przechodzi
w stan ciekly, ale wcigz pod wysokim
cisnieniem. Linia chtodnicza prowadzi go
do zaworu rozpreznego umieszczonego
tuz przed parownikiem. Tam cisnienie
cieczy raptownie maleje, na skutek czego
obniza sie jej temperatura. W takim stanie
czynnik trafia do parownika, gdzie jest
ogrzewany przez powietrze naptywajgce
z wnetrza zabudowy i przechodzi w faze
gazowa, intensywnie odbierajac ciepto
z otoczenia.

Gaz wraca do sprezarki i skraplacza,
oddaje cafe ciepto i cykl powtarza sieg.
Uktad jest uzupetniony o wymiennik
ciepta umieszczony tuz przed zaworem
rozpreznym. Jednoczesnie schtadza sie
w nim czynnik kierowany do zaworu oraz
ogrzewa powracajacy zza parownika,
by catkowicie przejs¢ w gaz. Czynniki
sg mieszaning zwigzkéw chemicznych
o réznych wtasciwosciach, ktdrys mogtby
nie odparowac¢ w catosci, na czym ucier-
piataby sprezarka.

Parownik trzeba okresowo odszraniac,
do czego z reguty stuzy osobna linia po-
dajgca goracy czynnik w stanie gazowym
ze sprezarki, wigczana automatycznie
lub przez kierowce. Czynnik schtadza sie
wtedy w parowniku i ma ochote powrécic¢
do stanu ciektego, co znowu nie wysztoby
na dobre sprezarce. Dlatego w obwodzie
powrotnym jest zbiornik-akumulator,
w ktorym oddziela sie ktorym faza ciekia.
Linia goracego gazu jest wykorzystywana
takze do ogrzewania tadunku, jesli wy-
maga on ochrony przed przemarzaniem
lub utrzymania w statej dodatniej tempe-
raturze.

Specyficzne dla agregatow transporto-
wych jest to, ze trzeba napedzi¢ sprezarke
oraz dwa zespoty wentylatoréw: do chfo-
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dzenia skraplacza oraz podawania zimne-
go powietrza zza parownika do wnetrza
zabudowy. Ten nadmuch musi by¢ na tyle
silny, by zapewni¢ cyrkulacje w catej jej
objetosci ( mimo oporéw stawianych przez
tadunek) i powrét ogrzanego powietrza na
parownik.

Kazdy agregat cechujg parametry
znamionowe wyznaczone w warunkach
ustalonych w porozumieniu ATP:
® moc chiodnicza, tj. zdolnos¢ do ode-
brania okreslonej ilosci ciepta w tempe-
raturze otoczenia 30°i przy temperaturze
powietrza wracajgcego do parownika 0°
oraz -20°, jesli agregat jest przeznaczony
takze do pojazdow klasy C. Ta pierwsza
wartos¢ jest wieksza, tym samym do urza-
dzenia trzeba dostarczy¢ wiecej energii, by
taka moc osiagnac.
® moc grzania i tu producenci podajg réz-
ne warunki, np. temperature zewnetrzng
-18° i w zabudowie 2°, czasami zestaw
-20° i 2° odpowiadajacy pojazdom ogrze-
wanym klasy A, najczesciej jednak nic!
® przeptyw powietrza zza parownika
w réznych trybach pracy. ATP wymaga
tylko osiggniecia zadanej temperatury
w zabudowie (tzw. pull down) narzucajac
maksymalny czas przy réznej temperatu-
rze zewnetrznej, ale producenci podajg
wydatek w m¥h i czasami zasieg wyrzu-
canego powietrza, co wskazuje, jakiej
diugosci zabudowe mozna obstuzy¢.

Postugujac sie tymi danymi nawet naj-
bardziej umiejetnie, trzeba mie¢ na uwa-
dze dwie wazne prawdy:

# agregat chtodniczy wbrew swej
nazwie nie chiodzi tadunku, a tylko
utrzymuje jego temperature. Wyjatki od
tej reguly sa tak nieliczne, ze lepiej przyjac
ja do serca, by unikngé rozczarowania,
tj. przemrozenia tadunku tuz za parow-
nikiem i/lub zepsucia tego blizej korica
fadowni,

# agregat chiodniczy zgodnie ze swa
nazwa grzeje stabo (cho¢ szybko) i nie
jest efektywnym sposobem na utrzyma-
nie wysokiej dodatniej temperatury przez
diuzszy czas.

Agregaty naczepowe
elita transportu chtodniczego

Agregaty naczepowe stanowig domi-
nujacg czes$¢ obrotéw polskich deale-
réw Thermo King. To specyfika rynku
wynikajaca z potegi naszego transportu
miedzynarodowego i stabej dystrybucji
krajowej, pogtebiona przez rézne poziomy
wymagan klientéw po obu stronach grani-
cy. W przewozach krajowych wcigz mozna
znalezé peten przeglad generacyjny urza-
dzen naczepowych siegajacych poczatku
lat 90. ub. wieku. Wtedy nastgpita zmiana
przepiséw réwnie wazna, jak obecne li-
mity emisyjne: usankcjonowano dtugosé
naczepy 13,6 m. Odpowiedzig Thermo
King byty agregaty SMX opracowane do
optymalnego chfodzenia wnetrza z 33
paletami, ulepszone do SMX Il m.in. z no-
wym wowczas czynnikiem chtodniczym
R-404A, a jesienig 1998 r. zastgpione
przez modele serii SL.

Przepisy o dtugosci naczepy narzucaja
promien 2,04 m, jaki moga zataczac jej
przednie narozniki wzgledem sworznia
krélewskiego, co wyznacza tez maksy-
malng gteboko$¢ obudowy agregatu ok.
44 cm oraz jej zaokraglony ksztatt. Dla
rozmieszczenia podzespotdéw w agregacie
jest on daleki od wygodnego, totez utart
sie schemat: silnik spalinowy i elektryczny
zastepujacy go na postoju oraz sprezarka
s3 na dole, wyzej skraplacz, a za nim pa-
rownik wystajacy ponad ten wymiar tylko
tyle, by schowaé sie w wycieciu przed-
niej $ciany nadwozia. W Thermo King
osiggnieto stan optymalny wtasnie raz
z agregatami SL, od Slim Line, o ksztatcie
i wymiarach umozliwiajgcych maksymalne
zmniejszenie odlegtosci miedzy ciggnikiem
a naczepa (korzystne dla aerodynamiki
zestawu), a jednoczesnie skuteczne od-
prowadzanie ciepta na zewnatrz.

Kolejno modele SLX (2008 r.), SLXe
(2012) i SLXi (2017) powielaty ten schemat
z istotnymi ulepszeniami co do wydajno-
éci pracy i trwatosci wynikajgcymi m. in.
z obnizonej predkosci obrotowej silnikéw,
a tym samym mniejszych drgan Zle wpty-
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Agregat SL200e o budowie typowej dla
Thermo King przez kolejne 20 lat: silnik
potgczony bezposrednio ze sprezarkq,
naped wentylatoréw wyprowadzony
z prawej strony. Na prawych drzwiczkach
obudowy wida¢ "$ciane ptaczu": liste
kodéw usterek.

wajgcych na trwatosé catej konstrukciji.
Jesli w SL-200 diesel pracowat przy 1450
lub 1900 obr./min, to w SLX-200 ten za-
kres zmniejszono do 1250/1550 obr./min,
a wraz z tym agregaty byly cichsze i bar-
dziej oszczedne przy (niemal) tym samym
silniku i sprezarce. Nastepng korzyscia
jest zmniejszenie wymagarn obstugowych:
w epoce "przed SLX" przeglad A wypadat
co 500 h pracy, pézniej po 1500 h.

Od 2016 r. czynnikiem chtodniczym
w agregatach naczepowych (i innych
stuzacych do utrzymania ujemnej tempe-
ratury) Thermo King jest R-452A o blisko
dwukrotnie mniejszym wptywie na efekt
cieplarniany niz R-404A. Przy przewozach
tadunkow $wiezych i chtodzonych jest
stosowany czynnik R-134A.

Zmieniat si¢ takze interfejs ukfadu ste-
rowania: upraszczano panel, by kierowcy
mogli szybciej i bez pomylek nastawiaé
wiasciwe programy chtodzenia lub grza-
nia. Rzecz w tym, ze silnik wysokoprezny
najchetniej pracuje przy statej predkosci
obrotowej, sprezarka tez wolataby stale
kreci¢ sie choc¢by dlatego, ze wymaga
smarowania, a olej znajduje sie w czynniku!
Tymczasem wymagana moc chtodnicza
jest zmienna w czasie transportu. Dziata-
niem urzadzenia zawiadujg czujniki i zawo-
ry nadzorowane przez automatyke, ktéra
w urzgdzeniach Thermo King ewoluowata
od uktadéw Thermoguard i pyP po Smart
Reefer kolejnych generacji. Ulepszenia

THERMOGUARD Wiy

Thermoguard VI byt klasykg uktadéw
sterujgcych dzieki interfejsowi ograni-
czonemu do kilku przyciskéw: Select do
wyboru rodzaju wskazan wyswietlacza,
strzatki do zmiany nastawionej tempe-
ratury i nawigowania miedzy odczytami,
enter do zatwierdzania. Przycisk z logo
TK uruchamia diagnostyke agregatu.

dotycza gtdéwnie utrzymywania temperatu-
ry przy mozliwie najmniejszych odchytkach
od zadanej oraz minimalizacji zuzycia
energii (czyli paliwa). W tym celu wprowa-
dzono modulacje temperatury za pomoca
zaworu ETV ograniczajgcego doptyw gazu
do sprezarki. Dzigki temu agregaty moga
wykonywac zadania w dwoch trybach:

#  pracy ciaggtej, chtodzac (lub grzejac)
i chtodzac (lub grzejac) z modulacjg tem-
peratury przy niskiej predkosci obrotowe;
oraz chtodzac lub grzejac przy wysokie;
predkosci obrotowej silnika,

% pracy z przerwami (Cycle Sentry),
w ktérej silnik jest automatycznie wigczany
i wytaczany, sg dwa zakresy predkosci,
a nie ma modulacji temperatury.

W tym drugim przypadku sterowanie
bierze takze pod uwage stan sprezarki
i uruchamia agregat w celach technicz-
nych; w obu trybach automatycznie wig-
cza sie réwniez odszranianie parownika.

We wszystkich urzadzeniach naczepo-
wych Thermo King serii S naped dmuchaw
powietrza na skraplacz i parownik roz-
wigzano za pomocg przektadni pasowe;
umieszczonej po prawej stronie agregatu
(patrzac z przodu). Ze wzgledu na roz-
mieszczenie elementéw wielorowkowy
pasek jest bardzo dtugi, wymaga kilku
napinaczy, a po drodze napedza jeszcze
alternator. W agregatach z elektrycznym
silnikiem postojowym (oznaczanych jako
model 50) naped jest odbierany ze sprzeg-
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Vit SN

SLXi od tylnej strony, ktérg w naczepie
przykrywajq przednia $ciana nadwo-
zia i krata chronigca parownik przed
uszkodzeniem. Przez gérny otwér jest
wdmuchiwane zimne powietrze, opty-
wajqgce (prawidtowo rozmieszczony i za-
pakowany!) tadunek i wracajgce dolnym
otworem wraz z odebranym cieptem.

ta odsrodkowego pomiedzy silnikiem spa-
linowym a sprezarka. Stad trzeba skiero-
wac go w prawo, co oznacza kolejne rolki,
watki, tozyska i paski. Ukfad jest czysto
mechaniczny, czyli tatwy do kontroli i ob-
stugi, a przy tym ma nieztg sprawnosg, o ile
jest zachowana osiowos¢ elementow. Ale
zerwanie paska wytgcza z ruchu wszystkie
funkcje agregatu, a wentylatory powigzane
z silnikiem moga miec¢ tylko trzy stany pra-
cy: wytgczone, mata predkos¢, duza pred-
kos$¢. Tym samym przy tadunku wymaga-
jacym intensywnej cyrkulacji powietrza,
a niekoniecznie bardzo niskiej temperatury
(np. owoce) silnik pracuje na wysokich
obrotach, a nadmiar wydajnosci uktadu
chtodniczego musi by¢ rozpraszany.

Agregaty Advancer: nowa era

W nowej generacji agregatéw nacze-
powych Advancer zastosowano elek-
tryczny naped wentylatoréw skraplacza
i parownika, wybierajac nowatorskie, nie
stosowane wczesniej rozwigzanie: silniki
pradu statego 48 V. W ten sposodb uniknie-
to wysokonapieciowej instalacji narazonej
na awarie w agregacie pracujgcym w po-
jezdzie, przede wszystkim ze wzgledu na
drgania. Jednoczes$nie mozna byt skorzy-
stac ze sprawdzonych podzespotdw elek-
tronicznych z samochodowych uktadéw
napedowych mild hybrid.

Ten naped jest zasilany przez generator
wbudowany w postojowy silnik elektrycz-
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ny. Wszystkie Advancery maja naped
stand-by, o czym trzeba pamietac przy
poréwnaniu ich cen czy masy wiasnej (od
830 kg) z innymi modelami. Prad zmienny
36 V z generatora jest przetwarzany na
staty 48 V w zasilaczu impulsowym. Tym
samym predko$c¢ obrotowa silnikéw wen-
tylatoréw jest niezalezna od silnika spali-
nowego, moze on by¢ nawet wylgczony,
jesli na poktadzie jest inne zrédto zasila-
nia, np. dodatkowa bateria. W praktyce
wentylatory parownika majg kilka pozio-
mow predkosci zaleznie od trybu pracy,
natomiast wydajnos$¢é naptywu powietrza
na skraplacz jest ptynnie regulowana sto-
sownie do wymaganej mocy chfodniczej,
co obniza zuzycie energii.

Naped z postojowego silnika elek-
trycznego na sprezarke jest przenoszo-
ny (podobnie jak w SLXi) na obudowe
sprzegta miedzy silnikiem spalinowym
a sprezarka, krétkim paskiem z prostym
napinaczem. Dzigki temu konstrukcja jest
znacznie prostsza i sprawniejsza, co po-
nownie przektada sie na nizsze spalanie,
a takze obnizenie hatasu oraz mniejsze
wymagania obstugowe. Ta ostatnia cecha
wymaga podkreslenia, bo uzyskano ja
na wiele sposobdw. Agregaty Advancer
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majg o ponad 1/3 mniej elementdéw niz
SLXi, np. wyeliminowano alternator: aku-
mulator rozruchowy jest tadowany przez
zasilacz. Zaleca sie uzupetnienie go o pa-
nel fotowoltaiczny montowany na gérze
obudowy, stale dotadowujgcy akumulator,
by zwiekszy¢ jego niezawodnos¢. W linii
chtodniczej jest o potowe mniej potaczen
lutowanych, a tym samym miejsc poten-
cjalnego rozszczelnienia. W sumie pra-
cochtonnos$é obstugi jest nizsza o 30%,
a czas przestojow na obstuge i naprawy
zmniejszyt sie 0 60%; te obietnice produ-
centa sg juz potwierdzone przez klientow.
Podobnie ze zuzyciem paliwa: przyjmujac
o 1 I/mth mniej jest sie po bezpiecznej
stronie kalkulacji oszczednosci.

Agregaty Advancer sg obecnie dostep-
ne w 5 podstawowych wersjach. Cztery
z nich sg napedzane silnikiem wyso-
kopreznym 2,1 I. Jest to co do ogdinej
konstrukcji znana 4-cylindrowa jednostka
TK 486V z ulepszeniami umozliwiajgcymi
spetnienie norm emisyjnych Stage V.
W podstawowym modelu A-360 zacho-
wano mechaniczne sterowanie wtryskiem
paliwa. Zaleznie od trybu pracy predkos¢
obrotowa wynosi 1200 lub 1450 obr./
min. Agregat zapewnia moc chfodnicza

Advancer A-500 Spectrum, "Top Gun"
wéréd agregatéow nowej generacji TK.
Silnik, sprzegto, sprezarka: wszystko
wyglgda podobnie, ale wigzki przewo-
déw w ostonach wskazujq na elektryczny
naped dmuchaw. W komorze zrobito
sie luzniej, co utatwia obstuge. Nowy
sterownik ma duzy, czytelny wyswietlacz
i zestaw przyciskéw o znanych funkcjach,
ale rozmieszczonych tak, ze tatwiej
wcisng¢ whasciwy o zmroku czy rekg
w rekawicy.

15,6 kW (0°/30°). W modelach A-400,
A-500 oraz wielotemperaturowym A-500
Spectrum sterowanie wtryskiem jest
elektroniczne, dzieki czemu silnik pracuje
stabilnie w zakresie niskiej predkosci,
a jest to jedynie 1050 obr./min! W trybach
pracy wymagajacych wiekszej wydajno-
$ci predkosc¢ jest zwiekszana w A-400
do 1200 lub 1450 obr./min, a w A-500
i Spectrum dodatkowo do 1900 obr./
min. Stad tez wieksze moce chtodnicze,
odpowiednio 16,2 i 19,5 kW, w Spectrum
18,8 kW+8,9 kW na dodatkowym parow-
niku (w uproszczeniu). Wieksza jest takze
predko$¢ nadmuchu powietrza zza pa-
rownika, siegajac w Spectrum 6000 m3/h
przy schtadzaniu tadowni. Moc grzania
to z kolei 10,75 lub 15,9 kW.

Tymi parametrami Advancery znacznie
przewyzszaja SLXi w odpowiadajgcych
im wariantach. Poprzednia generacja jest
jednak nadal produkowana ze wzgledu
na wymagania rynkéw o mniejszym za-
ufaniu do elektroniki, na osobnych liniach
zaktadu w irlandzkim Galway! Wdrozenie
nowych agregatéw powigzano bowiem ze
znacznym ograniczeniem zuzycia mate-
riatéw i powstawania odpaddw, dazac do
zerowej emisji CO, z procesow.

Wsrod wersji spalinowych jest takze
model A-500 Whisper Pro, ktéry ma do-
datkowy tryb pracy przy predkosci obro-
towej silnika obnizonej tak, by zmiesci¢ sie
w limicie hatasu PIEK 60 dB (A) kosztem
nieznacznego zmniejszenia wydajnosci
chtodniczej. Zastosowano w nim rowniez
dodatkowa izolacje akustyczng obudowy.

"Wisienka na torcie" catej rodziny jest
Advancer-e, z ktérego wyeliminowano
silnik spalinowy, powierzajac naped spre-
zarki wylgcznie elektrycznemu. Zrédtem
zasilania moga by¢ specjalny alternator
montowany przy silniku ciggnika lub
generatory wbudowane w 0$ naczepy
w zestawie catkowicie elektrycznym,
wspomagane przez baterie tadowane
przed wyruszeniem w trase, a w czasie
kursu dotadowywane dzigki rekuperacji
energii. Taki uktad o nazwie Axle Power
opracowano we wspotpracy z producen-
tem osi firmg BPW.

Wszystkie agregaty Advancer maja
standardowo modut tacznosci telema-
tycznej, dwukierunkowej (poza A-360).
Wihasciciele innych wersji niz podstawowa
moga skorzysta¢ z dwuletniego bezptat-
nego pakietu Connectivity.

Z niezaleznym napedem:
agregaty serii T/UT

W agregatach chtodniczych z wlasnym
silnikiem spalinowym przeznaczonych
do kontroli temperatury w zabudowach
ciezarowek i przyczep dystrybucyjnych
schemat konstrukcji jest podobny, jak
w urzadzeniach naczepowych. W serii T
(jak Truck) maty diesel spetniajacy norme
emisyjng Stage V za posrednictwem prze-
ktadni pasowych napedza zaréwno spre-
zarke, jak i wentylatory skraplacza i pa-
rownika. Cato$¢ miesci sie w niewielkiej
obudowie i jest montowana na przedniej
$cianie nadwozia. Sterownik TSR-3 kon-
troluje utrzymanie zadanej temperatury
realizujgc podobne tryby pracy.

Ze wzgledu na szeroki zakres wielkosSci
ciezarowek stosowanych do dystrybuciji
bardziej zréznicowane sa modele sktada-
jace sie na te serie. Pie¢ podstawowych to:
- T-1200 R o mocy chtodniczej 12,5 kW
(0°/30°) do zabudoéw o dtugosci pow. 8 m,
- T-1000R o mocy 10 kW na zakres diu-
gosci 7,5-8,5m,

- T-800R o mocy 8 kW do zabudoéw
6,5-7,5 m,

- T-600R (7,4 kW, 6 m),

- T-560 R (6,6 kW, 5,5 m).

Dodatkowo pierwsze trzy maja wersje
wielotemperaturowe Spectrum wspotpra-
cujgce z dwoma lub trzema parownikami,
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ZROWNOWAZONY TRANSPORT CHLODNICZY?
Z AXLEPOWER!

AxlePower to zintegrowany, niezalezny od ciagnika siodtowego uktad taczacy o$
ePower firmy BPW z agregatem chtodniczym Advancer-e i uktadem zarzgdzania energia
opracowanymi przez Thermo King. Gromadzi on w akumulatorze energie wytwarzang
podczas toczenia lub hamowania i wykorzystuje jg do zasilania agregatu. Gdy pojazd nie
porusza sig zasilanie zapewnia akumulator Energ-e. Wyposazony w funkcje inteligentnego
zarzadzania energig, ktora kontroluje wigczanie generatorow, AxlePower minimalizuje
opor, jaki musi pokonaé ciagnik. Kierowca i menedzer floty sg informowani o stanie aku-
mulatora, co umozliwia planowanie postojéw na tadowanie.

Od IV kwartatu 2022 r. AxlePower byt poddawany préobom w warunkach rzeczywiste;
eksploatacji przez klientéw w szesciu krajach Europy. Konfiguracje agregatéw chtod-
niczych byly zréznicowane, obejmujac wersje hybrydowe z silnikami wysokopreznymi
i catkowicie elektryczne. Testy obejmowaty szeroki zakres zastosowan, w tym codzienng
dystrybucje $wiezych produktéw oraz diugodystansowy transport mrozonek. Dzigki wy-
korzystaniu energii wytwarzanej przez o$ agregaty chtodnicze w dystrybuciji lokalnej staty
sie autonomiczne energetycznie, ograniczajac koniecznosé tankowania paliwa i zaleznosé
od zewnetrznej sieci. W testach udato sie osiggnac nawet 20 kolejnych tygodni elektrycz-
nego chtodzenia bez uruchamiania silnika wysokopreznego chtodni lub podtaczenia do
zasilania zewnetrznego. Na trasach dtugodystansowych z nocnymi postojami AxlePower
umozliwit prace agregatéw chtodniczych w trybie catkowicie elektrycznym w ciggu dnia
i przez 40-80% czasu w nocy, w zaleznosci od konfiguracji akumulatoréw Energ-e. Gdy
ich pojemnos$c zostata wykorzystana, silnik wysokoprezny agregatu chtodniczego wigczat
sie, by utrzymaé nastawiong temperature.

Wptyw wytwarzania energii w AxlePower na zuzycie paliwa przez ciggnik siodtowy
okazat si¢ znikomy, poniewaz agregat chtodniczy byt zasilany gtéwnie odzyskang energia
elektryczna. Jest to osiggane przez optymalizacje odzyskiwania energii z generatoréw
osiowych w taki sposdb, by proces ten byt najbardziej efektywny i przebiegat tylko wtedy,
gdy jest to niezbedne.

Testy wykazaty brak wptywu AxlePower na prowadzenie zestawu. Kierowcy docenili
proste uruchamianie systemu i ograniczenie liczby podtaczen do zasilania zewnegtrznego.
Zmniejszony hatas i poziom drgan w trybie elektrycznym zapewniaty wygodniejsza i mniej
meczaca podréz. Portal Thermo King TracKing oraz dwukierunkowa komunikacja z osig
ePower, akumulatorem i agregatem chtodniczym umozliwiajg menadzerom flot zdalng
zmiane ustawien trybu rekuperaciji oraz integracje danych z zewnetrznymi platformami
telematycznymi.

Poza osiq i agrega-
tem Advancer-e uktad
AxlePower obejmuje
akumulatory Energ-e
o pojemnosci 19 lub
38 kWh zamontowane
pod naczepgq. Ich masa
jest rbwnowazona
przez wyeliminowanie
silnika wysokoprezne-
go (sam agregat wazy
650 kg) i jego paliwa
wraz ze zbiornikiem.
Zestawy z zasilaniem
Axle Power sqg juz sto-
sowane przez europej-
skich przewoznikéw,
w Polsce préby prowa-
dzity sieci Biedronka
i Lidl.
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aT-1200 R Spectrum jest dostepny takze
w wyciszonym wykonaniu Whisper Pro.
Agregaty czotowe to najczesciej spoty-
kany uktad w dystrybucji ze wzgledu na
swe zalety, m.in. prosty montaz jedno-
elementowego urzadzenia oraz dobre
warunki do wymiany ciepta wobec nieza-
ktéconego przeptywu powietrza na skra-
placz. Wada jest wtasciwie tylko jedna:
pod obudowa agregatu musi zmiescic sie
odchylana kabina ciezaréwki, co narzuca
duza wysokos$¢ zabudowy chtodniczej,
a tym samym jej pojemnos$é wzrasta

Agregat T-800R w nadwoziu wymiennym
petnigcym rol magazynu. Tu niezalezny
naped jest niezastgpiony, zapewnia go
3-cylindrowy diesel o mocy 11,2 kW.
Montaz "na pétce" oraz ptaski zbiornik
paliwa i ukrycie sterownika z drukarkg
we wgtebieniu przedniej $ciany tez sq
specyficzne dla zastosowania.
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" Taka mata ciezaréwka, a taki duzy agregat? T-600R o mocy
.+ chtodniczej 7,4 kW (0°/30°) i wydatku powietrza 2800 mé/h
jest nieco przewymiarowany do wielkosci zabudowy, ale klient
. zazyczyt sobie boczne drzwi, wiec niezawodne utrzymanie

"+ -20° moze wymagaé zapasu. Ale to wazy ponad 470 kg!

ponad miare rzeczywistych potrzeb. Caty
pojazd staje sie wysoki, co zwigksza
opdr powietrza i spowoduje zwigkszenie
parametrow emisji CO, szacowanych wg
procedury VECTO.

Alternatywg sg agregaty podpodiogo-
we UT, w ktorych silnik, sprezarka i skra-
placz sg umieszczone w podwoziu, potg-
czone z parownikiem/parownikami tylko
przewodami czynnika (tzw. uktad split).
Wentylator(y) parownikdw sg napedzane
silnikami elektrycznymi. Wtedy dach
zabudowy mozna zrownaé wysokoscig
z kabing uzyskujac najlepszg aerodynami-
ke. Dodatkowo tatwo zastosowac kabiny
podwyzszane cenione przez kierowcow.
Na serig UT sktadaja sie modele:

- UT-1000R o mocy chtodniczej 9,7 kW
do zabudéw o dtugosci do 8 m,

- UT-1400R o mocy nawet 13,1 kW,

- UT-R Spectrum do chtodni wielokomo-
rowych.

Agregaty podpod-
togowe serii UT
umozliwiajg pet-
ne wykorzystanie
pojemnosci za-
budowy, a masa
jest podobna do
odpowiadajgcych
im mocqg urzgdzen
czotowych. Model
1400R tworzy klase
sam dla siebie, bo
tu moc przy poje-
dynczym parowni-
ku siega 13,1 kW.

Takie rozwigzanie nie jest u nas popular-
ne ze wzgledu na wyzszg cene. Wieksze
jest ryzyko rozszczelnienia uktadu chtod-
niczego (zwtaszcza na skutek uszkodzen
od kamieni i soli na drogach), a mniejsza
skutecznos$¢ skraplacza optywanego
powietrzem spod podwozia, nagrzewaja-
cego sie od nawierzchni. Hatas urzadzen
znajdujgcych sie blisko przechodniow
moze by¢ ucigzliwy, Thermo King po-
dejmuje sie wyciszonego wykonania
Whisper.

Wszystkie agregaty TK z wtasnym
napedem sa przystosowane do paliwa
HVO bez modyfikaciji i biodiesla | gene-
racji przy skréconych okresach miedzy
przegladami.

Direct Drive
do duzych i matych ciezaréwek

Agregaty Thermo King serii V ze spre-
zarkami napedzanymi bezposrednio od
silnika pojazdu sa kojarzone raczej z sa-
mochodami dostawczymi (V- jak Van),
nie do korica stusznie. Ta obszerna gama
obejmuje urzadzenia V-1000 i V-800 opra-
cowane do duzych nadwozi chtodniczych.
V-1000 jest wrecz wyjatkowy ze wzgledu
na bardzo wysokie osiggi: moc chtod-
nicza w wersji bazowej (na temperatury
dodatnie) wynosi 6,45 kW, ale w MAX
do tadunkéw mrozonych siega 10 kW.
Wydatek powietrza to 3537 m¥h. Te para-
metry sg lepsze niz w agregacie T-1000R
i doréwnuja T-1200R, przy znacznie
mniejszej masie: V-1000 z zasilaniem po-
stojowym wazy ok. 255 kg, bez stand-by
150 kg, podczas gdy agregaty z wlasnym
dieslem przekraczajg 500 kg. Dostepne sg

UT-1400R

T THERMO KING

takze wersje o0 mocy grzania az 8 kW oraz
wielotemperaturowe V-1000 Spectrum.
Zuzycie paliwa przez silnik pojazdu
napedzajgcy sprezarke jest ok. dwukrot-
nie mniejsze niz przy osobnym dieslu,
podobnie zredukowano liczbe czesci,
dzieki czemu obstuga techniczna jest
mniej pracochtonna i tansza. Dlatego
V-1000 i V-800 sa chetnie wybierane
przez firmy wynajmujace pojazdy chfodni-
cze, skrupulatnie liczace koszty. Jest tez
zaleta ekologiczna. Emisje szkodliwych

Agregat V-800 MAX wyglgda
zgrabniej na przedniej $cianie
nadwozia podobnej wielkosci,
mocg 5,12 kW i wydatkiem
powietrza 2600 m3/h nie uste-
puje znacznie dieslowskiemu,
a wazy 200 kg ze stand-by!
To nie cud: agregat jest typu
split, w obudowie nie ma ani
silnika napedowego, ani pa-
rownika. Skraplacz moze mie¢
duzg powierzchnie i stqd sku-
teczne chtodzenie zabudowy
do 44 m?® objetosci.

sktadnikéw spalin z silnikow pojazdow
spetniajgcych norme Euro VI sg o rzad
wielkosci mniejsze, niz z jednostek sta-
cjonarnych stosowanych w agregatach.
Naped bezposredni jest takze fatwiejszy
do wprowadzenia we flotach uzywajacych
pojazdéw gazowych, nie ma koniecznosci
stosowania osobnych paliw.

Same zalety? Pojecie "naped nieza-
lezny" kryje w sobie wazng ceche, dzieki
ktdrej agregaty z wlasnym silnikiem tez
maja sie dobrze. Parametry nominalne
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urzadzen z napedem bezposrednim sg
osiggane przy predkosci obrotowej spre-
zarki 2400 obr./min. W warunkach jazdy
miejskiej taka predkos¢ bywa rzadko roz-
wijana, wobec czego agregat nie osigga
petnej mocy i trudno mu utrzymac zadang
temperature. Przy schfadzaniu chtodni
przed zatadunkiem dtuzsza praca silnika
pojazdu na podwyzszonych obrotach
moze by¢ bardziej ktopotliwa dla otocze-
nia, niz silnika niezaleznego. Pomocg jest
zasilanie postojowe, ktére w urzadzeniach
serii V realizuje umieszczona w obudowie
skraplacza osobna sprezarka z silnikiem
elektrycznym 230 V. Stad w wigkszych
agregatach tej serii duza réznica masy
miedzy modelami z i bez stand-by.

Osobnym zagadnieniem jest zapew-
nienie napedu sprezarki drogowej, co
wymaga przektadni pasowej przy silniku
pojazdu. Wraz z rozbudowg osprzetu
stuzgcego ograniczaniu emisji i poprawie
komfortu kierowcy zabudowa sprezarki
i jej wspornika staje sie coraz bardziej
ktopotliwa, a btedy w montazu, zwtaszcza
niewspétosiowose kot pasowych, sg przy-
czyng awarii.

AGREGATY VX: EKSTRAMOCGNE, SUPERLEKKIE

Thermo King rozszerzyt oferte agrega-
téw chtodniczych do pojazdéw o masie od
3,5 do 7,5 t ze sprezarkami napedzanymi
od ich silnikéw o nowe jednostki serii VX.
Model V-400X to nowa opcja w gamie,
urzadzenie dostepne w wersjach: do
tadunkéw swiezych o mocy chtodnicze;
3,2 kW (na czynnik R134A), MAX do mro-
zonek o mocy 4,1 kW (czynnik R452A) do-
datkowo z funkcja grzania oraz jako wielo-
temperaturowy V-400 MAX Spectrum.

Modele V-500X i V-600X zastepuja
weczesnigjsze V-500 i V-600, proponowane
w wersji standardowej (tylko V-500X) lub
MAX; V600X takze jako MAX Spectrum
w miejsce V-500 MAX Spectrum. Wigksze

Nowe typy agregatéw sq znacznie cichsze niz poprzednicy,
co sprzyja nocnym dostawom. Nowoczesny profil obudowy
utatwia konstruowanie aerodynamicznych i estetycznych

pojazdéw.
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sg moce chtodnicze: 4,19 kW w V-500X,
5,44 kW w V-500X MAX i i 6,54 kW
w V-600X MAX gtéwnie dzigki sprezarkom
hermetycznym nowej technologii, ktére
poprawiaja wydajnosc, obnizajg poziom
hatasu i drgan oraz wymagaja mniejszej
ilosci czynnika. Wydatek powietrza zza
parownika tez jest wiekszy, co przelicza sie
na ok. 10% krétszy czas osiggania zadane;
temperatury. Nowe rozwigzanie napedu
sprezarek oznacza réwniez, ze urzadzenia
moga by¢ w trakcie postoju zasilane zaréw-
no z sieci, jak i z dodatkowej baterii.

Catfa seria X ma bardziej kompaktowa
konstrukcje, co utatwia montaz na da-
chach furgonéw, wczeséniej niemozliwy

w przypadku agregatéw transportowych
o tak duzej mocy chtodniczej. W wersji
dachowej szerokos¢ obudowy skraplacza
to 1312 mm, a jej wysokos¢ nieznacz-
nie przekracza 240 mm. To znacznie
mniej w poréwnaniu z serig V: chodzito
0 zmniejszenie przekroju poprzecznego
zabudowanego samochodu wliczanego
do zuzycia paliwa, a tym samym emisji CO,
wg normy WLTP lub VECTO.

Masa agregatu takze jest o potowe
mniejsza: od 102 kg w modelu V-400X do
112 kg w V-600X m.in. dzieki ramie nosnej
z profili aluminiowych. Dzigki temu mozna
przewiez¢ blisko 80 kg wiecej tadunku
w kazdej dostawie.
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Srodek serii VV zostat w ub. roku zupetnie
zmieniony dzieki wprowadzeniu agrega-
téw VX (opis w ramce). Bez wiekszych
zmian pozostaty znane i cenione agre-
gaty do srednich i matych vanéw V-300,
V-200 i V-100, kazdy w odmianach do
tadunkéw swiezych i mrozonych, z opcja
chtodzenia/grzania postojowego. Ten
fragment oferty jest niejako zdublowany
przez agregaty serii C: modele 450e, 350e,
250e i 150e. Majg one te same sprezarki,
jak w seria V (tj. w C-150e jest taka sama
jak we V-100 itd.), identyczne parametry
chtodnicze, wyeliminowano jednak opcje
zasilania postojowego. Mozna nawet
zamowié wariant bez odszraniania, jesli
uzytkownikowi bardzo zalezy na mini-
malnej cenie. Seria C jest bowiem pomy-
$lana jako tanisza alternatywa dla V, bez
uszczerbku dla bezpieczenstwa tadunku.
Oszczednosci wynikaja z ograniczenia
opcji i nieco prostszego sterownika CSR
w miejsce DSR.

Plug-in: podtacz i pracuj

Mate agregaty serii V i C stanowig
skuteczne i sprawdzone rozwigzanie
chtodzenia (lub grzania) tadowni vanéw
o objetosci 12-34 md. Jedyna wada
jest wspomniany utrudniony montaz
sprezarki przy silniku i zwigzany z tym
koszt coraz bardziej skomplikowanych
wspornikow. W niektérych mniejszych
samochodach dostawczych jest to wrecz
technicznie niemozliwe. Wtedy trzeba

S R | b 2 Codios =

siegnac¢ pod rodwnie dobrze znany agregat
B-100, w ktdrym sprezarka, umieszczona
w obudowie skraplacza, jest napedzana
silnikiem elektrycznym zasilanym z aku-
mulatora pojazdu.

Urzadzenie sktada si¢ z dwéch ele-
mentéw fatwych w montazu i nie obcig-
zajgcych znaczaco samochodu. Masa
skraplacza to 47 kg w wersji bez stand-by
i 56 kg z opcyjnym elektrycznym silnikiem
postojowym, parownik wazy 9 kg. Moc
chtodnicza wynosi 1010 W w podsta-
wowej wersji do produktéw $wiezych
i chtodzonych (na czynnik R-134A), moc
grzewcza 680 W. Jedynymi wymaganiami
sg akumulator o pojemnosci co najmniej
90 Ah i alternator z prgdem tadowania nie
mniejszym niz 125 A. Jesli nawet to jest
ktopotliwe do spetnienia nalezy wybraé
wersje ECO, w ktérej pobdr pradu ograni-
czono do 48 A. Wigze sie to ze zmniejsze-
niem mocy chtodniczej do 780 W (0°/30°)
i grzewczej do 340 W. Do przewozu tadun-
kéw mrozonych stuzy wersja B-100 MAX
0 mocy chfodniczej 1180 W pracujgca na
czynniku R-452A.

Wygoda montazu i stosowania agregatu
B-100 nie powinna przestonic¢ ograniczen
zasilania akumulatorowego, ktére mozna
wykazac przez poréwnanie z V-100: moc
1 kW wobec 1,67 kW czy 1,18 kW przeciw
2,1 kW wersjach MAX. Przeptyw powie-
trza zza parownika 680 m3/h jest w obu
przypadkach taki sam. Producent podaje
dla B-100 maksymalng objeto$¢ tadowni

F Plics: - e T

Furgonetka z izolowanym nadwoziem i agregat chtodniczy B-100 ECO to klasyka
gatunku dla firm dowozqcych catering lub $wieze produkty spozywcze ze wsi do
klientéw w miastach. Optywowa obudowa na dachu miesci skraplacz i sprezarke
zasilajgcg czynnikiem parownik w tadowni. Napedy sprezarki i wentylatoréw sg
elektryczne. Jesli pamietaé, ze najlepszy samochéd chtodniczy jest biaty i nie nalezy
go parkowaé w petnym stoncu, tatwo utrzymac 4-5° we wnetrzu nawet w upalne lato.
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nawet do 12 mé, ale do takich szacunkdéw
przyjmuje sie bardzo skuteczng izolacje
cieplng i dwa krotkie otwarcia drzwi
przez kilka minut w ciggu godziny pracy.
Praktyka dystrybucyjna bywa zupetnie od-
mienna. B-100 jest urzadzeniem lekkim,
wzglednie tanim, prostym w obstudze
i niewiele zwiekszajgcym zuzycie paliwa,
ale trzeba pamieta¢ o przestrzeganiu
zdroworozsadkowych zasad eksploataciji
matej chtodni.

Seria E: elektryczna terazniejszos¢

Nowoczesna logistyka miejska wymaga
uzycia pojazdéw chtodniczych o maksy-
malnie duzej wydajnosci i jak najmniej-
szym oddziatywaniu na $rodowisko. To
mozna pogodzi¢ tylko w urzadzeniach
z wydajnym elektrycznym napedem
sprezarki. Dlatego Thermo King opra-
cowat agregaty chtodnicze serii E do
samochoddéw dostawczych dziatajgcych
w strefach o najwyzszych wymaganiach
ekologicznych.

Model E-200 pod wzgledem osiagow
mozna poréwnywac z V-200 ze sprezarka
przy silniku: podstawowa wersja ma moc
chtodniczg 1507 W, wersja MAX (czynnik
R-452A) 1978 W przy wydatku powietrza
800 lub 1012 m3/h zaleznie od parownika.
Moc grzania wynosi 1300 W i jest w tym
przypadku podawana przy -18° na ze-
wnatrz i +18° powietrza wracajacego na
parownik. Jest rowniez wersja Spectrum
z dwoma parownikami takimi samymi, jak

w agregatach B-100. W poréwnaniu z nimi,
w E-200 energia jest wykorzystywana
znacznie bardziej efektywnie dzieki falowni-
kowemu (DC/AC) zasilaniu silnika sprezarki,

ktéra pracuje ze zmienna predkoscia, oraz
opatentowanemu uktadowi sterowania
DSR IV. Zrédtem pradu moze by¢ alternator
przy silniku spalinowym, o pradzie tadowa-

Agregaty serii E {g-
czq zalety montazu
.plug in” z bardzo
duzg wydajnosciq
chtodniczg. Sq lekkie
i majg mate rozmia-
ry, co minimalizuje
wptyw na zasieg po-
jazdu elekirycznego.

Pionierskim opracowaniem TT-TK, wraz
z MAN Truck & Bus Polska i firmg Au-
tonadwozia, byta w petni elekiryczna
chtodnia z agregatem E-200 MAX za-
silanym z instalacji 12 V MAN-a eTGE.
Przy parowniku ES200 mozna przewozié
tadunki $wieze pojazdem o pojemnosci
9-11 m3, zaleznie od klasy izolacji.

Pierwsza w Polsce elektryczna chtodnia z agregatem E-600e MAX Spectrum i dwoma
parownikami ES300 opracowana wspélnymi staraniami TT-Thermo King, IVECO
Poland i firmy Romcar, ktéra wykonata nadwozie podzielone miekkqg przegrodg na

dwie strefy temperaturowe.
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nia co najmniej 250 A. Jesli samochdd jest
wyposazony w uktad start-stop sterownik
agregatu zapobiegnie wytgczaniu silnika,
jesli zaszkodzitoby to tadunkowi. W czasie
diuzszych przerw w pracy silnika zasilanie
sprezarki przejmuje akumulator (ze wzgledu
na pobér do 120 A jest wskazane zastoso-
wanie osobnego, niz rozruchowy).

W mniejszych pojazdach elektrycznych
rowniez korzysta sie z akumulatora 12 V
dzielgc z nim zasilanie uktadéw pokta-
dowych. Do wiekszych pojazdéw elek-
trycznych zaleca si¢ dodatkowe baterie
litowo-jonowe, TK opracowat fabryczne
zestawy o pojemnosci 1,8 lub 3,6 kWh
mieszczace sie pod siedziskami w kabinie.
Waznymi ogniwami eksploatacji samocho-
du elektrycznego z agregatem E-200 sa:
nadwozie o bardzo skutecznej izolacji oraz
zasilanie sieciowe wykorzystywane przy
kazdej mozliwej okazji. W tym rozwigzaniu
jedynym elementem umozliwiajgcym pod-
taczenie do 230 V jest transformator, totez
urzadzenie nawet ze stand-by jest bardzo
lekkie: skraplacz wazy 39 kg, najciezszy
uktad dwdch parownikéw 18 kg.

Wiekszy model E-500e MAX zaprojek-
towano z mysla pojazdach elektrycznych
0 DMC od 3,5 do 7,5 t, ktdre sg wyposaza-
ne przez producentéw w e-PTO, wysoko-
napieciowe wyjscie z baterii trakcyjnej do
zasilania m.in. agregatéw. Dlatego mozna
byto uzyska¢ moc chtodniczg 4,5 kW
i grzewczg 2,2 kW, stosujac takze wigkszy
parownik ES500 o wydatku powietrza 2353
m®h. Podobnie jak w E-200 energia jest
maksymalnie wykorzystana dzigki precy-
zyjnemu sterowaniu temperaturg i praca
agregatu. W tym przypadku obejmuje ono
zasilanie z fadowarki w czasie tadowania
baterii trakcyjnej, bez koniecznosci osob-
nego podtgczania do sieci.

Na rodzine "duzych E" skladajg sie takze
E-400e MAX o mocy 3,5 kW oraz wielotem-
peraturowy E-600e MAX Spectrum o mocy
po 2,4 kW na obu parownikach. Pod wzgle-
dem osiggdw wyraznie przewyzszaja one
agregaty V-300 w odpowiadajgcych im
wersjach, a sg od nich duzo Izejsze. Masa
wiasnha kompletnego agregatu waha sie od
82 kg (E-400e) po 100 kg w najciezszym
uktadzie Spectrum, to ok. 40 kg oszczedno-
Sci przy skuteczniejszym chtodzeniu! Tym
samym mniej wptywajg one zardwno na za-
sieg, jak i tadownos¢ pojazdéw z napedem
elektrycznym. Ksztatt obudowy agregatéw
serii E sprawia, ze sg one tatwe do zamon-
towania na dachach furgonéw, przednich
dcianach nadwozi "kontenerowych" oraz
przy instalacji na kuwecie wpuszczonej
w dach kabiny. n
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FRIGOBLOCK SPECJALISTA OD WYDAJNEJ DYSTRYBUCGCUJI

2015 r. koncern Trane Techologies przejat
niemieckiego producenta agregatéw chtodni-
czych firme Frigoblock, a wraz z nim unikalng tech-
nologie zasilania alternatorowego. Zatozycielem Fri-
goblock byt Peter Grosskopf, ktérego mozna uznac
za wspotczesnego europejskiego odpowiednika
F. Jonesa. Jego celem nie byto jednak ponowne wy-
nalezienie agregatu, tylko stworzenie technicznych,
prawnych i organizacyjnych warunkéw do nieza-
wodnego, wydajnego i ekologicznego transportu
w temperaturze kontrolowanej. Chodzito zwtaszcza
o dystrybucje, w ktdrej trzeba liczy¢ sie z wielokrot-
nym otwarciem drzwi tadowni, a tym samym inten-
sywna wymiang powietrza i nagrzewaniem wnetrza.
Ponowne zbicie temperatury przez agregaty
z napedem sprezarki od silnika pojazdu byto bardzo
trudne ze wzgledu na niewielka predkosé obrotowa
przy powolnej jezdzie. Agregaty z wlasnym nape-
dem s3a ciezkie, hatasliwe i zwiekszajg emisje spalin.
We Frigoblock opracowano i w 1984 r. wdrozono
nowatorskie rozwigzanie: agregat ze sprezarkg
napedzang silnikiem elektrycznym zasilanym ze
specjalnego tréjfazowego alternatora duzej mocy
montowanego przy silniku pojazdu. Caty uktad ma
tylko dwie przektadnie pasowe: miedzy silnikiem i al-
ternatorem oraz silnikiem elektrycznym a sprezarka.
Wentylatory skraplacza i parownika sa napedzane
niezaleznymi silnikami elektrycznymi. W 2013 r.
dodano sterowanie falownikowe, by catkowicie
uniezaleznic¢ napiecie kierowane na silniki agregatu
od warunkow jazdy.

W ten sposéb powstaty urzadzenia o bardzo du-
zej mocy chtodniczej, a takze grzewczej, bo mocy
alternatora starcza na solidng grzatke elektryczna.
Latwo je odrézni¢ po charakterystycznej kanciastej
niebieskiej obudowie. Wyeliminowano osobny silnik
wysokoprezny, wiec mieszczag sie w niej wszystkie
podzespoty, parownik nie wnika do wnetrza za-
budowy i nie jest narazony na uszkodzenia przez
wysoko spietrzony tadunek. tatwo tez o duzag
powierzchnie skraplacza. Dzigki temu agregaty
Frigoblock odznaczajg sie bardzo duzg sprawno-
$cig. Zuzycie paliwa jest ok. 2-krotnie mniejsze niz
przy osobnym dieslu, nie powstajg takze jego spali-
ny zawierajgce wiecej szkodliwych sktadnikdw niz te
z silnika napedzajgcego pojazd i alternator.

Kolejna charakterystyczna cecha agregatow
czotowych serii FK to prostowodowy mechanizm
podnoszenia obudowy do obstugi, dzieki ktéremu
potrzeba tylko 3 cm przeswitu miedzy nig a dachem
kabiny. Tym samym mozna optymalnie dopasowac
wysokos$¢ kabiny i nadwozia, bez ktopotliwego
montazu agregatu na pétce.

Urzadzenia Frigoblock znano i stosowano w cate;
Europie, nie ominety takze Polski, cho¢ do nas tra-
fialy gtdwnie uzywane ze wzgledu na stabg kondycje
krajowej dystrybuciji. Zasilanie z alternatora wyma-
gafo jednak opracowania zestawéw montazowych
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Program Frigoblock
obejmuje réwniez
agregaty serii EK,
w ktérych sprezarka
z silnikiem zasila-
nym z alternatora/
baterii i skraplacz
znajdujg sie pod za-
budowq, osobno od
parownika o duzej
wydajnosci. Seria
Whisper umozliwia
spetnienie wymagan
PIEK, bo falownik
moze zredukowaé
obroty np. na sygnat
z GPS.

l s IL

Nowy agregat FK2 ma moc chtodniczg 15,5 kW przy 0/30°, godng
naczepy, i otrzymat bardziej nowoczesng obudowe. Pozostate modele marki
Frigoblock wcigz majg proste skrzynki, tyle ze wszystkie sq teraz biate.

do kazdego typu silnika réznych marek cieza-
rowkowych. Byto to coraz bardziej ucigzliwe wraz
z podwyzszaniem norm emisyjnych, gdy komory sil-
nikow staly sie ciasne i gorgce. Kolejng poprzeczka
techniczna byto niezawodne cieczowe chtodzenie
alternatorow o mocy 22,5 i 30 kVA (stabsze wersje
majg chtodzenie powietrzne).

Spychany do trudnej niszy rynkowej, Peter
Grosskopf zdecydowat sie sprzedaé przedsiebior-
stwo, a Trane Technologies chetnie kupito mocna
marke z unikalnym know-how. Frigoblock zacho-
wuje w koncernie pozycje specjalisty od agrega-
téw z napedem elektrycznym. Zrédtem zasilania
silnika sprezarki moga by¢ bowiem réwnie dobrze
alternator, jak i bateria trakcyjna podtaczone do
odpowiednio przystosowanego falownika. Dlatego
te urzadzenia znajduja zastosowanie w chtodniach
catkowicie elektrycznych. Inna korzy$¢ z przejecia
to wyposazenie agregatéw Frigoblock w moduty
telematyczne TK BlueBox umozliwiajace zdalne mo-
nitorowanie parametrow oraz integracje z uktadami
zarzgdzania chtodniczg flota.

CHEREAU CHLODNIE KUNSZTOWNIE WYKONANE

Podpisanie umowy dealerskiej z Chereau otwiera
nowy rozdziat dla obu partneréw. Francuska
marka jest wprawdzie doskonale znana w Polsce,
ale nie wigzata wczesniej wiekszych planéw z na-
szym rynkiem, zadowalajac sie skromnymi wyni-
kami sprzedazy dotychczasowych przedstawicieli.
Ostrozne podejscie byto po czesci uzasadnione:
pojazdy chtodnicze Chereau majg opinie branzo-
wych Rolls-Royce'éw, czyli produktow z najwyzszej
pdtki, ale dla nielicznych i zamoznych klientéw. To
nie do konca prawda. Rzeczywiscie jej chtodnie
sg drozsze przy zakupie niz niemieccy konkurenci,
natomiast catkowite koszty posiadania powinny
by¢ znaczaco nizsze. Skiadajg sie na to zaréwno
tansza biezaca eksploatacja, jak i wieksza warto$¢
na rynku wtérnym. Obie te cechy chtodnie Chereau
zawdzieczajg specyficznej konstrukcji.

Sciany nadwozia sa wykonywane w technologii
mokrej, bloki pianki poliuretanowej sg sklejane z la-
minatowymi oktadzinami. Wymaga to pracochton-
nego, rzemiesiniczego sktadania elementéw, co
wptywa na cene i limituje skale produkcji. Uzyskuje
sie jednak w ten sposob jednolite, bardzo mocne
panele o identycznych parametrach izolacyjnych
na catej powierzchni, o co trudno przy innych me-
todach. Krawedzie Scian sg przygotowane tak, by
zwiekszy¢ powierzchnig klejenia przy taczeniu w ca-
tos¢ i tworzy¢ mechaniczne ,zamki” usztywniajgce
zabudowe. Przednia $ciana ma grubo$¢ 85 mm
nadajgca jej zapas wytrzymatosci na uszkodzenia
mechaniczne. Dzigki temu nadwozia Chereau
dobrze i dtugo chroniag przed przenikaniem ciepta,
€0 oznacza mniej pracy dla agregatu chtodniczego,
a tym samym nizsze zuzycie paliwa.

W takiej konstrukcji tatwiej wykonywac wersje
specjalne, np. do przewozu migsa wiszgcego,
poniewaz panel sufitowy mozna optymalnie przy-
gotowaé¢ do zamocowania systemu hakowego
uzywanego przez konkretnego klienta.

Chereau ma takze wtasne podwozia naczepowe,
uzywajac na ramy stali o wysokiej wytrzymatosci
i stosujac specyficzne rozwigzania. Rama podpiera
nadwozie na catej dtugosci i ma szeroko rozstawio-
ne podtuznice, by zwiekszy¢ stabilnos¢ wysokiego
pojazdu. Tylna cze$é podwozia tacznie ze zderza-
kiem jest przykrecana, by uszkodzenie przy cofaniu
do rampy nie powodowato dtugiego przestoju,
i gesto obtozona odbojami wszystkich rodzajow.
Firma zaktada, ze jej naczepa bedzie pracowaé
przez co najmniej 12 lat bez utraty wiasciwosci, po
czym powinna jeszcze kilka lat stuzy¢ na rynkach nie
wymagajacych certyfikacji ATP.

Na zyczenie klientéw Chereau stosuje autorskie
opracowania waznych detali, jak Smart Open-C,
tylne zamknigcie roletg z elektrycznym napedem
sktadang do ptaskiej obudowy na dachu. W tej po-
Zycji nie zajmuje ona miejsca w fadowni, nie utrudnia
montazu dodatkowych parownikéw czy przegréd

Potgczenie agrega-
tu TK Advancer pre-
cyzyjnie sterujgcego
temperaturg z nacze-
pg Chereau, ktéra
dobrze jg utrzymu-
je dzieki doskonatej
izolacji, to podstawa
pomystu na nowq spe-
cjalnos¢ TT-TK.

Dwa solidne gumo-
we zderzaki, odbo-
je rolkowe i jeszcze
ochrona wzdtuz dol-
nej krawedzi portalu
to tylko cze$é opa-
tentowanego zabez-
pieczenia tytu naczep
Bumper-C. Uzupet-
niajg je sko$ne za-
strzaty wprowadza-
jgce sity uderzenia
w podiuznice ramy.
Jesli byto naprawde
mocne, pogietq ca-
to$¢ mozna szybko
odkreci¢ i wymienié.
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SYSTEM TYLNEGO OTWIERANIA SMARTOREN-<

Elektryczna rolets - pulsacyjne atwitanie
Automatyczae ofwleranle | simykasse s meis oif 1 b

termicznych i nie wprowadza do wnetrza zanie-
czyszczen osadzonych na zewnetrznej powierzchni.
Jest to szczegdinie korzystne w naczepach dystry-
bucyjnych, z czego skorzystano w czesci pojazdéw
z ostatniego kontraktu dla sieci sklepéw Biedronka.
Czesto w takich zastosowaniach jest wybierane tak-
ze dodatkowe oswietlenie przestrzeni z tytu i obok
naczepy CityLight/SideLight zmniejszajace ryzyko
wypadku w trakcie przetadunku.

Chereau opracowata takze unikalne rozwigzanie
izolacji $cian bocznych z wktadkami prézniowymi
wklejonymi w panele. Takie naczepy majg wspot-
czynnik przenikania ciepta mniejszy o ok. 10% niz
tradycyjne i sg w podobnym stopniu drozsze, totez
okresla sig¢ jako typ VIP. Klientdw upatruje sie jed-
nak nie w firmach bogatych, lecz wozacych tadunki
w strefach o wyjgtkowo zaostrzonych wymaganiach
emisyjnych. Lepsza izolacje mozna wtedy uzupetni¢
o panele fotowoltaiczne na dachu i/lub agregat
elektryczny zasilany z baterii, osi elektrycznej albo
wodorowego oghiwa paliwowego.

Jesli nawet nie siegaé po tak wyszukane rozwig-
zania, standardowe naczepy chtodnicze Chereau
sg pojazdami bardzo solidnymi, o doskonatej ter-
mice, z szerokimi mozliwosciami personalizaciji

wyposazenia i wygladu. [
||
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KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

éMIEBIARKA BYD ETRUCK ETM6&6/AMP
Z MEDALEM TARGOW KIELCE

'egoroczne targi komunalne Ekotech

w Kielcach zdominowali chiriscy produ-
cenci pojazddw elektrycznych, a posrodku
ekspozycji krélowata marka BYD Truck
mocno reprezentowana w Polsce przez
spotke Armatus, powotang w tym celu przez
Inter Cars. Na podwoziu 7,5-tonowego
modelu BYD ETM6 powstata $mieciarka
CRV MINI 8 e-power wyprodukowana
przez kielecka Grupe AMP, wyrdzniajaca
sie rozwigzaniami usprawniajgcymi prace
w sektorze komunalnym. Jest to wannowa
zabudowa do odbioru odpadéw z szuflo-
wym systemem zageszczania. Skrzynia
jest oprozniana przez wywroét tylny, po-
jazd jest wéwczas stabilizowany przez
automatyczne podpory. Tylny mechanizm
wrzutowy stuzy do oprdzniania pojemnikdw
o pojemnosci od 120 do 1100 I. Szczelna
zabudowa umoZzliwia transport zawilgoco-
nych odpaddw.

Smieciarka jest wyposazona w innowa-
cyjny naped z wtasnym zrodtem zasilania
AMP e-PowerBox oraz intuicyjny system
obstugi z monitorem przekazujagcym w cza-
sie rzeczywistym cykl pracy i stan realizo-
wanych funkcji. AMP ePowerBox umozliwia
niezalezng prace mechanizméw smieciarki
bez korzystania z baterii trakcyjnych po-
jazdu, co zwigksza zasieg. Poprawnie na-
tadowane baterie zapewniaja ciggta prace
w systemie 8-godzinnym.

Podwozia BYD ETM6 maja dwie opcje
rozstawu osi: 3360 lub 4200 mm, co umoz-
liwia wykonanie r6znych zabudéw w za-
leznosci od potrzeb klienta. Moga to byé
$mieciarki wannowe z tylnym zatadunkiem
pojemnikéw od 120 do 1100 | czy $mie-
ciarki z bocznym mechanizmem zatadow-
czym pojemnikéw od 120 do 1100 | oraz
do oprdzniania koszy na przystankach lub
w parkach. Kolejnymi rozwigzaniami moga
by¢ zabudowy: skrzyniowa z nadstawkami,
wywrotka tréjstronna czy kontenerowa
z winda hydrauliczng. W drugiej potowie
roku jest planowane zabudowanie hakowe-
go urzadzenia zatadunkowego.

Kolejng cechg wyrdzniajaca podwozie
BYD ETM6 na tle podobnych konkurencyj-
nych pojazdéw jest dostepnosc najwiek-
szego pakietu akumulatoréw trakcyjnych:
126 kWh przy rozstawie osi 3360 mm.
Przy takiej dtugo$ci podwozia konkurencja
jest w stanie zaproponowac¢ akumulato-
ry o maksymalnej pojemnosci okoto 80
kWh. Wieksza pojemnos¢ akumulatora
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Praca kierowcy jest wspomagana przez

systemy asystujgce, m.in. zapobiegajg- o

ce kolizji z przeszkodq przed pojazdem
i wyjechaniu z pasa ruchu.

P

ma bezposredni wptyw na zasieg pojazdu,
jego dyspozycyjnosé i gotowos¢ do pracy.
Dodatkowo gwarancja na akumulator trak-
cyjny BYD ETMG jest najdtuzsza z oferowa-
nych na rynku.

ETM6 charakteryzuje sie howoczesng
i przestronng kabing, wyposazong w wy-
godne fotele oraz wiele funkcjonalnych
schowkdéw zapewniajgcych kierowcy ergo-
nomiczng i komfortowa przestrzen pracy.
Whnetrze jest wyposazone w ekran doty-
kowy LED o przekatnej 10,1 cala zamon-
towany na ptaskim panelu. Wielofunkcyjna
kierownica utatwia obstuge elementéw
sterujgcych, zapewniajgc lepsze wrazenia

[2

SPRZEDAZ | WYNAJe

i1
il

f

Wazng zaletq $mieciarki o zatadun-
ku tylnym/gérnym AMP CRV MINI 8
e-power jest niezalezny od podwozia
naped elekiryczny funkciji zabudowy, co
zwieksza zasieg i wydajnosé pojazdu.

Z jazdy, tym samym zmniejszajac zmecze-
nie kierowcy.

Bezemisyjny ETM6 to pojazd bardzo
cichy, co umozliwia nocha prace w ob-
szarach miejskich. Ma najdtuzszy na rynku
zasieg jazdy w swojej klasie: do 200 km
z petnym obcigzeniem. Przy uzyciu stacji
tadowania DC 120 kW baterie mozna nata-
dowac od 20 do 100% w ciggu 1 h. [
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Pro One to haslo strategicznej ofensywy Grupy Stellantis zmierzajacej do pozycji Swiatowego lidera
w segmencie lekkich pojazdéw uzytkowych dzi¢ki wykorzystaniu potaczonych sit marek Citroén, FIAT
Professional, Opel, Peugeot, Ram i Vauxhall.

W tym celu Grupa buduje kompleksowg
oferte, ktdra obejmie samochody dostaw-
cze w catym zakresie wielkosci, zelektry-
fikowane uktady napedowe, "ekosystem"
dla firm zabudowujgcych oraz skomuniko-
wane technologie. Stellantis jest obecnie
liderem sprzedazy pojazdéw uzytkowych
w regionie Europy z udziatem w rynku
31% iw Ameryce Potudniowej (28%). Jest
tez drugim graczem na Bliskim Wschodzie
i w Afryce oraz nr 3 w Ameryce Pdtnoc-
nej. Ten sektor wnosi 1/3 przychodow
Stellantis dzieki sprzedazy 1,6 min szt.
rocznie. Od 2021 r. Stellantis jest liderem
w segmencie pojazdéw uzytkowych BEV
w regionie Europy z ponad 40% udziatem,
a takze pionierem technologii wodoro-
wych i paliw alternatywnych. Pro One po-
moze osiggnac¢ cele planu strategicznego
Dare Forward 2030: podwojenie przycho-
dow ze sprzedazy pojazdéw uzytkowych
do 2030 r. w poréwnaniu z 2021 r., 40%
udziat pojazdéw elektrycznych oraz 5 mid
euro przychoddw z ustug.

Strategia Stellantis Pro One opiera sie
na szesciu filarach:
® najszersza oferta produktéw w bran-
zy obejmujgca samochody dostawcze,

pick-upy i rozwigzania w zakresie mikro-
mobilnosci,

® utrzymanie pozycji lidera rozwigzan
zeroemisyjnych dzieki uzupetniajgcym
rozwigzaniom jak wodor i konwersje na
naped elektryczny. W samochodach elek-
trycznych drugiej generacji zwigkszenie
zasiegu bez pogorszenia osiggéw w po-
réwnaniu ze spalinowymi,

® zapewnienie bezproblemowego ko-
rzystania z pojazdéw dzieki sieci ponad
20 tys. punktéw kontaktu z klientem na
calym s$wiecie, stworzenie ekosystemu
tadowania opracowanego przez Free2mo-
ve Charge, ktéry zagwarantuje tadowanie
i zarzadzanie energig w kazdym miejscu
i w dowolny sposéb dostarczajac sprzet,
oprogramowanie, instalacje i ustugi;
wszystko to uzupetnione ofertami finanso-
wymi Stellantis Financial Services,

® opracowanie cyfrowego ekosystemu
dla firm zajmujgcych sig specjalistycznymi
zabudowami i modyfikacjami w celu skro-
cenia czasu produkciji i dostaw,

® zaoferowanie ustug w 100% potaczo-
nych (aktywacja dla vanéw i pick-upéw
do konica 2023 r.),

® utrzymanie 15 fabryk samochodéw

dostawczych w Europie, Ameryce Pétnoc-
nej i Potudniowej, na Bliskim Wschodzie
i w Afryce.

Ten ostatni punkt dotyczy m.in. zaktadu
w Gliwicach, gdzie powstajg duze samo-
chody dostawcze dla wszystkich marek
Grupy oraz Toyoty.

Strategia Pro One obejmuje rowniez
przedtuzanie zywotnosci flot spalinowych
samochoddéw dostawczych przez przy-
stepng cenowo i niezawodng konwersje
na naped elektryczny, we wspotpracy
z firma Qinomic. Grupa zaproponuije tez
nowg wersje samochodu dostawczego
dla kurieréw z wyposazeniem i funkcjami
poprawiajgcymi wydajnosé, m. in. opcjo-
nalnymi tylnymi drzwiami przesuwnymi
i burtami zatadunkowymi.

Wraz z rozpoczeciem Pro One zapre-
zentowano odnowiong game samocho-
doéw dostawczych kazdej z marek z bez-
emisyjnymi uktadami napedowymi drugiej
generaciji (w tym wodorowym), tacznoscia
z otoczeniem oraz uzupetnionymi w mys|
nowych przepiséw systemami wspoma-
gania jazdy. Nie ma w niej zaskoczen
przynajmniej co do rynku europejskie-
go. Wobec zaangazowania Stellantis
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Zmodernizowane przody nie sq w stanie zamaskowaé, ze mamy do czynienia z modelami produkowanymi od kilku lub kilkunastu
lat (Ducato - od 2006 r.1). Grupa Stellantis uprzedzita, ze platformy bedq teraz zyly dtugo, bo wydatki na pospieszng elekiryfi-
kacje pochtonety duzo srodkéw. Przy tym pierwotny pomyst na dawne "trojaczki z Sevel", ktére staly sie szescioraczkami z Sevel
i Gliwic, dobrze sie sprawdzit, umozliwiajgc uzyskanie duzej pojemnosci i fadownosci przy niewielkich wymiarach zewnetrznych.

w obu Amerykach i Afryce oczywista jest
konieczno$é posiadania pick-upéw,
natomiast tajemniczo brzmi hasto "mi-
kromobilnos¢". Citroén przyznaje sie do
uzytkowej wersji Ami, choé Opel tez robit
przymiarki do wykorzystania Rocksa-e
w roli zaktadowego strazaka. Zasadnicza
czes¢ oferty produktowej to samochody
znane, sprawdzone, a teraz ulepszone
zwlaszcza co do parametrow napedu
elektrycznego.

W klasie kompaktowych vanéw Stellan-
tis zapowiada najwiekszy zasieg: do 330
km, czyli o 50 km wiegkszy niz obecnie
przy identycznej baterii 50 kWh. W elek-
trycznych samochodach dostawczych
Sredniej wielkosci akumulatory mogg mie¢
50 lub 75 kWh, a zasieg rosnie do 350 km.
Rozwigzania, ktérym to zawdzieczamy,
obejmujg uktad hamulcowy z trzystop-
niowym hamowaniem rekuperacyjnym
ustawianym za pomoca topatek przy
kierownicy, uwzgledniajgcym mase po-
jazdu i dynamike w celu maksymalnego
odzysku energii, oraz pompe ciepta (opcja
w matych vanach) optymalizujaca zuzycie
energii w niskich temperaturach.

W segmencie duzych samochoddéw
dostawczych wprowadzono akumulator
o pojemnosci az 110 kWh, zapewniajac
najlepszy w tej klasie zasieg do 420 km.
Dotyczy to jednak tylko pojazdow katego-
rii N2, gdzie matemu zuzyciu energii sprzy-
ja ograniczenie predkosci do 90 km/h.
W N1 po prawdzie tez jest niezle: 370 km.
Tak duzy akumulator miesci sie tylko pod
nadwoziem L3, nie wiadomo jeszcze ile
wazy, natomiast nie kosztuje az tak duzo,
jak by mozna oczekiwaé. Samochdéd
jest tanszy o 25% niz powinien, bo tego
wymaga sprawiedliwos$¢ spoteczna" - tak
mozna by stresci¢ stanowisko Stellantis.
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Od nowego roku kolejnym potomkiem Ducato jest Toyota Proace Max dostepna
w takiej samej gamie co do nadwozi i napedéw, jok w stellantisowskich markach.
Znika z niej wymiar L1 (rozstaw osi 3000 mm), a wersije elektryczne zaczynaiq sie od
L3 (rozstaw osi 4035 mm).

Uktad tablicy przyrzgdéw w duzych vanach Grupy tez przypomina pierwotny dukatowski,
w istocie jest jednak zupetnie nowa, podobnie jak kierownica, zestaw elektronicznych
wskaznikéw, boczki drzwi. Posrodku znajduje sie obowigzkowy tablet 10", ktéry moze
przydaé sie zwhaszcza przy wspétpracy z czujnikami przeszkéd w otoczeniu (do 16 szt.l).

Vanu«sper

Restyling przedniego pasa przeprowa-

dzono w kazdej marce zgodnie z jej
duchem, a takze ku poprawie aerodyna-
miki. W Citroénach pojawity sie tez nowe
znaki firmowe - de gustibus...

W rodzinie Partnera i jego coraz

liczniejszych braci nadal mamy do
czynienia z dwoma wersjami: L1 o dtugo-
$ci 440 cm i pojemnosci tadunkowej 3,3
m® (3,8 m® z wykorzystaniem sktadanej
kanapy pasazerskiej) oraz L2 (475 c¢m,
3,9/4,4 m®). Ta druga moze by¢ 5-osobo-
wa. Peugeot kusi stylem Allure, z trzema
rysami przy reflektorach niczym od Iwich
pazuréw.

Napedy sq pozornie bez zmian: silnik

benzynowy PureTech 110 KM lub
diesle BlueHDI 100 albo 130 KM, ale
ten drugi opcyjnie z 8-biegowq skrzynig
automatyczng. Silnik elekiryczny tez ma
znane parametry (100 kW, 270 Nm),
bateria po dawnemu trzyma 50 kWh,
natomiast zasieg ma by¢ znacznie wiek-
szy: 330 km dzieki lepszemu zarzgdzaniu
cieptem i skuteczniejszemu, regulowane-
mu przez kierowce odzyskiwaniu energii
hamowania. Niestety standardowa tado-
warka poktadowa ma moc jedynie 7,4
kW, tréjfazowa 11 kW wymaga doptaty.
Maksymalna moc fadowania to 100 kW.

Kazdy maty van Stellantis bedzie

miat 10-calowy ekran z elektronicz-
nymi przyrzgdami. Do wyboru klienta
pozostanie uzycie jako "centrum zarzg-
dzania" wlasnego smartfona wetknie-
tego w stacje dokujgcq lub dokupienie
dotykowego tableta 10" montowanego
na centralnej konsoli. Ten bedzie wspét-
pracowat m.in. z uktadem Dynamic
Surround View, korzystajgcym z dwoch
kamer (z tytu i pod bocznym lusterkiem
po stronie pasazera) do tworzenia wi-
doku na otoczenie pojazdu. Jesli go nie
ma, obraz bedzie skladany na ekranie
wbudowanym w lusterko wewnetrzne.
Czy nie prosciej i taniej bytoby daé po
prostu wieksze prawe lusterko? Nowa
jest wielofunkcyjna kierownica. Berlingo
bedzie miat opcyjng komfortowq wersje
foteli Advanced Comfort.
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Stellantis bardzo stawia na wersje

elekiryczne w ofensywie Pro One,
zamierzajgc juz w 2025 r. mieé¢ 1/3 do-
stawczych elekirykéw na rynku. W gamie
$redniej do wyboru sq akumulatory 50
lub 75 kWh, bez zaskoczenia, podobnie
jak 100 kW silnik. Jest on jednak okre-
$lany jako nowy, o wiekszej sprawnosci,
co przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu
do 350 km przy wiekszej baterii i 224 km
przy mniejszej. tadowanie powierzono
wszakze w standardzie fadowarce jed-
nofazowej 7,4 kW, w opcji jest 11 kW.
tadowarka stacjonarna DC moze mieé
moc 100 kW.

Srednia klasa to dwa rodzaje fur-
gondéw: Standard (498 cm, 5,3 md)
i Long (533 cm, 6,1 m?) Pojemno$é fa-
dunkowq mozna zwiekszy¢ o 0,6 m? skia-
dajqgc kanape pasazerskqg w kabinie i ew.
korzystajqgc z otworu na diuzyce w $cianie
dziatowej. Obie wersje sq dostepne tak-
ze joko 5- lub 6-osobowe kombi oraz
9-osobowe mikrobusy. Stellantis szczyci
sie matq wysokoscig catkowitq, niewiele
ponad 1,9 m, co utatwia wjazd do garazy
podziemnych.

Zelektronizowana tablica przyrzgdéw

i telewizor posrodku tablicy rozdziel-
czej to teraz podstawowe oznaki rozwoju
w motoryzacji. Duzy ekran jest przydatny
przy wspétpracy z coraz liczniejszymi syste-
mami wsparcia kierowcy i zarzqdzania po-
jazdem. Na centralnej konsoli sq widoczne
przetgczniki trybu jazdy (Normal, Eco,
Power) elekirycznej wersji Opla Vivaro.

Nowy silnik elektryczny rozwija moc
maksymalng 200 kW (270 KM) i moment
410 Nm, ale znowu: tylko w trybie Power,
w ktorym takiego zasiegu raczej sie nie
wykreci... W trybie Normal moc maksy-
malna jest limitowana do 160 kW, w Eco
do 120 kW i na nim tez nie pojedzie sie
szybciej niz 90 km/h. Wprowadzono tu
cztery poziomy odzysku energii hamo-
wania. Do tadowania stuzy tadowarka
poktadowa 11 kW. Duze samochody
mozna podtgczy¢ tez do stacji DC o mocy
do 150 kW, tadujac od 0 do 80% w czasie
ponizej 1 h.

Druga generacja wodorowych ogniw
paliwowych w $rednich samochodach
dostawczych, ktdra zostanie wprowadzo-
na w potowie 2024 r., bedzie wykorzysty-
wata system opracowany przez Stellantis
i zapewni zasieg do 400 km. W 2024 r.
naped wodorowy z ogniwami paliwowymi
zostanie rozszerzony na duze samochody
oferujgc zasieg do 500 km przy czasie
tankowania pie¢ minut.

Wersje spalinowe oczywiscie tez sa,
bez zaskoczen, choc jest wieksza dostep-
nos¢ 8-biegowej skrzyni automatycznej:
z silnikiem 1,5 blueHDI 130 KM w matych
vanach, 2,0 blueHDI 180 KM w Srednich
oraz 2,2 blueHDI 140 i 180 KM w duzych.

We wszystkich samochodach zmienio-
no zestawy wskaznikdw i wySwietlacze
w Srodkowej czesci tablicy rozdzielcze.

Sa wigksze i moga by¢ indywidualnie kon-
figurowane przez kierowce. Uktad Dyna-
mic Surround Vision wykorzystuje kamery
zewnetrzne, ktore zapewniajg szeroki wi-
dok wokot pojazdu utatwiajac parkowanie
i poruszanie sie po zattoczonych ulicach.
tacznosc¢ bezprzewodowa, aktywowana
w chwili wydania samochodu klientowi,
zapewnia kierowcom informacije, a me-
nedzerom kontakt z flotg w czasie rzeczy-
wistym. Umozliwia to korzystanie z ustug
obnizajgcych koszty, takich jak przeglady
zapobiegawcze, coaching w zakresie
ekologicznej jazdy, wyznaczanie tras po-
jazdow elektrycznych i zarzgdzanie tado-
waniem. W kompaktowych samochodach
dostawczych stacja dokowania smartfona
taczy sie z dedykowang aplikacjg, dzieki
czemu telefon kierowcy petni funkcije pa-
nelu sterowania umozliwiajgc wspofprace
Z przyciskami na kierownicy.

W duzych samochodach dostawczych
funkcje wspomagania kierowcy siegnety
poziomu 2 dzieki potaczeniu funkcji adap-
tacyjnego tempomatu ze stop-and-go
oraz Lane Centering i Traffic Jam Assist,
asystentami utrzymania na pasie ruchu
i jazdy w korku. Wszystkie nowe samo-
chody dostawcze Grupy sa wyposazone
w reflektory LED.

Wspomniane w Strategii ponad 20 tys.
punktéw sprzedazy i obstugi Stellantis
na swiecie zapewni klientom kontakt

Vanu«sper

z konsultantami ds. sprzedazy i serwi-
su przy wydtuzonych godzinach pracy
salondéw i serwiséw. Dzieki podejsciu
Pro One 360° specjalisci ds. produktow
i konsultanci pomoga w wyborze pojaz-
du, wyposazenia i ustug najlepiej odpo-
wiadajgcych potrzebom. Zapowiada sie
usprawnienie wspétpracy z klientami,
dealerami i markami firm wykonujgcych
zabudowy i modyfikacje. Jest ich ok. 400
w 34 krajach, przechodzi przez nie 50%
sprzedawanych pojazdéw uzytkowych
Stellantis, Fiat Ducato ma od lat pozycje
nr 1 wéréd kamperow. Tu tez uzywa sie
wys$wiechtanego pojecia ekosystem, za-
pewne chodzi o ptynna, cyfrowa obstuge
skracajgca czas realizacji zamoéwienia
i wydania pojazdu. Zasilanie odbiornikéw
w zabudowach wers;ji elektrycznych utatwi
przystawka odbioru mocy e-PTO 400 V
zasilana z baterii trakcyjnej.

Projekt Pro One przewiduje, ze do
korica 2023 r. 100% nowych samocho-
doéw dostawczych i pick-updéw Stellantis
bedzie potgczonych, a zdalne aktualizacje
rozpoczng sie w 2026 r. W ramach pakie-
téw beda oferowane: cyfrowe monitoro-
wanie przegladdéw, szkolenia w zakresie
ekologicznej jazdy oraz oprogramowanie
do zarzadzania dziatalnoscig i tadowaniem
w celu optymalizacji flot pojazdéw elek-
trycznych i wysytania alertéw do kierow-
cOw w czasie rzeczywistym. |

PIERWSZY NOWY FORD RANGER STRAZAKIEM-OCHOTNIKIEM!

Firma FC Autosystem Czestochowa
wykonata dla Ochotniczej Strazy Pozar-
nej w Oronsku pierwszego w kraju Ran-
gera nowej generacji przystosowanego
do dziatan ratowniczo-pozarniczych.
Baza byta wersja z podwdjnag kabina.
Zawieszenie tylnej osi przygotowano do
duzego obcigzenia zabudowg i wyposa-
zeniem stosujgc miechy pneumatyczne
z automatyczng regulacjg cisnienia, by
utrzymac wysoko$¢ nadwozia i stabilnosé
bez wzgledu na mase fadunku na skrzyni.
Lekki aluminiowy kontener uzupetniono
o dachowy podest roboczy i drabinke
utatwiajgca wejscie, a skrytki na sprzet
z dostepem z trzech stron sg zamykane
zaluzjami wodo- i pytoszczelnymi. Ranger
otrzymat ponadto wysuwany automatycz-
nie maszt oswietleniowy ze sterowang
gtowicg LED.

Samochdéd ma dodatkowe oswietlenie
uprzywilejowania i lampy robocze LED,
a ze wzgledu na mozliwos¢ interwenciji
w trudnym terenie zastosowano rowniez

wyciggarke.

Ford Ranger jest dostepny z trzema
silnikami wysokopreznymi. Podstawo-
wym jest turbodotadowany 2-litrowy
o mocy 170 KM. W ofercie jest rowniez
2,0 Eco_Blue BI-Turbo o mocy 205 KM
i taki wtasnie maja strazacy z Oronska. To-
powy 3-litrowy silnik V6 rozwija moc 292
KM i moment obrotowy blisko 500 Nm.

Ranger moze mie¢ 6-biegowa skrzynie
manualng albo przektadnie automatyczng
0 6 lub 10 przetozeniach. Zaawansowany
system napedu na cztery kota, manualne
lub automatyczne sterowanie napedami
czy elektroniczna blokada tylnego mecha-
nizmu réznicowego zwiekszajga mozliwo-
$ci terenowe nowego Rangera. .

VAN

bodybuilders
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d poczatku roku mozna sktadaé

zamdéwienia na zmodernizowane
samochody dostawcze $redniej wielko-
$ci Mercedes-Benz. Nowe wzornictwo
z zewnatrz i w $rodku, wiekszy komfort
i funkcjonalnos$é dzieki tacznosci cyfrowej
oraz ulepszone systemy bezpieczenstwa
to wyraz strategii MB Vans: klienci majg
czu¢ pienigdz!

Odswiezona stylizacja nadaje EQV,
Klasie V i Klasie V Marco Polo bardziej
wyrazisty charakter. Wszystkie modele
otrzymaty nowy przdd z wydatng ostong
chtodnicy i charakterystycznym masyw-
nym zderzakiem. Dostepne sg adapta-

Wyrazem nowej strategii MB Vans jest Klasa V w standardzie Marco Polo.
Powstat luksusowy kampervan na diugie trasy, w trakcie ktérych cztery
osoby mogqg odpoczqé, przyrzqdzié positek, doraznie przenocowaé pod
witasnym dachem w cieple i luksusowym otoczeniu. Sypialny dach jest
unoszony elektrycznie i mozna tym sterowaé ze smartfona, podobnie jak

temperaturg we wnetrzu.

cyjne reflektory MULTIBEAM LED, nowo
zaprojektowane tylne Swiatta diodowe,
kolory lakieru i wzory két. W EQV, Klasie
Vi Klasie V Marco Polo ostone chtodnicy
moze otacza¢ pasek $wietiny LED. We-
wnatrz takze zaszly zmiany. W luksuso-
wych vanach panoramiczny kokpit ma
dwa wyswietlacze 12,3-calowe. Wszyst-
kie modele majg nowe, stylowe nawiewy,
kierownice umozliwiajgca sterowanie mul-
timediami bez odrywania rgk oraz konsole
srodkowa, w ktdrej mozna zainstalowac
bezprzewodowa tadowarke do smartfona.

Dalsze nowosci we wszystkich mode-
lach to bezkluczykowe uruchamianie KEY

LESS i opcjonalne ogrzewanie kierownicy.
EQV, Klasa Vi Klasa V Marco Polo sg wy-
posazone w o$wietlenie rozproszone w 64
kolorach do wyboru oraz przyciemnione
oswietlenie tylne przydatne podczas jazdy
nocg. W Vito Tourer, Mixto i eVito Tourer
sg dostepne elektryczne tylne drzwi
EASY-PACK. Ponadto wszystkie modele
dostawcze z automatyczng skrzynig bie-
goéw maja elektryczny hamulec postojowy.

Nowa gama $rednich vandw jest
standardowo wyposazona w system
multimedialny MBUX (Mercedes Benz
User Experience) najnowszej generaciji,
po raz pierwszy dostepny w Vito i eVito.

Kierowcy EQV, Klasy V i Klasy V Marco
Polo skorzystajg dzieki nowemu MBUX
z dodatkowych funkciji, takich jak kon-
trola komfortu ENERGIZING. MBUX
w potaczeniu z kontem Mercedes me
oferuje takze game cyfrowych funkciji, jak
zarzadzanie eksploatacjg, pomoc w razie
wypadku i awarii, a takze zdalne blokowa-
nie i odblokowanie drzwi oraz otwieranie
i zamykanie okien za posrednictwem
aplikacji Mercedes me. Inne ustugi obej-
mujg nawigacje z biezgcymi informacjami
o ruchu drogowym, komunikacje Car-to-X
oraz rozszerzone funkcje MBUX z wyko-
rzystaniem asystenta gtosowego.

Ponadto po raz pierwszy mozna sko-
rzysta¢ z widoku satelitarnego, a dzieki
nawigacji spotecznosciowej udostepniac
lokalizacje lub szacowany czas przybycia
swoim kontaktom.

Ustuga Mercedes me Charge (dostep-
na dla EQV, a w przysztosci dla eVito)
umozliwia korzystanie z ponad 500 tys.
punktéw tadowania, w tym z europejskiej

sieci szybkiego tadowania IONITY. Dzigki
MBUX EQV i eVito zostaly zintegrowane
z ekosystemem pojazddéw elektrycznych
obejmujacym inteligentna nawigacje
z aktywnym zarzadzaniem zasiegiem
oraz ustugi i aplikacje w chmurze. W po-
taczeniu z MBUX, Klasa V Marco Polo jest
wyposazona w jednostke sterujaca do
kampera MBAC (Mercedes-Benz Advan-
ced Control). Dodano dwie nowe funkcje
do modutu tacznosci. Jesli samochdéd
kempingowy stoi na nieréwnym podfozu,
poziom zawieszenia pneumatycznego
AIRMATIC mozna regulowaé za pomoca
przycisku. Nowy tryb kempingowy umoz-
liwia wytgczenie funkcji pojazdu, ktére nie
sg potrzebne poza miastem.

Nowe $redniej wielko$ci vany maja
systemy bezpieczenstwa i wspomagania
z dodatkowymi i udoskonalonymi funkcja-
mi. Aktywny asystent uktadu hamulcowe-
go obejmuje teraz funkcje rozpoznawania
ruchu poprzecznego i moze ostrzegaé
0 pojazdach nadjezdzajgcych z boku

Zmiany w wyglgdzie eVito i Vito majg zwiekszy¢ wrazenie posiadania pojazdu
premium. tadownosci ani pojemnosci od tego niestety nie przybyto.

MB eVito i Vito sq wyposazone w wy- |
Swietlacz centralny 10,25” i nowy
zestaw wskaznikéw z kolorowym wy-
Swietlaczem 5,5 cala.

Vanu«sper

lub z przeciwka oraz o niebezpiecznych
manewrach wyprzedzania, a takze in-
terweniowac, by zahamowaé w sytuaciji
awaryjnej i zapewni¢ wsparcie podczas
skrecania.

EQV, Klasa V i Klasa V Marco Polo
majg w standardzie ATTENTION Assist,
asystenta Swiatet drogowych z czujnikiem
deszczu, aktywnego asystenta utrzymy-
wania odlegtosci DISTRONIC, aktywnego
asystenta hamowania z funkcjg ruchu
poprzecznego, asystenta martwego pola,
aktywnego asystenta utrzymania pasa
ruchu, inteligentnego asystenta ograni-
czenia predkosci i pakiet parkowania. MB
eVito i Vito sg standardowo wyposazone
w ATTENTION ASSIST, asystenta Swiatet
drogowych z czujnikiem deszczu, tem-
pomat, aktywnego asystenta hamowania
z funkcja ruchu poprzecznego, asystenta
martwego pola, aktywnego asystenta
utrzymania pasa ruchu, inteligentnego
asystenta ograniczenia predkosci i kame-
re cofania. Po raz pierwszy sa dostepne
wielosegmentowe adaptacyjne reflektory
MULTIBEAM LED z asystentem Swiatet
drogowych PLUS. Dalsze systemy zgru-
powano w nowym pakiecie wspomagania
kierowcy. Mozna zamdéwic¢ takze nowy
pakiet parkowania z kamerg 360°.

W modelach EQV i eVito Tourer mozna
wybiera¢ pomiedzy dwoma pojemno-
$ciami akumulatoréw: 90 i 60 kWh. Silnik
elektryczny ma moc szczytowag 150 kW
(204 KM) i ciagta 70 kW (95 KM), maks.
moment obrotowy to 360 Nm. MB eVito
w wersji furgon jest wyposazony w aku-
mulator o pojemnosci 60 kWh oraz silnik
0 mocy szczytowej 85 kW (116 KM)
i ciagtej 70 kW (95 KM). EQV ma zasieg
326-363 km, eVito Tourer 332-370 km,
a eVito furgon 242-314 km dzieki wy-
dajnemu hamowaniu regeneracyjnemu
i zoptymalizowanemu zarzadzaniu tem-
peraturg. Wszystkie modele elektryczne
mozna fadowaé pradem zmiennym moca
do 11 kW oraz prgdem statym moca do
110 kW (EQV, eVito Tourer) lub 80 kW
(eVito furgon).

W Klasie V i Klasie V Marco Polo silnik
wysokoprezny OM654 jest dostepny
w trzech poziomach mocy: 120 kW (163
KM), 140 kW (190 KM), 174 kW (237 KM)
wytgcznie ze skrzynig 9G-TRONIC, w Vito
takze w wersiji 100 kW (136 KM) i ze skrzy-
nig recznie sterowang. Ponadto w Klasie
V, Vito Tourer i Vito Mixto bedzie dostepny
w ciggu 2024 r. nowy silnik benzynowy
M254 jako migkka hybryda. Warianty
spalinowe majg naped na tylng os$ lub
opcjonalnie na wszystkie kota. (]
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Aluminiowe kota Alcoa Wheels
lekkie, ale czy zawsze thszczqce"

Gléwne powody, dla ktérych wybiera si¢ kola aluminiowe zamiast
stalowych, to mniejsza masa skutkujgca wigksza ladownoscig pojazdu
oraz ladny wyglad. Jest jeszcze kilka waznych innych korzysci wyni-
kajacych z whasciwosci ,,skrzydlatego metalu”.

Aluminium ma mase wtasciwa trzy razy
mniejsza niz stal. Kota ciezarowkowe s3
kute i przekroje musza by¢ wieksze niz
w stalowych, formowanych z blachy,
totez sg od nich ,tylko” ok. dwukrotnie
Izejsze. Zysk na masie wiasnej kompletu
kot w autobusie czy autokarze przekracza
80 kg, czyli odpowiada statystycznemu
pasazerowi z bagazem. W typowym ze-
stawie naczepowym oszczedza sie co naj-
mniej 200 kg. Tyle tadunku wiecej (lub po-
nad 200 | paliwa zatankowanego w dobrej
cenie) pomnozone przez liczbe kurséw
przynosi wymierne korzysci. Jesli nie
ma fadunku powrotnego mniejsza masa
obniza zuzycie paliwa. Kota aluminiowe
lepiej odprowadzajag ciepto z hamulcow,
zwigkszajac ich trwatosé i chronigc przed
przegrzewaniem utozyskowania piast.
Dlatego umiejgtnie dobrane i stosowane
lekkie kota szybko zwracajg wigkszy koszt
zakupu. Sg przy tym znacznie mocniejsze
od stalowych, zwtaszcza modele Ultra-
ONE: wytrzymuja kilkakrotnie wigkszy
nacisk statyczny, lepiej znosza uderzenia
o przeszkody. Trzeba pamietac, ze w razie
odksztatcenia nie wolno ich prostowacé
ani spawac peknieé. Zwigzane z tym
ogrzanie powoduje zmiany struktury i wta-
$ciwosci stopu, co moze doprowadzi¢ do
powaznej awarii w czasie jazdy.

Wykonane jako jedna czes$¢, z metalu
o0 naturalnej odpornosci na korozje atmo-
sferyczng, kofa aluminiowe sg trwalsze
niz stalowe i dtuzej zachowujg estetycz-
ny wyglad, ale petne wykorzystanie ich
potencjatu pod tym drugim wzgledem
wymaga specyficznej obstugi. Polega ona
gtdéwnie na utrzymaniu szeroko rozumianej
czystosci, totez przyszty uzytkownik musi
zada¢ sobie kluczowe pytanie: kto zajmie
sie tym w mojej firmie?

Pod marka Alcoa Wheels sg produko-
wane kota o trzech poziomach wykoricze-
nia zewnetrznej powierzchni:

- Brushed, czyli szczotkowane,
- LVLONE polerowane, ale nie do lustrza-
nego potfysku wczesniejszych két Mirror,
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- Dura-Bright EVO polerowane i poddane
specjalnemu zabezpieczeniu powierzch-
ni, ktére zwieksza odpornos¢ aluminium
i utatwia mycie.

Satynowa powierzchnia két Brushed
dobrze sprawdza sie w pojazdach bu-
dowlanych czy komunalnych, a takze
w silosach i cysternach. W tych specjalno-
$ciach fatwo o uszkodzenia mechaniczne
oraz kontakt ze zragcymi tadunkami lub
mocnymi $rodkami do mycia zbiornikéw,
totez utrzymanie powierzchni bez skaz
w dtuzszym okresie eksploataciji jest
wrecz niemozliwe. W tym czasie pojazd
trafi oczywiscie kilka razy do serwisu
oponowego, ale na co dzien piecze nad
nim ma kierowca i stad ten dylemat za-
rzadcy floty. Czy warto stara¢ sie o blask
kot, skoro bedzie on ulotny? Odpowiedz
bardzo czesto jest salomonowa: kupuje
sie kota polerowane do tych pojazddéw,
ktére moga liczy¢ na staty nadzér i kon-
serwacje, oraz kota szczotkowane, jesli
beda w najlepszym przypadku regularnie
myte. Jest to zresztg podstawowy zabieg
pielegnacyjny niezaleznie od rodzaju wy-
koriczenia.

Kota (zaréwno aluminiowe, jak i stalowe)
nalezy jak najczesciej sptukiwaé woda
pod ci$nieniem, pamigtajac, by wczesniej
ostygly po jezdzie. Dodatek srodka myja-
cego jest pomocny, trzeba tylko spraw-
dzi¢, czy nie jest agresywny. Jesli z jego
opisu wynika, ze dobrze usuwa ttuszcze
i smary, to zapewne jest silnie alkaliczny
i moze wej$¢ w reakcje z aluminium zo-
stawiajgc biate plamy trudne do usunigcia.
Do mycia kot stalowych sa czesto stoso-
wane $rodki zawierajace odrdzewiacz,
tez szkodliwe dla lekkich kot. Jesli nie sg
dostepne firmowe preparaty DB Wheel
Wash (do két Dura-Bright) i Alclean do
pozostatych, ,ztotym srodkiem” jest ptyn
do mycia naczyn, jednoczesnie deter-
gentowy i fagodny dla rak, a tym samym
niegrozny dla aluminium.

Przetarcie przy tej okazji kot szczotka
z wiosiem lub ggbka utatwi sprawdzenie,

czy nie doszto do peknieé kola lub korozji
na styku ze stalowymi elementami. Tu tez
Alcoa ma w zestawie wtasna szczotke
o dobrze dobranej twardosci. Cho¢ moc-
no przywarte do powierzchni zanieczysz-
czenia s3 trudne do usunigcia, nie wolno
uzywac szczotek drucianych.

Aluminium jest odporne na korozje
atmosferyczna, ale nie na elektroche-
miczng! Koto aluminiowe zamontowane
w pojezdzie styka sie na piascie, szpil-
kach i zaworze ze stalg, a czesto takze
z miedzig, ktdra jest wyjgtkowo szkodliwa.
Wiele serwiséw oponowych stosuje smary
z dodatkiem miedzi. Natozone miedzy po-
wierzchnie stalowa i aluminiowa odniosg
one efekt przeciwny do zamierzonego:
zamiast separowac, przyspiesza zapie-
czenie kota na piascie.

Kofa aluminiowe sg takze narazone
na kontakt ze szkodliwymi substancjami
pochodzacymi z oktadzin hamulcow.
Stosowane obecnie materiaty cierne
sg wprawdzie ,ekologiczne”, ale szybko
sie zuzywaja pokrywajgc pytem catg
powierzchnig kota. Zaleznie od producen-
ta klockoéw jest w nich mniej lub wiecej
miedzi i stali, a zastepujgce je skfadniki
tez nie sg obojetne i w obecnosci wilgoci
powoduja wzery na powierzchni kofa.
W tym przypadku tez pomaga czeste
mycie woda biezaca, ale trzeba prze-
widzie¢ dodatkowe czyszczenie. Jest
ono uproszczone w przypadku powtoki
Dura-Bright EVO, wiekszos$¢ takich za-

nleczyszcze
mozna ostrozn zeffz'é
nie wolno poterowac

LvLOne wymagaja W|elzszego wysﬂku
poza myciem powinny by¢ takze nablysz-

czane preparatem-Alpolish. Jesli jednak
zostaty mocno zaniedbane w czasie dtuz-
szej eksploatacji, do przywrdcenia petne-
go blasku mozna uzy¢ szlifierki i polerki.
Jeszcze raz wracamy do zagadnienia:
kto ma sie tym zaja¢? Jednak raczej ser-

Obstuga kota aluminiowego zaczyna
sie od oczyszczenia otworéw na szpilki
i miejsc, do ktérych przylegajg nakretki.
Nawet jesli byly dobrze ocynkowane
p0|awm|q sie tam $lady korozji.

W czerwcu 2022 r. Krysgum odwiedzita lwona Blecharczyk,
by wyposazyé swéj zestaw w kota Alcoa Wheels z wykoriczeniem
Dura Bright. Osiem lekich két 22,5" w samochodzie i osiem 19,5"
w przyczepie to o blisko 200 kg mniejsza masa wtasna!

\meczqce chocby ze wzgledu na trudny.j'
dostep do zakamarkow: i mewygodnq- '
pozycje: Mozna spotkac sie z roznymi
pomystami racjonalizatorskimi umozli-

wiajgcymi obracanie kota na pojezdzie
w trakcie tej czynnosci, trudno jednak
je propagowac ze wzgledu na zagrozenie
dla bezpieczenstwa.

Na styku kota ze stalowq piastq tez wi-
da¢ korozje, ale tatwo zeszlo z naczepy.
Tak jest, gdy serwis pilnuje rotowania két
miedzy osiami i przy kazdym demontazu
czysci te powierzchnie.

WOKOtL OPONY

= Wolsztynsklej f|rm|e Krysgum ktora faczy :

' ob0W|azk| serwisu oponowegmpolsklego'-. e
dystrybutora kot Alcoa Wheels. Warsztat -
ma. jednq Imn@ przeznaczong do~obsiug|_-_-. =

_ogumienia cigzarowkowego, mieszczacg. -

caty zestaw naczepowy. Uzyczyla go na
ten pokaz firma Wekta, znana gtéwnie
z cystern do transportu produktow. spo-
zywczych, zajmujaca sie takze kruszy-

Oczyszczenie "do gotego metalu” wy-
maga najwiecej wysitku, jest to jednak
czynno$é kluczowa dla dobrego przyle-
gania i wyeliminowania dalszej korozji,
a takze diagnozy ew. peknieé.
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Bardzo doktadnie obejrzano takze we-
wnetrzng powierzchnie kota, zwtaszcza
w obszarze wspotpracy ze stopkg opony.
Tam dochodzi do wycierania kotnierza.

wami i przewozem maszyn. Kilkadziesiat
zestawow, kilkaset opon w obiegu,
wiekszos¢ z nich zatozona na lekkie kota,
to wielki zas6b doswiadczen zebranych
przez wiasny serwis wspomagany przez
Krysgum. Podkresla sie dzigki nim zna-
czenie czynnika ludzkiego, czyli kierowcy.
Najwigkszym zaniedbaniem jest zakreca-
nie zestawem ,naraz”, o co tatwo zaréw-
no w cysternowym, jak i wywrotkowym
fachu, gdy do roztadunku trzeba wykonac
manewry na ograniczonej powierzchni.
Zdarcia opony z trzeciej osi naczepowe;j
nie sg rzadkoscia, a powstajacych wtedy
sit nie wytrzymujg nawet kute $cianki, po-
jawiajg sie pekniecia na otworach szpilek.
Stan kot $wiadczy takze o umiejetnosci
korzystania ze zwalniacza: jesli sg grubo
pokryte pytem z klockéw, kierowca nad-
uzywat hamulcéw zasadniczych.

To miejsce decydujqce dla sity osadzenia
opony na kole. Alcoa Wheels udostepnia
prosty sprawdzian wysokosci kotnierza:
pod spodem musi by¢ przeswit.

Praca mechanika polega na oczyszcze-
niu wszystkich miejsc, w ktérych mogto
dojs¢ do korozji na styku aluminium ze
stalg. Mozna zaczaé od otworéw na
szpilki na kole zdjetym z naczepy, ale
jeszcze kompletnym. Po zdemontowaniu
opony zostata oszlifowana powierzchnia
przylegania kota do piasty, najwazniejsza
dla ich dalszej wspétpracy. Slady korozji
byly wyrazne, ale ptytkie, co swiadczy
0 wczesniejszej prawidtowej obstudze.
Swiadome serwisy smaruja stykajace
sie powierzchnie zalecanym przez Alcoa
Wheels smarem Hubgrease bez dodat-
kéw metali ciezkich, natomiast nieswia-
dome czesto stosuja te same preparaty
do kot stalowych i aluminiowych, ze zlym
skutkiem. Juz lepiej niczym nie smarowac!

Przy tej okazji wywigzata sie dyskusja
co do stanu wewnetrznej powierzchni
kota pokrytej warstwg osadu z wyraznym
udziatem pytu hamulcowego, na tyle twar-
dego, ze usuniecie wymaga szlifowania
lub piaskowania. Ta strona jest niewidocz-
na i nie ma wptywu na wyglad kota, ale
co z jego trwatoscig? Dobrze bytoby sie

: s oo C
Kota aluminiowe nie bedg blyszczeé na poczqungrudnia, chyba ze zaraz po myciu.
Regularne sptukiwanie soli i piasku ma jednak podstawowe znaczenie dla ich wy-
gladu w bardziej sprzyjajgcej porze roku i trwatoéci przez caty okres uzytkowania.
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Nad ostrymi krawedziami uformowany-
mi w kotnierzu przez opone takze trzeba
pochyli¢ sie z troskq i ze szlifierkq.

tym zajaé, lecz tu padto drugie kluczowe
pytanie: kto za to zaptaci? W transporcie
nie zarabia si¢ wystarczajgco duzo, by na
ten czas wytgczyc¢ koto z eksploatacji i po-
kryé koszty czyszczenia. Jak sie zdaje, jest
u nas miejsce na ustugi kompleksowej,
profesjonalnej renowaciji ciezarowkowych
kot aluminiowych.

Kolejne miejsce kota wymagajace ob-
stugi to wnetrze, gtéwnie w miejscach
styku ze stopka opony. Aluminium jest
mniej odporne na Scieranie niz stal i moze
doj$¢ do nadmiernego zuzycia, zwtaszcza
w obecnosci zanieczyszczen. Pofaczenie
kota aluminiowego z opona jest szczel-
niejsze niz stalowego, ale wciaz jest wiele
okazji do przedostania sie pytu i wilgoci,
np. wraz z powietrzem przy uzupetnianiu
cisnienia. Tworzy sie wtedy pasta Scierna.
Dlatego tez nie zaleca sie stosowaé prosz-
kéw do wyréwnowazania. Na przyspie-
szenie zuzycia wptywajg takze poprzecz-
ne ruchy nadwozia typowe dla wysokich
zabudow, w ktorych fadunek ma swobode
ruchow, czyli wtasnie w cysternach i wy-
wrotkach. Alcoa Wheels zaleca wtedy
stosowanie specjalnych két Dura-Flange
ze dodatkowa obrdébka chemiczna kotnie-
rza zwiekszajaca odpornos¢ na Scieranie.
W kazdym przypadku warto zadbac o to
miejsce czyszczac koto z przywartego
pytu i osadu gumy oraz usuwajac (szlifier-
ka lub nawet pilnikiem) krawedzie, jakie
wyrobita stopka opony.

Kota aluminiowe wymagajg wysitku
przy obstudze, ale "jak sie dba, to sie ma",
od tej prawdy nie ma wyjatkdw. m
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Solaris Bus & Coach po 2023
moc w hateriach | wodorze

Wyniki Solaris Bus & Coach mozna uznaé za stabilne: 1456 pojazdéw w 2023 r. to niewiele mniej niz
rok wczesniej, a za to z wigkszoscia dostaw autobuséw zero- lub niskoemisyjnych. Napedy bateryjne,
wodorowe, hybrydowe i trolejbusowe osiggnely rekordowy udzial 82% w miksie sprzedazowym.

Solaris jest kolejny rok z rzedu euro-
pejskim liderem wsréd producentéow
autobuséw elektrycznych i wodorowych.
Opierajgc sie na rejestracjach pojazddw,
w ub. roku zajgt pozycje nr 1 na rynku
autobuséw bezemisyjnych (BEV+FCEV)
z 15,2% udziatem w rynku. Rekordowa
w historii firmy sprzedaz zaawansowanych
pojazddw miata przetozenie na przychody:
w 2023 r. wyniosty one 819 min euro, co
stanowi wzrost o ponad 18% w poréwna-
niu z rokiem poprzednim. Autobusy Solaris
trafity do klientow z 17 krajow Europy,
gtéwnymi odbiorcami byli przewoznicy
z Polski, Hiszpanii, Wtoch, Norwegii, Nie-
miec, Czech, Rumunii i Wegier. Sposréd

SPRZEDAZ POJAZDOW MARKI SOLARIS

W LATACH 2018-2023 W SZTUKACH
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wszystkich dostarczonych w ub. roku
pojazdéw az 690 stanowity autobusy
elektryczne. Na uwage zastuguje réwniez
wysoka liczba trolejbuséw i autobusow
wodorowych: odpowiednio 202 i 81.

Do konica 2023 r. Solaris dostarczyt
180 autobuséw z napedem wodorowym,
umachiajgc pozycje europejskiego lidera
w tym segmencie: 44,5% wszystkich wo-
dorowcoéw zarejestrowanych w Europie
w 2023 r. stanowity Urbino hydrogen. Ta
tendencja bedzie sie utrzymywata: na
koniec ub. roku firma zebrata zaméwienia
na 535 pojazddw wodorowych z terminem
realizacji w latach 2024-26. Aby sprostaé
rosngcemu popytowi i zwigkszy¢ zdolno-

S soanis

éci produkcyjne uruchomiono nowa hale
dedykowang produkcji pojazdéw wodo-
rowych i gazowych.

W 2023 r. Solaris pozyskat, a takze
zrealizowat czesciowo lub w peti wiele
znaczacych kontraktéw:
® do Oslo dostarczono 183 przegubowe
elektryczne Urbino, realizujgc najwieksze
zamowienie na autobusy elektryczne
w historii,

@zdobyto zamoéwienie na 98 elektrycznych
Urbino dla Cagliari na Sardynii,
® dunski operator AarBus zamowit 56
elektrycznych Urbino 18 z dostawami za-
planowanymi na 2024 i 2025 .,
® BVG Berlin ztozytlo zamdwienie na 50
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Pod koniec ub. roku Solaris otrzymata pierwsze zaméwienie od ZTM Warszawa, ale wspétpraca z warszawskim MZA siega
1997 r. i od tej pory stolica ma 1,3 tys. autobuséw marki, w tym 150 elektrycznych kupowanych od 2015 r. To jedna z naj-
wiekszych elektrycznych flot w Europie. = 1 :




AUTOBUSY

Solaris Bus & Coach zwyciezyta w prze-
targu na dostawe autobuséw wodoro-
wych dla Watbrzycha. Pierwszy przetarg,
w ktérym startowat tylko bolechowski
producent, zostat uniewazniony ze
wzgledu na przekroczenie budzetu
miasta. Do drugiego podeszly takze ARP
E-Vehicles z Pileqg i PAK-PCE z Nesobu-
sem. Ich oferty byly nieco tansze, ale
wobec warunkéw przetargu wyzej oce-
niono Urbino 12 hydrogen. Podpisana
pod koniec listopada umowa obejmuje
dostawe 20 autobuséw z opcjq zakupu
dodatkowych 25. Pierwszych 14 wodo-
rowych Solariséw zostanie dostarczo-
nych do Watbrzycha we wrzesniu 2024.
Bedq to pierwsze autobusy napedzane

-
S 1603 iy

energiq z wodoru w miescie, ktére stara sie odbudowaé wtasng komunikacje publiczng. W | potowie roku Orlen ma postawié
tam stacje tankowania wodoru. Caly kontrakt zostanie zrealizowany do lipca 2025 r. Warto$é podstawowej czesci to ok. 80
min zt dofinansowanych przez NFOSIGW. W Polsce z wodorowego paliwa korzystajg m.in. Konin, Poznan i Lublin. Reakcja
chemiczna zachodzgca w ogniwie jest czysta, jej efektami ubocznymi sg jedynie woda i ciepto. Autobusy majg duzy zasieg,
a proces napetniania zbiornikéw trwa kilkanascie minut.

elektrycznych Urbino 18 z dostawami
w latach 2024 i 2025,

® TPER w Bolonii zaméwito 130 auto-
buséw wodorowych Solaris, co stanowi
najwieksze dotychczasowe jednorazowe
zamdwienie na pojazdy wodorowe w Eu-
ropie. Pierwsze dostawy zaplanowano na
ten rok,

® Azienda Veneziana della Mobilita z We-
necji ztozyta zamoéwienie na 90 autobusoéw
wodorowych Solaris z dostawami od listo-
pada 2025r.,

® |n-der-City-Bus GmbH z Frankfurtu
nad Menem zamoéwit 10 autobuséw wo-
dorowych Solaris z planowang dostawg
w | kwartale br.,

® Rebus Regionalbus Rostock z Niemiec
zaméwit 52 autobusy wodorowe, w tym
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pie¢ przegubowych, z realizacja do korica
2024r.,

® operator transportu publicznego w Duis-
burgu zamoéwit 25 autobuséw wodorowych
Solaris jako pierwszy krok do transformacii
floty w catkowicie bezemisyjna do 2030 .
® Regionalverkehr Kéin GmbH (RVK)
w Niemczech ogtosit trzecie zaméwienie
na 18 przegubowych autobuséw wodoro-
wych planujgc odbidr w Il potowie 2024 r.,
® Transports Metropolitans de Barcelona
(TMB), kontynuujgc inwestycje w zero-
emisyjny transport publiczny, zamoéwito
36 Urbino 12 i dwa Urbino 18 hydrogen
z dostawg w tym roku.

® na poczatku grudnia warszawski ZTM
zamowit 12 Urbino18 electric; uzytkowni-
kiem beda Miejskie Zaktady Autobusowe.

Przegubowce zostang wyposazone w ba-
terie High Power fadowane przez fado-
warki plug-in i za pomoca pantograféw.
Beda miaty 39 miejsc siedzacych, w tym
13 dostepnych z niskiej podtogi. Ponadto
we wnetrzu znajda sie dwie zatoczki na
wézki inwalidzkie i dzieciece. Zamdwione
autobusy beda dostarczane w kilku tran-
szach w latach 2024-25, pierwsze trafig
do Warszawy jesienig 2024 r. i zostang
skierowane na trasy przebiegajace przez
centrum miasta.

Tuz przed koricem ub. roku przewoznik
EMT Madrid zaméwit 20 niskowejsciowych
Urbino 9 LE electric i 30 Urbino 12 electric.
Kontrakt zostanie zrealizowany do konca
lipca 2024 roku. Urbino 9 LE electric poja-
wig sie na ulicach Madrytu po raz pierwszy,

Na poczgtku grudnia Solaris przekazata
7 Urbino 9 LE electric do Erlangen. To
pierwsze zaméwienie z Niemiec na
najkrétszy model, ktéry moze byé wy-
korzystywany na trasach podmiejskich.
Urbino 9 LE electric miesci 50 pasaze-
réw, w tym 21 siedzgcych (dodatkowe
2 siedzenia sq sktadane). Rozmieszczo-
ne na dachu i w tylnej czesci autobusu
baterie High Power o pojemnosci ponad
250 kWh sq tadowane przez ztgcza
plug-in. Mate Urbino sg wyposazone
m.in. w system MirrorEye zastepujgcy
tradycyjne lusterka kamerami, co po-
prawia widoczno$é i minimalizuje ryzy-
ko wypadkéw, oraz monitoring. System
eSConnect umozliwia operatorowi bie-
zqgcq kontrole parametréw autobuséw
i wptyw na ich wydajnosé.

AUTOBUSY

Solaris Bus & Coach wygrata kolejne zaméwienie na autobusy elekiryczne do Mediolanu. Tym razem trafi tam 105 Urbino 18
electric, dostawy rozpoczng sie w potowie 2025 r. ATM Milano jest jednym z najwiekszych odbiorcéw bezemisyjnych Solariséw.
Od 2014 r. przewoznik zaméwit tgcznie blisko 500 pojazdéw; od 2018 r. Solaris dostarcza do Mediolanu wytgcznie pojazdy bez-
emisyjne. Przegubowce bedqg miaty baterie typu High Energy o pojemnosci 700 kWh tadowane przez wtyczke plug-in i pantograf.

natomiast 12-metrowy Urbino 12 electric
sg juz dobrze znane EMT Madrid, ktéra ma
250 Urbino 12 CNG i 60 Urbino 12 electric.

Nowoczesne pojazdy, wyposazone w ba-
terie Solaris High Energy, przyczynig sie do
elektryfikacji floty przewoznika. Zgodnie
ze Strategig Zréwnowazonego Rozwoju
Srodowiskowego Rady Miejskiej ,Madrid
360", EMT Madrid ma miec flote sktadajaca
sie w 100% z autobusdw z napgdami nisko-
i zeroemisyjnymi. W grudniu 2022 r. spétka
ogtosita wycofanie z uzytku ostatniego
pojazdu z tradycyjnym napedem spalino-
wym. Tym samym Madryt stat sie pierwsza
duzg europejska stolicg obstugiwang przez
wytacznie nisko- i bezemisyjne autobusy
miejskie. Plan strategiczny EMT kfadzie
nacisk na czyste zrodta energii: spétka be-
dzie korzystac z instalacji fotowoltaicznych
i zielonego wodoru.

Ubiegty rok przyniést takze nowosci
w ofercie produktowej. W pazdzierniku
podczas targdéw Busworld w Brukseli
zaprezentowano nowag wersje autobusu
elektrycznego zbudowang w oparciu
o architekture uktadu napedowego
gwarantujgca catodzienna operacyjnosc
i wyjatkowa wydajnos¢ przy zachowaniu
niskiej masy. Po raz pierwszy uzyto baterii
nowej generacji (wszystkie zlokalizowane
na dachu) oferujace zasieg do 600 km
wg testu SORT 2. W nowym autobusie
wyeliminowano konwencjonalng wieze
silnika: modutowy uktad napedowy ma
komponenty na dachu i z tylu pojazdu.
Rozwigzanie to maksymalizuje pojemnosc
pasazerska, utatwia obstuge, a takze aran-
zacje dachu. Do modelu przegubowego
dotagczyta analogiczna konstrukcyjnie

Po realizacji najnowszego kontraktu spotka EMT Madrid bedzie miata 360 nisko-
i zeroemisyjnych Solariséw. Ustuga eSConnect pozwoli jeszcze lepiej wykorzystaé
potencjat pojazdéw bateryjnych. System ten poprawia mozliwosci diagnostyczne
i serwisowe oraz znacznie utatwia planowanie potrzeb poszczegélnych linii.

wersja 12-metrowa debiutujgca pod-
czas targéw MOBILITY MOVE w Berlinie
w marcu 2024. Nowe Urbino 12 electric
i wersja przegubowa spetniajg nowe wy-
mogi GSR2 i cyberbezpieczenstwa, kidre
zaczng obowigzywaé nowo rejestrowane
pojazdy od lipca 2024 r.

Solaris oferuje obecnie peten zakres
zeroemisyjnych pojazddéw dla transportu
publicznego: 10 modeli autobuséw elek-
trycznych, wodorowych i trolejbuséw,
uzupetnionych o rozwigzania bateryjne
i systemy tadowania. Podejmuije sie takze
kompleksowych projektéw obejmujacych
opieke nad budowa infrastruktury. W ciggu
najblizszych lat zaprezentuje nowg zero-
emisyjng platforme miedzymiastowg dla

autobusow o dtugosci 10,9, 12,2 i 13 m
dostepnych w wersjach bateryjnej i wodo-
rowej. Rozwijajac ten segment wykorzysta
sie doswiadczenie zebrane przy pracach
nad 15-metrowym elektrycznym autobu-
sem LE (Low Entry), ktory miat premiere
w 2020r.

W ramach strategii rozwoju Solaris na
nadchodzgce lata okreslono trzy kluczowe
obszary dziatania. Jednym z priorytetéw
jest utrzymanie pozycji europejskiego lide-
ra w segmencie pojazdoéw zeroemisyjnych.
Producent planuje takze rozszerzenie ofer-
ty autobuséw miedzymiastowych na rynku
europejskim oraz ekspansje na rynek pot-
nocnoamerykariski z dedykowang ofertg
miejskich autobuséw zeroemisyjnych. m
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WIELKIE ZAMOWIENIE NA TROLEJBUSY SOLARIS DLA GENUI

Na poczatku 2024 r. wtoski przewoznik
AMT Genova zamdwit w Solaris 112 Trol-
lino 18. Wartosc¢ kontraktu przekracza 100
milionéw euro, to jedno z najwiekszych
jednorazowych zamoéwiers na przegubowe
trolejbusy. Oprocz tradycyjnego napedu
elektrycznego Trollino dla Genui zostang
wyposazone w baterie trakcyjne, dzigki
ktérym beda mogty pokonaé znaczny
dystans bez podtaczenia do trakcji. Energia
w bateriach bedzie uzupetniana zaréwno
na postoju, jak i w czasie jazdy z sieci
trakcyjnej za pomoca technologii In Motion
Charging (IMC).

Genua podejmuje zdecydowane kroki
w celu ulepszenia transportu publicznego
m.in. budujac nowa linie trolejbusows.
Przedsiewziecia te sg elementem szersze-

Przewoznik transportu publicznego w Ko-
lonii Regionalverkehr Kéin GmbH (RVK) po
raz czwarty wybrat Solaris na dostawce
autobuséw wodorowych: dziewieciu Urbino
12 hydrogen i 11 przegubowych Urbino 18
hydrogen. Po realizacji najnowszego zamoé-
wienia wodorowa flota Kolonii bedzie liczy¢
84 Solarisy. Zakoriczenie dostaw zaplanowa-
no na | potowe 2025 r.

Zamowione Urbino 12 hydrogen i Urbino
18 hydrogen sg wyposazone w najnowo-
czesniejsze ogniwa paliwowe o mocach od-
powiednio 70 kW i 100 kW. Gwarantowany
zasieg obydwu pojazddéw wynosi 350 km
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych
i topograficznych. Podobnie jak poprzednie

APAM Esercizio S.p.A. z Mantui ztozyt
zamowienie na pie¢ Urbino 12 hydrogen
z dostawa na koniec 2025 r. Bedg one miaty
ogniwa paliwowe o0 mocy 70 kW zasilajgce
silniki elektryczne (umieszczone w osi na-
pedowej) energig z wodoru przewozonego
w 5 butlach kompozytowych na dachu. To
pierwsze zamdwienie od APAM Esercizio
z Mantui, ale pozycja Solaris we Wioszech
jest ugruntowana po wielkich kontraktach
z Mediolanem, Genua, Bolonig i Wenecja.
Mantua bierze udziat w projekcie Doliny
Wodorowej finansowanym w ramach Kra-
jowego Planu Odbudowy i Odpornosci oraz
europejskiego przetargu na miedzyregional-
ne inwestycje w innowacje. Oczekuije sig, ze
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go planu wtoskiego przewoznika przewidu-
jacego przejscie na catkowicie elektryczng
flote do 2025 .

Wspotpraca Solaris i AMT Genova siega
2013 r. W 2022 r. dostarczono tam 30 auto-
buséw elektrycznych. [

nie Kolonii w rozwoj technologii, ktéra staje sie fundamentem miejskiej komunikaciji.

pojazdy dla RVK, wyrdznia je wyposazenie:
autobusy beda miaty klimatyzacije z funkcja
grzania pompa ciepta oraz zaawansowany
system monitoringu i informacji pasazer-

projekt przyciagnie takze kapitat prywat
i do dyspozycji bedzie ponad 60 min: euro
Srodki te zostana wykorzystane do budowy

na opuszczonym obszarze przemysfowym
parku fotowoltaicznego o mocy 14 MW=

Stacja tankowania o wydajnosc[ 0
dziennie zasili autobusy lokalnej komunil

gatezi przemystu, takich jak papier
mika i cieptownia, oraz konwersje loka
i statkéw Zeglugi rzecznej z oleju na
go na zielony wodor.

skiej. Wsrdd systemoéw wspierajacych prace
kierowcy sg zdalne zarzadzanie flotg eSCon-
nect i MobilEye Shield+ wykrywajacy obiekty
w bezposrednim otoczeniu autobusu. [ ]

GDANSKIE ELEKTROBUSY MAN NA PLANOWANYCH TRASACH

Na poczatku pazdziernika MAN Truck
& Bus Polska przekazata spoétce Gdariskie
Autobusy i Tramwaje 18 autobuséw elek-
trycznych Lion’s City E. Przez dwa mie-
sigce elektrobusy byly testowane, a opinie
w mediach spotecznosciowych sugerowaty
zbyt maly zasieg w trudnych warunkach,
jakie stwarzaja trasy miasta z licznymi pod-
jazdami. ,Jak przy kazdym nowatorskim
rozwigzaniu byt potrzebny czas na jego
wdrozenie. Kwestie, ktére wymagaty prze-
testowania i optymalizacji, byly zwigzane
przede wszystkim z topografig i zasiegiem
elektrobusdw. Wszyscy uczymy sie elektro-
mobilnosci” — wyjasnia Marcin Grabowski,
dyrektor produktu i sprzedazy autobuséw
MAN Truck & Bus Polska.

Na podstawie wstepnych doswiad-
czen zakonczono konfiguracje pojazdow
i w ostatnich dniach listopada ponownie
sprawdzono ich dziatanie przy tempera-
turze do -8°, na réznych liniach, w zrézni-
cowanym terenie i przy duzym natezeniu
ruchu. Miejskie MAN-y potwierdzity, ze sg
zdolne do wykonania zadan stawianych
przez gdariska komunikacje miejska bez
trudu pokonujac trasy powyzej 300 km.
~Skonfigurowano zasilanie pojazdow,
w tym system ogrzewania oraz zarzadzania
bateriami, i w rezultacie osiggneliSmy petng
sprawnosé operacyjng. Wykonujemy tymi

ELEKTRYBZNE LWY W ZAMOSCIU

ZK Zamosé odebraty 1 grudnia 14 autobuséw elektrycznych MAN Lion’s City E do obstugi 25 linii komu-
nikacji miejskiej. Na terenie zajezdni powstato siedem dwustanowiskowych stacji tadowania dostarczonych
. przez polskg firme Medcom. W uroczystym przekazaniu wzieli udziat m.in. Prezydent Miasta Andrzej Wnuk,
?rezes MZK w Zamosciu Krzysztof Szmit i Dyrektor Zarzgdzajacy MAN Truck & Bus Polska Claus Wallenstein.

»W Zamosciu, pieknym i przysztosciowo myslagcym miescie, oddaliSmy do uzytku 14 zeroemisyjnych, elek-
trycznych autobuséw MAN Lion’s City E wraz z idealnie dopasowanymi urzadzeniami do tadowania. Jestem
pod wielkim wrazeniem wspotpracy z Urzedem Miasta, MZK Zamo$¢ i naszymi partnerami, firmami Medcom
oraz R&G ' US i ciesze sie, ze wspdlnie zrealizowaliSmy ten projekt.”

autobusami tyle samo $redniego przebiegu
dziennego, co dieslami. Autobusy bardzo
dobrze sobie radza. Przebiegi osiggane
w niekorzystnych warunkach atmosferycz-
nych $wiadczg o tym, ze gdariskie elek-
tryczne MAN-y moga osiggac zasiegi 300-
400 km na jednym fadowaniu”. — potwierdzit
Jerzy Wiatr, wiceprezes ds. operacyjnych
spotki GAIT.

Dzieki wspotpracy wszystkich partnerow
oraz niezawodnemu produktowi, jakim sa
autobusy elektryczne MAN Lion’s City E
ze Starachowic, zatozenia spotki Gdariskie
Autobusy i Tramwaje co do eksploataciji
elektrobuséw sg w 100% spetnione. To

W kwietniu 2023 r. GAIT ztozyta

AUTOBUSY

wniosek o dofinansowanie zakupu
18 MAN Lion's City E w ramach pro-
gramu ,Zielony transport publiczny”
NFOSiIGW. Koszt tej inwestycji to 50,4
min zt netto, GAIT aplikuje o dota-
cie w wysokosci 100% kosztéw.(fot.
Dominik Paszlinski)

pierwsze duze autobusy elektryczne eks-
ploatowane w Gdansku. Przy tak wielu
nowatorskich rozwigzaniach wszystkie
strony musiaty odrobi¢ lekcje z elektromo-
bilnosci. W celu jeszcze bardziej efektywnej
eksploataciji MAN Truck & Bus Polska reali-
zuje szkolenie z doskonalenia techniki jazdy
elektrobusami dla kierowcow GaiT. [

— podkreslit Claus Wallenstein.
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