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We Deliver the Future

Goracy luty, czyli co wy tam wicie, Tavares!

Mogloby sie zdawac, ze ostatniej zimy,
spedzanej w calej Europie z przykreconymi
grzejnikami, walka ze ztym Karbonem zej-
dzie na drugi plan. Nic bardziej mylnego,
14 lutego Parlament Europejski przyjat
nowy cel redukcji emisji CO,do 2035 r. dla
samochodow osobowych i dostawczych:
skromne 100% wzgledem 2021 r. Cel
posredni ustalono na 55% dla samochodéw
osobowych i 50% dla dostawczych juz
w 2030 r. Oznacza to praktycznie zakaz
sprzedazy pojazdow z silnikami spalino-
wymi w 2035 r.; wywalczono wprawdzie
poprawke na paliwa syntetyczne, ale
takowych jeszcze nikt nie widzial. Stara,
glupia Europa bedzie jedynym regionem
$wiata z bezemisyjnym transportem, co
spowoduje niematg rewolucje nie tylko
przemystowa, ale i spoteczng. Przemyst
motoryzacyjny zatrudnia obecnie bezpo-
$rednio 2,5 mln 0sob, z ktdrych spora czg$¢
bedzie musiata pojs¢ na bruk ze wzgledu
na mniejsza pracochtonno$¢ wykonania
samochodéw elektrycznych, ale przede
wszystkim dlatego, ze bedzie ich powsta-
walo duzo mniej. Mozna przyja¢ z duza
pewnoscia, ze do 2035 r. nie stang si¢ przy-
stepne cenowo dla masowych odbiorcow,
jako ze zaden z niezbednych surowcow nie
bedzie taniat, wrgez przeciwnie. Jeszeze
wigkszym wyzwaniem bedzie dostep do
szybkiego tadowania pojazdow elektrycz-
nych i ew. tankowania wodoru we wszyst-
kich krajach Europy. Jest na to sposob?
,Od 2025 1. Komisja Europejska zacznie
publikowaé sprawozdania z postgpow
budowy infrastruktury, zeby producenci,
dostawcy energii i infrastruktury, a takze
politycy mogli na biezaco monitorowaé
proces transformacji i dostosowywac swoje
dziatania do realizacji zatozen zeroemi-
syjnego ruchu drogowego”. Kopie tych
sprawozdan bgdzie mozna wtozy¢ do baku
i sprobowac, czy nadaja sie jako paliwo.

Zwroémy uwage, ze pomyst unijnych
oszotlomow dotyczy takze samochodow
dostawczych. Pal szes$c¢, jesli osobowe
zostang sprowadzone do poziomu panskich
karet, z ktorych okien mozni tego $wiata
beda patrzec na pieszy plebs z uczuciem

dumy, ze uratowali go przed Karbonem.
Jesli jednak do plebsu przestanie dojezdzac
zaopatrzenie i karetki pogotowia, skoficzy
si¢ tak, jak w czasach radzenia, by zamiast
chleba jadt ciastka.

Tego samego feralnego 14 lutego Komi-
sja Europejska zaproponowala nowe cele
w zakresie emisji CO, dla nowych pojaz-
dow cigzkich od 2030 r. i pozniej. One to
bowiem odpowiadaja pono¢ za ponad 6%
catkowitej emisji gazow cieplarnianych
w UE, ta za$ za 9% emisji $wiatowych,
czyli jak fatwo policzy¢ transport euro-
pejski ma jakie§ 0,0054 udzialu w zatru-
waniu globu ztym Karbonem i nalezy go
zniszczy¢ rownie sprawnie, jak przemyst
motoryzacyjny. Komisja proponuje zatem:
redukcje emisji 0 45% od 2030 r., 0 65%
od 2035 1. 1 0 90% od 2040 r. Wszystkie
autobusy miejskie maja by¢ bezemisyjne
od 2030 r.! ,,Wniosek Komisji... zapew-
ni korzysci dla europejskich operatorow
transportu i uzytkownikow, zmniejszajac
koszty paliwa i catkowity koszt posiadania
oraz zapewniajac szersze zastosowanie
bardziej energooszczgdnych pojazdow.
Poprawi rowniez jako$¢ powietrza, zwlasz-
cza w miastach, oraz zdrowie Europejczy-
kow”.

Tu juz ACEA poderwata si¢ z migjsca
i kwasno odpowiedziata Komisji na te
banialuki: ,,obecny stan sprzyjajacych
warunkow, w tym brak stacji fadowania
i tankowania odpowiednich dla pojazdow
cigzarowych oraz brak skutecznych $rod-
kow ustalania cen emisji CO, oznacza,
ze nawet obecny cel redukeji emisji CO,
(redukcja 0 30% do 2030 r.) jest poza za-
siegiem. Proponowany wzrost wymagatby
znacznie przyspieszonego wprowadzenia
odpowiedniej infrastruktury do tfadowania
i tankowania...”. Co zreszta przemyst
twierdzi od 2019 r., kiedy ustalono obecne
limity 15/30%, ale co on tam wie? Komisja
tuczsze znajet.

W sprawie obu $wiatlych postanowien
zebralo si¢ wiele spotkan, w tym kon-
gres MOVE w Poznaniu pod sam koniec
marca. Szczesliwym trafem w przeddzien
odbyla si¢ tez debata online Freedom of

WSTE‘PNIAK

Mobility z udziatem szefa koncernu Stel-
lantis Carlosa Tavaresa, ktory nigdy nie
ukrywal wstrzemigzliwego podejscia do
elektryfikacji i teraz tez nie zrobit wyjatku.
Warto zapamieta¢ jego opinie: ,,czystg
mobilno$¢ mozna zbudowa¢ tylko na
fundamencie czystej energii”, poniewaz
sprowadza ona do wlasciwego poziomu
obecne wysitki transformacyjne. Nie ma
czego$ takiego jak pojazd zeroemisyjny,
nie tylko dlatego, ze w elektrykach emisje
z rury wydechowej przeniesiono do komi-
noéw elektrowni. To jest wazny argument,
bo przy obecnym miksie energetycznym
Europy nawet elektryczny samochod
osobowy wytwarza w ten sposob kilka-
dziesigt g CO, /100 km, duzo mniej niz
spalinowy, ale do zera daleko. Ten dystans
zwigksza jeszcze obcigzenie zwigzane
z duzo wigkszg energochtonnoscig produk-
cji, amozna by tu dodac kwestie dystrybu-
cji: kazda lora udzwignie mniej cigzkich
elektrykow! Ale w istocie bedzie ich mniej
do rozwiezienia, poniewaz prez. Tavares
potwierdzit: do spemienia ambitnych pla-
now brakuje nawet litu, a czego poza tym,
tego europejski przemyst nawet jeszcze nie
wie. Nie ma przy tym zamiaru sabotowac
planu ,,zero samochodow spalinowych
w 2035 1., elektryki beda, a ze nie dla
wszystkich? ,,To ustawodawca zadecydo-
wal o samochodach elektrycznych, a nie
przemyst ani klienci” — znowu zacytuj¢
Prezesa, ktorego od czasu Freedom of
Mobility lubig i nawet kupitbym z wdzigcz-
nosci E-Riftera, ale z ceny 209 tys. zt wy-
patrzonej ostatnio w salonie Stellantis mam
tylko koncowke. A o MOVE — w srodku.
Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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VECO Daily.
Natadowany mozliwosciami.

Nie ma rzeczy niemozliwych do zmieszczenia w IVECO Daily - najczesciej wybieranym
rozwiazaniu na rynku w segmencie do 7,2 tony*. Zaufaj mocnej konstrukdjj,
wszechstronnosci i wytrzymatosci w wydaniu premium. Teraz kontrakt serwisowy
otrzymasz w promocyjnej cenie. Ruszaj w droge z Kompleksowym Rozwiazaniem
Transportowym od IVECO.

iveco.pl

*dane rejestracyjne wg Samar za rok 2022 w segmencie 6 - 7,2 t.
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W Scania Polska jest Super!

Wiele lat temu Scania Polska zorganizowala spotkanie prasowe w celu podsumowania roku przed jego
koncem, w pierwszych dniach grudnia. Ten zwyczaj z pewnych powod6ow przyjal si¢ na trwale i podobnie
postawil gospodarzy w niewdziecznej sytuacji. Nieraz zdarzalo si¢, ze w ciggu kilku tygodni do Sylwestra
nastepowaly rejestracje Kilkuset ciezaréwek i nagle skoki w rynkowym rankingu.

Mozna bowiem ttumaczyé, ze nie
0 miejsce tu chodzi, lecz o zyski, nato-
miast w powszechnej pod$swiadomosci
(takze klientow) tkwi opinia: jest pierwszy,
znaczy najlepszy! Tym razem tez nie byto
tatwo, ale z innego powodu. O rzutach
na tasme w 2022 r. mozna byto zapo-
mnie¢, sukcesem stato sie dostarczenie
na czas tego, co zamoéwiono. Terminy
realizacji i warunki ptatnosci byty z daw-
nych, stusznie zapomnianych czaséw.
Wiadomo jednak, ze rynkowa bieda nie
podzielita sie réwno, a Scania znalazta
sie w strefie bardziej poszkodowanych
przez wojenne zatory w dostawach
podzespotow. Juz wczesniej trudny
rozruch po covidzie mocno wptynat na
wyniki. Scania Polska zajmowata jeszcze

w 2019 r. 2. miejsce z wynikiem 5269
pojazdow, zjechata do drugiej potowy
tabeli z 4575 szt. w 2021 r., a ub. rok
zakonczyta jeszcze gorzej: sprzedaz
4182 szt., na 5. pozycji. Gdyby jednak
ktos$ chciat uznac to za dramat, to trzeba
przypomnie¢, ze przeskoczenie poziomu
4 tys. ciezarowek rocznie nastgpito dopie-
row 2016 r. i wtedy nikt nie robit z takiego
wyniku tragedii.

Tradycyjnie dobrze wypadta sprzedaz
pojazdéw uzywanych, tu marka zajeta
pierwsze miejsce na naszym rynku.

W rzeczy samej na spotkaniu podsu-
mowujgcym nie byto rozdzierania szat,
przypomniano zas, ze Scania Polska
zbliza sie wtasnie do 30-lecia i jest or-
ganizacjg na tyle mocng, ze te kilkaset

ciezaréwek mniej na pewno jej nie powali
(cho¢ oczywiscie szkoda). Na ten poten-
cjat sktada sie prawie 1 tys. pracowni-
kéw, rozdzielonych na 11 dealeréw i 40
serwiséw (oraz zaktad Scania Production
w Stupsku). To sprawna i stale ulepszana
sie¢, ktéra sprzedaje pojazdy cieszace
sie doskonatg renoma. Swego rodzaju
potwierdzeniem opinii uzytkownikéw sg
wybory Pomorskiej Miss Scania, jedyna
taka impreza zorganizowana w obrebie
jednej marki, chyba z inng by sie to nie
udafo. Zwigzek emocjonalny uzytkowni-
koéw z ich Scaniami jest niepowtarzalny
i nie jest to bynajmniej mitos¢ slepa. Naj-
bardziej trwate sa matzeristwa z rozsad-
ku: na gdanskiej imprezie dominuje hasto
»najnizszy koszt eksploatacji” rozumiane

Sercem modelu Super jest zaprojektowany od podstaw silnik DC13 o sprawnosci siegajgcej 50%. Cho¢ jest zapowiadany
joko ostatni diesql w Grupie TRATON na pewno pozyje dtugo, wprowadzany stopniowo do innych marek.
Caly uktad napedowy opracowano z myslg o obnizeniu masy i tarcia,

stqd tez spalanie nizsze o 8% w poréwnaniu
z poprzednig generacjq, a wiec i podobne

obnizenie emisji CO,

jako catoksztatt najmniejszego zuzycia
paliwa, najwiekszego zaangazowania
kierowcow oraz niezawodnosci pojazdow
i serwisow. Dzigki temu mozna uzbierac
na efektowne malowania, pluszowe wnet-
rza, kofa aluminiowe etc.

Jesli chodzi o najwazniejsza dla sprawy
ekonomike spalania, mocnym wsparciem
jest nowa Scania Super z zaprojektowa-
nym od podstaw uktadem napedowym,
na ktory sktadajg sie silniki o niespoty-
kanej dotad sprawnosci, lekkie skrzynie
biegéw oraz mosty o obnizonych oporach
tarcia. Przez caty ub. rok polskie przed-
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siebiorstwa przewozowe miaty okazje
wypréobowac¢ nowy model pod okiem
treneréw szkoty jazdy Scania oraz odbie-
raé pierwsze zamdowione ciagniki. Pierwsi
uzytkownicy melduja Srednie zuzycie
paliwa w zestawach drogowych juz blisko
poziomu 20 I/100 km, nieosiggalnego dla
rywali. Ale zawirowania produkcyjne naj-
bardziej dotknety wtasnie model na rozru-
chu, co tez wptyneto na stabsza sprzedaz
Scania Polska w ub. roku.

Bytby to moze powdd do zalu, gdyby
od wynikéw polskiego rynku zalezaty
losy catej marki Scania i centrala wysytata

Nie samymi ciggnikami stat ubiegtoroczny rynek: w kategorii ciezkich podwozi Scania
byta 3., a na jednym 21060 dostarczonych powstata demonstracyjna wywrotka ko-
palniana ze skrzynig KH-KIPPER. Ze wzgledu na duze zapotrzebowanie na surowce
energetyczne takie pojazdy sq ostatnio bardzo popularne.
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+~Musimy pamietaé, ze popyt utrzymu-
jgcy sie na bardzo wysokim poziomie
wynika gtéwnie z potrzeby wymiany
parku pojazdéw przy jednoczeénie
duzym zapotrzebowaniu na transport.
Tak naprawde od 3 lat producenci nie

NIZSZE ZUZYC's
PALIWA =3

nadgzajq za tymi wysokimi potrzebami,
nie méwigc juz o zwiekszaniu mozliwo-
$ci przewozowych firm transportowych.
Tak duzy popyt na s$rodki transportu
utrzymuie sie w catej Europie. Problemy
z dostawami czy komponentami niestety

rozpaczliwe monity: ,panie dyrektorze
Rowinski, niech Pan cos zrobi, bo ginie-
my...”. Ale w skali globalnej tez nie byto
dramatu. kgcznie dostarczono klientom
85,2 tys. ciezaréwek i autobuséw, o0 6%
mniej niz rok wczesniej, ale przyjeto az
0 30% mniej zamowien! Z wielu zlecen
rezygnowano ze wzgledu na inflacje
i skoki cenowe materiatéw: nie znajac
koricowej ceny przy dtugim czasie realiza-
cji tatwo byto wpas¢ w doktadanie do in-
teresu. W rezultacie trzeba byto pogodzi¢
sie ze spadkiem udziatu w rynku europej-
skim, ale przychody Scania zwigkszyty
sie 0 16%! Jak to zrobiono? Sprzedajac
produkty o lepszych marzach na rynkach
mniej targujacych sie o cene i to jest kolej-
ny powdd, dla ktérego na naszym wynik
jest stabszy. Trzeba pamigtaé, ze Europa
odbiera nieco ponad potowe produkciji
ciezarowek i 1/3 autobuséw Scania, nie
tylko tutaj jest okazja do zarabiania.

I nie tylko na pojazdach: dziat silnikdw
przemystowych miat dobry 2022 r. zwigk-
szajgc dostawy do 13,4 tys. jednostek
(+14%), a jeszcze bardziej przychody: az
0 37%! W tym roku do wyniku przyczyni
sie takze nowy silnik DC13 w wersji sta-
cjonarnej, zaprezentowany jesienig na
targach Bauma. Branze maszyn i genera-
toréw pradotworczych juz go wygladaty,
bo tez sg pod naciskiem na zmniejszenie
emisji CO,. Po nowym silniku oczekuje
sie wydtuzenia zywotnosci do 25 tys. h

sie nie skonczyly. Gdy wszystkim sie
wydawato, ze widaé juz przystowiowe
$wiatetko w tunelu, zaczeta sie agre-
sia Rosji na Ukraine. Nagle pojawity
sie kolejne problemy i zadziatat efekt
domina. tancuchy dostaw zostaty
ponownie zaburzone, a w przypadku
niektérych komponentéw czy mate-
riatéw zerwane. Nasz udziat w rynku
nie odpowiada oczekiwaniom, jest to
poziom, na ktérym mozemy by¢ ze
wzgledu na mozliwosci produkcyjne
naszych fabryk. To co nas buduje, to
rozmowy z naszymi klientami na temat
mozliwosci przediuzania kontraktéw
obstugowo-naprawczych czy uméw
leasingowych, ogélnie przedtuzania
czasu eksploatacji pojazdéw. Po-
twierdza to wysokq lojalno$é naszych
klientéw. Cieszy réwniez duzy udziat
samochodéw Scania na rynku pojazdéw
uvzywanych. Klienci, nie moggc dostaé
nowych samochodéw, przy naszej po-
mocy kupujq znaczne ilosci uzywanych”
- komentuje sytuacie Wojciech Rowin-
ski, dyrektor generalny Scania Polska.
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Stoisko Scania na targach Bauma. Wy-
czekiwano stacjonarnej wersji DC13
i faktycznie zaprezentowano jg w ze-
stawie prgdotwérczym wioskiej firmy
Bruno. W tym wykonaniu rozwija on
moc od 368 do 450 kW. Zapowiedziano
takze silnik DC11, na razie w postaci
wydruku 3D, tu zakres mocy obejmie
202-368 kW. Scania proponuje takze
maszyne elekiryczng do napedu ma-
szyn samodzielnie lub w hybrydowym
uktadzie napedowym oraz moduty
bateryjne.

pracy. Najciekawsze byto jednak jego
towarzystwo na stoisku Scania: przyszlty
wysokoprezny silnik 11-litrowy, a przede
wszystkim maszyna elektryczna do wyko-
rzystania jako zrédto napedu samodzielne
lub w hybrydzie z silnikiem spalinowym,
0 mocy ciggtej 230 kW i momencie 1500
Nm. Zaprezentowano takze baterie trak-
cyjna wiasnej produkcji o pojemnosci
33 kWh (uzyteczna 24 kWh) jako maga-
zyn energii. Transformacja energetyczna
wkracza do maszyn i Scania chce w tym
uczestniczyc.

Scania Finance réwniez dotozytaby
co$ do kasy, ale musiata wzigé na siebie
obcigzenia wynikajgce ze sprzedazy dzia-
talnosci w Rosji.

Moze zatem optaca sie produkowac
i sprzedawac mniej, ale wybranym klien-
tom? ,Firma poczynita inwestycje umoz-
liwiajgce produkcje 110 tys. ciezarowek
rocznie, a powstato ich ok. 80 tysiecy”-
przestrzega przed taka opinig Wojciech
Rowinski, dyrektor generalny Scania
Polska. Wiadomo tez, Zze produkcja byta
droga, bo wszelkie kalkulacje co do
kosztéw wziety w teb nie tylko ze wzgledu
na inflacje. Trudnosci zaopatrzeniowe
zmusity do magazynowania podzespotéw
kupowanych ,na zapas”, co powodowa-
to zamrozenie kapitatu. A ten przeciez
w ub. roku tez nie byt ani tatwy, ani tani.
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Poczatek tego roku zdaje sie potwierdzac
optymistyczne prognozy co do naszego
rynku. Po ostroznym styczniu i lutym
marzec przyniést poprawe sprzedazy i po
| kwartale polski rynek jest o 13,5% na
plusie. Scania wspieta sie na 4. miejsce
z podobnym przyrostem w poréwnaniu
rok do roku.

Biznes jak zwykle

Bywa tak, ze dyrekcja jest petha opty-
mizmu, ale dealerzy majg zupetnie inne
zdanie o sytuacji. Ale nie w tym przypad-
ku, o czym $wiadczg inwestycje partne-
row Scania Polska. Krajowa organizacja
ma nietypowa strukture, w ktdrej domi-
nujg oddziaty firmowe, ale pozostawiono
dwdch prywatnych dealeréw powigza-
nych z marka dtuga historig wspétpracy.
Sa to firmy Hotowinscy-Scanserwis na
Kujawach oraz Scan-Partner dziataja-
ca w kodzkiem, nalezaca do Andrzeja
Granosika. Obie rozwijaja sie z wtasnych
srodkéw i po ochocie do ich wydawania
mozna poznac, co dzieje sie na rynku.

Obecnie trwa budowa nowego serwisu
Scan-Partner w Tomaszowie Mazowiec-
kim, potwierdzajgc: 1. niewzruszonag
pozycje marki Scania na naszym rynku,
2. konieczno$¢ posiadania szczegodlne;
umiejetnosci planowania przy prowa-
dzeniu dziatalnosci w tej branzy. Andrzej

Granosik postawit stope w Tomaszowie
w 2009 r. uruchamiajac warsztat w wy-
najmowanych pomieszczeniach. Pozniej
powiekszyt swoj majatek o serwis w Sie-
radzu, ale nastat czas zmiany ilosci w ja-
kos¢, czyli stawiania nowych obiektow.

Na pierwszy ogien poszedt kowicz,
gdzie pod koniec 2018 r. powstat no-
woczesny warsztat (opisany doktadnie
w T-TM 3/2019). Teraz na celowniku jest
Tomaszow. Nowy serwis jest ulokowany
na skraju miejscowosci tazisko po dru-
giej stronie drogi S8 wzgledem miasta,
z dobrym dojazdem zaréwno dla klientow
przejezdnych, jak i uzytkownikéw pojaz-
déw Scania z okolicy. Trzeba byto mysle¢
naprawde do przodu, by kupi¢ tam 3-hek-
tarowy kawatek gruntu juz 10 lat temu!

Andrzej Granosik od razu zastrzega, ze
nie ma co liczy¢ na przypadkowe przyjaz-
dy, potozenie przy trasie jest cenne gtow-
nie wizerunkowo. Znacznie wazniejsi dla
przysztosci serwisu s3 klienci miejscowi,
z ktérymi zatoga musi nawigza¢ mocne
i trwafe kontakty. Nie jest to mozliwe bez
odpowiednich warunkéw, ktérych nie
zapewniat dotychczasowy serwis, ciasny
i ze stanowiskami nieprzejezdnymi wydtu-
Zajgcymi czas obstugi.

Komfort pracy coraz cenniejszych
mechanikow réwniez wymagat pilnej
poprawy. ,Serwis ma byc¢ jasny, duzy,
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...a tak ma wyglgdaé
nowy serwis jesienig,
gdy zostanie otwarty.

Nowy warsztat Scan-Partner powstaje we wsi tazisko na przedmiesciach Tomaszowa Mazowieckiego, tuz przy trasie S8, do
ktérej ma wygodny dojazd. tatwo tez dojechaé z miasta, w ktérym jest sporo zaktadéw przemystowych obstugiwanych przez

daleki transport.

przestronny, ciepty zimg” - takie kryte-
ria postawit Andrzej Granosik. Przyktad
towicza potwierdzit, ze takie inwestycje
sg opfacalne: tam bardzo szybko nasta-
pito podwojenie obrotéw. Stad wmuro-
wanie kamienia wegielnego w tazisku
na poczatku zimy 2022 r. i szybki postep
robdt dzieki jej tagodnemu przebiegowi.
W projekcie nowego serwisu rowniez
wykorzystano doswiadczenia z kowicza,
jest tylko nieco mniejszy, trzybramowy.
Powierzchnia hali serwisowej wyniesie
650 m?, znajda sie tam trzy przejazdowe
stanowiska obstugowe o dtugosci 30 m,
w tym jedno kanatowe ze stanowiskiem
rolkowym do szybkiej diagnostyki hamul-
cow. Na pozostatych beda stosowane
w razie potrzeby podnosniki dostawne.
Budynek ma tez czes¢ biurowo-maga-
zynowa; zaprojektowany w systemie
modufowym bedzie tatwy do rozbudowy
o kolejne stanowiska. Do dyspozycji gosci
serwisu zostanie oddany pokoj kierow-

Andrzej Granosik stynie
w branzy z rozwagi, kazdy
krok rozwojowy jest staran-
nie przemyslany. Jesli zde-
cydowat sie na inwestycje
w nowy serwis Scania, to
znaczy: warto!

céw, pracownicy beda mogli korzystaé
z kantyny, szatni i sanitariatow.

Obiekt bedzie miat ogrzewanie pod-
togowe realizowane za pomoca pompy
ciepta, a do jej zasilania zostang wyko-
rzystane panele fotowoltaiczne. Serwis
zostanie réwniez wyposazony w stacje
tadowania ciezaréwek elektrycznych, ale
tylko na potrzeby witasne, tj. klientow,
ktorzy zjada takimi na obstuge.

Duza powierzchnia dziatki umozliwi
utworzenie placu manewrowego, par-
kingu dla zestawéw naczepowych oraz
miejsca do ekspozycji nowych pojazdéw
i przekazywania ich w rece kolejnych
klientow. Tych nie zabranie, Andrzej Gra-
nosik jest przekonany do waloréw tech-
nicznych ciezaréwek Scania, a przede
wszystkim do niskiego zuzycia paliwa.
»Pod tym wzgledem nikt nawet nie prébu-
je zblizy¢ sie do Scania” - taka opinia uza-
sadnia inwestycje w nowy obiekt stuzacy
sprzedazy i obstudze pojazdéw marki.

Elektryfikacja transportu juz jest!

Kolejny maty kroczek na drodze do
transformaciji energetycznej polskiego
transportu nastgpit pod koniec marca
br. Tuz przed rozpoczeciem kongresu
MOVE w Poznaniu Wojciech Rowinski
przekazat oficjalnie kluczyki do pierwszej
elektrycznej ciezarowki Scania na naszym
rynku. Uzytkownikiem jest operator logi-
styczny zaktadéw Volkswagen Poznan,
obstugujacy dostawy podzespotéw do
fabryki w Antoninku z parku dostawcéw
znajdujacego sie w odleglym o 8 km Swa-
rzedzu. Przewozony fadunek to tylne osie
do Volkswagena Caddy. Teraz bedzie
do tego uzywana Scania 25P B6x2*4NB
z zabudowg kurtynowa Wecon. Samo-
chéd ma piec¢ baterii 0 tacznej pojemnosci
165 kWh, co powinno wystarczy¢ na ok.
8 godzin pracy. Co wazne, zaplanowano
jego wykorzystanie w systemie trzyzmia-
nowym.

Do tadowania tego pojazdu (i nastep-
nych ciezaréwek elektrycznych plano-
wanych przez Logistyke Volkswagen
Poznan) na terenie zaktadu powstata sta-
cjatadowania zielong energig o mocy 120
kW. Jak podano w informacji prasowe;:
»na takiej stacji mozna natadowac¢ samo-
chod do petna w niecate 40 minut”. Jezeli
komus nie zgadza sie arytmetyka, to tym
gorzej dla niej, do takich cuddw przyjdzie
nam przywyknac.

Volkswagen Poznan szczyci sie za-
silaniem wszystkich zaktadéw produk-
cyjnych wytacznie energig elektryczng
pochodzaca ze zrodet odnawialnych
i czyni wiasne inwestycje w tym kierunku:
w zaktadzie wrzesinskim powstaje farma
fotowoltaiczna. Koncern VW zapowiada
zaprzestanie produkcji samochodéw

=)
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Elekiryczna ciezaréwka bedzie wykonywaé codzienne wahadtowe kursy na 8-kilo-
trowe| trasie tgczgcej park dostawcéw w Swarzedzu z zaktadem produkcyjnym
qmu-Antomnku dostarczajqgc czesci na montaz w systemie just-in-time.

Przygotowana przez firme Terberg Matec Polska émieciarka na elekirycznym pod-:
woziu Scania P25 tez nie bedzie czekaé¢ dtugo na klienta.

z silnikami spalinowymi juz w 2033 r.
Stad tez gtéwny motyw kongresu MOVE,
na ktérym zastanawiano sie, skad wzig¢
»Zielony” i jednoczesnie tani prad dla
przemystu motoryzacyjnego zlokalizowa-
nego w Polsce.

Jasne odpowiedzi niestety nie padty.
Orlen zapowiedziat inwestycje w farme
wiatrowg na Battyku, w pierwszym etapie
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do 2026 r. bedzie oddane 1200 MW, ale
znowu mowimy o mocy zainstalowanej
i podobnie jak fotowoltaika kaprysnej.
Maja ja wesprzec orlenowskie reaktory
jadrowe, pierwszy powstanie do 2030 r.
Oba sposoby trudno uznaé za w petni
neutralne ekologicznie, a juz na pewno
pozyskiwana w nich energia nie bedzie
tania. Doprowadzenie jej do sensownie

Wojciech Rowinski wrecza symboliczny
kluczyk do elektrycznej ciezaréwki Scania
Agnieszce Olenderek, CFO Volkswagen
Poznanh, bo to niejako ona sfinanso-
wata zakup dla zaktadowej logistyki.
Oklaskéw nie szczedzq Ireneusz Zyska,
petnomocnik rzgdu ds. transformacii
energetycznej, oraz Jadwiga Emilewicz
reprezentujgca polski parlament.

rozmieszczonych fadowarek to osobne
zagadnienie.

W trakcie dyskusji panelowych podno-
szono takze problem znacznie wigkszej
masy witasnej bateryjnych pojazdéw
uzytkowych, tylko czesciowo skompen-
sowanej przez dwie tony dodane do DMC
za naped zeroemisyjny. Tu ciekawostka
moze by¢ jeszcze jedna elektryczna
Scania wprowadzono niedawno do
eksploatacji w branzy automotive: auto-
transporter na takim samym podwoziu
P25, z przyczepa i zabudowg Késs-
bohrer. Zestaw moze przewiezé osiem
samochoddw osobowych. Wiascicielem
pierwszego na $wiecie pojazdu tego typu
jest niemiecka firma ARS Altmann, ktéra
jak na korporacje przystato ma ambitne
plany srodowiskowe. Miejmy nadzieje,
ze podzieli sie danymi co do zasiegu przy
oporze powietrza, jaki stawia zatadowa-
na lora, oraz $rednich predkosci wobec
mocy silnika 230 kW i momentu 1300 Nm
(nieprzesadnie duzych, jak na 42 t DMC).
By¢ moze poznamy tez skale oszczedno-
ci: firma zainstalowata fotowoltaike przy
centrach dystrybucyjnych. Pionierski krok
ARS zostat nagrodzony grantem w wyso-
kosci 188 tys. euro, wydatnie zmniejsza-
jac poziom jej bohaterstwa. =
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GRUPA TRATON zZ DOBRYMI WYNIKAMI | PROGNOZAMI

W ub. roku TRATON Group po raz
pierwszy przekroczyta 40 mid euro
przychoddw ze sprzedazy. Rok do roku
wzrosly o prawie 1/3 (z 30,6 mld euro), co
wynikato z wyzszej sprzedazy pojazdow
na skutek integracji Navistar, korzystnego
asortymentu produktéw, utrzymania cen
i silnego wzrostu w dziale Vehicle Services.
Wylaczajac Navistar, przychody ze sprze-
dazy zwigkszytyby sie 0 10%.
Skorygowany wynik operacyjny Grupy
wzrést do 2,1 mid euro mimo waskich
gardet w dostawach i wstrzymania pro-
dukcji MAN Truck & Bus. Skorygowana
operacyjna rentowno$¢ sprzedazy 5,1%
utrzymata sie na poziomie roku poprzed-
niego i w prognozowanym przedziale
5-6%. Christian Levin, dyrektor generalny
TRATON Group, skomentowat: ,Pracuje
w branzy pojazdéw uzytkowych od pra-
wie 30 lat i nie przypominam sobie roku
tak petnego wyzwan jak 2022: pandemii
COVID-19 i ogromnych zaktécen w tan-
cuchu dostaw, wojny w Ukrainie, kryzysu
energetycznego w Europie oraz inflacji na
jednym z najwyzszych poziomdw w historii.
Pomimo tych wyzwan naszemu zespo-
towi udafo sie osiggngé znakomity wynik
i poczyni¢ postepy w realizacji strategii.
Jestem naprawde wdzigczny, ze klienci
Navistar sg tak zainteresowani nowym
13-litrowym zintegrowanym ukfadem nape-
dowym opartym na wspolnie opracowane;
platformie Common Base Engine. Klienci
Scania moga juz kupowaé¢ nowy ukfad
napedowy i podchodzg do niego z takim
samym entuzjazmem, jak prasa branzowa.
W ciggu najblizszych kilku lat MAN Truck &
Bus wprowadzi do swojego portfolio nowy
uktad napedowy, a nastepnie Volkswagen
Truck & Bus. To doskonaty przyktad tego,
jak mozna osiaggna¢ korzysci, gdy cztery
silne marki tacza sity. Oprécz usprawnienia
wspotpracy, modutowy system TRATON
i nowa struktura organizacyjna sprawig,
ze bedziemy oferowaé klientom wartosg,
ktérej oczekujg. Pomoze to nam przejaé
wiodaca role w przejsciu na e-mobilnosc
w nadchodzacych latach. W 2022 r. byliSmy
w stanie sprzedac 1740 elektrycznych po-
jazddw. To pokazuje, ze jestesSmy na dQE)_t
drodze, choé infrastruktura, ktdrej tak pilnie =
potrzebujemy, jeszcze nie powstata.
2023 bedzie rokiem wyzwan: fancuchy d
staw i dostawy surowcow nie zostaty w pef
ni odbudowane, zwtaszcza ze niepewnosc

pozostaje wysoka w zwigzku z trwajgca =

wojng na Ukrainie. Fakt, ze MAN Tru
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& Bus zdofata odnotowac¢ skorygowany
wynik operacyjny 139 min euro pomimo
szesciotygodniowej przerwy w produkcji
jest godnym uwagi osiggnieciem. Navistar
szybko stata sie kamieniem wegielnym
naszej Grupy. Volkswagen Truck & Bus
osigg_neta skorygowang operacyjna
rentownos$¢ sprzedazy 10,5% w trudnym
roku. Scania coraz lepiej radzita sobie
z wyzwaniami zwigzanymi z taficuchem
dostaw, co pozwolito pomysinie zamkngé
2022. WykonaliSmy wazng prace, aby wy-
tyczyé kurs dla TRATON Financial Services,
zintegrowanej w catej Grupie jednostki
zajmujacej sie ustugami finansowymi. Rok
2023 uptynie pod znakiem krokéw wdroze-
niowych: zaoferujemy klientom komplekso-
we rozwigzania finansowania, by sprostac
zapotrzebowaniu na nowe technologie.
Patrzac w przysztos$¢ jestesmy optymista-
mi: spodziewamy sie w 2023 r. wzrostu
sprzedazy jednostkowej i przychodow ze
sprzedazy w Grupie TRATON o 5-15%.
Waznym czynnikiem w tej prognozie jest
wysoki portfel zaméwien. Oczekujemy,
ze skorygowana operacyjna rentownos¢
sprzedazy wyniesie od 6 do 7%, prognoza
przeptywdw pienieznych netto w obszarze
biznesowym TRATON Operations waha sie
miedzy 1,3 a 1,8 mid euro”.

Te zamierzenia potwierdzity sie juz po
udanym | kwartale i Grupa podniosta cele.
Oczekuje sig, ze skorygowana operacyjna
rentownos$¢ sprzedazy wyniesie od 7 do
8%. Nadal oczekuje sie wzrostu sprze-
dazy jednostkowej i przychodéw o 5 do
15%. Marki TRATON Group zwigkszyly
sprzedaz jednostkowa o 1/4 do 84,6 tys.
szt. w pierwszych trzech miesigcach br.
(I kw. 2022: 67,8 tys. szt.). Na ten wynik
Zlozylo sie:

- 70 208 ciezarowek (+22%)’
- 7618 autobusdéw (+28%),
- 6761 MAN TGE (+59%).

Dzieki wyzszej sprzedazy i silnemu

pozycjonowaniu produktéw przychody

ze sprzedazy wzrosty o 31% do 11,2 mid
euro (I kw. 2022: 8,5 mld euro). Chociaz
popyt rynkowy utrzymywat sie na wysokim
poziomie, marki TRATON nadal ostroznie
przyjmowaty zamowienia, tak ze jest ich
0 28% mniej niz w ub. roku.

Przy 834 min euro wynik operacyjny
TRATON Group byt 0 479 min euro wyzszy
niz w | kwartale ub. r. Skorygowany wynik
operacyjny wzrdst do 935 min euro; korekty
wynikaty z réznic kursowych w zwigzku
z zakonczong sprzedazag Scania Finance
Rosja. TRATON zwigkszyta operacyjna ren-
townosé sprzedazy w | kwartale do 7,5%,
skorygowana operacyjna rentownos$¢
sprzedazy wyniosta 8,4%. Jak ocenia Chri-
stian Levin: ,TRATON miat bardzo mocny
poczatek 2023 r. kaicuchy dostaw nadal
sie stabilizowaty, co oznaczato, ze bylismy
w stanie znacznie zwiekszy¢ produkcje
i dostarczy¢ wiecej pojazdéw. Dziatalnosé
w zakresie ustug rowniez pozostaje bardzo
silna i udato nam sie osiggna¢ dwucyfrowy
procentowy wzrost przychodéw ze sprze-
dazy. Odnotowalismy silny wzrost sprze-
dazy jednostkowej na naszych kluczowych
rynkach w Europie i Ameryce Pdtnocne;.
Z drugiej strony, w Ameryce Potudniowej
wprowadzenie zaostrzonych norm emisji
w Brazylii ostabito popyt i obnizyto sprzedaz
samochoddw cigzarowych w tym regionie.
Ogdlnie biorgc, nasze marki osiggnety
Swietne wyniki w | kwartale. Volkswagen
Truck & Bus radzi sobie bardzo dobrze
w trudnym otoczeniu rynkowym. Navistar
byt rowniez w stanie utrzyma¢ jakosé
obserwowang w ostatnich kwartatach.
Scania odzyskata dawng site i rentownosé
w | kwartale i zanotowata operacyjna
rentownos¢ sprzedazy 13,3%. Wraz z po-
prawa operacyjnej rentownosci sprzedazy
do 5,8% firma MAN pokazata, do czego
zdolny jest zmotywowany zespét. Zrobimy
wszystko, co w naszej mocy, by wykorzy-
sta¢ impet, ktory uzyskalismy w | kw. do
pomysinego przebiegu reszty roku.” [

Wojna w Ukrainie przyniosta zaskakuja-
cy efekt: zarowno europejski, jak i polski
rynek pojazdéw uzytkowych o DMC
powyzej 3,5 t zwiekszyly sie o pokazne
kilka procent w poréwnaniu z 2021 r.
W Polsce sprzedano ich ponad 36 ty-
siecy (+5,9%). Nie wszystkie marki maja
jednak okazje do Swietowania sukcesu.
MAN i Scania byly zaopatrywane w wigz-
ki elektryczne z ukrainskich zaktadéw
koncernu Leoni, ktére zostaty zamkniete
po wybuchu wojny i dopiero po kilku
tygodniach wrécity do pracy z ograni-
czong wydajnoscig. W rezultacie zakiady
finalne najpierw staty z produkcja, a po jej
wznowieniu wykonywaty te warianty cie-
zaréwek, jakie udato sie skompletowac.
Tylko w Niepotomicach straty wyniosty
ok. 10 tys. pojazddw.

Tego juz nie udato sie odrobi¢ do korica
roku: przy liczbie zamodwien na pojazdy
MAN siegajacej 110 tys. szt. dostarczono
niespetna 85 tysiecy! Sprzedaz ciezaro-
wek spadfa r/r o 13% do 58,1 tys. szt.,
natomiast autobuséw byta 0 4% wyzsza
i wyniosta 4,8 tys. szt. Jest to jednak
bardzo daleko od przedpandemicznego
poziomu 7,9 tys. szt., popyt na autokary
wcigz jest daleki od dawnego. Zmusito
to do stanowczych krokéw, dotykajg-
cych niestety zaktad w Starachowicach.
W celu ograniczenia wydajnosci wobec
stabszych zakupéw, takze po stronie
autobuséw miejskich, zredukowano za-
toge o blisko 500 osdb. Byta to gorzka
pigutka po sukcesie, jaki odnidst Lion’s
City 18E, zdobywajac tytut Bus of the
Year 2023. Utworzono takze nowy pion
zarzadzania w osobie Head of Buses,
powotujgc na to stanowisko Barbarosa
Oktaya, specjaliste autobusowego z dtu-
gim stazem w tureckim zaktadzie MAN
Ankara. Ma on przywrdécic trwatg rentow-
nosc¢ tego dziatu.

Samochody dostawcze TGE utrzymaty
poziom: 21,6 tys. szt. to tylko 0 3% mniej
niz w 2021 r. Tu z kolei jest dobra wiado-
mos$¢: w dawnym zaktadzie autobuso-
wym w Sadach uruchomiono doposaza-
nie pojazdéw opuszczajgcych Wrzesnie
zgodnie z wymaganiami pojedynczych
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MAN zamierza wrocic na podium

Odnoszac si¢ jeszcze do pochwal prez. Levina: MAN rozpoczal biezacy rok z wynikiem operacyjnym
197 miIn euro, ponad 3-krotnie lepszym niz w I kw. 2022, i z rentownosScig sprzedazy 5,8%. Sprzedaz
w pierwszych 3 miesigcach br. wzrosta o 41% do 27,3 tys. szt., w czym bylo 19,7 tys. samochod6w cieza-
rowych, 917 autobuséw i 6,8 tys. TGE. Przychody ze sprzedazy, 3,4 mld euro, byly wieksze o 34% r/r.

RYNEK CIEZAROWY 2022
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Kiedy zdawato sie, ze jedynym problemem bedzie wyplgtanie sie z pandemii, na
przemyst motoryzacyjny spadta wojna i podwyzki cen wszystkiego, a w $lad za tym
inflacja. MAN i Scania najbardziej na tym ucierpiaty.
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Szczesciem MAN wecigz jest oceniany jako najlepszy specjalista od spraw trudnych,

zwlaszcza ciezkich podwozi budowlanych.
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klientéw lub w seriach dla odbiorcow
instytucjonalnych.

Produkcyjna bieda dotkneta wszystkie
rynki. MAN Truck & Bus Polska musiata
zadowoli¢ sie czwartym miejscem z wy-
nikiem 4708 zarejestrowanych nowych
pojazddw, co oznacza spadek o 8% r/r.
Kierownictwo firmy ocenia to jednak jako
powdd gtéwnie do frustracji, poniewaz
czas nie zostat zmarnowany. Kontakty
z klientami sg podtrzymywane, a oni
okazujg zrozumienie dla sytuacji i w wielu
przypadkach wstrzymali sie z zakupem.

Tradycyjnie dobrze wypadta sprzedaz
w segmencie 10,1-15,9 1, gdzie duet MAN
TGL/TGM jest nie do pokonania. MAN
Truck & Bus Polska ma tu 37-% udziat
i pierwsze miejsce. Kolejna mocna strona
MAN to podwozia pow. 16 t DMC, gdzie

wprawdzie tez trzeba byto pogodzi¢ sie
ze spadkiem, ale mniejszym. Marka jest
od wielu lat liderem w pojazdach do ciez-
kich zastosowan, np. w branzy budowla-
nej, gdzie modele TGX i TGS majg 27-%
udziat w czteroosiowych wywrotkach
oraz 43-% udziat (i pierwsze miejsce)
w zabudowach betonomieszarek. MAN
jest takze pierwszym dostawca podwozi
do polskich producentéw samochoddw
dla strazy pozarnej (udziat w rynku 29%).
W ub. roku 21% wszystkich zabudow
hakowych, co czwarty zuraw i 30%
chtodni powyzej 8 t DMC powstato na
podwoziach MAN.

Te ponad 4,7 tys. pojazdéw wydatnie
zwigkszyto flote ciezarowek marki w re-
kach polskich uzytkownikéw: jest ich juz
blisko 40 tysiecy. Znalazto to przetozenie

W samym $rodku wojennego bataganu
udato sie skonczyé¢ budowe Centrum
TopUsed, umozliwiajgcego przeglady
techniczne ciezaréwek kierowanych
do drugiego obiegu, ew. uzupetnienie
wyposazenia oraz przeprowadzenie
transakeji w komfortowych warunkach.

na rekordowe wyniki sprzedazy ustugi
i czesci zamiennych w serwisach MAN.
Zupetnie niezle wypadta sprzedaz uzywa-
nych ciezaréwek w firmowym programie
TopUsed: 2125 szt. Na poczatku ub.
roku byly niemate obawy o powodzenie
tej czesé dziatalnosci, bo europejscy
przewoznicy niechetnie pozbywali sie
pojazdéw w poczatkowo planowanych
terminach, nie majac pewnosci, czy
beda mogli zastapic je nowymi. Na dobry
rezultat mogto juz wptynaé nowoczesne
centrum obstugowo-handlowe TopUsed
uruchomione pdéznym latem ub. roku
w Wolicy.

W catej Europie znacznie zmalata
liczba nowych rejestracji samochodow
dostawczych do 3,5 t i Polska nie byta
pod tym wzgledem zielong wyspa (62,2
tys. szt., -15,8%). Gtéwna przyczyna byty
przerwy w produkcji. Wystapity one takze
w zaktadzie we Wrzes$ni, gdzie powstaje
dostawczy MAN TGE. Wynik 1158 reje-
stracji (liczac tacznie wersje ciezarowe
i osobowe, w catym przekroju DMC) na
koniec 2022 r. uznaje sie za satysfakcjo-
nujacy, cho¢ oczywiscie byly apetyty na

+Wyzwaniem jest rynek uzytkowych pojazdéw elektrycznych. Wprowadzenie elektrycznych ciezaréwek wymaga od nas zmiany
filozofii sprzedazy, ktéra w pierwszej fazie kontaktu bedzie oparta na doradztwie i analizie potrzeb klienta, a dopiero pézniej na
dostawach odpowiednio skonfigurowanych pojazdéw. Pracujemy juz nad tym i niebawem nowq strategie wdrozymy w zycie”
- zapowiedziat na konferencji Claus Wallenstein, prezes Zarzgdu i dyrektor zarzgdzajgcy MAN Truck & Bus Polska. Bernard
Wieruszewski dyrektor ds. Sprzedazy Pojazdéw Ciezarowych i Rozwoju Produkiu, zwracat uwage na ustugi cyfrowe, jakie

bedg dodawane do pojazdéw w opar-
ciu o cyfrowqg platforme RIO. Grzegorz
Rogalewicz, dyrektor ds. Sprzedazy
Samochodéw Dostawczych, szczycit sie
sukcesami TGE w przetargach. W ten
spos6b dostarczono juz ponad 800
samochodéw m.in. dla policji, ITD oraz
stuzby zdrowia. Matgorzata Durda,
dyrektor ds. Aftersales, zaktada na ten
rok zwiekszenie o 7% liczby godzin
w serwisach, a to w zwigzku z przekro-
czeniem liczby 41 tys. ciezaréwek MAN
u polskich przewoznikéw. Beata Galas,
dyrektor ds. Marketingu i Komunikacji
MAN Truck & Bus Polska, przypomniata

o dwéch waznych wydarzeniach zwig-
zanych z zaktadem w Niepotomicach:
w pazdzierniku ub. roku opuscit go
200-tysieczny pojazd, a w maju br.
nastgpito oficjalne otwarcie nowych hal.
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ZapeWniamy bezptatne wsparcie MAN Financial Services
w procesie skitadania wniosku o uzyskanie dotacii.

Niniejsza oferta ma charakter informacyjny i nie stanowi oferty handlowej w rozumieniu art. 66 §1
Kodeksu Cywilnego. Przyznanie dotacji w ramach programu “Moj elektryk” jest zalezne od pozytywnego
rozpatrzenia wniosku przez NFOSiGW. Wiecej informaciji na stronie www.mantge.pl lub w sieci sprzedazy
MAN Truck & Bus Polska.

Zasieg 220 km uzyskano dla samochodu wyposazonego w opcjonalng baterie. Badanie zasiegu zostato wykonane
24 stycznia 2023 przez MAN Academy oraz certyfikowanego przez Ministerstwo Infrastruktury RP Rzeczoznawce
Samochodowego. Certyfikat nr: RS001537
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wiecej. Udato sie jednak znaczaco zwiek-
szy¢ udziat w polskim rynku minibusoéw,
atakze sprzedaz podwozi pow. 3,5 t oraz
elektrycznych eTGE. W ciggu pieciu lat od
uruchomienia produkcji zebrano ponad
6 tys. zaméwien na TGE, co jest sukce-
sem, bo sprzedaz vanéw byta nowosciag
dla MAN. Pomogto powazne potrakto-
wanie tematu, tgcznie z uruchomieniem
pierwszego w Europie Centrum Sprze-
dazy umozliwiajgcego zaprezentowanie
klientom niewatpliwych waloréw tego
modelu.

W tym roku wcigz nie mozna méwic
o normalnej ptynnej produkciji, ale na
rynku transportowym panuje optymizm
i MAN Trucks & Bus Polska chce lepiej to
wykorzystaé. Plany sprzedazy na ten rok

~wanych ciggnikéw zostat przygotowany
. do roli egzaminacyjnego, dla kierow-

s3 jednak formutowane bardzo ostroznie
i stusznie, bo po czterech miesigcach
pozycja marki na naszym rynku nie jest
dobra: 5. miejsce z duzym spadkiem
wzgledem ub. roku. Czyzby efekt przeta-
czania dostaw na Niepotomice? Gtéwnym
orezem bedzie model TGX z ulepszonym
silnikiem D26 oraz zmianami w podwoziu
i kabinie, ktére razem przyczyniaja sie do
obnizenia zuzycia paliwa o 6%. Jedno-
czednie zwiekszy sie moc, teraz beda do-
stepne wersje 440, 490 i 530-konna, kaz-
da z momentem obrotowym wigkszym
0 50 Nm. To ma by¢ TGX MR 2024, ale
duza cze$¢ zmian zostata wprowadzona

Ciekawy projekt realizowany pod
agendq dziatu TopUsed: jeden z uzy-

céw zdc||qcych na prawo |czdy C+E.

" MAN eTGE jako wywrotka z nadstawkami do lekkich odpadéw np. koszy ulicznych.
Q Oproznla sie je zazwyczaj nocg, gdy bardzo cicha praca napedu ma zasadnicze
znaczenie. Jednoczesnie zuzycie energii jest niewielkie, a duzo mozna odzyskaé
| hamujqc silnikiem elekirycznym przed kolejnym obstugiwanym miejscem.

juz w maju tego roku. W tym samym
czasie otwarto nowa hale produkcyjna
zakfadu w Niepotomicach.

Natomiast na elektryczne cigzarowki
MAN trzeba jeszcze zaczekaé: pierwsze
pojawig sie w 2024 r. Firma nie ma tu
ambicji by¢ pierwsza na rynku, lecz chce
by¢ najlepsza, wchodzac z produktami
w pemi dojrzatym pod katem catkowitych
kosztéw eksploatacji oraz uzytecznosci
dla klientow. Racjonalna elektryfikacja
wymaga catosciowego spojrzenia na
dziatalno$é przewoznikdw, w czym
producent chce uczestniczy¢, by stuzyé
radami i konkretnymi rozwigzaniami np.
co do tadowania odpowiednimi mocami.
MAN-owski eTruck ma by¢ przygotowany
do przyjmowania mocy megawatowych
i tadowania tak szybkiego, by dziennie
pokonywa¢ 600, a moze nawet 800 km
bez innych przerw niz te, ktére nakazuja
regulacje czasu pracy kierowcy. Proto-
typy przeszly pomysinie m.in. proby w
ekstremalnie niskiej temperaturze i wg
oficjalnych komunikatéw nic nie stoi na
przeszkodzie, by w przysztym roku trafity
do pierwszych klientéw. To jest, od strony
technicznej nic, bo tadowarek megawato-
wych nadal nie ma przy drogach.

Elektryczny MAN eTGE jest w gorszej
sytuacji w poréwnaniu z rywalami ze
wzgledu na matg pojemnos¢ baterii:
37 kWh ograniczajg zasieg i zakres zasto-
sowan. Nowa generacja pojawi sie jednak
najwczesniej w 2025 r., totez opracowano
dodatkowa baterie zwiekszajgca zapas
energii do 60 kWh, co umozliwi wydtu-
zenie zasiegu do 220 km. To bedzie po-
zytywnym impulsem sprzedazowym dla
samochodu, ktéry juz teraz ma wysoki
udziat w rynku zeroemisyjnych pojazdéw
dostawczych m.in. dzieki zamdwieniom
z firm kurierskich. DHL Parcel ma juz
80 eTGE. Na mapie Polski pojawia sie
kolejne punkty sprzedazy Van, bedzie ich
w sumie 20.

Wraz z eTGE przodem poszly autobu-
sy miejskie MAN. Tu rowniez firma nie
aspirowata do roli pioniera, a teraz zbiera
duze zamdwienia na elektrobusy z catej
Europy. W tym roku nastapi kilka dostaw
do polskich miast, w tym tak prestizo-
wych jak Gdynia i Zamos¢. To tez jest
przecieranie szlaku dla elektromobilnosci
w transporcie towarowym. [

ficjalnym potwierdzeniem zakon-
czenia rozbudowy zaktadu MAN
w Niepotomicach byto uroczyste przecie-
cie wstegi w dniu 16 maja. Wzieli w nim
udziat przedstawiciele firmy (a wsréd nich
Alexander Vlaskamp, prezes zarzadu
MAN Truck & Bus SE), oraz wtadz regio-
nalnych i samorzadowych.
Dotrzymanie planu i uruchomienie
nowych ciagéw produkcyjnych w 16
miesiecy po wmurowaniu kamienia we-
gielnego jest wielkim sukcesem wobec
zmian w otoczeniu, jakie nastgpity od
lutego ub. roku. Przyczynity sie do niego
zaréwno zmysine ekipy projektowe ze
strony MAN (na czele z Anng Bentkowska
kierujaca rozbudowa zaktadu), rzetelni
budowlancy, jak gospodarze na szczeblu
miasta, wojewddztwa i kraju. Potrzebna
byta nie tylko pracowitosé, ale i srodki:
MAN zainwestowat okoto 200 min euro
w rozbudowe polskiego zaktadu, po-
nad dwa razy wiecej, niz poczgtkowo
planowano! To z jednej strony skutek
inflacji i szalejacych cen materiatéw bu-
dowlanych, a z drugiej zmian w trakcie
realizacji projektu. Decydowano sie na nie
przewidywane wczesniej wydatki, ktére
zaprocentujg w bliskiej przysztosci, mowa
jednak o grubych dziesigtkach min euro.
Swiadczy to o determinacji koncernu,
ale tez decyzja o zwiekszeniu rangi pod-
krakowskiej montowni miata strategiczne
znaczenie dla przysztosci MAN. Firma
wymagata pilnego i zdecydowanego
przebudowania struktury produkcyjnej
i logistycznej, co niestety oznaczato takze
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Nowe Niepotomice juz dzmlala'

UROCZYSTE OTWARCIE NOWYCH HAL
PRODUKCYJNYCH W MAN TRUCKS
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likwidacje kilku tysiecy miejsc pracy oraz
zaktadu w austriackim Steyr. W nowym
podziale zadan kabiny do wszystkich
ciezaréwek beda powstawaty w Mo-
nachium, ale tylko do etapu szkieletu.
Wyposazanie przejeta zatoga nowej hali
postawionej w Niepotomicach. To byta
inwestycja najwieksza co do powierzchni
(32 tys. m?), a takze zaangazowanych
technologii przeptywu materiatu i mon-
tazu. Jednoczesnie najbardziej stata na
witosku, bo profile stalowe na jej kon-
strukcje dostarczata huta z Ukrainy, ktéra
wkrétce po wykonaniu zaméwienia trafita
na pierwsze strony gazet jako miejsce
zacietych walk z Rosjanami.

Inne prace to budowa Centrum Mo-
dyfikacji Ciezaréwek o powierzchni
10 tys. m? oraz powigkszenie hali monta-
zu podwozi. Ponadto zbudowano nowg
kottownie spalajaca pellet, co przyczynia

ROZBUDOWA ZAKLADU
MAN TRUCKS
W NIEPOLOMICACH

EXPANSION OF MAN TRUCKS
PLANT IN NIEPDLOMICE

Zaktad powiekszyt
sie o ok. 1/3 do-
tychczasowej po-
wierzchni i obecnie
zajmuije 41 hekta-
row. To nie jest
jednak kres moz-
liwosci tej dziatki,
a infrastruktura
drogowa zostata
przygotowana do
jeszcze wiekszej
skali dostaw just
-in-time.
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sie do planowanej na 2024 r. neutralnosci
obiektu pod wzgledem emisji CO,,.

Dzienna wydajnos¢ przy pracy trzy-
zmianowej juz pod koniec roku ma sie-
gna¢ 300 ciezaréwek wszystkich klas,
czyli zostanie mniej wiecej potrojona.
Zaktad zatrudnia rowniez okoto trzy razy
wiecej pracownikéw niz przed rozbudo-
wa: tgcznie ponad 2,6 tys. osob. Utwo-
rzono ok. 1,5 tys. nowych miejsc pracy
i cho¢ czasu byto mato, proces rekrutaciji
uznano za peten sukces. Pomogta w tym
dobra renoma MAN jako pracodawcy,
a pomoc publiczna dotyczyta m.in. utat-
wienia dojazdéw zwigkszonej zatogi
z okolicy. Ponad potowa nowych pra-
cownikow jest zaangazowanych w wy-
posazanie kabin i oni przeszli najbardziej
intensywne szkolenia m.in. w zaktadzie
w Monachium, éwiczac tam te czynnosci,
ktore teraz wykonujg w Niepotomicach.



https://vimeo.com/827946704/2ff439223e
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Niepotomicki zaktad szczyci sie duzym udziatem kobiet w za-
fodze i to bynajmniej nie na stanowiskach managerskich.
Nowoczesne technologie utatwiajq im prace tam, gdzie liczg
sie doktadnos$é i przestrzeganie technologii.

Proces montazu kabin obejmuije klejenie na zrobotyzowanych
stanowiskach. Tu robot natozy klej na obwodzie szkieletu,
a dach dostarczony z sgsiedniej linii zostanie na niego opusz-
czony, o ile lasrowy pomiar potwierdzi prawidtowg geometrie.
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W tym samym czasie na linii podwozi powstawato wtasnie
takie, do ktérego pasuje kabina z nowej hali. Za moment
nastgpi ,0zenek”, a nastepnie kolejne czynnosci zakornczone
bramkg jakosci i stanowiskiem kontroli koncowe;.

Podczas ceremonii otwarcia Alexan-
der Vlaskamp podkreslit, ze rozbudowa
zaktadu jest kluczowym elementem
transformacji MAN i gruntownej restruktu-
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ryzacji sieci produkcyjnej. Firma staje sie
znacznie bardziej konkurencyjna w tych
trudnych czasach. Niepotomice odcigzyty
takze powierzchnie produkcyjne w Mona-

Trzysta kabin dziennie to jest bardzo szybki takt, totez na
wszystkich stanowiskach maksymalnie utatwiono prace mon-
tazowe. Sekwencje kabin wchodzgcych na linie dobrano tak,
by najbardziej ztozone rozdziela¢ mniej pracochtonnymi.

Klej jest boostowany, wiec po kilku minutach kabina moze je-
chaé dalej. Zaraz za zakretem tasmy trafi na wklejanie tablicy
przyrzqdéw i przedniej szyby, pézniej kolejny robot wklei wspor-
nik pedatéw. Drzwi zaraz na poczgtku trafiajg na whasng linie.

Symbolem nowych Niepotomic moze byé¢ to zdjecie: na kon-
cowym stanowisku montazowym znajduje sie TGL na rynek
chinski, a za nim w kolejce czeka ktérys z ciezkich MAN-6w.
Peten miks, i to w jednym ciggu, nietatwe zadanie.

chium, gdzie juz w przysztym roku beda
powstawac ciezaréwki elektryczne MAN.
Od 2027 r. réwniez polski zaktad ma by¢
gotowy do ich montazu. m

-
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Z poczatkiem ub. roku Grupa IVECO odlaczyla si¢ od koncernu CNH Industrial, zaczynajac samodziel-
ny byt. Separacje¢ zaplanowano w czasach, kiedy na rynku bylo tylko ciezko. Zapewne nie oczekiwano,

ze moze byc¢ jeszcze gorzej!

Strach ma wielkie oczy: 2022 r. skon-
czyt sie niezle, jedli chodzi o finanse.
Przychody Grupy wyniosty 12,1 mid euro
i byty wigksze o ponad 17% r/r, biorgc
pod uwage odpowiednie jednostki biz-
nesowe. Produkcja pojazdéw zwiekszyta
sie do 175,9 tys. szt., co oznacza wzrost
0 9%, cho¢ rynek europejski skurczyt
sie 0 11% (IVECO stosuje odliczanie od
3,5 t DMC witacznie). Udziat marki wzrést
do 12,5%, czyli wszystko wygladatoby
dobrze, tylko marza ze sprzedazy 3,7%
nie moze zadowalaé¢. Réwniez udziaty
rynkowe w poszczegodinych kategoriach
uktadajg sie nieréwno: Daily stanowi
ponad 15% europejskich LCV, natomiast
$rednie i ciezkie IVECO majg udziat
jedynie 8%; tu jest od wielu lat pole
do popisu. Wiekszy zasieg terytorialny
sprzedazy jest kolejnym zmartwieniem
zarzadu. Sa potrzebne pomysty wykra-
czajgce poza znane schematy dziatania
przedsiebiorstwa, stad hasto Grupy: ,we
go beyond obvious” - siegamy poza
oczywiste rozwigzania. Zesp6t IVECO ma
by¢ dumny ze swojej marki, pracowac
w nowoczesnych warunkach tworzac
pojazdy i ustugi przyciggajace klientow,
bo to wszystko trzeba przede wszystkim
dobrze sprzedaé.

Warto pamigtaé, ze Grupa IVECO to nie
tylko samochody dostawcze i ciezarowki,
ale takze pojazdy specjalne (w tym po-
zarnicze i wojskowe), autobusy oraz FPT
Industrial, Zrédto zespotéw napedowych
sprzedawanych takze do zewnetrznych
odbiorcow. W istocie Grupa odbiera nie-
spetna 40% silnikéw wyprodukowanych
przez FPT, a byto ich w ub. roku prawie
480 tysiecy. Tu tez zanotowano wzrost
sprzedazy i réwniez chciatoby sie mie¢
wyzszg marze, ale i tak wypada powyzej
Sredniej.

Posiadanie dziatu odpowiedzialne-
go za napedy ma kluczowe znaczenie
w okresie transformacji energetycznej,
na ktérg IVECO ma nieco inny pomyst
niz rywale. Ostroznie podchodzono do
zasilania bateryjnego, zaktadajac mak-
symalnie dtugie wykorzystanie gazu
ziemnego w oczekiwaniu na dojrzatos¢
technologii wodorowych. Zycie nieco
zweryfikowato te plany. W ub. roku FPT
Industrial zaprezentowata nowy silnik
XC13, ktéry moze spala¢ olej napedowy
i jego syntetyczne zamienniki lub paliwa
gazowe: biometan, wodor i ich mieszan-
ke o nazwie Hythane. Jednoczesnie pod
koniec roku uruchomiono w Turynie
nowg fabryke ePowertrain produkujaca

w sposob zréwnowazony akumulatory do
nowego eDaily, elektrycznych autobuséw
i elektrycznych ciezaréwek, a takze zinte-
growane elektryczne osie napedowe do
Nikola Tre. Wspétpraca z amerykarska
Nikola Corp., z ktéra zatozono w 2019 r.
jv w celu produkciji elektrycznych i wodo-
rowych ciezarowek dalekodystansowych,
to kolejny ciekawy rozdziat w historii IVE-
CO. Nietypowe przedsiewziecie: z jednej
strony wzigt w nim udziat wielki miedzy-
narodowy koncern o ponad 40-letniej tra-
dycji, a z drugiej start-up zatozony przez
hochsztaplera, ktéry obiecywat ztote gory
technologiczne, wyciaggnat pienigdze od
inwestoréw i stworzyt baftke mydlang,
ktéra szybko pekia.

Teraz byly prezes szykuje sie na dtuz-
szy pobyt w odosobnieniu, a IVECO po
kilku latach dziatania spétki uwienczonej
wybudowaniem zaktadu w Ulm wykupito
udziaty partnera i jest jego jedynym wia-
Scicielem. Nikola Corp. ma nie$¢ kaganek
elektrycznej i wodorowej oswiaty w USA,
korzystajac z podzespotéw dostarcza-
nych przez IVECO, ta za$ skoncentruje
sie na rynku europejskim wdrazajac Tre
w wersji BEV i FCEV. Przy czym kolejek
nie widac. Po stronie ew. sukceséw moz-
na zapisac tylko list intencyjny z GP Joule
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dotyczacy setki wodorowych Tre, lecz
kontrahentem nie jest przewoznik, tylko
~Systemowy dostawca zintegrowanych
rozwigzan energetycznych”. Zrozumienie
tej funkcji wymaga znajomosci nowomo-
wy. W skrécie, to GP Joule ma udostep-
nia¢ wodorowce koricowym klientom,
ktérych powinien znalez¢ do przysztego
roku, kiedy rozpoczna sie dostawy.

Jezeli list intencyjny przekuje sie
w zamowienie, klient skorzysta z for-
muty GATE opracowanej przez IVECO
Capital. Green & Advanced Transport
Ecosystem to dtugoterminowy wynajem
elektrycznych samochodéw ciezarowych
i dostawczych na zasadach all-inclusive
i pay-per-use, czyli z ratg obejmujaca
ubezpieczenie, koszty zuzytej energii oraz
wszelkie ustugi pomocnicze realizowane
za pomoca systemdw telematycznych juz
dostepnych oraz opracowywanych do ta-
kich pojazdéw. Wdrozono go w czerwcu
ub. roku i w tym samym czasie powiado-
miono o nawigzaniu wspétpracy z Hyun-
dai w celu pozyskania ogniw paliwowych
do autobuséw wodorowych. Pomoc
Nikola i tu niewiele data! Produkcje powi-
nien wkrotce podjgc¢ nowy zaktad IVECO
we Wioszech, co jest kolejnym ciekawym
zwrotem, poniewaz wczesniej przeniesio-
no jg do Turcji.

Nowy zakifad w Foggi zostat oficjalnie
otwarty 19 kwietnia. Zgodnie z planem
rozwoju, po petnym uruchomieniu bedzie
zatrudniat tylko ok. 100 pracownikow,
ale wysoko wyspecijalizowanych i wyko-
rzystujgcych najbardziej zaawansowane
technologie Przemystu 4.0. Wielkos$¢
rocznej produkcji to tysigc autobuséw
high-tech z zasilaniem BEV i FCEV oraz
niskoemisyjnymi napedami konwen-
cjonalnymi (metan/biometan, diesel/
biopaliwa). Fabryka jest neutralna pod
wzgledem emisji CO,, cato$¢ wymaganej
energii pochodzi ze zrédet odnawialnych,
w tym 640 MWh rocznie z wtasnych
modutéw fotowoltaicznych. Caty projekt
koncentruje sie na zmniejszeniu zuzycia
energii, recyklingu, wykorzystaniu wyso-
kowydajnych materiatéw budowlanych,
zastosowaniu inteligentnego oswietlenia
LED oraz uzyciu wody deszczowe;j.

Grupa Iveco ma juz fabryke FPT Indu-
strial w Foggii i zatrudnia tam ok. 1,6 tys.
0séb, co czyni ja jedna z najwigkszych
firm przemystowych w regionie Apulia.
Inwestycja blisko 40 min euro w nowy za-
ktad pochodzi czesciowo z Narodowego
Planu Odbudowy i Zwigkszania Odporno-
sci (PNRR) i i wprowadza w zycie dwa fila-
ry Planu: ,,Zielona rewolucja i transforma-
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+To byt dla nas rekordowy rok” - szczycit
sie Daniel Wolszczak, dyrektor general-
ny IVECO Poland. Lokomotywq sukcesu
byt mocny, wszechstronny Daily. Nie ma
drugiego modelu o tak szerokim zakre-
sie DMC, mocy silnikéw, rozstawéw osi.
Zwréémy uwage na nowy kolor logo
IVECO: to ,energetyzujgcy niebieski”!

AY
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W segmencie rynku najbardziej dotknietym przez rozchwianie $wiatowej gospodarki
najlepiej poradzili sobie IVECO Daily i stojgca za nim organizacja.
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Polski rynek pojazdéw uzytkowych tgcznie z 3,5-tonéwkami, zmalat w ub. roku za

sprawgq kiepskiej sprzedazy samochodéw dostawczych. IVECO Poland zajeta na nim
3. miejsce.

cja ekologiczna” oraz ,Infrastruktura dla
zréwnowazonej mobilnosci”. Inauguracja
nowego zaktadu nastgpita osiem miesie-
Cy po ceremonii wmurowania kamienia
wegielnego i niecaty rok po ogtosze-
niu przez IVECO Bus zamiaru powrotu
produkcji autobuséw do Wtoch. Przez
projekt ,Poprawa tancucha Dostaw
Autobusoéw we Wtoszech”, IVECO Bus
przyczyni si¢ do transformacji energe-
tycznej transportu publicznego we Wto-
szech i zapewni krajowi howe technolo-
gie. Tak trzeba dziatac!

Obserwujac te historyczne zmiany
w centrali, polska organizacja IVECO
udanie zakoriczyta miniony rok. Sprzeda-
no 9462 samochody, o 7,6% wiecej r/r.
Szczegdlnie duzym powodzeniem cieszyt
sie Daily: tu wynik poprawiono o prawie
11%, podczas gdy rynek samochoddéw
dostawczych do 3,5 t mocno ucierpiat
zarowno ze wzgledu na ograniczone
dostawy, jak i ostrozniejsze zakupy wo-
bec wojny za najblizszg granicg. Daily
jako jedyny w lekkim segmencie wyszedt
z tego obronng rekg, a 7166 rejestracji
dato mu 2. miejsce wsrdd 3,5-tondwek
i 3. w klasyfikacji ogdlnej. W przedziale
DMC 3,5-7,2 t Daily jest klasg dla samego
siebie.

Caty polski rynek ciezardwek Sredniej
klasy to ok. 1,5 tys. nowych rejestraciji, do
ktorych przyczynit sie IVECO Eurocargo,
podobnie dotknigty przez ograniczong
dostepnosc¢ do sprzedazy.

Najwieksze zawirowania dotknety
jednak prestizowego i dochodowego
segmentu pojazdéw powyzej 16 t DMC,
w ktérym zanotowano spadek o 11,7%.
W poprzednich latach IVECO zbudo-
wata tu mocng pozycje dzieki modelowi
S-WAY zasilanemu LNG, ktory przynosit
znaczne oszczednosci na paliwie, o ile
ceny 1 kg skroplonego gazui 1| oleju na-
pedowego byty podobne. Juz pod koniec
2021 r. ceny gazu wzrosty drastycznie
i wielu przewoznikéw transportu miedzy-
narodowego wycofywato zamédwienia,
a nawet nie odbierato zamdwionych
ciezaréwek. Koncern podszedt do tego
ze zrozumieniem, odwlekajac ptatnosci.
Zmalata réwniez podaz: wobec trudnosci
zaopatrzeniowych producent koncen-
trowat sie na najbardziej poszukiwanych
pojazdach z silnikami diesla. W ciggu ca-
tego 2022 r. trwata hustawka cen ze statg
tendencjg wzrostowa, dopiero pod jego
koniec do europejskich stacji zaczat tra-
fia¢ LNG ze zrdédet nie dotknietych przez
spekulacje rynkowe (w tym bio-LNG).
Klienci wrécili po wczesniej zakontrakto-
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Jacek Nowakowski, manager ds. za-
stosowania napedéw alternatywnych
w IVECO Poland, od lat namawia do
zasilania gazowego i w ub. roku mégt
utracié duzo sympatii tych firm transpor-
towych, ktére postawity na LNG. Ceny
powoli sie normujq, ale utracono sporo
zaufania do paliwa, ktére miato byé
mniej podatne na spekulacje.

IVECO Poland wytypowata Ambasadoréw Marki, wséréd ktérych jest firma Don
Trucking, pierwszy w Polsce (2018 r.) uzytkownik floty zasilanej LNG. ,Wsréd 150
pojazdéw na naszej flocie, 60 to IVECO napedzane LNG: 20 IVECO Stralis i 40 IVE-
CO S-WAY. Pojazdy te dajg nam bardzo dobre TCO, sporo dobrej mocy napedowej
dla naszego biznesu. Dzisiaj, ze wzgledu na ceny paliwa, ten rodzaj napedu moze
by¢ wyzwaniem, lecz to kwestia do rozwigzania z naszymi klientami” — powiedziat

Don de Jong, wiasciciel i zatozyciel Don Trucking. Jest to zaiste niemate wyzwanie:
na stacjach w Holandii LNG kosztowat w czerwcu 2020 r. 0,79 euro/kg, a w paz-
dzierniku ub. roku 5,19 euro/kg! Teraz jest po 1,4 euro.

wane pojazdy i zaczeli zamawiac kolejne,
tak ze sytuacja powinna powoli wracaé
do stanu sprzed konfliktu. Ale przez caty
2022 r. polski rynek pojazdéw LNG byt
szczatkowy, ze spadkiem o 80%.

W ciezkich podwoziach osiggnieto
wzrost sprzedazy o prawie 40%. Swoj
wkiad w to miata takze dostawa dwéch
Smieciarek S-WAY (i ciggnika, wszystkie
zasilane LNG) do PGK Srem. Wtasnie tu
przydatoby sie wdrozenie bio-LNG, do

ktérego bardzo zacheca IVECO. Wielko-
polska, dysponujgca odpadami zielonymi
i komunalnymi, wydaje sie idealnym
regionem do produkcji biogazu, ktéry po
uzdatnieniu mégtby by¢ dostarczany do
stacji w Sremie i wykorzystywany ,po sa-
siedzku”, bez tworzenia catej infrastruktu-
ry. To nie jest prosty sposo6b na paliwo dla
transportu, natomiast ma duzy potencjat
ekologiczny zwtaszcza co do obnizenia
emisji CO,. Kopalny gaz ziemny zmniej-
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Kontrakt z LOG Polska dotyczy ciggnikéw S-WAY z silnikami wysokopreznymi i naj-
wiekszymi kabinami AS-HR. Wyposazenie obejmuje m.in. dwie petnowymiarowe
lezanki, lodéwke z zamrazarkg, Infotaiment z ekranem dotykowym i nawigacijq,
ogrzewanie postojowe i klimatyzacje zintegrowang z postojowq. Bezpieczny sen
kierowcy zapewnia system mechanicznego ryglowania drzwi od wewngtrz Night

Time Safety Lock.

szat ja 0 5-10% zaleznie od warunkow
jazdy, biogaz moze nawet przekroczy¢
100%, jesli przy produkcji wykorzysta sie
silnie fermentujace odpady powodujgce
znaczng emisje metanu do atmosfery,
jesli sie ich nie zagospodaruje. Unia
naciska na to za posrednictwem koncer-
noéw paliwowych, stad inicjatywa Shella
zmierzajgca do utworzenia europejskiej
sieci tankowania LNG z rosngcym udzia-
tem biometanu. W Polsce podobne plany
ma Orlen, zapowiadajac na przyszty rok
wyprodukowanie 5 tys. t ,zielonego”
LNG. Tak wiec gaz nie stracit racji bytu,
a poczynione dotad inwestycje w zasilany
nim tabor nie przepadna.

Na sukcesy IVECO Poland sktadaja sie
produkty i ustugi umozliwiajgce zwigksze-
nie wydajnosci floty, m.in. rozbudowana
telematyka IVECO ON umozliwiajgca
sporzadzanie doktadnych raportéw flo-
towych i aktualizacje oprogramowania
sterujacego. Duzym uznaniem ciesza
sie wielowariantowe kontrakty obstugo-
we Elements. Sie¢ serwiséw jest stale
powiekszana i ulepszana: do dyspozyciji
klientéw sa obecnie 42 punkty, w tym
8 dedykowanych dla Daily, pozostate
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obstuguja wszystkie pojazdy IVECO.
Przedsiebiorcy prowadzacy niezalezne
warsztaty marki inwestujg w kolejne
obiekty. W ub. roku powstaty dwa nowe,
nastepny w Legnicy czeka juz tyko na
koricowe odbiory, a przed koricem roku
serwis w Siedlcach powinien przeprowa-
dzi¢ sie do nowe;j siedziby.

Ten rok zaczat sie pomysinie, od dosta-
wy pierwszej partii 20 ciggnikow z setki
zamowionych przez LOG Polska z Leg-
nicy. Firma, zatozona w 2013 r., dziata
na rynkach szwajcarskim, niemieckim
i polskim. Ma obecnie 150 zestawdéw,
kierujac sie zasadg dwoch marek przy
doborze ciggnikéw. Wspétpraca z IVECO
Poland zaczeta sie w 2017 r. od zakupu
Stralisdw. Obecnie we flocie jest 50 po-
jazdéw IVECO, w tym 10 S-WAY LNG,
po zrealizowaniu kontraktu witoska marka
bedzie dominujgcg. Nowy zakup dotyczy
jednak ciggnikéw z silnikami wysokoprez-
nymi Cursor 13 o mocy 490 KM. Ukfad
napedowy obejmuje zautomatyzowane
skrzynie biegéw HiTroniX oraz zwalniacze
hydrauliczne zamontowany na zyczenie
klienta, ktéry wysoko ceni zaréwno po-
jazdy IVECO, jak i poziom serwisu zapew-

nianego przez Uni-Truck. Nowe ciggniki
sa objete kontraktem obstugowym 3XL

Po pierwszych 4 miesigcach roku
IVECO Poland jest na sporym plusie po
ciezszej stronie rynku, zwtaszcza pojazdy
pow. 16 t DMC ruszyty do przodu. Cigzkie
Daily jak zwykle sprzedajg sie dobrze,
natomiast 3,5-tonéwki odnotowaty spa-
dek, ale w swoim segmencie zajmujg 2.
miejsce.

W tym roku IVECO Poland czeka pre-
miera eDaily, pierwszego bezemisyjnego
pojazdu marki. Koncern przygotowat
go starannie, umozliwiajgc szeroki
wybor typédw (furgony, podwozia z ka-
bing pojedyncza lub zatogowg), wa-
riantdow masowych (DMC 3,5, 4,25, 5,2,
67,2 1) oraz baterii trakcyjnych: pojedyn-
czej z 35 kKWh energii uzytecznej w naj-
Izejszych modelach, dwoch lub trzech
takich w cigzszych. Maksymalny zasieg to
400 km, a w optymalnym wykorzystaniu
eDaily pomoga opracowane do niego
aplikacje utatwiajgce m.in. oceng zapasu
energii i wyszukanie stacji fadowania.
Elektryczny Daily moze ciagna¢ przy-
czepe 3,5-tonowa. Wsparcie producenta
obejmuje m.in. dostawe fadowarek oraz
kontrakt serwisowy dobrany do specyfiki
napedu elektrycznego. IVECO poszto
w ambicjach tak daleko, ze na majowych
targach RETTmobil w Fuldzie zapropono-
wafa elektryczng karetke pogotowia i to
ratunkowa! Apetyt rosnie... [

Warto podkresli¢, ze ESA zachowata
status najbardziej utytutowanego dealera
ciezaréwek holenderskiej marki w Pol-
sce, ale doskonale radzi sobie takze na
arenie miedzynarodowej, wielokrotnie
odbierajgc europejskie prestizowe nagro-
dy. ,Zespot ESA Trucks Polska to 350
pracownikéw, z czego niemal potowa to
zespot techniczny. Natomiast to, co wy-
réznia kazdego z nas, to ogromna pasja
i serce do ciezaréwek, zwlaszcza marki
DAF. Bez cienia ironii powiem, ze my
naprawde kochamy te holenderskie cie-
zardwki. Zresztg nie tylko my, poniewaz
DAF to niemal od 20 lat najpopularniej-
sza ciezarowka w Polsce. Od 12 lat DAF
organizuje ten konkurs i my sitg rzeczy
stajemy w szranki z innymi, ale musze
zdradzi¢, ze robimy to niejako przy okazji.
Nie gonimy za wszelkg cene za targeta-
mi, KPI, liczbami. Sg dla nas wazne, ale
najwazniejsze dla nas, to po prostu robi¢
swoje. | jak wida¢, chyba wtasnie w tym
pozornym szaleristwie jest metoda, skoro
po raz kolejny odbieramy nagrode” - po-
wiedziat Jarostaw Szymkowiak, Dyrektor
Zarzadzajgcy ESA Trucks Polska.

Na Il miejscu konkursu Dealer Roku
DAF 2023 znalazta sig firma DBK oddziat
w Biatymstoku, na Ill TB Truck & Trailer
Serwis oddziat Wolica. Podczas konfe-
rencji prasowej towarzyszgcej uroczysto-
$ci podsumowano ubiegtoroczne wyniki
DAF Trucks Polska, a takze przedstawio-
no plany i cele strategiczne na ten rok.
Po stronie sukceséw sg bez watpienia
zaréwno 1. miejsce na naszym rynku, jak
i utrzymanie sprzedazy powyzej psycho-
logicznej granicy 7000 szt. i to ze sporym
zapasem (7332 szt.). Jest to wprawdzie
wynik nieco gorszy niz rok wczesniej,
ale o niewiele ponad 100 szt. Udato sie
go uzyskaé mimo nietrafnych zatozen
z poczatku ub. roku, gdy oszacowano
chtonno$¢ polskiego rynku na ok. 29
tys. ciezardwek duzej tadownosci, a po
wybuchu wojny w Ukrainie skorygowano
ten cel do 27 tys. Nikt przeciez nie bedzie
inwestowat, gdy za najblizsza granica
Swiszczg drony, prawda?

Nieprawda, okazato sie, trzeba byto
szybko sktada¢ dodatkowe zamdéwienia.
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DAF na czele, ESA Trucks na czele

Konkurs Dealer Roku DAF, ktorego celem jest nagrodzenie najlepszych autoryzowanych dealeréw
w Polsce, w tym roku byl rozgrywany po raz 12. Ostatnio tytul wywalczyla ESA Trucks Polska oddzial
w Swiecku. Tym razem wygrala... ESA Trucks Polska, ale filia w Godzieszowie.
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Gdy w ub. roku w konkursie wygrat oddziat w Swiecku, nie brakowato komentarzy:
»ho tak, Swiecko, Truck Port, miejsce skazane na sukces”. Serwis w Godzieszowie
jest potozony tuz obok A4 i blisko Zgorzelca, wiec lokalizacja tez sprzyja tytutom...

-
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... ale jest przy tym bardzo mtody, dziata od 2019 r. Mimo to Radostaw Kostrzewa
zbudowat zwycieski zespét tak zaangazowany, ze niektérzy pracownicy nawet na
uroczystq gale przyjechali z narzedziami na co dzien uzywanymi przy pracy.

Wyjatkowo duzy, w skali Europy, jest
udziat w sprzedazy pojazdéw nowej
generacji: 80%. Pod tym wzgledem
réwniez rzeczywistos¢ przerosta plany,
ale stanowi to tylko potwierdzenie miary
zaangazowania polskiego transportu za
granicg oraz znaczenia, jakie moze miec
wygodna kabina DAF XG w procesie po-
zyskiwania kierowcow.

Cata flota pojazdow DAF moze liczy¢
na obstuge w sieci 38 serwisow, sta-
le rozbudowywanej. W ub. roku ESA
uruchomita oddziat w Ostrowie WIkp.,
Wanicki w Kielcach, a TB Truck przenidst
serwis w Wyszkowie do nowe;j siedziby.
W tym roku ESA juz oddata do uzytku
kolejny punkt w Zielonej Gérze, a TB
zrobi to w Legnicy. Trwaja przygotowa-
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DAFE

Wykres sprzedazy pojazdéw duzej fadownosci na polskim rynku potwierdza teze, ze
tylko jednego mozna by¢ na nim pewnym: kazdego roku na pewno czyms zaskoczy!
Po czterech miesigcach tego roku takq sytuacjq jest dopiero 3. pozycja DAF, wpraw-
dzie tuz za Mercedesem. Na czele jest Volvo tez z niewielkg przewagg.

nia wybranych placéwek do uzyskania
statusu eTruck Center i w $lad za tym do
wprowadzenia w Il kwartale pojazdéw
elektrycznych, przy czym wierna swemu
profilowi DAF Trucks Polska chce zacza¢
od préb bateryjnego ciggnika.

Ubiegty rok byt globalnie pomysiny
dla DAF: mimo niedoboréw materiatéw,
ktore miaty wptyw na caty przemyst
motoryzacyjny, nawet zwiekszono pro-
dukcje, co zaowocowato rekordowymi

wynikami. Z linii produkcyjnych zjechato
ok. 56 tys. $rednich i ciezkich pojaz-
dow CF, XF, XG i XG+, a takze ok. 12
tys. ciezaréwek dystrybucyjnych LF, co
stanowi nowy rekord produkcji. W seg-
mencie pojazdéw o masie powyzej 16
t DAF zwiekszyta udziat w europejskim
rynku do rekordowego poziomu 17,3%
(z 15,9%) i jest liderem rynku w Wielkiej
Brytanii (31,1%), Holandii (32,5%), Belgii
(23,6%), Polsce (22,4%), na Wegrzech

Zwyczajowo statuetka Truck of the Year jest odbierana przez przedstawicieli central
producentéw, a pézniej w poszczegédlnych krajach importerzy otrzymujq ,swojq”.
Mariusz Piszczek, Dyrektor Zarzqdzajgcy DAF Trucks Polska, odebrat g z rgk polskiego

przedstawiciela w jury Aleksandra Glusia; zwyciezcq byt, przypomnijmy, DAF XD.

(24,4 %) i w Butgarii (26,4%). DAF nadal
przoduje w europejskim segmencie cigz-
kich ciagnikéw siodtowych i jest wiodaca
marka importowa w Niemczech. W klasie
pojazddéw lekkich udziat w rynku wynidst
9,7%, ale z czotowa pozycja w Wielkiej
Brytanii. Rekordowa liczba nowych cieza-
rowek zostata dostarczona z kontraktem
serwisowym DAF MultiSupport.

Poza Uniag Europejska DAF sprzedata
w ub. roku ponad 7,5 tys. pojazdow cie-
zarowych. Dostarczono takze 2,7 tys. sil-
nikéw PACCAR producentom autokaréw,
autobuséw i pojazdéw specijalistycznych
na catym Swiecie.

W ub. roku wprowadzono nowg gene-
racje pojazdéw dystrybucyjnych i uzyt-
kowych DAF XD. Wyznacza ona nowe
standardy w zakresie bezpieczenstwa,
wydajnosci i komfortu kierowcy, w rezul-
tacie zostata nagrodzona przez zesp6t
europejskich dziennikarzy transporto-
wych tytutem Samochéd Ciezarowy
2023. Jest to kolejne z rzedu wyrdznienie
dla DAF po tym, jak w ub. roku tytut ,In-
ternational Truck of the Year” przyznano
dtugodystansowym modelom DAF XF,
XG i XG+.
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Na ubiegtorocznych targach |IAA DAF
zaprezentowata nowa generacje elek-
trycznych pojazdoéw ciezarowych XD i XF
0 zasiegu do 500 km. Produkcja rozpo-
czeta sie w kwietniu 2023 r. w Eindhoven,
gdzie powstat nowy zaktad montazu
elektrycznych pojazdoéw ciezarowych.
Zdobyto na nie pierwsze zamdwienia, ale
tez od ,,systemowego dostawcy".

Na naszym rynku, ten rok powinien
przynies¢ ozywienie sprzedazy podwozi
DAF. Marka stoi u nas ciggnikami, pod-
wozia stanowity w ub. roku niespetna 10%
sprzedazy, ale tak nie moze by¢ diuzej,
skoro jest do dyspozycji petha gama
modeli dystrybucyjnych i budowlanych.

DAF-y (nie tylko) na bezdroza

Nowa generacje pojazdéw budowla-
nych DAF XDC i XFC cechuja przeswit do
40 cm oraz kat natarcia 25° wymagane do
jazdy w terenie. XDC i XFC sg dostepne
w konfiguracjach osi 8x4, 6x4 i po raz
pierwszy 4x2. Do wyboru sg lekkie osie
podwdjne o nosnosci 19 t z pojedyncza
redukcja SR1132T, zawieszeniem reso-
rowym i hamulcami tarczowymi lub beb-
nowymi oraz 21- i 26-tonowe SR1360T
z pojedyncza redukcjg, hamulcami tar-
czowymi i zawieszeniem pneumatycznym.
Do zastosowan ciezkich i terenowych sa
dostepne tandemy 21- i 26-tonowe ze
zwolnicami HR1670T. Osie podwodjne
majg przetozenia w zakresie od 3,46:1
do 7,21:1, co utatwia dopasowanie do
zadania.

Gama pojazddéw z dwiema napedza-
nymi osiami obejmuje réwniez warianty
drogowe 6x4 i 8x4 do zastosowan wy-
magajacych dobrej trakcji i wysokiej ta-
downosci. Takie podwozia sg oferowane

Budowlane DAF-y XDC i XFC majgq czar-
nqg krate wlotu powietrza i stalowy zde-
rzak z gteboko wpuszczonymi swiattami
przeciwmgielnymi LED, stalowq ostong

chtodnicy. Jako opcja jest dostepny ela-

styczny stopien dolny.

A
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w modelach XD i XF. Ciagnik siodtowy 6x4
jest dostepny w wersjach XG i XG+, po-
dobnie jak podwozia 8x4 z kierowang osig
wleczong. DAF-y XF, XG oraz XG+ bedzie
mozna réwniez zamowic jako ciggniki
siodtowe do duzych obcigzen w uktadzie
8x4 z kierowang osig pchana.

Do zadan, ktére czasami wymagaja
zwigkszonej przyczepnosci, DAF oferuje
opcije hydraulicznego napedu na przednie
kota ciggnikéw XD, XDC, XF i XFC 4x2.
Solidny i tatwy w obstudze uktad PXP
aktywuje sie przetacznikiem na tablicy
rozdzielczej.

Catkowita nowoscig sg DAF-y XD i XF
0 jeszcze wiekszej wytrzymatosci. Ta seria
taczy kabiny modeli XDC i XFC z podwo-
ziami drogowymi. Jest to idealne rozwig-
zanie dla kierowcdw w segmencie budow-
lanym, miejskim czy komunalnym, ktérzy
cenig matg podatnos¢ na uszkodzenia, ale
nie potrzebuja typowo terenowych funkcji.
Solidny przéd z wysoko zamontowanym
zderzakiem jest zintegrowany z przednig
belka zabezpieczenia przeciwnajazdo-
wego i dostepny we wszystkich konfi-
guracjach podwozi pod zabudowe oraz
ciagnikow siodtowych XD i XF.

Oferta ciezarowek DAF nowej generaciji
zostata rozszerzona o warianty 4-osiowe
z pojedynczg osig napedowa do zastoso-
wan drogowych. Takie podwozia, z kie-
rowang osig pchang albo kierowana (lub
nie) wleczong, nadajag sie do transportu
ciezkich konteneréw, asenizacji czy od-
bioru ciezkich odpaddw.

Niskie zuzycie paliwa (a zarazem
emisja spalin) jest wynikiem m.in. aero-
dynamicznej konstrukcji i zastosowania
najnowszych silnikow PACCAR MX-11
i MX-13 ze skrzyniami biegéw TraXon. Na
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zyczenie skrzynie sg wyposazane w opro-
gramowanie do jazdy terenowej i funkcje
ASR-off i Rock-Free umozliwiajgce rusza-
nie na sliskiej nawierzchni i kotysanie, kté-
re utatwia uwolnienie pojazdu w trudnym
terenie. DAF oferuje takze szeroka game
przystawek odbioru mocy: odsilnikowe
montowane ,,na godzinie 1” w przypadku
ciezkich zastosowan oraz ,na godzinie
11” do Izejszych zadan, a takze posrednie
przystawki, ktére mozna zamontowaé
z przodu silnika w hakowych systemach
zatadowczych lub wywrotkach. Dostepne
sg réwniez przystawki na skrzyni biegéw.

Dzieki wspétpracy DAF z czotowymi
europejskimi producentéw zabudéw
pojazdy marki sg dla nich wyjatkowo
przyjazne. Jednym z rozwigzan sg wstep-
nie zdefiniowane opcje ,Plug and Play”,
potaczenie sygnatow z zabudowy z kom-
puterem poktadowym podwozia. Ponadto
integracja oprogramowania upraszcza
udostepnianie danych i komunikacje
miedzy pojazdem a zabudowg, co utat-
wia potgczenie elementéw sterujacych,
sygnatéw i ostrzezen.

Wszystkie pojazdy maja duzg szybe
przednig z bardzo nisko umieszczonymi
dolnymi krawedziami okien, co poprawia
widocznos¢. Ponadto sg wyposazone
w opcjonalne okno kraweznikowe i syste-
my DAF Digital Vision i DAF Corner View
utatwiajgce jazde i manewrowanie. tatwy
dostep do przestronnych wnetrz kabin
ciezarowek DAF nowej generacji oraz
doskonate warunki pracy i odpoczynku
przektadaja si¢ na komfort kierowcow.

W celu wprowadzenia DAF-6w XD
i nowej gamy budowlanej powstanie flota
az 40 pojazdéw demonstracyjnych. Jej
czesc juz zaczeta objazd po Polsce. - m
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Holejnejelektryczne smieciarkis

i J
—

Z poczatkiem roku przyspieszyla transformacja energetyczna polskiej branzy komunalnej. Kolejne
przedsi¢biorstwa kupily elektryczne Smieciarki zabudowane na podwoziach Renault i Volvo Trucks,
do niedawna jednych dostepnych.

Co ciekawe, klientami sa firmy ko-
munalne z matych miast, ktére trudno
podejrzewaé o nadmierng zamoznosgé.
A jednak w kazdym przypadku znaleziono
formute umozliwiajgca zakup i racjonalng
eksploatacje elektrycznych $mieciarek,
a zwlaszcza tadowanie tanim i ,,zielonym”
pradem. Kazdy miat na to swoj sposéb,
wybierano takze rézne zabudowy. Wspal-
nym mianownikiem jest zastosowanie
blizniaczych pod wzgledem parametréw
technicznych podwozi: Renault Trucks
D-Wide E-Tech lub Volvo FE Electric.
Przypomnijmy, ze oba powstajg w za-
ktadach Renault Trucks w Blainville.
Pod $mieciarki sa stosowane 3-osiowe
podwozia 6x2 o rozstawie osi 3900 mm
z wleczong osig skretng. Napedzajg je
dwa silniki elektryczne o tgcznej mocy
ciagtej/szczytowej 260 kW (350 KM)/370
kW (500 KM) i maksymalnym momencie
obrotowym 850 Nm. Umieszczone po-
srodku podwozia, sa zblokowane z dwu-
stopniowa mechaniczna skrzynia biegow,
z ktdrej naped jest przekazywany krotkim
watem na standardowy tylny most.

Jeden silnik jest stale potaczony z mos-
tem przez drugie przetozenie, dla dru-
giego jest ono zmieniane z ,jedynki” na
~dwojke” po przekroczeniu predkosci
30 km/h. Nie nastepujg zatem przerwy
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w napedzie, dzigki czemu jazda jest
bardzo ptynna. Elektryczna przystawka
odbioru mocy (osobny silnik) jest zasilana
z baterii trakcyjnych.

Pod kabing, w miejscu silnika spalino-
wego znajduja sie tradycyjne akumula-
tory zasilajace instalacje 24-woltowa, do
ktérej sg podtagczone m.in. pompy uktadu
kierowniczego, osi skretnej i cieczy chto-
dzacej, sprezarki powietrza i klimatyzacji,
wentylatory, grzatki kabiny i uktad optyma-
lizujacy temperature baterii trakcyjnych.

Po obu stronach ramy sg zabudowane
cztery litowo-jonowe baterie 0 pojemnosci
66 kWh kazda, co daje tgcznie 264 kWh
energii. Mozna jg uzupetnia¢ pradem
zmiennym z gniazda sitowego przez tado-
warke poktadowa (zajmie to od 8 do 12 h)
lub prgdem statym z tadowarki stacjonar-
nej (ponizej 2 h).

W Renault Trucks Polska wszystkie
dziatania zawigzane z elektromobilnoscia
sg realizowane przez w czterech etapach.
Pierwszy to zrozumienie potrzeb, w trak-
cie ktorego firma poznaje klienta, jego
oczekiwania i rozwigzania stosowane
w dziatalnosci. Etap drugi to analiza trans-
portu: zapoznanie z flotg, potrzebami
przewozowymi, pokonywanymi trasami,
tadunkami, miejscami i dtugosciag posto-
jow oraz przetadunkéw. Analizuje sie tez

obiekt klienta pod katem przytacza ener-
getycznego i mozliwosci rozmieszczenia
tadowania. Kolejny etap obejmuje projekt
rozwigzania. Po testach pojazdu przez
klienta, w oparciu o pozyskane wcze-
$niej informacje producent przedstawia
kompleksowg oferte. W ostatnim etapie
wdrozenia i eksploataciji jest uruchamiany
pemy pakiet produktéw wraz z nadzorem.

Pierwszym tegorocznym klientem
Renault Trucks Polska byt ZGK z Bolesta-
wia w Mafopolsce. Zaktad obstuguje sporo
okolicznych gmin, ma 41 $mieciarek,
wsrdd nich kilka gazowych. Préby demon-
stracyjnego pojazdu Renault Trucks, a na-
stepnie zamdwienie pierwszego w Polsce
fabrycznie nowego podwozia pod taka
zabudowe wigzaty sie z wymaganiami
Ustawy o Elektromobilnosci, ale tez klienci
zaczeli dopytywac sie 0 mozliwosé odbio-
ru odpaddéw w sposob bardziej zréwno-
wazony. W sukurs pomystowi przyszeadt
dostep do wiasnego, taniego Zrodta ener-
gii: zaktad produkuje prad w generatorze
zasilanym gazem wysypiskowym. Jako
sposob tadowania wybrano 32-amperowe
przytacze, co zajmuje ok. 8 h. Wszystkie
Smieciarki sa wykorzystywane na jednej
zmianie, zjezdzajg do bazy najpdzniej
0 godz. 16, jest wiec sporo czasu na nata-
dowanie baterii przed kolejnym wyjazdem.

Zabudowe podwozia zamoéwionego
przez ZGK Bolestaw wykonata firma TTCS
z Zawiercia, ktdra wygrata postepowanie
przetargowe, nie po raz pierwszy dla
tego klienta. Zastosowano model Kombi
300 o pojemnosci 19 m®. Odwtok ma
pojemnos$¢ 2 m? i jest zakonczony jed-
nokrzestowym wrzutnikiem sterowanym
recznie. Jak wszystkie produkty TTCS,
zabudowa wyrdznia sie wytrzymata i nie-
skomplikowang konstrukcja, z elektronika
ograniczong do minimum. Dzieki temu
stanowi dobre rozwigzanie do wymaga-
jacych zadan, np. odbioru zmieszanych
odpaddéw komunalnych zawierajgcych
popiét. Dla ZGK Bolestaw ma to istotne
znaczenie, poniewaz ok. 80% obstugiwa-
nych rejondw stanowig tereny wiejskie,
na ktérych wystepuja takie zanieczysz-
czenia.

Zbigniew Szkop, wspotwiasciciel firmy
TTCS nie kryt zadowolenia z dostawy
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pojazdu: ,Ciesze sie, ze wygralismy to
zamowienie, bo wykonujac je mielismy
szanse udowodni¢, ze nasza niewielka,
relatywnie mtoda spétka z catkowicie pol-
skim kapitatem jest w stanie z sukcesem
uczestniczy¢ w tak duzych projektach.
Ponadto pokazalismy, ze prosta zabu-
dowe mozna potaczy¢ z bardzo zaawan-
sowanym podwoziem i wynikaja z tego
wymierne korzysci. Nasza konstrukcja nie
stanowi duzego obcigzenia elektrycznego
dla samochodu, wiec zwieksza sie jego
zasieg, a catos¢ wypada dosc atrakcyjnie
pod wzgledem ceny, wigc przetamujemy
stereotyp, ze Smieciarka z takim napedem
jest bardzo droga”.

Wkrotce pdzniej elektryczna $mieciarka
zasilita tabor Przedsigbiorstwa Ustug
Komunalnych w Rumii, ktére juz od
kilku lat inwestowato w pojazdy elek-
tryczne. ,Analizujgc rynek i zachodzace
na nim zmiany doszli§my do wniosku, ze

Zabudowa TTCS ma gtadkie sciany wykonane z pojedynczych
arkuszy blachy. Stopien zgniotu od 1/3 do 1/7 umozliwia prace
z szerokim zakresem odpadéw.

przysztos¢ nalezy do samochodoéw z na-
pedem elektrycznym i wodorowym. Dla-
tego systematycznie zwiekszamy udziat
pojazdéw zasilanych akumulatorowo,
za ktérymi przemawia réowniez aspekt
ekonomiczny. Sa one tafisze w eksplo-
atacji i majg prostsza budowe z mniejszg
liczbg komponentéw, co przektada sig
na nizsze koszty serwisowe” — ttumaczyt
Stanistaw Pogorzelski, prezes zarzadu
PUK Rumia. Niebawem te oszczednosci
beda jeszcze wieksze, poniewaz $mie-
ciarka bedzie tadowana wtasnym pradem.
Spoétka podpisata umowe na budowe
nowej bazy, ktéra utatwi mieszkaricom
korzystanie z PSZOK, a firmie rozwdj
dziatalnosci. Inwestycja obejmuje insta-
lacje fotowoltaiczng zdolng do pokrycia
potrzeb energetycznych bazy i tadowania
trzech duzych $mieciarek wykorzystywa-
nych na dwoéch zmianach.

Nowy pojazd bedzie uzywany na jednej
zmianie, poniewaz w takim trybie pracuje
obecnie przedsiebiorstwo. Znajdzie za-
stosowanie przy obstudze zwyktych tras,
dobieranych w taki sposob, by mozna go
byto pokaza¢ w catym miescie. , Trasy,
jakie pokonuja nasze $mieciarki nie sa
dtugie, majg po ok. 60 km, a odlegtosc
do instalacji komunalnej tez jest niewiel-
ka. Uwzgledniajac duzy zasieg pojazdu
elektrycznego Renault Trucks uwazam,
ze w naszym przypadku wystarczytoby
go dofadowywac¢ nawet co drugi dzien”
— oceniat prezes spdtki. Z tych wzgleddw
na razie energia bedzie uzupetniana
Z gniazda sitowego, ale firma nie wyklu-
cza zakupu szybkiej fadowarki, raczej juz
na nowej bazie i gdy pojawig sie kolejne
$mieciarki.

Oprécz oszczednosci i podwyzszenia
standarddéw ustug, Stanistaw Pogorzelski
dostrzega w najnowszym pojezdzie jesz-
cze inng korzys¢: ,Ta elektryczna $mie-
ciarka ponownie umozliwia nam prébe po-
dejscia do nocnych odbioréw odpadow.

Smieciarka Renault Trucks D Wide
E-TECH umozliwi spétce PUK Rumia proé-
by pracy w nocy. Jesli takie odbiory nie
bedq dla mieszkahcéw ucigzliwe, firma
rozwazy tryb trzyzmianowy, ktéry pozwo-
litby na zmniejszenie liczby niezbednych
pojazdéw. Uwage zwracajg drzwi typu
Vision, przydatne podczas pracy w gesto
zaludnionych rejonach.
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Renault Trucks zakonczyta 2022 r.
liczbg 58 967 dostarczonych pojazdéw,
co oznacza wzrost o 15%. Na rynku
europejskim producent umocnit pozycje
z udziatem 9,4% w segmencie powyze;
16 t (+0,6%). Podziat dostaw Renault
Trucks to wg miejsca dostawy: Europa
52 160 szt. (+13%), reszta $wiata: 6807
szt. (+24%); wg tonazu: pojazdy gamy
Sredniej i ciezkiej 39 318 szt. (+17%), lek-
kie pojazdy uzytkowe 19 649 szt. (+10%).
W Europie (EU28), w segmencie powyzej
16 t Renault Trucks odnotowata wzrost
rejestracji w 19 krajach. W segmencie
od 6 do 16 t nieco stracono, koriczac na
poziomie 7%. W segmencie pojazdéw
Srednich i ciezkich nastapit wzrost w kilku
krajach europejskich, we Francji Renault
Trucks umocnita pozycje lidera z udziatem
w rynku 29,4%.

Dzieki otwarciu linii montazowej rowe-
réow towarowych w Lyonie oraz produkcji
elektrycznych samochodéw ciezarowych
gamy Sredniej w Blainville-sur-Orne pro-
ducent ugruntowat pozycje gtéwnego
gracza w dziedzinie elektromobilnosci.
W Europie Renault Trucks uzyskata
24,2% rejestracji na rynku elektrycznych
pojazdéw gamy Sredniej i ciezkiej, fakturu-
jac 379 szt. Renault Trucks E-Tech D i D
Wide (a takze 268 Renault Trucks E-Tech
Master). We Francji Renault Trucks jest
liderem w dziedzinie elektromobilnosci
z 75-% udziatem w rynku pojazdéw
gamy sredniej i ciezkiej. Ta tendencja ma
utrzymac sie w 2023 r., poniewaz w ub.
roku wptyneto ponad 1,7 tys. zamdwien
na pojazdy elektryczne.

Pod koniec 2023 r. w zaktadzie w Bo-
urg-en-Bresse rozpocznie sie produkcja
elektrycznych pojazdéw gamy ciezkiej
Renault Trucks E-Tech T do dystrybuciji
regionalnej i E-Tech C dla budownictwa
miejskiego. Renault Trucks ma ambitny
plan, by do 2030 r. 50% sprzedazy sta-
nowity pojazdy elektryczne, a od 2040 r.
sprzedawac wytgcznie pojazdy wolne od
paliw kopalnych.

W ub. roku Renault Trucks przedtuzyta
zywotnos¢ 345 pojazdoéw we flotach
klientdw przez regeneracje w Centrum
Pojazdéw Uzywanych w Saint-Priest.
Dano réwniez drugie zycie 132 pojazdom
ciezarowym przebudowanym do nowych
zastosowan w Fabryce Pojazdéw Uzy-
wanych w Bourg-en-Bresse. To liczba
znacznie ponizej popytu, ale nie byto
dostepnosci pojazdéw, poniewaz prze-
woznicy dtuzej je uzytkuja. Konsekwencja
jest spadek dostaw pojazdéw uzywanych
025% r/r.
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W Polsce sg one wyjgtkowo niepopularne,
natomiast inne kraje powszechnie je
stosujg. Teraz mamy mozliwos¢ przepro-
wadzenia eksperymentu, czy taki niemal
bezgtosny pojazd bytby dla mieszkaricéw
w jaki$ sposob uciazliwy. Zaakcepto-
wanie pracy w nocy pozwolifoby nam
zoptymalizowaé koszty odbioru, bo jesli
jeden pojazd moglibysmy wykorzystywac
zarbwno w dzien, jak i w nocy, czyli na
trzech zmianach, to do obstugi gminy nie
bytoby potrzebnych 8-9 $mieciarek, ale
wystarczytyby np. cztery. To jest pomyst,
nad ktérym warto sig zastanawiac”.

Pojazd wyposazono w jednokomorowg
zabudowe wtoskiej firmy Farid, model T1
Plus o pojemnosci 23 m®, zamontowang
przez firme GP Truck Trading.

Z poczatkiem marca spétka POM EKO
Kalisz stata sie uzytkownikiem drugiej
$mieciarki na elektrycznym podwoziu
Volvo, w $lad za pierwsza przekazang
w listopadzie ub. roku. Taka decyzja po
trzech miesigcach pracy potwierdza, ze
elektryczny pojazd sprawdzit sie w prak-
tyce i to w zimie, okresie trudnym dla
napedu bateryjnego. Nie byto to jednak
zaskoczeniem, kaliska firma jako jedna
z pierwszych testowata demonstracyjna
Smieciarke na podwoziu Volvo FE Electric
i zdecydowata sie kupic jg po zakoriczeniu
tury pokazéw. Byta to pierwsza zeroemi-
syjna ciezarowka Volvo dostarczona do
polskiej firmy komunalnej, ale nie pierwsza
tej marki we flocie POM EKO, co miato
znaczenie przy obu transakcjach. Przed-
siebiorstwo powstato w 1992 r., a wkrot-
ce poézniej w Wielkopolsce ulokowata
sie holenderska firma Nijhof-Wassink,
przenoszac na nasz grunt doswiadcze-
nia w sprzedazy i obstudze ciezaréwek

Rozstaw osi 3900 mm jest idealny
dla $mieciarki: zapewnia zwrotnos¢,
a jednoczesnie umozliwia zamontowa-
nie duzego pakietu baterii i pojemnej
zabudowy. Dzieki zeroemisyjnemu
napedowi, DMC zostata zwiekszona
o ,zielong tone”, wynosi 27 ton.

Volvo. Zatozyciel POM EKO Stawomir
Rudowicz poznat wtedy Hermana Nijhofa,
nawigzane wowczas relacje owocuja po
latach obopdlnym zaufaniem, a lokaliza-
cja najblizszego serwisu Nijhof-Wassink
w Karskach, 20 km od Kalisza, jest wrecz
strategiczna.

Nie jest przypadkiem, ze pierwsze
zakupy elektrycznych $mieciarek Volvo
przypadty na mate, ale historyczne miasta
Wielkopolski. Tu jest inna mentalnosé:
w biznesie nie ma dziatan planowanych
na krétko, a srodowisko nie jest pojeciem
abstrakcyjnym. W POM EKO pojazdy
elektryczne réwniez sa traktowane jako
naturalny element ewolucji, do ktérego
przygotowano sie instalujgc panele foto-
woltaiczne. Dalsze obnizenie kosztow
energii nastgpi po rozbudowie tej insta-
lacji, w nastepnych planach jest posta-
wienie wiasnej turbiny wiatrowej! Firma
wyjatkowo sprawnie otrzymata przydziat
wiekszej mocy, ktéry umozliwi wkrétce
zainstalowanie szybkiej tadowarki 120 kW
stuzacej nie tylko wiasnym pojazdom, ale
takze klientom zewnetrznym.

Elektryczna flota POM EKO to dwie
$mieciarki i trzy samochody dostawcze
uzywane do zadar pomocniczych. Pierw-
sze Volvo uzyskiwato zasieg az 170 km, co
umozliwito zastgpienie pojazdu spalino-
wego na dotychczas obstugiwanych tra-
sach, przy pracy jednozmianowej. Drugi
ma jednak dojezdza¢ az do Krotoszyna.
W wymaganiach tego przetargu wysoko
premiowano naped zero- lub niskoemisyj-
ny, ale dystans od Kalisza jest zbyt duzy,
by starczyly 264 kWh energii, jaka moga
zmiesci¢ baterie FE Electric natadowane
w siedzibie spétki. Zawarto porozumienie
z lokalng firma dysponujgca tadowar-
kg stosownie duzej mocy. Teraz, przy
dwdch $mieciarkach i zréznicowanych
trasach miedzy gminnymi PSZOK-ami,
bedzie mozna doktadnie wyliczy¢ koszty
eksploataciji.
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W POM EKO zdecydowano sie na stosowanie petnowymiarowych elektrycznych $mieciarek, ktére sq w stanie w ciggu kilku
lat zwréci¢ wyzsze koszty pozyskania dzieki mniejszemu zuzyciu energii w poréwnaniu z dieslami, a takze wygrywaniu prze-
targéw na obstuge klientéw stawiajgcych najwyzsze wymagania ekologiczne.

Precyzyjnym kalkulacjom sprzyja obje-
cie obu pojazdéw Ztotym Kontraktem Ser-
wisowym, w mysl ktérego Volvo Trucks
za statg miesieczna rate przejmuje niemal
wszystkie zobowigzania co do obstugi
i napraw. Realizacja spadnie na serwisy
Nijhof-Wassink, ale podchodza one do
tego obowigzku ze spokojem, poniewaz
rozwigzania baterii i napedu zostaty
sprawdzone w autobusach miejskich,
a ciezarowek elektrycznych Volvo jest juz
w Europie kilkaset. Wiekszos$¢ z nich trafita
do stuzb komunalnych i wszedzie dobrze
sie sprawdzaja.

Z czysto uzytkowego punktu widze-
nia, wazne jest uzycie w obu Volvo FE
Electric 6x2 typowych zabuddéw Ekocel
z tylnym zatadunkiem o identycznej jak
w pojazdach spalinowych pojemnosci
22 m3 i praktycznie takiej samej fadowno-
$ci. Podobna (jesli nie lepsza) jest takze
dynamika jazdy. Wielka zaletg takze szyb-
ka i petna akceptacja nowej smieciarki

Cicha praca uktadu
napedowego i pltyn-
na jazda to zalety
nowych $mieciarek,
ktére natychmiast
zauwazono w POM
EKO. Warunki jazdy
obstugi w wydtuzo-
nej kabinie sq dos-
konate.

ze strony zatogi POM EKO. W firmie s3
jeszcze kierowcy pamietajacy pierwsze
lata firmy i to wtasnie im powierzono elek-
tryczne pojazdy jako wyrdznienie i dowdd
uznania dla ich umiejetnosci, ale takze
by mie¢ zaufane zrodto opinii. Obstugi
natychmiast zauwazyly réznice w poréw-
naniu z dieslami, cho¢ flota firmy jest bar-
dzo nowoczesna. Cicha kabina w czasie
dojazdu do obstugiwanego rejonu, tylko
Szum opon w czasie przemieszczania
sie na stopniach do kolejnego miejsca
zatadunku odpaddw, a tam hatas jedynie
z wrzutnika oraz zero spalin wokét Smie-
ciarki: komfort tej ciezkiej pracy wzrdst
znaczaco i to jest wazny argument za
elektrycznymi $mieciarkami.

Zadowolony z nowych nabytkéw, za-
rzad POM EKO ma takze swiadomosc¢
wysokiej ceny zakupu elektrykdw przy
braku dofinansowania dla firm prywatnych
(moga one liczyé na wsparcie NFOSIGW
tylko przy zamawianiu fadowarki). Dlate-

go najpierw zdecydowano si¢ na pojazd
uzywany, a teraz na wynajem, w obu
przypadkach uzyskujgc korzystne warunki
jako staty i stary klient Volvo. Zrekompen-
sowanie tych kosztéw, przy wysrubowa-
nych stawkach za wywéz odpaddw, jest
mozliwe tylko przy dysponowaniu tanim
pradem, a tu warunkiem jest wiasne zr6d-
to energii. Wprowadzenie elektrycznych
Smieciarek wymaga bardzo catosciowego
spojrzenia na przedsigbiorstwo komu-
nalne oraz kompleksowych inwestyciji.
W Kaliszu zaplanowano je z wyprzedze-
niem i nadal mysli sie perspektywicznie,
biorac pod uwage wodér jako nastepne
paliwo. POM EKO aktywnie uczestniczy
w pracach Wielkopolskiej Doliny Wodo-
rowej, obserwujac mozliwosci produkcii
tego gazu z odpaddw. -

Volvo Trucks osiggneta w 2022 r.
najlepsze wyniki w historii firmy. Produ-
cent dostarczyt 145 195 pojazddw, co
stanowi wzrost 0 19% r/r. Volvo Trucks
zwiekszyta réwniez udziat w segmencie
samochodéw ciezarowych >16 t na 41
rynkach swiata. W Europie (UE, Norwe-
gia, Szwajcaria i Wielka Brytania) Volvo
Trucks ma udziat w rynku na poziomie
18,2%, co jest najwyzszym wynikiem
w historii, i jest liderem w kilku krajach
europejskich. Volvo Trucks zwigkszyta
udziaty w rynku Ameryki Pin. i Australii
odpowiednio 0 10,8% i 17,0%. W Brazylii
udziat wzrést do 24,6% i tym samym po
raz pierwszy w historii Volvo Trucks zo-
stafa liderem tego rynku.
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NACZEPA KURTYNOWA KRONE PROFI LINER MA 25 LAT

Naczepa kurtynowa Krone Profi Liner
obchodzi w tym roku 25. urodziny.
Pod koniec lat 90. podstawowym srod-
kiem transportu byty naczepy skrzyniowe
z burtami, wsrdd ktorych solidne Krone
byty uwazane za jeden z wzorcow. Ale
w nastepnej dekadzie powstat wspolny
europejski rynek, gwattownie wzrést
wolumen przewozéw towardw spaletyzo-
wanych, a te szybciej i wygodniej przetado-
wywag z boku, niz z z tytu. Szybko staly sie
popularne naczepy firanki” z nadwoziem,
ktérego boki sktadaty sie z osobno przesu-
wanych plandek, bez burt.

Krone odpowiedziata na rosngce zapo-
trzebowanie wtasng naczepa kurtynowa,
ale nie byt to sukces. Uwe Sasse, dyrektor
zarzadzajacy ds. projektowania i rozwoju
w firmie Krone do 2022 r., wspominat:
sNaczepa Krone z przesuwang kurtyng byta
zmodyfikowana naczepa burtowa, w ktérej
po prostu pominelismy burty. Na poczatku
byly duze problemy, poniewaz sztywnos¢
pojazdu bez burt znacznie sie zmniejszyta”.

Najwiekszy klient Krone w tamtym cza-
sie, zatozyciel Krone Scandinavia Leif Toft,
napisat list do dr Bernarda Krone, proszac
o zasadnicze przeprojektowanie naczepy
z przesuwang kurtyna. Natychmiast zle-
cono zadanie konstruktorom i po szesciu
miesigcach byt gotowy prototyp nowej

naczepy kurtynowej Krone, pefen innowa-
cyjnych pomystéw, z ktérych czesé do dzis
mozna znalez¢é w Profi Liner (a teraz takze
u konkurencji): stalowa $ciane czotowg, sta-
lowe drzwi tylne z zawiasami jednoprzegu-
bowymi, zasadniczg konstrukcje podwozia
i prowadzenie przewodéw. Od poczatku
polegano na modutowej strukturze, aby
wykorzysta¢ ekonomike skali.

Kolejna cecha, ktéra Krone wprowa-
dzita w 1997 r. jako pierwszy producent
na Swiecie, byt proces zanurzeniowego
gruntowania ram oraz malowania ich far-
ba proszkowa: KTL + Pulver. Zapewnia
to dtugotrwatg ochrong przeciwkorozyjna.

Brakowato tylko chwytliwej nazwy, zro-
zumiatej we wszystkich krajach. Rainer
Steuernagel, 6wczesny szef sprzedazy
i marketingu w Krone, wpadt na pomyst:
Profi Liner, liniowy pojazd dla profesjona-
listow. Nazwa szybko si e przyjeta, a druga
potowa ,liner” stata sie programem, tak ze

Krone jako pierwsza wprowadzita przy-
krecang do obrzeza ramy listwe z otwora-
mi (tu w liczbie 130 na strong), do ktérych
mozna zapigé pasy mocujgce tadunek
na catej dtugosci naczepy.

Y—-. -.w"

wkrétce potem dodano pochodne Coil-,
Mega-, Paper-, City-, Box-, Cool- i Dry-Li-
nery. Na IAA 1998 rodzina Krone Liner miata
wielkie wejscie, cho¢ nowe nazewnictwo
czesciowo obejmowato juz znane produkty.

We wprowadzonych w 2003 r. Profi
Linerach 2, oprécz wielu ulepszen jakoscio-
wych, $wiatowa premiere miat otworowy
zewnetrzny profil ramy Multi-Lock. Dzigki
temu systemowi stworzono ponad 3 tys.
mozliwosci mocowania fadunku. Trzecia
generacje wprowadzono w 2006 r. koncen-
trujac sie na obnizeniu TCO i masy. W Profi
Liner 4 z 2009 r. celem byto uproszczenie
procesOw wewnetrznych i obnizenie kosz-
tow logistyki, a takze dalsza optymalizacja
jakosci. Obecny Profi Liner jest juz pigta
generacjg. Profi Liner 5 ma mase wiasna
5950 kg w standardowym wyposazeniu ze
stalowymi drzwiami kontenerowymi wyko-
nanymi na zrobotyzowanych stanowiskach
i wieloma nowymi detalami w nadwoziu,
a takze fosforanowaniem cynkowym KTL
i malowaniem proszkowym. Profi Liner jest
dostepny z licznymi funkcjami telematycz-
nymi, dobrze przygotowany do przyszlych
wymagan i otwarty na innowacje. [
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Naczepa chiodnicza Chereau
Z agregatem TK Advancer Spectrum
w firmie Poptawski Transport

W ostatnim dniu marca w gdanskim serwisie Apex-Thermo King wlasciciele firmy transportowej
Poplawski Transport odebrali naczepe Chereau wyposazong w agregat chtodniczy Thermo King nowej
generacji Advancer. Wydawaloby sie to powszednim wydarzeniem, ale w tym przypadku nic nie jest

calkiem zwyczajne.

Klientem jest niewielkie pomorskie
przedsiebiorstwo liczagce obecnie 12
zastawow chtodniczych. Wielu przewoz-
nikéw z tego regionu obstuguje trasy
miedzynarodowe w kierunkach, w ktérych
ceni sie atrakcyjny wyglad pojazddw.
Nie przypadkiem wtasnie tu powstat
pomyst na coroczne wybory Pomorskiej
Miss Scania. Firma Poptawski Transport
dwukrotnie zwyciezata w tej prestizowej
rywalizacji, w tym takze w ubiegtorocz-
nym spotkaniu, ktére jako jubileuszowe
20. miato szczegdlny charakter i mocng
obsade. Nie brakowato kandydatek do
korony, natomiast sedziom i publiczno-
Sci bardzo przypadt go gustu spokojny,
klasyczny tuning, jakim poddano ciggniki
Scania w firmowym czarnym malowaniu.
Nie przesadzano z ozdobami zewnetrzny-
mi, dobierajgc tylko takie elementy, jakie
majg praktyczne znaczenie w specjalnosci
firmy. To jest transport chtodniczy gtéwnie
na Wyspy Brytyjskie, a wiec z wykorzysta-
niem promoéw, na ktérych tatwo o uszko-
dzenia mechaniczne i dodatkowe oruro-
wanie nie jest zbytkiem. Wnetrza kabin,
wsrod ktérych dominuja wersje Topline,
to juz peten skérzany komfort z maksy-
malnym zaangazowaniem umiejetnosci
tapicerskich Adamos Interior.

Ten dzien bedzie dtugo pamietany, ale
Katarzyna i Bartek Poptawscy dostali
jeszcze okolicznosciowe statuetki przy-
pominajgce o ich statusie Podwéjnego
Pierwszego Klienta. Nic dziwnego, ze
na uroczystosci pojawili sie takze: Woj-
ciech Zotgdek, prezes TT-Thermo King
(po prawicy p. Kasi) i Maciej Smiecin-
ski, Dyrektor ds. Kluczowych Klientéw
w TT-TK (obok niego). Z prawej, Jakub
Glinkowski wysuwa sie do przodu, po-
niewaz jest tu gospodarzem jako prezes
Apex-Thermo King.
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Whtascicielom Poptawski Transport
bardzo zalezy, zeby ich pojazdy byty dob-
rze widoczne na drogach. Sporo w tym
tez dumy z przedsiebiorstwa, ktére jest
mtode, dziata od 2017 r., ale kontynuuje
rodzinne tradycje siegajgce 1994 r. Bartek
Poptawski nadal sam jezdzi ,za kétkiem”,
a gdy jest w trasie interesu pilnuje zona

Katarzyna. Czarne ciggniki zwracajg uwa-
ge potencjalnych klientdw oraz przyciaga-
ja kierowcoéw do pracy, ktéra jest ciezka
takze w dostownym znaczeniu. Wiele
tras przebiega w krajach o wyzszych
limitach masy zestawu, totez jest coraz
wiecej ciggnikdw 3-osiowych i silnikow
V8. Scania dominuje we flocie nie tylko
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ze wzgledu na prestiz: potwierdzito sie
niskie zuzycie paliwa, kluczowy czynnik
dla kosztow przewozu, w ktérym bardzo
trudno o fadunki powrotne.

Wszystkie naczepy Poptawski Trans-
port sg wielotemperaturowe, wigc koszty
eksploatacji agregatéw chiodniczych byly
rownie istotne. Wszystkie sg wyposazone
w urzadzenia Thermo King, o czym zde-
cydowaty niezawodnos$¢ i zaufanie do
serwisu Apex-TK. Najnowszym nabytkiem
jest Advancer A-500 w wersji Spectrum
zaprezentowanej na ubiegtorocznej
IAA w Hanowerze. To pierwszy agregat
wielotemperaturowy sprzedany w Polsce
i jeden z nielicznych w Europie.

Rodzina Advancer debiutowata dwa
lata temu, stanowigc catkowite odejscie
od dotychczasowej koncepcji SLXi.
Réznice byly tak znaczace, ze powstata
dla nich osobna linia produkcyjna (przy
okazji o zerowej emisji CO, z proceséw).
Najwazniejszg zmiang jest wyelimino-
wanie mechanicznego przeniesienia
napedu na wentylatory: przektadnie
pasowe zastgpiono silnikami elektrycz-
nymi. Zastosowano tu napiecie 48 V,
korzystajac ze sprawdzonych zespotéw
motoryzacyjnych uktadéw napedowych
typu mild hybrid. Wigksza sprawnosc¢ to
tylko jedna z korzysci, inng jest mozliwosé
bardzo precyzyjnego sterowania nadmu-
chem zimnego powietrza, a tym samym
temperaturg w fadowni, w duzej mierze
niezaleznie od predkosci obrotowe; silnika
spalinowego. Jest tez mniej elementéw

wymagajacych precyzyjnego montazu,
a nastepnie regulacji, wymian paskow itp.
Pracochtonnosc¢ obstugi obnizono o 30%
(to takze kwestia tatwiejszego dostepu
do zespotéw wymagajacych kontroli
czy wymiany), dzieki czemu zmalaty
znaczgco koszty eksploatacji agregatu.
O tyle samo zmniejsza sie zuzycie paliwa
w poréwnaniu z agregatami poprzednie;
generacji, co potwierdzity juz pierwsze
proby u klientéw.

Jest tez wiele innych zalet, jak choéby
cichsza praca i mniej drgan napedu. Hatas
miesci sie w 67 dB(A) przy maksymalnej
predkosci obrotowej silnika, na czym
korzysta cate otoczenie, w tym kierowca,
ktory podrézuje z agregatem za plecami
i wypoczywa w kabinie oddzielony od
niego tylko jej Sciana. Na serie Advancer
sktadaja sie trzy typy urzadzen: bazowy
A-360, sredni A-400 oraz topowy A-500
0 najwiekszej wydajnosci chtodniczej.
W przypadku wersji Spectrum wynosi ona
18,6 kW na jednostce zasadniczej oraz
8,9 kW na podstawowym pojedynczym
parowniku S3A, przy 0° na powrocie. Sg
to znacznie wyzsze parametry niz w SLXi
Spectrum, dodatkowo sterowanie tempe-
raturg powietrza za zdalnym parownikiem
jest bardziej precyzyijne.

Oba wyzsze modele Advancera maja
elektroniczne sterowanie silnikiem wy-
sokopreznym, ktore zwigksza wydajno$c
spalania (a tym samym ogranicza szkod-
liwe emisje) i utatwia zdalng kontrole na-
pedu przez uktad telematyczny TracKing.

W przypadku A-500, takze Spectrum
wybranego przez pomorskiego klienta,
korzystanie z telematyki przez dwa lata
jest bezpfatne. katwiej tez regulowac
predkos¢ obrotowa np. w celu obnizenia
hatasu pracy przy przejezdzaniu przez
strefy zamieszkane lub na promie. Agregat
zamontowany w nowej naczepie Poptaw-
ski Transport ma dodatkowe wyciszong
pokrywe.

Modutowa konstrukcja Advanceréw
upraszcza wprowadzenie zrédet napedu
innych niz silnik spalinowy w rozwia-
zaniach zeroemisyjnych. Takie rowniez
zaprezentowano na IAA 2022, w postaci
agregatu e-Advancer z silnikiem elektrycz-
nym zasilanym z generatora na ciggniku
lub zamontowanego w osi haczepy.

Skad wzieta sie w tej ukladance nacze-
pa Chereau? Zarzad spotki TT-Thermo
King, od 25 lat dealera agregatéw chtod-
niczych amerykanskiej marki w central-
nej Polsce i Wielkopolsce, postanowit
potaczyé swoje podstawowe zadanie
z komplementarnymi ustugami dla trans-
portu. Podstawag takiej decyzji byt z jednej
strony wielki potencjat zbudowany w tym
okresie, w postaci szesciu nowoczesnych
serwiséw z dobrze wyszkolong kadrg
0 kompetencjach wykraczajacych poza
chtodnictwo transportowe. Z drugiej
strony, coraz nowoczesniejsze agregaty
wymagaja mniej obstugi, a ta specjalnosc
przewozéw czesto miewa dotki zwigzane
z politycznymi tarciami Wschéd-Zachod.
Poczatkiem byto powotanie spotki-corki

W agregatach Advancer silnik wysokoprezny i bezposrednio potgczona z nim sprezarka sq umieszczone na wspélnej ramie,
mocowanej do urzgdzenia w weztach ttumigcych drgania. Naped wentylatoréw ttoczgcych zimne powietrze do tadowni jest
elektryczny, widoczne sq wiqgzki przewodéw w ostonach chronigcych je przed zawilgoceniem czy przetarciem. Ulepszono nawet
interfejs sterowania, by nastawy byly bardziej czytelne, a wprowadzanie trybéw pracy intuicyjne.
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Naczepy Chereau sq zbudowane
z jednolitych izolowanych paneli
laminatowych. Whasciwosci izolacyjne
sg nie do pobicia, a co najwazniejsze
wspotczynnik ,k” nie zwieksza sie zna-
czqco przez diugie lata eksploatacii.
To sprzyja matemu zuzyciu paliwa
przez agregat.

Klienci firmy Poptawski Transport

wymagajqg naczep wielotemperatu-
rowych i rzeczywiscie sq wozone naj-
rozmaitsze kombinacje tadunkéw np.
mrozonych w przedniej komorze i $wie-
zych w tylnej, rozdzielonych ruchomg
przegrodq izolacyjng. Zmodernizowany
zdalny parownik S3A w tylnej czesci
zabudowy ma wysoko$é jedynie 200
mm, nie limitujgc znaczgco wysokosci
zatadunkowe;.

Naczepy Chereau wyrézniajg sie

mocng budowq z ciggtg ramg na
catej dtugosci. Szczegélnie skutecznie
ostonieto tyt przed skutkami uderzeh
o rampe, stosujgc system odbojéw, rolek
i jeszcze dwa masywne gumowe zderza-
ki, a wszystko to na tatwo wymiennym
fragmencie ramy.

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Czarne pasy na burtach, obudowa agregatu, skrzynia paletowa i pojemnik na kota
zapasowe to elementy firmowego wystroju Poptawski Transport. Producent naczepy
dotozyt m.in. dwie osie podnoszone i sterowanie wysokoscig zawieszenia z tadowni.

TT-Truck zajmujgcej sie serwisem i sprze-
daza ciezaréwek Grupy Volvo, z siedziba
W najnowszym potgczonym serwisie
pojazdowo-agregatowym otwartym
jesienig ub. roku w Porostach pod Bia-
tymstokiem. Wczesniej w 2020 r. ozy-
wity sie kontakty z firma Chereau, ktéra
realizowata dostawe ponad 300 dwu-
i trzyosiowych naczep dla Petit Forestier,
wynajetych nastepnie do obstugi sieci
marketéw Jeronimo Martins. Duza czesé
obstugi tego kontraktu spadta na TT-TK,
a zwtaszcza jej podpoznanski serwis, in-
stalujgcy agregaty i wyposazenie zgodnie
ze specyfikacja tego klienta. Stad juz byto
blisko do decyzji o sprzedazy naczep fran-
cuskiej marki w Polsce z pozycji jedynego
przedstawiciela.

Zadanie jest zarazem tatwe i trudne.
Chereau ma u nas bardzo dobrg renome,
ale budowang gtéwnie dzieki naczepom
uzywanym (taki tez byt pierwszy kontakt
Bartka Poptawskiego z tg marka). Wiek-
szej sprzedazy nowych pojazdéw nie

sprzyjaty dotychczas wyzsza cena w po-
réwnaniu z niemieckimi producentami
pojazdéw chtodniczych oraz utrwalone
przekonanie, ze one lepiej sprawdzajg sie
w transporcie na pétnocy Europy.

Czas mocno zweryfikowat te kalkulacje,
w ktdrych trzeba coraz bardziej bra¢ pod
uwage wartosé rezydualng naczep oraz
zuzycie paliwa przez agregat chtodniczy,
wprost zalezne od jakosci izolacji. Pod
oboma wzgledami pojazdy Chereau maja
przewage wynikajaca z technologii pro-
dukcji nadwozia i konstrukcji podwozia.
Wszystkie Sciany sa wykonane z jedno-
litych paneli warstwowych z oktadzinami
laminatowymi oraz izolacja z pianki poli-
uretanowej, klejonymi metoda mokra.
W tej technologii trudno o petng automa-
tyzacje i duzg wydajnosé, ale na pewno
pianka jest na swoim miejscu. W rozwig-
zaniach wykorzystujgcych spienianie mie-
dzy oktadzinami trudno to zagwarantowac
na petnej powierzchni panelu $ciany czy
dachu, zwfaszcza wobec coraz ostrzej-

Dzieki modutowej konstrukcji seria Advancer ma wiele wspélnych zespotéow
niezaleznie od zrédta napedu, ktérym moze byé silnik spalinowy lub elekirycz-

ny. W tym drugim
przypadku zasila-
nie moze pochodzi¢
z generatoréw za-
montowanych w osi
elektrycznej, opra-
cowane| wspoblnie
z BPW. To rozwig-
zanie zajeto 3.
miejsce w kategorii
Srodowisko w euro-
pejskim konkursie
Trailer Innovation.

szych ograniczen ekologicznych wzgle-
dem s$rodkow spieniajgcych. Dlatego
w Chereau w ten sposdb sg wykonywane
tylko skrzydta tylnych drzwi naczepy.

Panele nadwozia s3 sktadane w catos¢
metoda klejenia wzdtuz krawedzi tak
przygotowanych przez frezowanie, ze
zwigksza sig powierzchnia spoiny i two-
rza konstrukcyjne zamki usztywniajgce
i uszczelniajgce potgczenie. W rezultacie
zabudowa ma $wietne parametry izola-
cyjne ze wspdtczynnikiem k na poziomie
0,34 W/Kxm?, jest sztywna i mocna.
Przetrwa kilkanascie lat eksploatacji
u kolejnych wtascicieli. W takim pojezdzie
oczekuje sie najlepszego potaczenia zalet
skutecznej, trwatej izolacji oraz wysoce
wydajnego i oszczednego agregatu
chtodniczego TK Advancer A-500 Spec-
trum.

W najnowszej generacji naczep-chtodni
Chereau dopracowano takze podwozie
z ramg wykonang ze stali o podwyzszonej
lub wysokiej wytrzymatosci. Tylna czesé
jest dokrecana do catoscii moze byttatwo
wymieniona w razie zbyt mocnego ude-
rzenia o rampe. Jest to sktadnik opaten-
towanego systemu Bumper-C, na ktéry
sktadajg sie takze: elastyczne wsporniki
Swiatet tylnych, uginajace sie przy kon-
takcie z przeszkoda, gumowe odboje
i zderzaki rolkowe oraz skosne zastrzaty
wprowadzajace site uderzenia w podtuz-
nice ramy. Jej geometrie z kolei dobrano
tak, by uzyskac jak najszerszy rozstaw
kot i zapobiega¢ przechytom nadwozia,
w ktorym przeciez moga znajdowac sig
wiszace tusze. Takie tadunki trafiajg sie
w firmie Poptawskich, jednak ich pierwsza
naczepa Chereau jest przeznaczona do
przewozu palet na jednym poziomie.

Zakup pierwszego w Polsce agregatu
A-500 Spectrum zamontowanego na
naczepie Chereau byt efektem dtugolet-
niej partnerskiej wspotpracy Poptawski
Transport z Apex-Thermo King, autoryzo-
wanym dealerem i serwisem Thermo King
na obszarze wojewo6dztw pomorskiego,
kujawsko-pomorskiego i warmifnsko-ma-
zurskiego. Firma prowadzi trzy stacje
obstugi samochodowych agregatéow
chtodniczych: w Gdansku, Bydgoszczy
i Olsztynie. Apex-TK ma ponad 30-letnig
historie (dziata od 1988 r.) i w tym czasie
kilkakrotnie byta nagradzana przez Ther-
mo King. Od 2021 r. ma certyfikat Blue
Track Dealer Select jako serwis pierwsze-
go wyboru dla najbardziej wymagajacych
klientow. Apex-Thermo King jest partne-
rem TT-Thermo King w sprzedazy naczep
marki Chereau. [
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Nowe agregaty Thermo King
do lekkich pojazdow uzytkowych

Debiutujqcy na IAA 2022 IVECO eDaily
z zabudowa chtodniczg byt wypo-
sazony w rownie nowy agregat Thermo
King E-500e. Jest to rozszerzenie serii
urzadzen opracowanych specjalnie do
elektrycznych samochodéw dostaw-
czych, rozpoczetej od modelu E-200.
Wiekszy model zaprojektowano z mysla
pojazdach bateryjnych o DMC od 3,5 do
7,5 1, uwzgledniajgc czas autonomicznej
pracy, cykl zycia oraz inteligentne zarza-
dzanie energig miedzy agregatem chtod-
niczym a baterig trakcyjna. Dzieki temu
urzadzenia serii E beda miaty najmniejszy
wpltyw na zasieg.

Nowe agregaty serii E sg przystoso-
wane do podfgczenia do baterii pojazdu
i zasilania bezposrednio z nich. W IVECO
eDaily wprowadzono w tym celu ,,ePTO”,
czyli wyjscie do 15 kW mocy dostepnej
takze na postoju. Optymalng wydaj-
nos$¢ przy zmniejszonym zuzyciu energii
zapewniajg opatentowane, specjalnie
zaprojektowane falowniki oraz spraw-
ne hermetyczne sprezarki chtodnicze
o zmiennej predkosci. Opatentowany
uktad sterowania i zarzadzania optyma-
lizuje zasilanie energia i zapotrzebowanie

Agregaty serii E tgczg wszystkie zalety urzqdzen typu ,plug
in” z bardzo duzg wydaijnosciq chtodnicza. Sq przy tym lek-
kie i majg mate rozmiary, minimalizujgc wplyw na zasieg
pojazdu elekirycznego, w ktérym je zamontowano.
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na nig, minimalizujgc obcigzenie baterii
pojazdu. Aby spetnic¢ réznorodne potrze-
by klientéw seria E bedzie dostepna do
transportu jedno- i wielotemperaturowe-
go, z trybami chtodzenia i grzania.
Ksztatt obudowy agregatéw nowe;j
serii E sprawia, ze sg one wszechstronne
i tatwe do zamontowania na furgonach,
nadwoziach na ramie oraz przy innych
modyfikacjach, np. instalacji na kuwecie
wpuszczonej w dach kabiny. Kompak-
towa konstrukcja zapewnia niezwykle
wysoka wydajnos¢ przy masie o potowe
mniejszej od rownowaznego agregatu
starszego typu. Lzejsze urzadzenie ozna-

cza mniejszy wptyw na zasieg i wiekszg
tadownos$¢ pojazdu z napedem elek-
trycznym.

Réwnolegle Thermo King rozszerzyt
oferte agregatéw chtodniczych zasilanych
od silnikéw pojazdéw o nowe jednostki
serii VX. Majg one bardziej kompaktowa
konstrukcje, ktéra utatwia montaz na da-
chu, a takze sprezarki nowej technologii
zwiekszajgca wydajnosé chtodnicza.
W poréwnaniu z urzadzeniami serii V,
skraplacze VX charakteryzuje sie znacz-
nie mniejsza obudowa, jej wysokosé
nieznacznie przekracza 270 mm. Masa
takze jest o potowe mniejsza: od 102 kg
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Podobnie jak w serii E, agregaty VX zaréwno w wersjach
montowanych do czota zabudowy jak i na dachach furgonéw
majq skraplacze o bardzo niskich i optywowych obudowach.

w modelu V-400X do 112 kg w V-600X.
Uzyskano ja m.in. dzigki ramie nosnej
z profili aluminiowych. Dzigki czemu uzyt-
kownicy moga przewozi¢ nawet o 80 kg
wiecej tadunku podczas kazdej dostawy.

Znacznie zmniejszone wymiary umozli-
wiajg zamontowanie urzadzenia na dachu
furgonu, co wczesniej nie byto mozliwe
w przypadku agregatéw transportowych
o tak duzej wydajnosci chtodniczej. Nowo
opracowany profil obudowy urzadzen
ufatwia konstruowanie nowoczesnych,
aerodynamicznych i estetycznych po-
jazdow.

Modele serii VX réwniez sg wyposazone
w sprezarki hermetyczne nowej techno-
logii, ktéra zwieksza ogding wydajnos¢,
obniza poziom hatasu i drgan oraz zmniej-
sza ilo$¢ czynnika chtodniczego, co
zapewnia dziatanie bardziej przyjazne dla
$rodowiska. Nowe rozwigzanie sprezarek
oznacza roéwniez, ze urzadzenia moga

by¢ w trakcie postoju zasilane z dodat-
kowej baterii.

Zaprojektowana dla pojazdéw o masie
od 3,5 do 7,5 t seria VX uzupetnia oferte
sprezarkowych agregatéw Thermo King.
V-400X to nowa opcja w gamie, oferujgca
4 kW wydajnosci chtodniczej, podczas
gdy V-500X i V-600X zastepujg modele

V-500 i V-600, zwiekszajac wydajnosc
chtodnicza odpowiednio do 5,5 kW i 6,5
kW (w wersji MAX z funkcjg grzania)
w poréwnaniu z dotychczasowymi pro-
duktami. Oba nowe typy lekkich agrega-
téw sg znacznie cichsze niz poprzednicy,
co utatwi dostawe w strefach objetych
regulacjami PIEK. [

Grupa Wielton z rekordowymi wynikami w 2022 r.

2022 r. skonsolidowane przychody

Grupy Wielton zwigkszyty sie o po-
nad 27%, do ok. 3,43 mld zt. Wolumen
sprzedazy wynidst 23 180 szt., rosnac r/r
o ponad 6%. Wynik EBITDA osiagnat 203
min zt. Zysk netto Grupy wyniost 114,4
min zt wobec 47,6 min zt w 2021 r. (wzrost
o 140%). Pomimo niesprzyjajacej sytu-
acji gospodarczo-rynkowej wywotanej
m.in. wojng w Ukrainie, presjg kosztowag
spowodowang inflacjg, ograniczeniem
dostepnosci surowcow i komponentéw,
a takze drozejaca energig i paliwami,
Grupa wypracowata marze EBITDA 5,9%
wobec 5,4% rok wczesniej. Wskaznik
dtugu netto/EBITDA utrzymano na bez-
piecznym, nizszym niz przed rokiem
poziomie 2,42.

Schtodzenie popytu w branzy trans-
portowej i wstrzymywanie decyzji zaku-
powych nie przeszkodzity Grupie Wielton
w zachowaniu czotowej pozycji na kluczo-
wych rynkach w Europie. Na koniec ub.r.
z udziatem 15,7% spotka Wielton zajmo-
wata 2. miejsce w Polsce. Pomimo spadku
catego rynku o 12% Wielton zwigkszyt
sprzedaz o 6,2%do 5474 produktow.
Przychody wzrosty r/r o 33,1%, do 690,4
min zt. Fruehauf utrzymata pozycije lidera
rynku francuskiego mimo spadku udzia-
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Wieltonowska Coil Master Strong

h = Light do wydajnego transportu stali

tow rynkowych do 19,4% oraz zmniej-
szenia sprzedazy do 4736 szt. (rynek we
Francji zmniejszyt sie w 2022 r. 0 1,7%
r/r). Fruehauf notuje najwyzsze przychody
ze sprzedazy produktéw w Grupie. W ub.
roku wyniosty one 710,9 min zt, czyli
0 10,5% wiecej niz rok wczesniej. Wyniki
pozostawaty pod presjg niekorzystnych

w kregach lub tadunkéw na paletach
ma mase zredukowang do 6200 kg. Na
muldzie o dtugosci 9 m mozna przewo-
zi¢ kregi stali o wadze 27 ton, podtoga
wytrzyma nacisk wozka 5,5 t. Ta silna
konstrukcja jest jednoczesnie lzejsza
o ponad 600 kg od standardowej
Lrynny”. Pokrywy muldy i stupy do za-
bezpieczenia tadunkéw sq aluminiowe.
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Naczepa-wywrotka Strong Master ze
stalowg skrzynig tadunkowqg half-pipe
to model o mocnej, wytrzymatej kon-
strukcji i zoptymalizowanej masie
od 5850 kg. Skrzynia z wysokogatunko-
wej stali Hardox HB450 jest dostepna
w pojemnosciach od 22 do 38 m®. Ksztah
nadwozia, rozszerzajgcego sie ku tytowi,
poprawia stabilno$é naczepy podczas
roztadunku utatwiajgc zsypywanie mate-
riatéw kleistych. Rama zostata wykonana
z wytrzymatej i elastycznej stali $700.

warunkéw rynkowych, Grupa Wielton
prowadzi dziatania poprawiajgce efektyw-
nos¢ i produktywnosé spotki francuskie;.

Drugim najwiekszym graczem rynku
brytyjskiego pozostata w 2022 r. spétka
Lawrence David, sprzedajgc 4881 pojaz-
doéw, o 26,2% wiecej niz przed rokiem.
Udziaty rynkowe wyniosty 12,2% przy
wzroscie przychodéw o 65%, do 646,2
min zt. Z 10. na 5. pozycje awansowaty
w 2022 r. niemieckie spétki Langendorf
i Wielton GmbH, wypracowujac 46-%
wzrost sprzedazy (do 1931 szt.), przekta-
dajacy sie na zwiekszenie przychodow
060,2% (do 449,1 min zf). W krajach CEE
Wielton utrzymat 5. pozycje, sprzedaz
pojazdéw wzrosta 0 4,7% do 1303 szt.
Obchodzaca w 2022 r. 100-lecie istnienia
spétka Viberti wspieta sie z 7. na 5. miej-
sce na rynku wtoskim. Sprzedaz wzrosta
do 1002 szt., a przychody o 37,8%.

W ub. roku trwata integracja procesow
zakupowych, produkcyjnych i sprze-
dazowych z hiszpanska spotka Guillén.
Odnotowata ona spadek sprzedazy do
519 pojazdéw, ale utrzymata 6. pozycje
na rynku hiszpanskim.

W 2022 r. Grupa Wielton zwiekszyta
dyscypline kosztowa, realizujgc projekty
oszczednosciowe w najwiekszych spot-
kach (,Program 49+”, ,,Challenge 10007).
Jednoczesnie przeprowadzita inwestycje
majace na celu unowoczesnienie zakta-
dow, w tym zwiekszenie mocy i poprawe
efektywnosci operacyjnej, m.in. zbudo-
wata nowg linie do produkcji wywrotek
Wieltonu, wdrozyta system ERP w Guillen
oraz kontynuowata relokacje produkciji
Langendorf do Polski. ,,Zgodnie z sza-
cowanymi wynikami zaprezentowanymi
w lutym, rok 2022 zakoriczyliSmy rekor-
dowym w naszej historii poziomem sprze-
dazy, zarébwno w ujeciu warto$ciowym,
jak i ilosciowym. Rezultaty te uzyskaliSmy
pomimo wstrzymania na poczatku roku
dziatalnosci na rynku rosyjskim. Nasze
wysitki koncentrowaliSmy na poprawie
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efektywnosci i redukciji kosztéw produk-
cji. Natomiast szeroko zakrojony plan
inwestycyjny, na poziomie ok. 125 min
zt, zapewnit nam optymalizacje produk-
cji oraz redukcje kosztéw. Kondycja
Grupy oraz inicjatywy podjete przez nas
w ostatnim czasie stanowig podstawe do
dalszego rozwoju. W 2023 r. bedziemy
koncentrowaé sie na budowie solidnych
fundamentéw pod realizacje Strategii na
lata 2023-27” - mOwi Pawet Szataniak,
Prezes Zarzadu Grupy Wielton.

~Biezacy rok rozpoczelismy bezpiecz-
nym poziomem zamoéwien, pomimo
obserwowanego schtodzenia popytu na
rynku transportowym. Zaktadamy, ze
na koniec 2023 r. sprzedaz nieznacznie
przekroczy historycznie wysoki poziom
z 2022 r. Liczne wyzwania, z ktérymi
branza transportowa mierzy sie od wielu
miesiecy, motywuja nas do zwiekszenia
dyscypliny kosztowej oraz wzmozonych
wysitkéw w celu utrzymanie bezpiecznego
wskaznika dfugu netto/EBITDA. Podej-

mujemy réwniez dziatania zmierzajace do
optymalizacji proceséw produkcyjnych
i sprzedazowych oraz pozyskania nowych
klientow i rynkéw zbytu. Stawiamy na
synergie produktowe w Grupie i nowo-
czesne technologie, ktére otwieraja przed
nami nowe mozliwosci,— dodaje Mariusz
Golec, CEO Grupy Wielton.

Biezacy rok zaczat sie dobrze, od kilku
duzych zlecen ztozonych przez statych
klientow. W styczniu PTH Francepol za-
mowita 100 naczep kurtynowych, po 50
Curtain Master i Curtain Master Mega.
Kontrakt powinien by¢ witasnie finalizo-
wany; Francepol miata juz we flocie kilka
setek naczep i zestawdw przestrzennych
z Wielunia. Na poczatku wiosny firma
Magtrans zamdéwita 60 naczep typu Mega.
Wspotpraca Wielton-Magtrans trwa juz
blisko 20 lat i tez wczesniejsze dostawy
s3 juz liczone setkami naczep. Pojazdy
z Wielunia trafiajg takze do wypozyczalni:
juz wkrétce polski oddziat PNO odbierze
30 naczep kurtynowych. m
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Aluminiowe kota Alcoa Wheels
waga z wozu = energii mniej!

Kota aluminiowe sg stosowane w pojazdach uzytkowych z géra pot wieku i wcigz zyskuja na popularno-
Sci. Transformacja energetyczna transportu tylko im sprzyja. Mimo to wcigz krazy na ich temat wiele
obiegowych, nie zawsze slusznych opinii.

Nietrafny jest nawet osad, ze s3 tylko
dwa powody do stosowania két alumi-
niowych: oszczedno$é na masie wtasne;
pojazdu i poprawa jego wygladu. Oba
sg catkowicie prawdziwe i bez watpienia
wazne, ale nie jedyne! Przy czym tylko
w pierwszym przypadku korzy$ci mozna
doktadnie wyliczyé. Do wstepnych rozwa-
zan ,warto/nie warto” wystarczy przyjac,
ze na naczepowym Kkole aluminiowym
22,5” zyska sie 20 kg masy, na kazdym
innym 15 kg w poréwnaniu ze stalowym
odpowiednikiem. W typowym europej-
skim zestawie naczepowym osiggnie sie
ponad 200 kg, totez lekkie kofa staty sie
standardem wyposazenia w transporcie
cysternowym i silosowym, bo w tych
specjalnosciach nikt nie przepusci okazji
do legalnego przewiezienia wiekszego
tadunku.

Jezeli przyjrze¢ sie zdjeciom z prze-
kazan ciezaréwek i autobuséw elek-
trycznych, niemal wszystkie majg kota
aluminiowe! To ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenie, jakie stanowig baterie trakcyj-
ne. Jedynym sposobem na jego rekom-
pensate, choéby w skromnym stopniu,
s3 lekkie kota, ktore w tym przypadku
stanowig maty utamek wartosci pojazdu.
W autobusie solowym mase wtasng obni-
za sie o ok. 90 kg, czyli 1,5 statystyczne-
go pasazera. W podwoziu 6x2 zyskuije sie
ponad 100 kg — mozna zabraé jeszcze np.
kilka pojemnikéw odpaddéw domowych.

Jesli chodzi o wrazenia estetyczne,
pojazdy elektryczne takze sg wdziecznym
polem do popisu, gdyz kota aluminiowe
wygladaja duzo bardziej high-tech niz
stalowe, a uzyty do ich produkcji materiat
mozna odzyskaé w 100%. Aluminium nie
traci wtasciwosci przy przetapianiu.

Ale te dwie korzysci to tylko poczatek
diuzszej listy:

4 obnizenie masy pojazdu oznacza nie
tylko wigkszg tadownos$¢. Jesli czegsto
jezdzi sie na pusto lub z czesciowym ta-
dunkiem, mozna obnizy¢ zuzycie paliwa.
Mechanizm jest podwdjny: mniejsze stra-
ty energii na pokonanie oporéw bezwtad-

A

nosci Izejszego pojazdu i na rozpedzenie
lekkich két. Na stronie Alcoa Wheels jest
kalkulator utatwiajgcy wyliczenie prze-
biegu, po ktérym zwrdci sie wyzsza cena
zakupu, ale mozna tez przyjac 1,5% jako
potwierdzone minimum.

4 aluminium przewodzi ciepto ok. 3 razy
lepiej niz stal, totez kofo aluminiowe dziata
jak chtodnica dla hamulcéw, utozyskowa-
nia i opony. Ich zywotno$¢ zdecydowanie
sie wydtuza.

225 11,75
135 mm offset
COMING soon

Bz

Program aluminiowych kél Alcoa obej-
muje $rednice osadzenia 17,5, 19,5
i 22,5", rézne odsadzenia, a przede
wszystkim trzy poziomy wykoniczenia
powierzchni. U géry po prawej LvL
ONE z polerowang powierzchniq, po
lewej autobusowe koto z powtokg
DuraBright EVO i dodatkowo utwar-
dzong powierzchnig styku ze stopkg
DuraFlange. W dolnym rzedzie z lewej
koto do pojazdéw budowlanych, bez
otworéw wentylacyjnych, Workhorse
z powierzchnig szczotkowang (Bru-
shed), po prawej sztandarowe Dura-
Bright EVO.
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4 mniejsza jest masa nieresorowana
zawieszenia, co wptywa pozytywnie na
trwatos¢ jego elementéw. Dotyczy to
zwtaszcza uktadu kierowniczego - kota
aluminiowe na przedniej osi opo6zniaja
powstawanie luzéw w przegubach.

Sumaryczne korzysci sa bardzo wy-
mierne i wydatek na komplet lekkich kot
w zestawie potrafi zwrdci¢ sie w ciggu
pojedynczych lat.

Juz bardzo rzadkie sg opinie, ze kofa
aluminiowe majg mniejsza wytrzyma-
tos¢ niz stalowe i tatwiej je uszkodzic.
Identyczne indeksy nos$nosci potwier-
dzajg praktyke: lekkie kota sa chetnie
stosowane w pojazdach budowlanych
i lesnych. Ich uzytkownicy wiedzg, ze
w istocie kota aluminiowe sg mocniejsze.
Stal stosowana do produkcji két musi by¢
przede wszystkim podatna na obrébke
plastyczna (ttoczenie), wytrzymatosé
mechaniczna ma drugorzedne znacze-
nie i niewiele przewyzsza wtasciwosci
stopéw aluminium uzywanych na kota.
Dotyczy to zwtaszcza két Alcoa Wheels
Ultra ONE, wykonywanych w technologii
MagnaForce ze specjalnego stopu 0 17%
mochiejszego niz powszechnie spotyka-
ne na rynku.

Podstawowa réznica wynika z procesu
produkciji: kota aluminiowe sa kute z jed-
nego kawatka metalu i stanowig integralng
catos¢. Metal wttaczany do matrycy uzys-
kuje drobnoziarnistg strukture, po czym

przechodzi obrébke cieplng, by uzyskaé
najlepsza rownowage miedzy wytrzy-
matosciag a udarnoscig. Koncowy etap
to obrébka mechaniczna do koncowych
wymiarow i wiercenie otworéw. Przy ku-
ciu nie wystepujg pory, w odrdéznieniu od
odlewodw. Koto jest jednorodne i precyzyj-
nie uksztattowane, w zwigzku z czym do
powyzszej listy zalet mozna dopisac jesz-
cze jedna: tatwiejsze wyrdwnowazanie.

Tak wyprodukowane kofa sg mocniej-
sze niz stalowe, w prébach statycznych
wytrzymuja pieé razy wigksze obcigzenie
i pomysinie przechodzg testy udarnoscio-
we. W razie najechania na kamien czy
kraweznik fatwiej uszkodzi¢ koto stalowe,
niz aluminiowe. Jesli jednak uderzenie
bedzie tak mocne, ze dojdzie do wygiecia
lub pekniecia lekkiego kota, nie wolno go
prostowaé ani spawac. Konieczne jest
zlomowanie.

W wegierskich zaktadach koncernu
Howmet Aerospace, gdzie powstajg kota
marki Alcoa Wheels, proces obejmuje
trzy rodzaje wykonczenia: szczotkowa-
nie do uzyskania satynowej powierzchni
Brushed, polerowanie do poziomu LvL
ONE oraz tworzenie tatwej do utrzymania
powierzchni Dura-Bright.

Same korzysci, zadnych wymagan?

Jest tylko jeden warunek czerpania
korzysci z két aluminiowych w trakcie
dziesigtkéw lat eksploatacji, do jakich

Kojarzenie két aluminiowych wytgcznie z pojazdami daleko-

dystansowymi tez jest bledem. W rzeczywistosci korzysci odnosi
sie w kazdej specjalnosci transportu, poniewaz wspélnym mia-

nownikiem jest wozenie jak najwiekszego tadunku ptatnego, jak
najmniejszym koszteor-To jest podwozie pod pompe betonu,
obiekt kuszqgcy do wazenia inspekcje drogowe na catym $wiecie.

sg one zdolne: prawidtowa obstuga.
Stopy aluminium stosowane na kofa nie
korodujg, poniewaz pokrywaja sie samo-
czynnie warstwa tlenkéw uszczelniajgca
powierzchnie przed dalszym kontaktem
z otoczeniem. Mozna je magazynowac
na swiezym powietrzu, a beda wymagaty
tylko odkurzenia. Zamontowane w po-
jezdzie, sg jednak narazone na korozje
elektrochemiczng w styku z innymi meta-
lami. Najtatwiej o to oczywiscie na piascie
kota i szpilkach. To miejsca newralgicznie
przy obstudze i niestety tu dochodzi do
najczestszych btedéw polegajacych na
pokrywaniu stykajgcych sie powierzchni
smarem, jaki akurat jest pod reka. Bar-
dzo czesto jest to smar miedziany, bo
przeciez taki najlepiej zapobiega zapie-
kaniu elementéw, tak jest napisane na
opakowaniu!

Niestety, dotyczy to elementéw stalo-
wych. Dla aluminium obecnos$¢ miedzi
jest fatalna, powodujac przyspieszong
korozje i w efekcie zapiekanie, nieraz kon-
czgce sie cieciem kota. Alcoa Wheels za-
leca tylko smary nie zawierajgce zadnych
dodatkéw metalicznych ani wody i pro-
ponuje wiasny taki o nazwie HubGrease.
Pomiedzy kota blizniacze mozna wtozy¢
podktadke teflonowa Discmate réwniez
dostepna u dystrybutoréw. Jest ona tak
skuteczna, ze chroni przed korozjg takze
w przypadku zastosowania kota stalowe-
go po wewnetrznej stronie blizniaka.
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W otworze zaworu, ktory takze jest
stalowy, moze pojawi¢ si¢ korozja i tez
mozna temu zapobiegaé stosujac smar
ValveGrease (niezamienny z HubGrease!).

Mogtoby z tego wynikag, ze kota alumi-
niowe sg bardziej wymagajgce w obstu-
dze. Nalezatoby to raczej ujaé: wymagaja
wigkszej czystosci i to zarébwno w co-
dziennej eksploataciji, jak i w serwisach
oponowych. Przy kazdym myciu pojazdu
kotom trzeba poswieci¢ osobna uwage.
Oczywiscie dotyczy to takze kot stalo-
wych, natomiast aluminiowe sg bardzie;
wrazliwe na brud, ktéry zawiera szkodliwe
dla nich sktadniki. To znowu moze by¢
miedz w pyle z klockéw hamulcowych,
w ktorych jeszcze trafia sie jej dodatek.
Wida¢ to po licznych drobnych wzerach
na kole. Chlorki stosowane w zimie do
utrzymania drég dobrze przylegaja do
kazdej powierzchni, takze kota. Nie zmyte
odpowiednio szybko moga spowodowac
trudne do usuniecia zmatowienia.

Kota Alcoa Wheels z wykonczeniem
Brushed i LvL ONE, pozostawione w sta-
nie surowego aluminium, powinny by¢
po prostu maksymalnie czesto myte przy
zastosowaniu tagodnych s$rodkéw (LvL
ONE mozna dodatkowo nabtyszczad).
Mocno kwasne lub zasadowe szampony
wejda w reakcje z tlenkiem aluminium po-
wodujgc przebarwienia naturalnej powtoki
ochronnej. Kota Dura-Bright wystarczy
my¢, zachowujg potysk dzieki wiasciwo-
dciom dodatkowej warstwy ochronne;.

Mycie jest takze okazja do dodatko-
wej kontroli wizualnej kota dotyczacej
pieciu kryteriow:

Okragta naklejka przy opisi'
znamionowym kota jest stabo

s

O peknieé (na ogét zaczynaja sie od
otworéw, wentylacyjnych lub zaworo-
wego),

0 wzeréw korozyjnych na powierzchni,
0 zagiecia kotnierza na skutek mocne-
go uderzenia lub regularnego przecia-
zania (nie prostujemy!),

O stanu nakretek (to zawsze dobrze
sprawdzic),

O ew. przegrzania. Kota maja naklejke
kontrolna. Jesli stata sie brazowa, koto

W przypadku takich projektéw pre-
mium chodzi takze o optyke" - pod-
kreslat Holger Muller z firmy ISM, ktéra
zbudowata ciggnik do nadgabarytéw
z samojezdnym zurawiem petnigcym
role balastu. To jeden z najczescie]
fotografowanych i filmowanych pojaz-
déw na targach Bauma, a obiektywy
czesto zjezdzaty na aluminiowe kota
-osiowego podwozia.
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przekroczyto bezpieczna temperature
i trzeba natychmiast sprawdzié, co
bylo tego przyczyna (pewnie nie bedzie
trzeba szuka¢ daleko poza hamulcami).
Jezeli jest juz czarna, dalsze uzytkowa-
nie kola jest niebezpieczne.

Konieczne jest takze regularne czysz-
czenie kot od wewnatrz przy kazdej prze-
ktadce, a przy demontazu opony takze
obreczy od srodka, by usung¢ wszelkie
Slady korozji. W srodku jej powodem
moze by¢ wilgo¢ z powietrza uzytego do
pompowania w potgczeniu z niektorymi
preparatami do wyréwnowazania.

Obstuga kot aluminiowych wymaga
takze specyficznego dla nich pomiaru
wysokosci kotnierza w miejscu styku
z opona. Stopy aluminium sg bardziej
miekkie niz stal, a tym samym podatne na
$cieranie. W niektérych zastosowaniach,
np. przy czestym zatrzymywaniu i rusza-
niu lub przy bocznych przemieszczeniach
nadwozia, dochodzi do przyspieszonego
wycierania kotnierza. Pogarsza sie osa-
dzenie opony, a dodatkowo powstajg
ostre krawedzie, ktére moga uszkodzi¢
stopke. Swiadomy tego serwis sprawdzi
stan kotnierza przy kazdym demontazu
opony: prosty sprawdzian przyktadany
do powierzchni kota umozliwia oceng,
kiedy nalezy wycofaé¢ go z eksploataciji.
Na takie przypadki sprzedawca powinien
doradzi¢ uzycie kot z dodatkowa powtoka
ochronng Dura-Flange na kofnierzu.

Ale i tu obowigzuje podstawowa zasa-
da: utrzymanie czystosci. Po zdemon-
towaniu opony cate koto powinno byc¢
umyte ze zwrdceniem uwagi na wszystkie
powierzchnie styku, z podwoziem czy
z guma, by usung¢ pyt przyspieszajacy
Scieranie. -
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ZrOTA WYWROTKA Z KH-KIPPER: POLSKA-AFRYKA...

KH-KIPPER dostarcza wywrotki na caty
Swiat, w tym od kilku lat réwniez do Pot-
nocno-Zachodniej Afryki, gdzie produkty
z Polski sg chetnie wybierane. Kieleckie
zabudowy trafiaty m. in. do Nigerii, Czadu,
Sudanu, Konga, Senegalu, Mauretanii,
Maroko czy Egiptu.

Afryka jest kontynentem niezwykle za-
sobnym w bogactwa naturalne, a gtéwna
gatezig przemystu jest gérnictwo. Wyste-
puja tutaj rudy zelaza, miedzi, niklu, man-
ganu, antymonu, chromu, a takze bogate
Zloza zlota, srebra, platyny, uranu i diamen-
téw. Przy transporcie rudy w kopalni ztota
w Ghanie bedg pracowaty trzy wywrotki
z zabudowami KH-KIPPER. Zaprojekto-
wana specjalnie do ciezszych zastosowan
skrzynie samowytadowczg W1U wyrdznia
przede wszystkim wieksza grubos¢ burt
oraz wzmochione zawiasy burty tyine;j.

Skrzynia tego typu to doskonate rozwig-
zanie do transportu rud metali w kopal-
niach, ale $wietnie sprawdzi sie réwniez
przy przewozie materiatéw sypkich jak
glina, piasek, zwir lub ziemia. Jej unikal-
ny ksztatt przypominajacy w przekroju
odwrdcong litere omega oraz pochylenie
przedniej Sciany zapobiegaja przyleganiu
materiatlu w czasie transportu i utatwiajg
jego zsypywanie przy wytadunku. Dzigki
temu po wytadunku kierowca nie musi
ponownie opuszczaé i podnosié skrzyni lub
oczyszczad jej recznie. Zamontowany pod
skrzynig elektryczny wibrator dodatkowo
pomaga w osuwaniu sie lepkiego materiatu
ze skrzyni.

Tylna burta, otwierana za pomocq lin, zabezpiecza urobek przed wysypaniem przy
jezdzie po nieréwnym terenie. Takie rozwigzanie jest stosowane gtéwnie w wy-
wrotkach pracujgcych w kopalniach, bo umozliwia wieksze otwarcie burty tylnej,
a dzieki duzemu przeswitowi materiat skalny o wiekszej frakcji w catosci zostaje

wysypany ze skrzyni.

Przy pracy z urobkiem skalnym opony
pojazddw kopalnianych podlegajg szybkie-
mu zuzyciu m.in. przez odtamki obsypujace
sie ze skrzyn. Aby kamienie nie wpadaty
miedzy kota, KH-KIPPER wyposazyta wy-

wrotke w specjalne noze do ich wybijania,
ktére wydtuzajg okres eksploatacji opon
i ograniczaja naprawy. Pojazd ma takze
system monitorujgcy Hyva Smart przeka-
zujgcy kierowcy dane o pracy wywrotki. m

TRZESIENIE ZIEMI W GRUPIE SCHWARZMULLER

Grupa Schwarzmliller ponownie osiag-
neta rekordowe wyniki: sprzedazy 446 min
euro (+9% r/r) i liczby wyprodukowanych
pojazdéw (10 599, +5%) w roku finan-
sowym 2022. Zamoéwien byto wiecej, ale
brakowato materiatéw i podzespotdw, co
dotknefo zwt aszcza segment naczep da-
lekobieznych. Wzrosty tez ceny zakupu, na
Co zareagowano stosownymi podwyzkami.
Do tego sukcesu przyczynit sie Roland Har-
twig, ktory przez siedem lat petnit funkcije
dyrektora generalnego i wyznaczyt kamie-
nie milowe w historii firmy, uruchamiajac
nowg produkcje we wszystkich fabrykach
i nadajac kierunek dalszego rozwoju tech-
nicznego. Z koticem lutego utracit jednak
posade, poniewaz jedyna witascicielka
Grupy Beate Paletar postanowita zreorga-
nizowa¢ zarzadzanie, likwidujgc szczebel
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CEO. Za bezposrednie prowadzenie firmy
odpowiada trio manageréw: Thomas Birin-
ger jako COO, Michael Hummelbrunn w roli
CFO i Wolfgang Kdster na pozyciji CSO. Sa
to ludzie od lat zwigzani ze Schwarzmiiller
i zajmujacy wczesniej podobne stanowi-
ska w zarzadzaniu, finansach i sprzedazy,
tak ze nie nalezy spodziewac sie zmiany
skutecznosci ich dziatania, a co w tym
przeszkadzat Hartwig? Rozstanie ponoé
przebiegto polubownie.

Beate Paletar chce rozwija¢ grupe jako
firme rodzinng, w ktdrej w latach 2005-12
byta juz aktywna w zarzgdzaniu operacyj-
nym. Teraz stoi na czele rady nadzorcze;
i zapowiedziata, ze intensywniej pokieruje
strategicznym rozwojem z pomocg eks-
pertow branzowych. ,W ostatnich latach
duzo zainwestowaliSmy w ekspansje mie-

dzynarodowag, dzieki czemu podwoilismy
sprzedaz i zwigkszylismy udziaty rynkowe
w wielu krajach Europy. Grupa Schwarz-
mdller ugruntowata pozycje najwigkszego
niszowego dostawcy w Europie. Bedziemy
kontynuowac te Sciezke, ale ponownie
przeanalizujemy kierunek i tempo rozwo-
ju.” — podkreslita. A co w tym przeszkadzat
Hartwig? [

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

d 2002 r. na mocy Ustawy o bezpie-
czenstwie morskim za ratownictwo
morskie odpowiada Morska Stuzba Po-
szukiwania i Ratownictwa, zwana Stuzba
SAR (Search and Rescue). Ratownicy ze
stacji brzegowej w Sztutowie od trzech
lat uzywajg Unimoga U5023. Nie strasz-
ne mu piach, ani morskie fale! ,Witasnie
z tego powodu zdecydowalismy sie na
zakup tego pojazdu: najwazniejsze jego
cechy z naszego punktu widzenia to
centralne pompowanie két sterowane
z kabiny i wysoki poziom brodzenia
1,2 m. Wazne sg takze naped 4x4, wysoki
kat natarcia, szczelne lampy i reduktor:
to nam daje poczucie bezpieczenstwa
w terenie i w wodzie. A podczas akcji nie
mozemy sie zastanawia¢, czy nam sie
samochdd nie zakopie” - wyjasnia Zenon
Gasiorowski, kie ownik stacji w Sztuto-
wie, ktdry jest ratownikiem od 37 lat.
Podstawowym zadaniem Unimoga jest
ciggniecie i wodowanie fodzi ratowniczej,
bo stacja w Sztutowie jest jedyng w Pol-
sce bez bezposredniego dostepu do mo-
rza. Pozostate sg ulokowane w portach
i nie maja problemu ze spuszczeniem
todzi na wode, tu trzeba ja najpierw do-
starczyé na brzeg, a potem zwodowac
tak daleko w gtab morza, Zzeby nie byto
ryzyka, ze osigdzie na mieliznie. Czasem
trzeba wjechaé na tyle gteboko, ze fale
przelewajg si¢ dachem. Najbardziej ryzy-
kowne sg przechyly boczne, kiedy jedne

kofa jadg po piasku, a po drugiej stronie
w wodzie. Unimog jest dos¢ wysokim po-
jazdem i jeden niewfasciwy ruch mogtby
mie¢ katastrofalne skutki, ale nic takiego
sie nie stato. Nigdy nie zawiodt ratowni-
kow, cho¢ teren jest trudny i inne pojazdy
sie tu zakopywaty.

Zabudowe wykonata firma Szczesniak
z Bielska-Biatej zgodnie ze specyfikacja
stacji w Sztutowie. Znalazty sie w niej:
maszt oswietleniowy z kamerg daleko-
siezna, aneks kuchenny, wyciggarka hyd-
rauliczna, a nawet elektryczna markiza,
ktéra stuzy jako ostona poszkodowanych
przed storicem lub deszczem. Wyposaze-
nia dopetniajg system nawigacji morskiej
i morski system tgcznosci (to jedyny
pojazd w Polsce w nie wyposazony).
Whnetrze miesci tez petny ekwipunek
ratowniczy, procz szesciu cztionkéw za-
togi mozna w nim przewiez¢ dwie osoby
w pozycji lezagcej. W kabinie Unimoga
moga jechac¢ trzy osoby. Czasem pojazd
stuzy tez jako transport medyczny: na pla-
zy takze zdarzajg sie¢ wypadki, a zwykta
karetka tam nie wjedzie.

Na targach pojazdéw ratowniczych
RETTmobil w Fuldzie Mercedes-Benz
Special Trucks prezentowata woz gas-
niczy TLF-W gtéwnie do zwalczania
pozardw lasu tez na bazie Unimoga
U 5023. Jest on przeznaczony rowniez
do dziatan ratowniczych na terenach
klesk zywiotowych, takich jak powodzie.

Zaprojektowano go zgodnie z wymogami
z uwzglednieniem normy DIN EN 1846
i w oparciu o zbiér zalecen dla takich
pojazdéw ,Fachempfehlung Waldbrand-
TLF” opracowany przez AGBF (Grupe
Roboczg Kierownictw Zawodowej Strazy
Pozarnej) i DFV (Niemieckie Zrzeszenie
Strazy Pozarnej). Dwa pierwsze egzem-
plarze sg juz uzywane przez komende
strazy pozarnej w Stuttgarcie.

Standardowa kabina podwodjna ma
cztery wygodne pojedyncze fotele dla za-
togi oraz miejsce na jej ubrania ochronne
i sprzet. Unimog U 5023 TLF-W wyr6z-
nia sie kompaktowymi wymiarami: jego
dtugos¢ wynosi 6950 mm, rozstaw osi
3850 mm, a catkowita wysokos$¢ tacz-
nie z zabudowa 3300 mm. Na uwage
zastuguja kroétki zwisy nadwozia, bardzo
duzy przeswit podwozia oraz spore katy
natarcia i zej$cia. Zmierzajac na miejsce
akcji samochdd moze pokonywaé brody
o gtebokosci do 1200 mm, przejezdzac
przez powalone pnie drzew i duze frag-
menty skat.

Wéz gasniczy prezentowany na RETT-
mobil 2023 ma bardzo niskg zabudowe
Varus 4x4 firmy Schlingmann. To zespo-
lona konstrukcja ze stali nierdzewnej i alu-
minium o bardzo nisko potozonym srodku
ciezkosci z wbudowanym zbiornikiem
wody gasniczej w ksztatcie ,,T” i pojem-
nosci 3,2 tys. litrdw. Na dachu zabudowy
mozna przewozic¢ dziesie¢ osob, np. ewa-
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Kompaktowe Unimogi;'inﬁciaiqc_e sie wysokq dzielnoscig terenowq, juz od

kilkudziesieciu lat oddajg ustugi-strazakom na catym $wiecie.

kuujac powodzian ze strefy zagrozenia.
Zabudowa strazacka jest osadzona na
podwoziu tréjpunktowo. W potaczeniu
z osiami portalowymi i nisko potozonym
srodkiem ciezkosci zabudowy daje to
duzg swobode odksztatcania skret-
nego, dzieki czemu Unimog U 5023
TLF-W szybko i bezpiecznie dociera na
miejsce akcji, a w razie potrzeby réwnie
sprawnie opuszcza zagrozony teren. Dla

ochrony zatogi zastosowano belkowy
zraszacz przedni oraz dysze zraszajgce
umieszczone przed wszystkimi czterema
kofami i przy odbijaczu gatezi na kabinie.

W sytuacjach krytycznych strazacy
majag do dyspozycji system ochrony wias-
nej samochodu zasilany wodg z dwoch
oddzielnych zbiornikéw o pojemnosci
230 | kazdy. Przednia wciggarka linowa
ma site uciggu 50 kN. Warto zwrécié

uwage na wyposazenie typu ,pump and
roll” umozliwiajgce podawanie srodka ga-
$niczego podczas jazdy, uzyteczne przy
gaszeniu wiekszych ognisk pozaru na
terenach gesto zalesionych. Wode gasni-
czg o wydatku maks. 2 tys. I/min zatoga
moze podawaé przez dwa prostokatne
luki dachowe nad tylnymi siedzeniami
(po pokrywach lukow mozna chodzic).
Strazacy dysponuja dwiema prgdownica-
mi wytwarzajgcymi strumien rozproszony
oraz recznym dziatkiem wodnym na da-
chu. Niezbedny przeptyw przy cisnieniu
znamionowym 10 baréw wytwarza pom-
pa zainstalowana z tytu, do opcjonalnego
dozowania piany stuzy 60-litrowy zbiornik
srodka pianotwdrczego.

Przewody najwazniejsze dla funkcjono-
wania pojazdu majg ptaszcze chronigce
przed wysoka temperatura. W dwéch ko-
morach bocznych i jednej komorze tylnej
jest miejsce na sprzet gasniczy, mozna
jeszcze zamontowaé dodatkowe skrzynie
dachowe i inne miejsca na sprzet.

Doskonatg widocznosé, réwniez po
zmroku i w ztych warunkach pogodo-
wych, zapewniajg reflektory przednie i tyl-
ne, oswietlenie otoczenia zainstalowane
w strefie dachu oraz sygnalizacja pojazdu
uprzywilejowanego w technologii LED. m

Zajezdnia tramwajowa MPK w krakow-
skiej Nowej Hucie ma Unimoga 423, ktéry
moze poruszac sie zardwno po drodze,
jak i po torach. Jest gotéw przetaczaé
kazdy tramwaj nalezagcy do MPK, w tym
najciezszego i najdtuzszego ,Krakowiaka”,
ktéry wazy 60 ton. Druga funkcja jest od-
$niezanie, ptug byt pierwszym narzedziem
kupionym do Unimoga, ktéry wszedt do
eksploatacji 15 grudnia. W przysztosci
zadaniem tego wielofunkcyjnego nosnika
bedzie utrzymywanie drdg i torowisk takze
w lecie, MPK planuje zakup m.in. odkurza-
cza do oczyszczania torowisk. Poza torami
Unimog jest ciezaréwka o DMC 13,8 t ze
skrzynig, na ktérej mozna przewozi¢ np.
piasek do posypywania toréw.
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Pojazd na zamoéwienie MPK wykonata
niemiecka firmy zabudowujaca ZAGRO,
ktérej przedstawicielem w Polsce jest
Fire-Max.

MB Unimog 423 ma 4-cylindrowy silnik
o mocy 170 kW i naped staly na obie osie
z blokada mechanizmu réznicowego.
Prowadzenie po torach zapewniajg dwa
skretne wozki szynowe, ktére petnig role
prowadnic i umozliwiajg pokonywanie
tukéw o promieniu 17-18 m mimo zablo-
kowanej kierownicy. Jako nosnik narzedzi
pojazd zostat wyposazony sprzeg do
przetaczania tramwajow: przedni zderzak
balastowy i tylng ptyte balastowa. Oprécz
tego Unimog ma przedni wat odbioru mocy,
a takze gniazda hydrauliczne z przodu, tytu

i z boku, ktére umoZzliwiaja podtaczanie na-
rzedzi zewnetrznych. W MPK jest to na po-
czatek ptug z lemieszem ustawianym pod
dowolnym katem. Poza tym w przedniej
czesci moga byé podtaczone np. zamiatar-
ka, kosiarka, system czyszczenia rowkdéw
szyn, a z tytu np. posypywarka. Rozstaw két
1435 mm zostat dopasowany do rozmiaru
toréw fabrycznie przez Mercedesa.
Doskonatg widocznos¢ zapewniaja nisko
osadzona panoramiczna szyba przednia,
a takze szyby boczne oraz system czte-
rech kamer. Wszystkie szyby wykonano ze
szkta odbijajgcego promienie stoneczne.
Unimog MPK zostat wyposazony w zétte
Swiatta ostrzegawcze na dachu i dzwonek
tramwajowy. [

Nowozytna historia dostawczego MAN-a zaczela sie¢ w 2016 r. na IAA w Hanowerze. Rok pdéZniej samo-
chéd byl juz na gléwnych rynkach europejskich jako pierwsze wejscie MAN do segmentu 3- 5,5 t DMC.
Poprzedni maly MAN, G90 sprzedawany w latach 1979-1993, obejmowal przedzial od 6 do 9 t.

Wspdlng cecha jest wspétpraca pro-
dukcyjna z Volkswagenem. W tym
przypadku jest ona bardzo bliska, MAN
TGE powstaje wraz z VW Crafterem w za-
kladzie we Wrzesni. To zawsze stwarza
ryzyko antagonizméw miedzy markami,
ale wyglada na to, ze ciepte rynkowe
przyjecie TGE nie zaszkodzito blizniakowi.
Sie¢ MAN, doswiadczona w kontaktach
z klientami biznesowymi i producentami
zabuddw, szybko przygotowata sie do
sprzedazy nowoczesnego, funkcjonal-
nego samochodu dostawczego. Mimo
ostatnich kryzyséw wyniki rosna, a cel
20 tys. szt./rok zostat wykonany dwa lata
przed terminem. Sprzedaz siegnetfa 22,2
tys. szt. w 2021 r., tylko niewiele spadta
w ub.r., a na ten rok jest spodziewany
duzo lepszy rezultat. Jakby potwier-
dzeniem byto dostarczenie pod koniec
kwietnia 100-tysiecznego TGE. MAN jest
stosunkowo matym graczem na rynku
europejskim, z udziatem ok. 3% w seg-
mencie 3,5-tonéwek, ale chce odnosié¢
jak najwieksze sukcesy.

Gruntowna modernizacja modelu TGE
nastapi w przysztym roku. MR 2025
bedzie miat m.in. zupetnie zmieniong
architekture elektroniczna, co wynika

z wymagar regulaminéw ONZ: UN R155
dotyczacego cyberbezpieczenstwa oraz
R156 nakazujgcego zwigkszenie ochro-
ny danych, tak ograniczy¢ ingerencje
w oprogramowanie samochodu. Jedno-
czesnie na terenie UE wchodzi w zycie
pakiet GRS Il narzucajacy poprawe
bezpieczenstwa jazdy i otoczenia. Obo-
wigzkowa bedzie ,,czarna skrzynka”, lista
uktadéw asystujacych kierowcy zostanie
wydtuzona, a ich dziatanie bedzie bardziej
kompleksowe, np. uktad oceniajacy zme-
czenie stanie sie aktywny i bedzie probo-
wat zwiekszy¢ koncentracje prowadzace-
go szarpnieciami pasa bezpieczenstwa.
A nawigacja znajdzie wygodne miejsce
na postdj. To wszystko bedzie wymagato
nowej tablicy rozdzielczej z elektronicz-
nymi przyrzadami i wielkim ekranem mul-
timediow. Zostang takze wprowadzone
elektryczny hamulec postojowy i rozruch
silnika bez uzycia kluczyka.

Na ten rok wprowadzono natomiast
zmiany w uktadzie napedowym, pozornie
drobne, ale w istocie o bardzo waznym
przetozeniu na rynek. Zrédtem napedu
nadal jest turbodotadowany silnik wy-
sokoprezny 2,0 |, lecz inaczej ustawiono
homologacje emisyjne. Wersje o mocy

75 kW (102 KM), 103 kW (140 KM) i 130
kW (177 KM) spetniaja norme Euro 6d,
natomiast silniki 103 kW (140 KM) i 120
kW (163 KM) maja homologacje Heavy
Duty (Euro VI d). W tym drugim przypadku
s3 wyposazone w dwie turbosprezarki
(bi-turbo). Przyczyng zmiany jest cheé
utatwienia wykonywania zabudéw we
wszystkich przypadkach, w ktérych masa
pojazdu skompletowanego przekracza
2355 kg i mozna skorzystaé z homologa-
cji Heavy Duty. Uwalnia to od obowigz-
kéw naktadanych przez norme WLTP,
ktéra bardzo ogranicza swobode w tak
podstawowych kwestiach jak przekrdj
poprzeczny samochodu czy rodzaj de-
flektora dachowego.

_ Warto zerknaé do Srodkal
A zisuoowsyey

KLIKNIJ



https://vanzabudowcy.pl/

Vanusperr

Jazdy na torze testowym w Walencji potwierdzity to, co od
dawna wiedzielismy. Dobrze zestrojone zawieszenie TGE
plus ESP z wszystkimi dodatkowymi funkcjami sprawiajq, ze
samochéd doskonale prowadszi sie niezaleznie od dtugosci czy

wysokosci nadwozia.

THAT'S NO VA =

THAT'S A

The MAN TGE.

Takie wtasciwosci jezdne przydajq sie znakomicie, gdy trzeba ruszy¢ jak do pozaru. MAN chce przechwyci¢ do dziatu Individual
duze zaméwienia na pojazdy standaryzowane, jak strazacki wéz dowodzenia ELW1, gdzie zabudowa nie jest skomplikowana
i fabryczne wykonanie moze byé konkurencyjne ceng oraz terminem wykonania.

MAN-y TGE MR 2023 z silnikiem po-
przecznym i napedem przednim lub 4x4
sg dostepne z oboma homologacjami,
natomiast tylnonapedowe 3,5-tonowki
tylko jako Heavy Duty. Tu dodano jeszcze
jedna wersje: z najmocniejszym silnikiem,
skrzynig automatyczng i pojedynczymi
kotami z tytu. Ciezsze warianty juz bez
wyjatku majg silniki Euro VI. Warto tu
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dodac, ze ponad potowa dostarczonych
dotychczas TGE miata najmocniejsze
silnik, a wersje 140 KM wybierato ok.
40% klientéw. Coraz bardziej popularna
jest 8-biegowa skrzynia automatyczna:
w 2019 r. kupito jg ok. 40% klientow,
w 2022 r. juz blisko 57%.

Utatwienie pracy zabudowcom ma
kluczowe znaczenie dla przysztosci mo-

delu, poniewaz TGE w duzej mierze im
zawdziecza mocng pozycje rynkowa.
W ostatnich czterech latach udziat sa-
mochodoéw wyposazonych w zabudowy
przekroczyt 30%. Duzy wptyw na to miat
modny ostatnio segment kamperéw,
MAN nawigzat wieloletnie umowy part-
nerskie z réznymi producentami, m.in.
Knaus Tabbert. Z potgczenia wiedzy sieci

Na czele: MAN TGE Individual Lion S.
tadne kota, troche chromu, naktadek
imitujgcych kompozyt weglowy, czerwo-
ne aplikacje foliowe, we wnetrzu tapicer-
ka z podobnymi akcentami. Samochéd
nie jest od tego lepszy, ale sqg chetnil

MAN w zakresie zabuddéw, gromadzonej
przez lata w segmencie samochodow
ciezarowych, oraz waloréw ,ustawnego”
samochodu dostawczego wyszedt mie-
dzynarodowy sukces.

Duzy fragment tych osiggnie¢ zapre-
zentowano w czasie prezentacji zmo-
dernizowanego TGE dla prasy i sieci.
W ub. roku nastgpita takze wazna zmiana
organizacyjna. MAN ponownie uruchomit
dawny zaktad autobusowy w Sadach
pod Poznaniem (ok. 50 km od Wrzesni)
lokujac tam dziat Individual zajmujgcy sie
przystosowaniem pojazdéw do wyma-
gan klientow. To szerokie pojecie i rze-
czywiscie juz ma wiele wymiaréw, a to
tylko poczatek pomystéow! Tam powstata
cieszaca sie duzym powodzeniem linia
wyposazenia MAN TGE Individual Lion S,
fabryczny tuning wizualny. W Sadach sa
wykonywane réwniez 9-osobowe (8+1)
Combi w kilku poziomach wykorczenia,
a dodatkowo mozna je doposazy¢ w pod-
jazdy dla wézkdéw inwalidzkich, zawiesze-
nie pneumatyczne, stoliki, oswietlenie czy
klimatyzacje.

Dalszy rozw6j MAN Individual to przy-
gotowanie rozwigzan TGE utatwiajgcych
prace firmom zabudowujacym. Nie
przypadkiem na pierwszy ogien poszty
kampery. Jest to wcigz rozwijajacy sie

i lukratywny rynek, na ktérym fatwo
znalez¢ sie oferujgc samochoéd dobrze
wygladajacy z zewnatrz, z nowoczesng
kabing, o doskonatych wiasciwosciach
jezdnych i z fabryczna wersjg 4x4. W tym
roku zabudowcy beda mogli skorzystaé
ze specjalnego podwozia platformowego
0 rozstawie osi 3985 mm z kabing pozba-
wiona tylnej Sciany. Naped jest przedni
lub 4x4. Dodatkowa opcja to poszerzenie
rozstawu tylnych két. MAN Individual
proponuje takze fabryczne zawieszenie
powietrzne tylko z tytu lub przy wszyst-
kich kotach.

Druga ciekawostka sg nadwozia fur-
gonowe przygotowane pod kampery dla
tych firm, ktére chca skoncentrowaé sie
na zabudowie wnetrza. Tu sg dwa mode-
le: L3H5 i L4H4; ta pierwsza super-wy-
soko$é wynika z laminatowej nadstawki
podobnej jak w VW Grand California. Za-
kiad w Sadach instaluje takze poszerzenia
w tylnej czesci nadwozia, by umozliwi¢
montowanie poprzecznych miejsc sy-
pialnych, instalacje elektryczng z dodat-
kowym akumulatorem i wszelkimi pod-
taczeniami do odbiornikéw spotykanych
w kamperach, wysuwany stopien boczny,
obrotowe fotele przednie, a nawet zaluzje
do przestaniania okien w kabinie.

W ramach MAN Inividual bedzie mozna
zamowic takze tuning silnika 180-konne-
go tak, by jego moc przekraczata 200 KM
(doktadna wartos¢ nie jest jeszcze poda-
wana). Przyda sie w strazy pozarnej czy
karetkach pogotowia. Zabudowcy beda
mogli zamawia¢ samochody bazowe
z czipowanymi silnikami, ale czesc¢ ich za-
dan chca dyskretnie przeja¢ Sady. Moze
(na razie) nie ambulanse, ale samochody
dla strazy, w wariantach zamawianych
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Niezalezne, ale autoryzowane przez MAN firmy zabudowujgce bedg mogtly wykazaé

sie w zadaniach o najwiekszej pracochtonnosci. Ta karetka ratunkowa jest dzietem
jednej z czotowych hiszpanskich firm tej specjalnosci Rodriguez Lopez Auto.

w duzych ilosciach, jak najbardziej tak.
Klient ma wtedy jedna fakture i jedna
odpowiedzialnos$é gwarancyjna. Co do
kamperow, sa wahania. Na pokaz przy-
gotowano zabudowe w furgonie H5, ale
tylko jako ¢wiczenie dla zatogi. Szybciej
moze trafi¢ do produkcji prostsze roz-
wigzanie: Combi z tatwo wyjmowanymi
tylnymi rzedami foteli i dwoma miejscami
sypialnymi pod podnoszonym dachem.
Od ub. jesieni dla uzytkownikéw TGE
sg dostepne cyfrowe ustugi MAN Di-
gitalServices. Dzieki MAN Now klienci
otrzymujg wybrane aktualizacje opro-
gramowania dla nowych funkcji pojazdu
bezprzewodowo, bez koniecznosci
zatrzymywania sie w serwisie. Kolejng
opcja jest ustuga MAN EfficientRoute
dla samochodéw dostawczych, ktéra
zapewnia aktualne mapy i dane o ruchu
drogowym w czasie rzeczywistym.
Mozna takze skorzystaé z proaktyw-
nego system zarzadzania obstugg MAN
ServiceCare. W zaleznosci od pakietu
serwisowego, planowanie obstugi moze
zostac¢ przekazane do warsztatu MAN
lub prowadzone przez klienta. Warunkiem
koniecznym dla tej funkcji jest system
informacyjno-rozrywkowy MAN Tele-

KLIKNIJ



https://vanzabudowcy.pl/

Van«sper

Takie Combi na co dzien, kamper na weekend jest powaznie rozwazane joko zadanie dla zaktadu w Sadach. Zakres modyfi-
kacji nie jest duzy, a uzytkownik nie musi martwi¢ sie o ew. utrate gwarancji. Ten egzemplarz tez ma pakiet Individual Lion S.

1o

Krok dalej to rodzinne super-wyso-
kie Combi z petnym wyposazeniem
sypialno-kuchennym. W tym przy-
padku MAN ograniczy sie jednak
do maksymalnego utatwienia
+ zabudowy fabrycznie przygotowa-
nego furgonu.
Nowos¢, z ktérg wigze sie duze
nadzieje, to specjalne ,szyte na
miare” podwozie pod kampery
o wydtuzonym rozstawie osi.
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matics Box i MAN Media Van Business
Navigation.

Jest dostepna réwniez bezptatna
aplikacja ,MAN Driver App” dla vanow.
Funkcje dla uzytkownikéw samocho-
dow dostawczych to zgtaszanie szkod
w przypadku kolizji, zgtoszenie awarii do
MAN Mobile24, wyszukiwanie dealeréw
oraz samouczki wideo z ekspertami. We
wspotpracy z firmg LogPay Swiadczaca
ustugi ptatnicze wprowadzono ,,Mobilne
Tankowanie”: na stacjach uczestnicza-
cych w programie proces ptatnosci po
zatankowaniu jest przetwarzany z po-
jazdu za pomoca aplikacji obstugiwanej
z uktadu infotainment.

Osobny rozdziat w tej historii tworzy
elektryczny MAN eTGE, ktory debiutowat
w 2018 r. i od tego czasu sprzedano ok.
2 tys. egzemplarzy. Momentami eTGE
zajmowat nawet 3. miejsce w europej-
skich statystykach rejestracji elektrycz-
nych samochoddéw dostawczych. Zelek-
tryfikowano nim niemal wszystkie sektory:
kurierow (DHL, DPD, UPS), towarowy
i osobowy transport miejski, a nawet firmy
ochroniarskie. eTGE sg dostepne jako
furgony, minibusy, wywrotki tréjstronne
i ze skrzynig statg. MAN udziela gwarancji
na 8 lat lub 160 000 km gwarancji na ba-
terie zasilajgca silnik elektryczny o mocy
100 kW. Obecna bateria trakcyjna jest
uwazana za dobry kompromis miedzy fa-
downoscig, zasiegiem i ceng, przy bardzo
bogatym wyposazeniu standardowym.
Nalezy oczekiwac, ze wraz ze zmianami
w ramach MR 2025 pojawi sie bateria
0 wiekszej pojemnosci. [
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W 1996 r. Citroén i PSA zaprezentowaly bliZniacze modele Berlingo i Partner, ktére mialy wiekszg
pojemnos¢ niz wezesniejsze furgonetki i jednocze$nie utworzyly nowy gatunek kombivanéw, uniwersal-
nych samochodéw osobowo-towarowych.

Pomyst doskonale sie przyjat. Renault
Kangoo, Fiat Doblo, VW Caddy: dtugo
by wymieniac¢ kolejne modele wnoszace
mniej lub wiecej $wiezych pomystéw do
tej klasy, ktéra miata bardzo wiele zalet
uzytkowych i jednoczesnie przystepne
ceny dzieki uzyciu podzespotéw z po-
pularnych samochodéw osobowych.
Wydawatoby sig, ze zajefa trwate miejsce
w programach produkcyjnych, ale teraz
trafita na czasy, w ktérych nie liczg sie
zalety, tylko kasa i Karbon.

Na kombivanach nie zarabia si¢ duzo,
bo to pojazdy w 100% praktyczne, trudno
0 gtebsza wiez emocjonalng z uzytkowni-
kiem. Co innego SUV-y czy crossovery,
tu mozna wmowi¢ klientowi kazdg bzdu-
re i stosownie za to policzyé. Jesli wiec
przychodzi ptaci¢ kary za emisje CO,, to
lepiej za takie samochody, ktére na to
zapracuja. A kombivany? Zrébmy je elek-
trycznymi! Mafo kto bedzie kupowat, bo
mata tadownos¢ i krétki zasieg sg zaprze-
czeniem idei pojazdu uniwersalnego, ale
co to kogo... Kasa i przepisy sie zgadzaja.

Taki niewesoty wniosek jest wynikiem
zaréwno testéw matych elektrycznych
samochoddw dostawczych, jak i niedaw-
nej prezentacji Nissana Townstar, gdzie
podzielono si¢ wynikami sprzedazy tej
klasy na polskim rynku. Regres jest wrecz
dramatyczny, przy czym tu dochodza

1847
39737
37139 _

32?” i i
202 2003 2015

— DY Y

20146 2017

45094
43257

24562

2018

& -TTL

Zapas¢ segmentu CDV na polskim rynku zaczeta sie na dtugo przed pandemiq.
Akurat wtedy, gdy zaczeto przykrecaé emisyjng $rube. Przypadek? Z tych popiotéw
ma odrodzi¢ sie jako elektryczny. Dotychczasowe wyniki sprzedazy takich wersiji

wygladajqg $wietnie, jesli wykres jest odpowiednio zeskalowany,

ale liczby nie powalajq.
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jeszcze dwa czynniki. Ze wzgledu na
zatory w dostawach podzespotéw produ-
cenci rezerwowali je dla tych modeli, ktére
przynosza najwieksze zyski i to raczej nie
byty kombivany. Po drugie oferta rynko-
wa bardzo sig sptaszczyta. Sa trzy klany:
Alians Renault i Mercedes, Stellantis i To-
yota oraz VW+Ford, tak wiec z dawnego

bogactwa mamy raptem trzy modele pod
réznymi markami i z kosmetycznymi
Zmianami.

Mozna by nie przywigzywaé do tego
wigkszej wagi, gdyby zwigzane z tym
wydtuzenie serii przyniosto radykalne ob-
nizenie ceny. Niestety, kombivany staty sie
bardzo drogie, co tez moze by¢ elemen-
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Pieciomiejscowy Nissan Townstar Com-
bi ma przestronne wnetrze i bagaznik
o pojemnosci 775 |. Po zlozeniu asy-
metrycznie dzielonej kanapy pojemnosé
bagazowa rosnie do 2500 I. Niezaleznie
od rodzaju napedu Townstar moze cigg-
ng¢ przyczepe o masie do 1500 kg. Do
wyposazenia seryjnego nalezg relingi
dachowe z praktycznymi, zintegrowa-
nymi poprzecznymi belkami.

tem polityki producentéw. Oficjalne ttuma-
czenie brzmi: jest Zle, ale bedzie dobrze,
bo do dostaw ostatniej mili sg potrzebne
mate samochody, wiec wrécg do naszych
task i tylko zrobimy je elektrycznymi, to
na pewno przyjma sie lepiej. Z pierwsza
czescig wypowiedzi mozna sie zgodzic,
druga budzi wiele zastrzezen.

Wroémy jednak do bohatera pokazu.
Nissan Townstar jest prawie-blizniakiem
Renault Kangoo, z jedng wazna rdznica:
zrezygnowano z diesla, ttumaczac to
ekologicznymi zasadami marki. Jedyng
wersjg spalinowa jest silnik benzynowy 1,3
o mocy 97 kW (130 KM, moment maks.
240 Nm) i z takim Townstar zadebiuto-
wat z poczatkiem ub. roku jako furgon
i 5-osobowe Combi. Pod koniec roku
dotaczyty elektryczne vany. Do tej pory
(poczatek maja) sprzedano tacznie ponad
380 Townstaréw, w czym oczywiscie ben-
zyniaki stanowig ponad 90%, natomiast
Combi dwie trzecie. Niezty wynik jak na
marke, ktorej polscy dealerzy dotad nie
zapatali mitoscig do sprzedawania samo-
choddéw dostawczych. To ma by¢ kolejne
podejscie, z wszystkimi zasadami sztuki
tacznie ze sprawng wspotpracg z firmami
zabudowujacymi.

Ceny benzynowych Townstaréw za-
czynaja sie od 87,9 tys. zt netto za model
z krotkim rozstawem osi w podstawo-
wym standardzie Visia, LWB jest o0 4 tys.
drozszy. Z najbogatszym pakietem Tekna
kosztujg odpowiednio 107,9 i 111,9 tys.
zt. Ceny Combi to analogicznie od 120 do
138 tys. zt, ale brutto, tu jest tylko krotkie
nadwozie.

Teraz zaprezentowano wersje elektrycz-
ng, upatrujgc w niej rynkowego nastepcy
Nissana e-NV200. Elektryczny Townstar
jest napedzany silnikiem o mocy 90 kW
(122 KM, moment 245 Nm), zasilanym
z baterii trakcyjnej o pojemnosci netto
44 KWh. A jak ja tadowac? Tu zaczyna sie
cennikowa famigtéwka, ktora trzeba prze-
niknac, zeby nie palnac grubego btedu.

Najtariszy standard Visia (tylko krét-
szy model) tu kosztuje juz 147,9 tys. i to
netto, nie ma pomytki! Za cene dwoch
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samochoddw elektrycznych mozna ku-
pi¢ trzy spalinowe. Co gorsza, Visia ma
jedynie tadowarke poktadowa 11 kW i wg
naszych doswiadczen mozna uznac ja za
bezuzyteczna. No chyba, ze kogos staé
na samochod za prawie 150 tys. zt netto,
ktéry bedzie tyle samo stat, co jezdzit:
tadowanie od 10 do 100% wg danych
producenta trwa 7 h.

W przeliczeniu na raty leasingowe,
benzynowa Visia wymaga comiesiecz-
nego wydatku 999 zt netto, a elektryczna
1459 zt. Moze odrobi si¢ na serwisie, jak
obiecujg producenci elektrykow? Pakiet
czterech przegladow kosztuje w pierw-
szym przypadku 5610 zt, w drugim 3810
zh, czyli oszczedzamy 1800 zt, ale przez
kilka lat. Nissan obiecuje wysoka wartosé
rezydualng Townstaréw w kilkuletniej per-
spektywie, brakuje natomiast informacii,
co trzeba zrobi¢ za 8 lat, gdy skonczy sie
gwarancja na baterie i chyba nie tylko ona,
bo Visia nie ma uktadu utrzymujacego
optymalng temperature ogniw.

Do seryjnego wyposazenia drozszej 0 2
tys. zt wersji Business nalezag tadowarka
trojfazowa AC o mocy 22 kW, system
zarzadzania temperaturg baterii i pom-
pa ciepta (Visia grzeje kabine grzatka
elektryczng i tym samym jej zasieg silnie
zalezy od tego, jaka temperatura panuje
na zewnatrz. Przy pompie zresztg nie
jest lepiej). W bogato wyposazonych
Townstarach N-Connecta i Tekna jest in-
stalacja umozliwiajgca szybkie fadowanie
pradem statym moca do 80 kW oraz sporo
uktadéw wspierajacych kierowce: hamo-
wanie awaryjne, ostrzezenie o obiektach
w martwym polu czy niezamierzonej
zmianie pasa ruchu, system rozpozna-
wania znakéw drogowych. Tekna ma
system Pro-PILOT Assist wspomagajacy

kierowce podczas hamowania, przyspie-
szania i kierowania oraz uktad kamer 360°.
Standardowe od N-Connecta sg kamera
cofania oraz przednie i tylne czujniki par-
kowania. Tyle, ze z ceng podjezdzamy
w przypadku Tekna do 182,9 tys. zt, wzgl.
186,9 tys. za diuzszego vana, wchodzgc
na poziomy absurdalne w odniesieniu do
mozliwosci przewozowych samochodu.

Tu tez jest konieczna uwaga, bo pro-
ducent podaje pojemnos$¢ tadowni 3,3 m3
oraz fadownosc¢ 600 kg, ale nie uwzgled-
nia réznic w wyposazeniu. Wedtug na-
szych doswiadczen z wysoko wyspecyfi-
kowanym Renault Kangoo E-Tech mozna
liczy¢ na ok. 420 kg tadunku ptatnego, jesli
samochdd jest przystosowany do szyb-
kiego tadowania i ma ukfad stabilizujgcy
temperature baterii. tadownia nie jest nie-
stety szczegdlnie ustawna, ale to juz wina
Renault. Nie prébowano naprawiaé¢ tego
bezstupkowymi drzwiami Sesame Open.

Do elektrycznej gamy Townstara dota-
czyly obecnie nowe wersje nadwoziowe:
Van z dtugim rozstawem osi oraz 5-0so-
bowy Crew Van. W Nissanie Townstar Van
LWB pojemnos¢ przestrzeni tadunkowej
wynosi do 4,3 m3, a maksymalna tadow-
nos$¢ do 800 kg. ,Ladownia o diugosci po-
nad 2,2 m umozliwia przewiezienie dwdch
europalet” - tg zapowiedz nalezy rozumie¢
jako wydtuzenie fadowni po podfodze tak,
ze zmieszczg sie dwie z towarem. Wsta-
wienie ich od tytu nadal bedzie watpliwe.
»~Jedng z nich mozna wstawi¢ przez sze-
rokie boczne drzwi przesuwane” - sprobu-
jemy przy najblizszej okazji.

W tej odmianie nadwozia Nissan Town-
star jest dostepny z kabing 2- lub 3-oso-
bowa. Wyposazenie seryjne obejmuje
tadowarke AC 22 kW (jako opcje mozna
zamowi¢ przygotowanie do tadowania DC
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Elekfr;ézny Townstar jest objety gwa-

rancjg 5-letnig lub do przebiegu 160
tys. km oraz 8-letnig gwarancjg na
pojemnos¢ akumulatora trakeyjnego.

Jak na wymiary zewnetrzne samochodu (4486x1860x1804 mm) pojemno$é tadunkowa 3,3 m? jest umiarkowana. Zastrzezenia
budzi takze ksztatt tadowni, ktéra szybko zweza sie ku gérze i praktycznie uniemozliwia wstawienie palety w poprzek. Dostep
przez boczne drzwi réwniez nie zachwyca gtéwnie za sprawg $cianki dziatowej, ktérg mozna byto mocniej ,wybra¢" za pasazerem.
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Standardowo Townstar jest wyposazony
w klasyczny zestaw zegaréw z duzym,
kolorowym ekranem komputera po-
ktadowego. W najwyzsze| wersji wy-
posazenia Tekna zastepuje go cyfrowy
zestaw wskaznikéw o przekgtnej 10
cali. Samochéd moze byé wyposazony
w podgrzewanie przedniej szyby oraz
podgrzewanie kota kierownicy i przed-
nich foteli: te drugie powinna mieé kazda
specyfikacja! Aplikacja NissanConnect
Services zapewnia dostep do niektérych
funkcji za posrednictwem smartfonu,
mozna zdalnie sterowaé¢ m.in. klimaty-
zacjq i tadowaniem.
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-1 Informacie dotyczace zutycia 16:11
$rednia prediost 460 Kmh
Srednie zutycie energil elektrycne] 21.7 KWh100 Km
Catiowite zutycle energil / paliwa 148.9 kith
Calkowita energia odzyskana 173 kWh
Energia zutyta na klimatyzacje 260kWh
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Papier wszystko zniesie, ale na koniec
testu komputer poktadowy wszystko
wylicza i wysmiewa dane wlasnego pro-
ducenta. Przy marnej predkosci $redniej
zuzycie energii w Kangoo, blizniaku
Townstara, wyniosto blisko 22 kWh na
100 km. Bez obcigzenial

Renault chce zréwnowazyé nieprzesadnie duzg uzyteczno$é Kangoo Vana za pomocq bocznych drzwi bez stupka Sesame Open.
Wspdlnicy w dziele tego nie dostajg albo nie biorg i wtedy majqg racje, bo wad jest tyle samo, co zalet. Bardzo trudno np. na-
grzaé kabine, gdy ciepte powietrze ucieka przez krate do tadowni. Z tym radzono sobie w poprzednich generacjach Kangoo

tworzywowq naktadkg, a teraz?

s B %
52 23.4 756

km/h kWh/100  km
32km  002655km

Fiat eDS?;_l_?!-Q;Lz ma tadownie o pojemnosci 3,9 n
ciqgnqé przyczepe 750 kg. Niczym nie imponuie,

Vanu«sper
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956 kg, moz e
156 tys. zt nettol

Chwalba nie majgca wiele wspélnego z rzeczywistosciq nie jest takze obca koncernowi Stellantis. Fiat eDoblo, klon ePartnera,
éBerlingo, Combo-e itp jest wyposazony w baterie 50 kWh i powinien wg producenta przejechaé 282 km, zuzywajgc ponizej
20 kWh/100 km. Niestety nie: bez tadunku potrzebowat 23,4 kWh/100 km jadqc praktycznie caly czas w trybie Eco, czyli nie
dogrzewajqc kabiny! Co z tego, ze jest w niej ciszej¢ Te same skgpe 200 km zasiegu i to w chiodzie.

moca do 80 kW). Elektryczny Townstar
Van z dtugim rozstawem osi jest wyposa-
zony w system zarzgdzania temperaturg
akumulatora trakcyjnego i pompe ciepta
ogrzewania kabiny.

Nissan Townstar Crew Van, oferowany
wylacznie z dtugim rozstawem osi i z wy-
posazeniem Business, taczy komfort
samochodu 5-osobowego z obszerng
tadownig. Ta wersja jest przeznaczona
dla przedsiebiorcéw, ktérzy oczekuja du-
zej wszechstronnosci $rodka transportu:
dzigki 3-osobowej tawce w drugim rze-
dzie, sktadanej do pionu, dtugosc¢ tadowni
po podtodze zwigksza sie do ok. 2 m i na-
dal mozna zmiescic¢ dwie palety. Rowniez
w tej wersji wyposazenie seryjne obejmuje
tadowarke AC 22 kW i jako wyposazenie
opcyjnie mozna zamowi¢ przygotowanie
do tadowania DC mocg do 80 kW. Uktad
zarzadzania temperaturg akumulatora
i pompa cieptfa takze znajduja sie na

52

poktadzie, cato$¢ kosztuje od 166 tys. zt
netto (Crew Van ma homologacije N1).

Cennik elektrycznego Townstara Combi
(tylko L1) zaczyna sie od 215 tys. zt brut-
to. To ma by¢ ratunek dla kombivanéw?
Doptaty do zakupu moga pokry¢ do
27 tys. zt. Nabywcy elektrycznych Tow-
nstaréw w wersjach Van LWB oraz Crew
Van moga ubiega¢ si¢ o doptate do 30%
wartos$ci samochodu, ale nie przekracza-
jaca 70 tys. zt przy deklarowanym przebie-
gu minimum 20 tys. km rocznie.

Na koniec najwazniejsze, czyli jak
daleko mozna przejechac¢ elektrycznymi
Townstarami i za ile. Dane producenta
sa niestety rownie absurdalne, jak ceny
samochodéw. Srednie zuzycie energii ma
wynosi¢ 17,7 kWh/100 km dla standardu
Visia, w pozostatych, zuzywajacych wie-
cej pradu w rozbudowanych systemach,
18,9 kWh/100 km. Wobec tego zasieg
w cyklu mieszanym jest podawany jako

odpowiednio 301 i ok. 285 km, a w miej-
skim 437 i ok. 400 km! Niestety, w cza-
sie krotkiej przejazdzki zakorkowanymi
ulicami w todzi samochody obcigzone
jedynie dwoma osobami w kabinie nie
chciaty zuzyé mniej niz 22 kWh/100 km,
co tatwo przelicza sie na zasieg 200 km.
| tak jest, potwierdzit to w catej rozcig-
gtosci test blizniaczego Renault Kangoo.
Jesli samochdd nie jest znacznie
obciazony i oszczednie gospodaruje
sie energia, mozna liczyé na powta-
rzalny zasieg ok. 200 km, troche wigcej
w cieptych porach roku, troche mniej
w zimnych.

Czy jest taniej niz w samochodach spa-
linowych? Nadzwyczaj trudno wyliczyc,
poniewaz kazda sie¢ dziatajgca w Polsce
ma wiasne stawki za 1 kWh, niektére
doliczajg optate za postdj, inne licza tylko
za podigczenie. Sg tez okazje do tado-
wania ,za darmo”, lecz te tadowarki sa

z reguly oblezone. Przyjmijmy najbardzie;
korzystna napotkana stawke: 1,25 zt/kWh
ze stacji PKP Mobilty, ktéra miata okazje
nieraz gosci¢ ,,naszego” Kangoo. Wypada
27,5 zt za 100 km. Dla poréwnania,
benzynowy Townstar Combi podobnie
rozsadnie prowadzony spalit 6,4 | benzyny
na 100 km, czyli przy zbiorniku 54 | jest
w stanie przejechac 800 km. Policzmy dla
réwnego rachunku 6,5 zt/I: niecate 42 zt.

Ale w bilansie trzeba takze uwzglednic¢
czas fadowania w zestawieniu z czasem
tankowania i pod tym wzgledem nie jest
jest dobrze nawet wg wg danych fabrycz-
nych, a praktyka podobnie zdecydowanie
je podwaza. kadowarki PKP majg moc
22 kW: tadowanie od 10 do 100% powin-
no trwac 2,5 h. To znaczy, ze na dystansie
800 km trzeba elektrycznego Townstara
tadowac trzykrotnie do petna: to 7,5 h
(lub nawet 10 h, jesli mamy kontynuowaé
podréz). Tyle samo fadowania, co jazdy

dla samochodu uzytkowego zakrawa na
kolejny nonsens i tak jest. Przejechanie
732 km Kangoo wymagato 8 tadowan.

Fiat eDoblo bez trudu przebit rywala:
11 tadowan na 760 km, nie do petna
oczywiscie. Sumaryczny czas tadowania:
4h45'. Jazda samochodem elektrycznym
wymaga (poza cierpliwosciag) zupetnie
innej organizacji pracy i to jest zdanie
dla projektantéw. Nic dziwnego, ze Ford
wprowadzit do nowych modeli kierow-
nice z kotem ustawianym do poziomu,
zeby mozna byto postawi¢ na niej stolik.
Przez ten czas da sie cos zjes¢, zajac sie
pracg biurowg lub hobby. Tyle, ze moze
by¢ zimno lub gorgco, bo pobdr pradu
do ogrzewania lub klimatyzacji wydtuza
tadowanie.

No to moze przejdzmy na szybkie fado-
wanie? Tu stawki wynoszg od 2,78 (Orlen)
do 2,95 (Greenway) zt/1 kwh i wprawdzie
mozna je obnizy¢ w systemach abona-

mentowych, ale wszelkie kalkulacje co do
zwrotu kosztow zakupu biorg w teb. Row-
niez pojecie ,,szybkie” nalezy traktowac
umownie. Nissan podaje czas tadowania
37 min, ale od 15 do 80% pojemnosci,
czyli do zasiegu ok. 160 km. Co najcie-
kawsze, w praktyce czas tadowania ma
sie zupeie nijak do deklarowanej mocy
tadowarki czy SOC baterii. Jak sie nata-
duje, to przysle powiadomienie na smart-
fona: jak juz wspomniano, jest konieczne
wspiecie sie na nowy poziom cierpliwosci.

Nissan oferuje tadowarke 22 kW do za-
montowania w domu lub firmie dysponu-
jacych 32 A pradu 3-fazowego. Swietne,
jesli samochdd jezdzi na statych trasach
i regularnie wraca do bazy, a nad nig
wznosz3 sie panele fotowoltaiczne. Pyta-
nie o korzysci z eksploataciji elektrycznego
samochodu osobowego nie znalazto jed-
noznacznej odpowiedzi, ale, jak zaznaczyt
prez. Tavares: ,to nie byt nasz pomyst". m
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Czy znowu noledzmmv ,,stkq”‘?

Ze wszystkich zmarnowanych fabryk
polskiego przemystu motoryzacyj-
nego, chyba najwigckszego pecha miaty
te produkujgce samochody dostawcze.
Lublin byt o krok od nowego modelu:
z wybudowanej dla niego hali oprzyrza-
dowanie wywieziono do Anglii, a stamtad
w $wiat. Maxus powstawat w réznych
miejscach, tylko nie tam, gdzie byt plano-
wany! Nysa miata produkowaé kombivana
Daewoo, lecz i ten plan rozsypat sie wraz
z koreanskim koncernem.

Jeszcze w czasach, gdy gtéwnym pro-
duktem ZSD w Nysie byt Polonez Truck,
koreanski wtasciciel ukonczyt tam nowo-
czesna lakiernie i przy wszystkich ograni-
czeniach, jakie stawiat obiekt wywodzacy
sie z poniemieckich koszar wojskowych,
mozna byto powalczy¢ o jego przysztosé.
Zabrakto gospodarza. Zaktad zostat
wyburzony, w jego miejscu stoi centrum
handlowe. Wszystkie naktady zostaty
zmarnowane i co ciekawe nikt nie poszeadt
za to do wiezienia.

Pod marka Nysa przez ponad 35 lat
powstawaty furgony, towosy, karetki, mi-
krobusy, kinowozy, chtodnie. Do 1994 r.
wyprodukowano ich z gérag 380 tysiecy. Sa
ludzie, ktérzy wciaz nie potrafig przeboleé
zmarnowania tego dorobku, i jest szansa,
Ze jeszcze sie ,nysek” doczekamy dzigki
wroctawskiej spotce Nysa Zaktad Pojaz-
déw. Zatozyli jg w 2014 r. wiasciciele firmy
Smirnow Truck, obstugujacej lekkie pojaz-
dy ciezarowe, z zamiarem wprowadzenie
na rynek wiasnego modelu. Zaczeto od
ustug konstruktorskich i opracowania
nadwozi furgonowych do samochodoéw
dostawczych, w 2016 r. podejmujac prace
badawczo-rozwojowe nad zasadniczym
celem. W 2019 r. nazwa Nysa zostata
zastrzezona.

Przedsiewziecie uzyskato wsparcie
ze $rodkéw unijnych w ramach dwéch
projektéw: ,Nysa. Ultralekki modular-
ny pojazd ciezarowy zasilany energia
elektryczng” (wartos¢ ponad 9,4 min zi,
Z czego 2,2 min zt stanowit wktad wiasny)
oraz ,Uniwersalny elektryczny zestaw
napedowy do pojazdéw elektrycznych
z modutowym zasobnikiem baterii” (pra-
wie 7,5 min, w tym 1,86 min wktadu wias-
nego). Nowa ,Nyska” ma bowiem by¢
elektrycznym samochodem dostawczym
o szerokim zakresie zastosowan. Zdajac
sobie sprawe ze ztozonosci zagadnienia,
biuro konstrukcyjne spétki wspotpracowa-
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Pierwsze wysitki biura konstrukcyjnego poswiecono skonstruowaniu elektrycznej
platformy jezdnej wykorzystujgcej lekkg rame podtuznicowq i opatentowane przed-
nie zawieszenie na podwdéjnych wahaczach z poprzecznym resorem. Przystosowano
ig do tatwiej integracji z kabing i kazdym nadwoziem.

Platforma ma kompletng instalacje elekiryczng oraz nowoczesnq tablice rozdzielczqg
z ciektokrystalicznymi wskaznikami.

to z uczelniami technicznymi oraz firmami
specjalizujgcymi sie w dziedzinie nape-
dow i zasilania elektrycznego. Jednoczes-
nie spotka inwestowata w wyposazenie
konstrukcyjne i badawcze, budujgc m.in.
komore klimatyczng umozliwiajgcg kom-
pleksowe testy samochodow elektrycz-
nych i ich podzespotéw w temperaturze
od -30 do +30°. Obejmuije to takze pomiar
przeptywéw ciepta wytwarzanego przez
komponenty wysokonapigciowe, ktére
trzeba umiejetnie wykorzysta¢ do ogrze-
wania kabiny i kondycjonowania baterii.
Efektem jest zaprezentowane na te-
gorocznych motoryzacyjnych targach

poznanskich podwozie z wszelkimi
homologacjami: hamulcéw, uktadu kie-
rowniczego, systemow asystujgcych, zde-
rzakéw itp. Jako podstawowe rozstawy
osi sg proponowane 3260 i 4050 mm, na-
tomiast cata koncepcja podwozia z przed-
nim napedem ma stuzy¢ petnej swobodzie
konfiguracji pod katem potrzeb klientow.
Drugim podstawowym zatozeniem byta
jak najmniejsza masa witasna, by uzyskac
duza tadownos$¢ mimo obcigzenia, jakie
stanowig baterie trakcyjne. Przewidziano
dwie wersje DMC: 3500 lub 4250 kg.
Zrédtem napedu ma byé powstajacy
w ramach drugiego projektu silnik o mocy

ciggtej 87 kW (118 KM) i maksymalne;j
136 kW (185 KM); moment obrotowy
to 200/360 Nm. Jest on zintegrowany
z jednostopniowym reduktorem i me-
chanizmem réznicowym, tworzac ,eKIT”
0 masie 116 kg, ktdéry mogtby stanowic
odrebng oferte spétki dla innych produ-
centow.

Baterie dostarcza firma 4Energy, w po-
staci ptaskich modutéw ogniw typu NMC,
0 pojemnosci 13 kWh kazdy. Majg by¢
one instalowane parami: dwa, cztery lub
szesc¢, zaleznie od wymaganego zasiegu
i tadownosci.

Podwozie czeka na projektowana obec-
nie kompozytowa kabing. Po skompleto-
waniu nastgpi kolejna faza homologaciji
i prob. Projekt przewiduje powstanie pie-
ciu prototypoéw. Jesli wszelkie testy prze-
biegng pomysinie, produkcja mogtaby
ruszy¢ nawet w przysztym roku. Pierwsza
seria jest zaplanowana na 1000 pojazdow,
na ktore trzeba znalez¢ klientéw, najlepiej
juz teraz! Spotka staje przed najtrudniej-
szym zadaniem, jakim jest sprzedawanie
produktu, ktéry jeszcze nie istnieje.

Droga do nowej Nysy jest jeszcze bar-
dzo daleka, juz jezg sie trudnosci w posta-
ci braku komponentéw godnych zaufania
co do jakosci i pewnosci dtugofalowych
dostaw. Firma wytwarzajgca kilkaset po-
jazddw rocznie zawsze bedzie na koricu
kolejki. Oprzyrzadowanie produkcyjne
to teraz wydatek liczony w setkach min
ztotych. Jest to jeden z kilku prowadzo-
nych obecnie w Polsce projektéw zmie-
rzajacych do uruchomienia fabryki elek-
trycznych samochodéw dostawczych.
By¢ moze na jakims$ etapie zajmujace
sie tym zespoty sprdobujg porozumieé
sie i potgczy¢ wysitki. Za duzo jest rywali
zagranicznych, by dziata¢ w pojedynke,
lepiej bytoby potaczy¢ skromne kapitaty
i skierowac kolejne kroki we wtasciwym
kierunku.

iip tes

Jakim? Mozna by tu podda¢ nastepu-
jace propozycje:

O odpusci¢ produkcje, zanim program
zacznie pochfania¢ niebezpiecznie wy-
sokie kwoty, koncentrujgc wysitek na
stworzeniu zespotu konstruktorskiego
i ew. prototypowni realizujgcych zlecenia
zewnetrzne,

0 zaprojektowac na bazie wtasnego pod-
wozia specjalizowane pojazdy dedykowa-
ne do takich zadan, przy ktérych seryjne
samochody dostawcze nie do korica sie
sprawdzajg, i proponowac je jako kom-
pletne rozwigzania ,szyte na miare”.

W tym drugim przypadku nalezatoby od
razu uwzgledni¢ np. ograniczone predko-
$ci i dystans jazdy, podporzadkowujgc
projekt kabiny czestemu wchodzeniu

Vanu«sper

Nowa Nysa jest zasilana z baterii
trakcyjnych wykorzystujgcych ogniwa
cylindryczne. Kazdy taki modut gromadzi
13 kWh energii i niestety wazy prawie
100 kg, totez przewidziano montowa-
nie ich parami, na 26, 52 lub 78 kWh,
zaleznie od wymagan co do zasiegu.

i wychodzeniu oraz dobrej widocznosci
z miejsca kierowcy, ktory powinien mie¢
takze mozliwo$¢ swobodnego przejscia
na prawg strone, a moze nawet bez-
posredniego dostepu do tadowni. Taki
pojazd dziata lokalnie, w obrebie miasta,
co upraszcza serwis. Odbiorcow naleza-
toby szukaé m.in. wsrdd firm kurierskich,
jesli bowiem sg w stanie zaakceptowacd
takie szkaradzienstwo jak Voltia, to zna-
czy, ze kupig wszystko, co moze tanio
wozi¢ paczki. Przedsiebiorstwa komunal-
ne muszg mie¢ samochody elektryczne na
mocy ustawy i zapewne chetnie przyjetyby
pojazd przystosowany do zadarn catorocz-
nych: w lecie lekka wywrotke do odpaddw
zielonych, w zimie posypywarke itp. Elek-
tryczny pojazd serwisowy dla energetyki?
Dlaczego nie?

Wybdr podwozi bateryjnych wielkich
producentow europejskich jest ograniczo-
ny, chifnskie jeszcze nie majg sity przebi-
cia, gdyby tak wejs¢ szybko... Pomarzy¢
dobra rzecz, jesli tworcy projektu szybko
go przymkna nie bedziemy mieli wielkich

pretensiji. -
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nie-doczekat trzydziestki.

potowie marca autobusowy swiatek

obiegta informacja wrecz sensa-
cyjna i niestety smutna dla Polski. Volvo
Buses postanowita w ciggu roku zaprze-
sta¢ produkcji kompletnych pojazdéw we
Wroctawiu i skoncentrowaé na dostawach
podwozi ze szwedzkich zaktadow do
wytwérni nadwozi na catym Swiecie. Jest
to kres wieloletniego zaangazowania prze-
mystowego szwedzkiej marki w Europie
Srodkowo-Wschodniej, zapoczatkowa-
nego w latach 90. ub. wieku rozmowami
z czeskimi Tatrg i Liazem oraz wegierskimi
Raba i Ikarusem. Ostatecznie to w Jelczu
powstata joint venture z zamiarem wytwa-
rzania ciezaréwek Volvo oraz autobuséw
miejskich SS11 i przegubowych SG18.
Negocjacje z polskim rzadem trwaty
jednak bardzo dtugo i Volvo zrealizowato
plan w bardzo okrojonej wersji. W grudniu

1993 r. rozpoczeto montaz ciezaréwek
w hali wynajetej od Jelcza. Powstato tez
kilka wysokopodtogowych autobuséw
przegubowych B10M z podwoziami
i nadwoziami dostarczanymi z austriackiej
fabryki Volvo, sprzedawanych jako Jelcz
M180, ale montazu zaprzestano wobec
niekonkurencyjnych cen i tym samym
niewielkiego zainteresowania.

W grudniu 1994 r. Volvo przegrato
przetarg na zakup Jelcza, ktérego stra-
tegicznym partnerem byta firma Zasada
S.A. Szwedzi postanowili stworzy¢ wiasny
zaktad w halach po przedsiebiorstwie Torf
Corporation we Wroctawiu. Budowa, przy
wspotpracy z fifiskg firma Carrus, ruszyta
w marcu 1996 r., a juz w pazdzierniku roz-
poczeto produkcje. Zatrudnienie wynosito
ok. 200 osdb, a potencjat oceniano na 300
autobuséw rocznie.

W 2009 r. Volvo zrezygnowato z autobuséw miejskich napedzanych wytgcznie sil-
nikami Diesla na rynku europejskim. Na elektryczne Volvo 7900 Electric zdobyto
liczne zaméwienia m.in. z miast skandynawskich, z kolei wersje hybrydowe wy-
grywaly duze przetargi w Belgii. Nic nie zapowiadato zamkniecia wroctawskiego

zaktadu.
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W 1998 r. wroctawski zaktad awanso-
wat do roli centrum produkcji autobusoéw
Volvo i zostat rozbudowany do zdolnosci
produkcyjnej 1,1 tys. autobusdw i 1,4 tys.
podwozi rocznie. Integracja oznaczata za-
mknigcie kilku matych europejskich zakfa-
déw: w irlandzkim Irvine, dunskim Aaben-
raa i Wiedniu (Volvo-Steyr). Z czasem
zamknieto rowniez fabryke autobusow
turystycznych Volvo Drégméller w nie-
mieckim Heilbronn (2005 r.) i szwedzki
zaktad Volvo Bussar Saffle (2013 r.).

Wroctawski zaktad wytwarzat poczat-
kowo autobusy miejskie B10M, przegu-
bowe B10MA i niskowejsciowe B10BLE,
a nastepnie popularne w krajach skan-
dynawskich niskowejsciowe trzyosiowe
B10BLE 6x2 oraz B10L, B10LA i lokalne
B7R Vega. W 1999 r. podjeto produkcije
autobusu miejskiego nowej generacji
Volvo 7000. Przy konstrukcji tego modelu
uczestniczyli inzynierowie z nowo powsta-
tego biura konstrukcyjnego we Wroctawiu,
przeksztatconego pdzniej w Dziat Rozwoju
Produktu. Opracowano tam m.in. game
pojazdoéw zasilanych gazem ziemnym
oraz nowa platforme autobuséw lokal-
nych, miedzymiastowych i turystycznych,
na ktoérej powstata seria 8700 (dwu- i trzy-
osiowe), a w 2002 r. turystyczny 9700.
Uruchomiono je w kolejnych latach.
Skupienie sie na gotowych autobusach
zadecydowato o zakonczeniu produkcji
podwozi, od 2002 r. wytwarzanych wy-
tacznie w Szwecji. Wroctawski zakfad
wycofat sie tez ze sprzetu budowlanego.

Volvo jako pierwsze (i jedyne jak dotad)
w Europie zrezygnowato z produkcji au-

tobusoéw miejskich z napedem wytgcznie
spalinowym. W 2010 r. we wroctawskiej
fabryce uruchomiono autobusy hybrydo-
we 7700H. Dwa lata pdzniej pojawita sie
nowsza generacja 7905 H z nadwoziem
wykonanym w duzej mierze z aluminium,
co pozwolito obnizy¢ mase wtasng o ok.
550 kg, a w 2016 r. elektryczne hybrydy
7905 LHC. Rok pdzniej zndw znaczaco,
0 150 kg, obnizono mase wtasng stosujgc
bardziej przemyslane i Izejsze materiaty
we wnetrzu. Hybrydowe autobusy z Wro-
ctawia cieszyly sie duza popularnoscia
w catej Europie i trafity takze do kilku pol-
skich miast. Najwieksze zamdwienie ztozyt
w 2017 r. Sosnowiec (tgcznie 35 solowych
i przegubowych).

W 2018 r. do produkcji trafity elektrycz-
ne modele miejskie Volvo 7900 Electric
oraz przegubowe 7900EA o dtugosciach
18i18,75 m.

Wroctawska fabryka stata sie najwiek-
szym europejskim centrum kompetencyj-
nym i produkujgcym autobusy miejskie,
miedzymiastowe i turystyczne Volvo
w Europie. We Wroctawiu ulokowano tez
centrum badawczo-rozwojowe. Volvo
Polska byto wiodgcym pracodawcg we
Wroctawiu i na catym Dolnym Slasku,

Volvo 9900 jest laureatem prestizowych
nagréd Sustainable Bus Award 2019
i Red Dot Award Product Design 2019.
W nowym modelu obnizono $rodek
ciezkosci w poréwnaniu z poprzedni-
kiem m.in. przez zastosowanie o 40%
Izejszego dachu kompozytowego. Réw-
niez cata $ciana przednia jest wykonana
z laminatu szklanego, dostarczata jq
firma Astromal.

zatrudniajgc ponad 4 tys. osob, w tym
ok. tysigca inzynieréw. Korzystato tez
z ponad 130 polskich dostawcéw, od
ktérych pochodzito ponad 40% mate-
riatbw do produkcji. Volvo Polska przez
wiele lat otrzymywata tytut Top Employer
przyznawany najlepszym pracodawcom
w regionie i byta w czotéwce pozadanych
pracodawcow wsréd absolwentow szkot
technicznych Dolnego Slaska.

Bezposrednio przy produkcji autobu-
sOw byto zatrudnionych ok. 1,5 tys. oséb
i to one zostang zwolnione. Czes¢ z nich
moze znalez¢ zatrudnienie u nowego
wtasciciela, ktérym jest jednak szwedzki
holding inwestycyjny Vargas,spoza branzy
motoryzacyjnej. Méwi sie o wykorzystaniu
czesci nieruchomosci do produkciji ener-
gooszczednych rozwigzah domowych,
totez wykorzystanie potencjatu zaktadu
i umiejetnosci pracownikéw jest palcem
na wodzie pisane.

U podtoza decyzji lezg wyniki finansowe
Volvo Buses, ktéra w ub. roku wspieta sie
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Wroctawski zaktad osiggngt przez te
ponad ¢éwieré wieku wysoki poziom
kompetencji w dziedzinie konstrukgji
i technologii autobuséw. Opanowano
takze dobrze logistyke produktéw, ktére
wymagajqg dostaw komponentéw od
odlegtych, wyspecjalizowanych poddo-
stawcéw. Szkoda ludzi i doswiadczen,
ktére teraz rozproszq sie po $wiecie.

na poziom 1,9% marzy ze sprzedazy, po
0,4% w 2021 r. Wobec takich liczb trze-
ba byto dziata¢ pilnie, a okazato sie, ze
produkcja autobuséw kompletnych w Eu-
ropie od lat przynosita straty. Stanowita
przy tym czes$¢ znaczaca (co roku byto
ok. tysigca pojazddw), ale nie dominujaca,
bo Volvo Buses dostarcza na Swiecie
ok. 9 tys. autobuséw rocznie.

Tyle, ze ujawnita to dopiero prezes Volvo
Buses Anna Westerberg, ktéra objefa te
pozycje z poczatkiem 2021 r. Wczesniej
byly same ochy i achy nad wroctawskim
zaktadem, ai p. prezes wkrétce po rozpo-
czeciu panowania raczyta wyrazi¢ swoje
zadowolenie z rozpoczecia kontraktu na
hybrydy dla Brukseli. Nagle model bizne-
sowy dziatajgcy przez 25 lat okazat sig zty
i nastgpit powrét do wczesniejszego!

Najbardziej oryginalnym podsumo-
waniem decyzji koncernu jest zawarte
w kwietniu br. porozumienie z egipskim
producentem nadwozi autobusowych fir-
ma MCV, ktéra ma dostarczac¢ kompletne
pojazdy na rynek europejski. Nie jest to
wielkim zaskoczeniem, poniewaz MCV
realizowata juz duze zamoéwienia na rynek
brytyjski wykorzystujagc podwozia Volvo,
ale ma tam tez swoj zaktad. Produkcja ma
ruszy¢ latem 2024 r., pierwsze dostawy
nastapig w 2025 r. Swoja droga ciekawe,
jak tanio trzeba produkowaé, by opfacato
sie dowozi¢ podwozia ze szwedzkiego
Boras pod Kair, a nastepnie transporto-
wac stamtad gotowe autobusy. [
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1492. Solaris planuje
wyprawe do raju!

Sposrod wszystkich informacji podanych na konferencji prasowej podsumowujgcej ub. rok ta byla
najbardziej egzotyczna, cho¢ trudno uznaé jg za zaskakujaca: do 2025 r. Solaris chce postawi¢ stope

w Ameryce Pln., by rok pézniej startowaé¢ w tamtejszych przetargach!

Transatlantycki atak to logiczna konse-
kwencja dostaw spotki-matki CAF dla ko-
lejnictwa w USA i Kanadzie. Idac w $lad,
warto sprébowac takze z autobusami
zeroemisyjnymi, na ktére przestawia sie
powoli rynek amerykanski, a Solaris ma
w tej dziedzinie bardzo mocna pozycje
technologiczna. By¢ moze zarzad uznat
liczbe 1492 pojazdéw sprzedanych w ub.
roku (dokfadnie tyle samo, co rok wczes-
niej) za znak wieszczacy, ze czas ruszy¢
do Ameryki. Bardziej prawdopodobne jest
to, ze oceniono jg jako $wiadectwo zasto-
ju na rynku europejskim, widzac wieksze
szanse rozwoju za Atlantykiem.

Przychody 696 min euro byty nieco
mniejsze niz w 2021 r. ze wzgledu na
sytuacje na rynku energii i podzespotow,
atakze szczuplejsze portfele nabywcow.
Ubiegty rok byt wyjatkowo trudny. dla

4 europejskiego. transportu publlcznego ;

i proc(éentow autobusow. Glot
med@bo?\komponen Gy k iC

I
.

spowodowat powazne zaktdcenia w tan-
cuchach dostaw. Kolejnym czynnikiem
wptywajgcym na otoczenie rynkowe
w 2022 r. byta wysoka inflacja, ktéra
w Polsce osiagneta sredni poziom 14,4%.
Ale firma jest zyskowna, na co wptynat
tez fakt, ze zdecydowana wiekszos$¢
kontraktéw zrealizowanych w ub. roku
dotyczyta pojazdédw bezemisyjnych lub
niskoemisyjnych, o wyzszej marzy. Au-
tobusy bateryjne, hybrydowe, wodorowe
i trolejbusy po raz pierwszy w historii
przekroczyty potowe udziatéw w tacznej
liczbie dostarczonych pojazdéw Solaris,
stanowigc doktadnie 55% sprzedazy.
Rosnacy udziat zamodwien na pojazdy
nisko- i zeroemisyjne swiadczy o dobrym
rozpoznaniu rynku przez producenta,
ktory jako pierwszy zaczat budowaé tak
szeroka oferte i jest dobrze przygotowany
na Zmieniajace sie oczekiwania klientéw.

~ PotW|erdzen|em jest pozycja europej-
sklego I|dera w segmenme autobusow

bezemisyjnych w okresie od 2012 do
2022 r. z facznym udziatem 14,1% na
koniec ub. roku. W ciggu minionej dekady
Solaris dostarczyta do klientéw niemal
1800 autobusow elektrycznych, kolejne
650 jest w produkgji. Solaris jest takze
liderem rozwoju technologii wodorowej
w transporcie publicznym. Ponad 100
Urbino 12 hydrogen obstuguje pasazeréw
w kilku krajach europejskich, nastepna
setka jest szykowana do odbioréw.

W samym 2022 r. Solaris zajeta 2. pozy-
cje na europejskim rynku autobuséw bez-
emisyjnych(tj. bateryjnych i wodorowych)
z udziatem 11,2%. Ten wynik wymaga
jednak komentarza. Pierwsze miejsce
zajat chinski Yutong, natomiast oceniajac
Europe wraz z UK nalezatoby uwzglednic¢
elektryczne podwozia BYD stosowane
przez Alexander Dennis Ltd. Jesli zliczy¢
rejestracje samych autobuséw bateryj-
nych, Mercedes, IVECO i VDL wyprzedzity
w ub. roku Solaris. Oznacza to, ze do

wyscigu o elektryfikacje miast witaczyly
sie wielkie marki autobusowe, mocno
usadowione na tak duzych rynkach jak
niemiecki czy witoski. Z tytu napieraja
MAN, producenci tureccy oraz liczni kon-
kurenci startujacy w Europie z nowymi
przedsigwzieciami, finansowanymi przez
rézne zrédta, ale nierzadko jest to chinski
kapitat (np. w nowym lkarusie). Z Chin-
czykami i Turkami przyjdzie takze potykac
sie w Ameryce. Bedzie coraz trudniej, ale
w konicu nikt nie obiecywat nieustajgcych
sukcesow.

Jakim$ odzwierciedleniem sytuaciji
branzy autobusowej sg zmiany w zarza-
dzie Solaris. Od poczatku tego roku jego
prezesem jest Javier Iriarte, natomiast
jeszcze jesienig ub. roku Olivier Michard
objat stery sprzedazy i obstugi posprze-
daznej. Za rozwdj po dawnemu jest od-
powiedzialny Dariusz Michalak.

Mimo tych wyzwan, organizacja Sola-
ris udowodnita wynikami produkcyjnymi
i sprzedazowymi, ze jest dobrze przygo-
towana na dynamiczne zmiany rynkowe
i odporna na niespodziewane zawirowa-
nia. W ub. roku dostarczono autobusy
i trolejbusy do klientéw z 18 krajow.
Gtéwnymi odbiorcami byli przewoznicy
z Hiszpanii (247 szt.), Polski (réwniez 247
autobusow), Wioch, Belgii (161 szt.), Nie-
miec, Rumunii, Estonii i Lotwy oraz Austrii
i Czech. Trafito do nich tacznie 401 auto-
busow elektrycznych oraz 42 wodorowe.
Od debiutu w 2019 r. zainteresowanie tg
technologia szybko rosnie, co znajduje
odzwierciedlenie w liczbie zamdwien.
WSsréd najwiekszych kontraktow Solaris
zrealizowanych lub rozpoczetych w ub. r.
warto wymienic:
¢ umowe na 183 Urbino 18 electric dla
Unibuss AS. Norweski przewoznik znowu
postawit na Solaris i ztozyt najwieksze
w dotychczasowej historii firmy zamé-
wienie na autobusy bateryjne, ktore trafity
do Oslo.

4 ponowne zamodwienie autobusdéw elek-
trycznych przez wtoskie ATM Milano. To
kolejna transza umowy ramowej na 250
pojazddw, pierwsze dwie partie (tacznie
140 szt.) zostaty juz dostarczone. Teraz
Wiosi zaméwili 75 Urbino 12 electric.

¢ zamoOwienie na dziesie¢ Trollino 18
w designie MetroStyle ztozone przez firme
Hermes, operatora nalezacego do Trans-
dev/Connexxion. Pojazdy trafig do Arn-
hem w pierwszej potowie 2024 r., beda

to pierwsze trolejbusy Solaris w Holandii.

¢ zakup 25 autobuséw zasilanych wo-
dorem przez MPK Poznan (najwigksze
dotad polskie zamoéwienie na wodorowe

Solarisy). MPK Poznan ma 58 elektrycz-
nych Urbino, stanowiacych blisko 20%
catej floty.

¢ zamowienie na Urbino 12 hydrogen,
ktore beda stuzyé mieszkaricom Weneciji
i okolic. Umowy zawarto z AVM Venezia
i ACTV SPA Venezia, przewoznikami
obstugujacymi transport publiczny w We-
necji oraz gminach Wenecja i Chioggia.
@ przetarg na dostawe pigciu Urbino 12
hydrogen do stolicy Majorki, Palma de
Mallorca. To element projektu ,Green
Hyslan” finansowanego ze Srodkow
unijnych. Celem przedsiewziecia jest
promowanie rozwoju czystej energii w ra-
mach przeciwdziatania zmianom klimatu
do 2050 r.

¢ kontrakt z totewskim przewoznikiem
Rigas Satiksme na dostawe 35 Urbino 12
electric, ktéry moze zostaé rozszerzony
o kolejne 17 elektrykdw. Pojazdy trafig do
stolicy Lotwy pod koniec 2023 r.

¢ umowe z Urzedem Miasta Bukareszt
(Municipiul Bucuresti) na 100 trolejbuséw
Trollino 12, ktdre trafig do stolicy Rumunii
pod koniec 2024 r.

¢ zamodwienie 20 Urbino 12 CNG i 30
Urbino 18 CNG przez najwiekszego
przewoznika transportu publicznego
w Estonii. Aktsiaselts Tallinna Linna-
transport (TLT), obstugujacy stolice kraju,
skorzystat z opcji rozszerzenia kontraktu
zlipca 2021 r., w ramach ktérego kupiono
100 gazowych Solariséw. Po zakoriczeniu
dostaw w Tallinie bedzie kursowac tacz-
nie 350 Urbino CNG.

¢ dostawe 20 dwuprzegubowych trolej-
buséw Trollino 24 dla praskiego przewoz-
nika Dopravni podnik, ktéry uznat za naj-
lepsza oferte ztozong przez konsorcjum
w skfadzie Solaris Bus & Coach, Solaris
Czech i Skoda Electric. Zaméwienie ma
by¢ zrealizowane w ciggu dwéch lat od
podpisania.

#Stowacy pozazdroscili Czechom i za-
moéwili 16 Trollino 24 dla Bratystawy.
Zakup poprzedzity testy praktyczne, ktére
udowodnity przydatnosé dwuprzegubo-
wych pojazdéw o dtugosci 24,7 m do ob-
stugi wysoko obcigzonych linii miejskich.
Trollino 24 dla Bratystawy zmieszczg
160 pasazerdw, te praskie nawet 179,
bo bedag miaty mniej miejsc siedzacych.
W obu przypadkach sprawng wymiane
podréznych zapewnia pigtka drzwi dwu-
skrzydtowych.

¢ pod koniec pazdziernika MPK Krakow
podpisato umowe na 18 elektrycznych
autobusow przegubowych. Wartosc
kontraktu to ponad 98 min zt. Umowa
zaktada opcje domdwienia kolejnych
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trzech Urbino 18 electric. Wybrane przez
krakowskie MPK e-busy zostang przy-
gotowane do fadowania zaréwno przez
wtyczke, jak i przez pantograf. Magazy-
nami energii beda baterie Solaris High
Energy o pojemnosci ponad 400 kWh. Dla
jeszcze wiekszej sprawnosci i mniejszego
zuzycia energii naped zostanie wykonany
w technologii SiC, z wykorzystaniem
uktadéw opartych o weglik krzemu. Au-
tobusy bateryjne zostaty zaprojektowane
w uktadzie drzwi 2-2-2-2, pomieszczg
141 pasazeréw, w tym 43 na miejscach
siedzgcych. Bedg wyposazone w klima-
tyzacje, rozbudowany system informacji
pasazerskiej, peten monitoring i porty
USB. Wszystkie systemy i urzadzenia
w autobusie, w tym ogrzewanie, beda
zasilane wytgcznie energia elektryczna.

W lipcu 2022 r. krakowski przewoznik
ztozyt zamodwienie na 20 elektrycznych
Solariséw: 7 Urbino 18 electric i 13
Urbino 12 electric. W tym roku trafi tam
wiec tacznie 38 elektrycznych Solarisow,
w tym 25 przegubowych. We flocie MPK
jest obecnie 76 bateryjnych autobusow
producenta, totez Krakow wkrétce bedzie
miat imponujace 114 Urbino electric.

Istotng role w strategii rozwoju i sprze-
dazy firmy odgrywa technologia wodo-
rowa, w ktdrej upatruje sie rozwigzania
probleméw krétkiego zasiegu i dtugiego
tadowania autobuséw bateryjnych. W ub.
roku Solaris dostarczyta pierwsze Urbino
12 hydrogen do Konina i Lublina, a w Kra-
kowie zaprezentowata nowel Urbino 18
hydrogen, odpowiadajac na rosnace
zapotrzebowanie szerszg gama pojazdéw
przyjaznych dla srodowiska. Przegubow-
ce sg wyposazane w ogniwa paliwowe
o mocy 100 kW (soldwka 70 kW) i majag
dwa zestawy butli wodorowych na dachu:
5x312 | jak w autobusie jednocztonowym
i dodatkowo 3x190 |. Buforowa bateria
takze ma wieksza pojemnosc.

Gosciem na tej premierze byta przed-
stawicielka kolonskiego przedsiebiorstwa
RVK, ktére bedzie miato najwieksza dotad
flote wodorowych Solariséw po dostawie
20 szt. zakontraktowanych w czerwcu
ub. roku. Solaris ma juz pierwsze zamo-
wienie na dwa 18-metrowe wodorowe
przegubowce od niemieckiego przewoz-
nika Stadtwerke Aschaffenburg Verkehrs
GmbH, ktéry kupit takze 10 Urbino 12
hydrogen.

Wszystkie dotychczasowe osiggniecia
wodorowe przebit przewoznik Rebus
Regionalbus Rostock z Gustrow, za-
mawiajgc 52 Solarisy Urbino hydrogen,
w tym 5 przegubowych. To dotychczas
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Solaris Urbino 18 hydrogen to drugi
pojazd wodorowy w ofercie, obok
12-metrowego Urbino hydrogen, ktéry
debiutowat w 2019 r. Od tego czasu
do klientéow we Wiloszech, Niemczech,
Holandii, Szwecji i Polsce dostarczono
blisko 100 autobuséw wodorowych.
Wkrétce rozpoczng sie dostawy do m.in.
w Hiszpanii, Francji i na Stowacje. Udziat
Solaris w tej niszy rynku europejskiego
przekroczyt w ub. roku 60%.,

najwieksze jednorazowe zamdwienie na
pojazdy wodorowe. Kontrakt ma zostaé
zrealizowany do konca 2024 r. W obu
zamowionych modelach zostang za-
montowane ultranowoczesne zestawy
ogniw paliwowych: w wersji 12-metrowej
o mocy 70 kW, w przegubowej 100 kW.
Komponenty systemu wodorowego bedag
mie¢ najskuteczniejsze zabezpieczenia
dostepne na rynku. Wodorowe Solarisy
zostang wyposazone w baterie trakcyjne
High Power wspomagajgce ogniwa pali-
wowego w chwilach najwigkszego zapo-
trzebowania na energie elektryczna. Jed-

nostkami napedowymi beda elektryczne
silniki centralne o mocy odpowiednio 160
i 240 kW. Wnetrza zaméwionych Urbino
hydrogen beda ogrzewane za pomocag
pomp ciepta. Wraz z nowymi autobusami
na terenach zajezdni w miejscowosciach
Gustrow i Bad Doberan zostana zbudo-

wane dwie stacje tankowania wodoru.
Jak zapowiadajg wtadze regionu, w naj-
blizszych latach transport publiczny
w powiecie Rostock ma opiera¢ sie na
mobilnosci wodorowej.

Chcac pozostawac w czotéwce, Solaris
nieustannie inwestuje w dalszy rozwo;.

Posréd wielu inicjatyw zrealizowanych
w ostatnich miesigcach na szczegoing
uwage zastugujg nowy magazyn i stacja
tadowania pojazdéw bateryjnych Char-
ging Park zbudowane na terenie fabryki
w Bolechowie. Nowa Hala Magazynowa
o powierzchni 10 000 m? peti kluczowa
role w dostawach czesci i podzespotéw

=

do produkcji autobuséw Solaris. Jest wy-
posazona w howoczesny wielopoziomo-
wy podest magazynowy z automatyczng
linia przenosnikowa. W obiekcie uzyto
zaawansowanych systemow detekcji
dymu, a urzgdzenia nowego magazynu
wyposazono w specjalne ostony, ktére
ttumiag hatas codziennej dziatalnosci.
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Hamburger Hochbahn zaméwit pie¢
Urbino 12 hydrogen zasilanych z wo-
dorowego ogniwa paliwowego o mocy
70 kW. Kazdy zmiesci 70 pasazerdw,
w tym 26 siedzqcych. Przewoznik wybrat
zamknietq kabine kierowcy i uktad drzwi
2-2-2. Pojazdy pojawig sie na ulicach
Hamburga w Il kw. 2024 r. Doswiad-
czenie Solaris w rozwijaniu technologii
wodorowych siega 2014 r., wtedy wias-
nie w Hamburgu zadebiutowat Urbino
electric 18 hydrogen range extender
przewozqc pasazeréow na tzw. linii in-
nowacyinej 109.

Na wzmocnionym dachu zamontowano
ogniwa fotowoltaiczne o tgcznej mocy
260 kWp. Ponadto na terenie inwestyciji
stanely stacje tadowania o mocy 80 kW.

Charging Park to innowacyjna, wielo-
stanowiskowa stacja tadowania pojazdéw
bateryjnych, wodorowych i trolejbuséw,
umozliwiajgca prezentowanie klientom
procesOw uzupetniania energii w auto-
busach Solaris. Na inwestycje skiada sie
osiem stanowisk tadowania autobuséw,

KOMPLET ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW NA ULICACH OsLO!

Oficjalne wtgczenie 183 przegubowych
Urbino 18,75 electric do floty autobuso-
wej Oslo nastapito 16 kwietnia. Solaris
zrealizowata tym samym najwieksze dotad
jednorazowe zamowienie na pojazdy ba-
teryjne. Warto$¢ kontraktu, podpisanego
w styczniu 2022 r., wynosi okoto 100 min
euro. Linie, na ktore zostang skierowane
nowe Urbino 18,75 electric, obstuguje fir-
ma Unibuss AS. Flota elektrycznych prze-
gubowcéw stacjonuje w nowo powstatym
obiekcie w Stubberud. Urbino 18,75
electric zostaty skierowane na najbardziej
zattoczone linie w Norwegii: 20, 21, 31 37,
z ktérych kazdego dnia korzysta blisko 150
tys. oséb. Teraz moga korzystaé z cichej
i bezemisyjnej podrézy nowoczesnymi
autobusami elektrycznymi.

Dzieki takim inwestycjom Oslo jest coraz
blizsze pozyciji pierwszego miasta na swie-
cie ze 100% zeroemisyjnym transportem
publicznym. Wszystko wskazuje na to, ze
cel bezemisyjnej komunikacji miejskiej, jaki
postawita przed sobg metropolia, zostanie
osiagniety 5 lat szybciej niz przewidywano.
»Zakonczylismy wtasnie dostawy najwigk-
szego w historii naszej firmy kontraktu
na autobusy elektryczne. Fakt, ze beda
jezdzi¢ wiasnie po ulicach Oslo, miasta,
ktdre juz wkrétce bedzie miato catkowicie
bezemisyjny system transportu publicz-
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nego, to dla nas szczegoiny powdd do
dumy. Dziekujemy Unibuss AS za zaufa-
nie! — podkreslit Sverre Skaar, Dyrektor
Zarzadzajacy spotki Solaris Norge AS.
»Jako Unibuss AS jesteSmy naprawde
zadowoleni z dostawy autobuséw do tego

imponujacego projektu, ktéry jest dla nas
kamieniem milowym na drodze do osig-
gniecia naszego celu: posiadania w 100%
elektrycznych autobuséw miejskich
w naszej flocie do potowy 2025 r. Sola-
ris wykonata gruntowng i solidng prace,

Autobusy dla Unibuss sq o 75 cm dtuzsze niz standardowe przegubowce Solaris.
Zwiekszona przestrzen wewnatrz umozliwita umieszczenie na poktadzie trzech
zatoczek dla oséb niepetnosprawnych, przy zachowanej pojemnosci pasazerskiej

138 pasazeréw, w tym 41 siedzqcych.

dostarczajac cate zamdwienie doktadnie
na czas i to w bardzo wymagajacym sro-
dowisku tfarcucha dostaw. Teraz liczymy
na to, ze norweski zespot Solaris Norge
bedzie doskonale utrzymywat i serwisowat

————autobusy;-poniewaz-mamy przed-soba

kolejne 12 lat wspotpracy.” - powiedziat
Henrik Anderberg, dyrektor techniczny
Unibuss AS.

Urbino 18,75 electric zostaty wyposa-
zone w baterie nowej generacji o bar-

dzo duzej pojemnosci ponad 520 kWh,

tadowane za pomoca ztgczy plug in.
Centralny silnik trakcyjny ma moc 240
kW. Kierowcy korzystajg ze wsparcia
uktadéw zwiekszajacych komfort i bez-
pieczenstwo: Mobileye i kamer w miejsce

trycznym Urbino sg kamery szerokokat-
ne, ktére tacza obraz w 360-stopniowy
widok z lotu ptaka. Ponadto autobusy
maja czujnik zmierzchu i deszczu, a takze
uktad wykrywajacy zmeczenie kierowcy.
E-busy zostaty wyposazone w specjalny

s 75

skandynawski pakiet termiczny z dodat-
kowa izolacjg Scian bocznych i sufitu oraz
podwozia w okolicy nadkoli, podwéjnymi
szybami bocznymi oraz matami grzewczy-
mi na podtodze w obszarze drzwi wejscio-

przystosowane do zatozenia taricuchéw
Sniegowych.

Historia wspodtpracy Solaris i Unibuss AS
siega 2006 r. Od tego czasu przewoznik
zamowit ponad 400 autobusow, a w catej
Norwegii kursuje ponad 700 Solariséw. =




AUTOBUSY

mechanizmy pantografowe, wysepki do
tadowania plug-in, odcinek sieci trolej-
busowej oraz pomieszczenie techniczne.

Ubiegty rok zakornczono z zamowie-
niami na 1369 pojazdéw z dostawami
zaplanowanymi na 2023 r. i na 1648 szt.
uwzgledniajac rowniez kolejne lata. Juz
blisko 90% z nich to pojazdy elektryczne
lub niskoemisyjne, totez Solaris planuje
do 2027 r. catkowicie wycofac sie z silni-
kéw spalinowych.

Plany na najblizszg przysztos¢ to
nowy Urbino 18 electric z modutowym
uktadem napedowym, w ktérym baterie
o pojemnosci do 800 kWh beda umiesz-
czone tylko na dachu. Tym samym bedzie
mozna pozby¢ sie wiezy ,silnika” w tylnej
czesci nadwozia, mieszczac wiecej foteli.
Silnik w istocie bedzie zamontowany
nisko w podwoziu lub jego role spemi o
elektryczna z dwoma silnikami, zaleznie
od preferenciji klienta. To rozwigzanie
pojawito sie po raz pierwszy w Urbino 18
hydrogen.

Na marcowych targach ElekBu Sola-
ris wystawit przegubowego Urbino 18
electric z dwiema napedowymi osiami

Solaris oferuje bezemisyjne autobusy
elektiryczne, wodorowe i trolejbusy
o dtugosci od 9 do 24 m i z duzym
wyborem komponentéw. W marcu
Urbino 9 LE electric byt testowany
w Gdyni przez Przewozy Autobusowe
Gryf, prywatnego przewoznika obstu-
gujacego Tréjmiasto i okolice. Kursowat
na osiedlowych liniach dzielnic Karwiny,
Maty Kack i Wielki Kack. Najmtodszy
bateryjny Solaris $wietnie sprawdza sie
w ciasnych miejskich przestrzeniach: ma
niewielkie rozmiary, a przy tym miesci
27 miejsc siedzqcych, z ktérych wiek-
sz0$¢ jest zwrécona w kierunku jazdy.
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elektrycznymi. Baterie High Energy o po-
jemnosci ponad 550 kWh sg tadowane
przez pantograf lub ztgcze plug-in, za-
silajg 4 silniki o mocy 125 kW kazdy za-
montowane w obu osiach napedowych.
Przegubowiec dla 105 pasazerow ma 40
miejsc siedzgcych plus dwa skfadane,
a 16 z nich jest tatwo dostepnych, nie
wymagajac pokonywania dodatkowych
stopni.

W kwietniu Solaris informowata o no-
wych zaméwieniach z polskich miast:
® przedstawiciele Gminy Opoczno
podpisali umowe na dostawe 12 elek-
trycznych autobuséw: szesciu Urbino 9
LE electric i szesciu Urbino 12 electric
wraz z infrastrukturg tadowania. Wyjada
one na ulice miasta w | potowie 2024 r.
Jest to pierwsze zamoéwienie na Solarisy
z Opoczna, wartosé kontraktu wynosi
ponad 36 min zt brutto. Elektrobusy beda
zasilane bateriami High Energy o pojem-
nosci 280 kWh w pojazdach 9-metrowych
i 420 kWh w 12-metrowych, tadowanymi
przez wtyczke plug-in. Naped stanowi
centralny silnik trakcyjny. W komfor-
towych wnetrzach Urbino electric, ze

W Bolechowie dziata pierwszy w Polsce
park z funkcjg Vehicle to Grid (V2G),
dwukierunkowym przeptywem energii
miedzy pojazdem a sieciq elekiroener-
getyczng. V2G umozliwia roztadowanie
pojazdéw w celach testowych oraz
wykorzystywanie ich jako mobilnych
magazyndw energii.

zautomatyzowang klimatyzacjg catopo-
jazdowa, zmiesci sie co najmniej 55 osdb
w krétszym modelu i 70 w pojazdach
12-metrowych. W autobusach zostang
wykorzystane liczne udogodnienia i no-
woczesne rozwigzania, np. automatyczny
system liczenia pasazerdw czy uktad pre-
kondycjonowania termicznego podczas
tadowania. Ta funkcja pozwala zwigkszy¢
zasieg po natadowaniu baterii, a takze
skréci¢ czas pomiedzy startem autobusu
a osiggnieciem optymalnej dla pasazerow
temperatury wewnatrz.

® Urzad Miasta Rzeszowa zdecydowat
sie na zakup kolejnych elektrycznych
Solariséw. Wtadze miasta podpisaty 12
kwietnia umowe na sze$¢ Urbino 9 LE
electric. Warto$¢ kontraktu, kitory obej-
muije takze infrastrukture fadowania, wy-
nosi ponad 20 min zt. Urbino 9 LE electric
jeszcze w tym roku dofacza do 10 elek-
trycznych Solariséw 12-metrowych, ktére
obstuguija linie miejskie od 2019 r. ,Juz
myslimy o tym, by kolejnymi pojazdami
naszej komunikacji publicznej byty auto-
busy wodorowe” — méwit Konrad Fijotek,
prezydent Rzeszowa. Urbino 9 LE electric
beda wyposazone w elektryczny silnik
centralny i baterie Solaris High Energy
o pojemnosci 280 kWh. Poza systemem
plug-in, beda miaty szyny zamontowane
na dachach stuzace do fadowania za po-
moca pantograféw odwréconych. Na po-
ktad beda mogty zabraé az 65 pasazerdw.
® PKM w Gliwicach zdecydowato o za-

maksymalnej zapewni lepszq opel
racyjnosé i osiggi 18-metrowego
pojazdu na wymagaijgcych trasach
i wzniesieniach.

kupie 17 niskoemisyjnych przegubowych
autobuséw z napedem hybrydowym.
Solaris Urbino 18 mild hybrid zostana
dostarczone jeszcze w tym roku. W tych
autobusach wykorzystano silnik spa-
linowy wspomagany przez maszyne
elektryczng, ktéra pracuje jako genera-
tor pradu lub silnik. System odzyskuje
i sktaduje energie podczas hamowania,
a nastepnie uzywa jej, gdy silnik spalino-
wy jest bardziej obcigzony np. w trakcie
przyspieszania. W efekcie pojazdy mild
hybrid emituja mniej zanieczyszczen,

a jednoczesnie zapewniajg znaczna elas-
tycznosé. Przegubowe autobusy mild
hybrid dla Gliwic przewioza 145 pasaze-
réw, w tym 40 siedzacych, beda przysto-
sowane do przewozu woézka dzieciecego,
inwalidzkiego i roweru. Ekologiczne
autobusy bedg klimatyzowane, pasa-
zerowie skorzystajg z tadowarek USB
do urzadzeri mobilnych i bezptatnego
wi-fi, zgodnie ze standardem PKM Gli-
wice. Ponadto beda wyposazone w mo-
nitoring i system liczenia pasazeréw.
Przewoznik zdecydowat si¢ zastosowac
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alkolock, czyli system kontroli trzezwosci
kierowcy. PKM Gliwice sg wieloletnim
klientem Solaris. Pierwsze Urbino zostaty
dostarczone do tego Slaskiego miasta
w 2005 r. Od tamtej pory przewoznik
kupit blisko 150 Solariséw o dtugosci 12,
15i18 m.

Urbino mild hybrid sg oferowane od
2020 r. i ciesza sie duzg popularnoscia.
Solaris dostarczyta dotychczas 75 takich
pojazdéw, m.in. 16 do Glonn (Niemcy),
29 do todzi, 6 do Piotrkowa Trybunal-
skiego i 4 do Wiednia.

Tak jak dla catej Grupy CAF, zréwnowa-
zony rozw0j i ESG sa dla Solaris waznymi
elementami strategii rozwoju. W 2022 r.
Solaris opublikowata Raport Zréwnowa-
zonego Rozwoju opracowany zgodnie
z wytycznymi GRI Standards, miedzy-
narodowym standardem raportowania
w kwestiach odpowiedzialnego biznesu
i zrbwnowazonego rozwoju. Raport pre-
zentuje dane i informacje o inicjatywach
firmy zwigzanych z ESG, opisujac wptyw
Solaris na gospodarke, sSrodowisko i spo-
teczenstwo. W 2022 r. uzyskano dekla-
racje srodowiskowe EPD (Environmental
Product Declaration) dla dwéch modeli
autobuséw. EPD to wiarygodne Zrédto
wiedzy na temat profilu Srodowiskowego
produktu w catym cyklu zycia. Solaris
ma deklaracje EPD dla Urbino 18 electric
i Urbino 12 hybrid, bedzie ubiega¢ sie
o kolejne dla pozostatych pojazdéow. =

Najwieksze sardyiski przewoznik transportu publicznego ARST S.p.A. zaméwit na poczgtku marca br. 100 hybrydowych Urbino
12. Trafig one w 2024 r. do Cagliari, stolicy Sardynii, gdzie jezdzi juz kilkadziesigt Solariséw. Urbino 12 hybrid dla tego klienta
bedg mialy naped hybrydowy nowej generacji sktadajqcy sie z elekirycznego silnika trakcyjnego o mocy 250 kW i silnika spali-
nowego o mocy ponad 150 kW. Umozliwi to znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa i szkodliwych emisji. O komfort podréznych
zadba klimatyzacja catopojazdowa, pojazdy bedqg wyposazone w monitoring, system liczenia pasazeréw i zamknietg kabine
kierowcy. Po wioskich drogach kursuje ponad 1,5 tys. Solariséw, ok. 30% z nich to autobusy elekiryczne i trolejbusy.
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