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SOLARIS

Marka Solaris w nowej odstonie

www.solarisbus.com

Drodzy Czytelnicy,

Na naszych oczach koriczg sie pewne
epoki, wyznaczane nie przez daty czy
wydarzenia, lecz pojedynczych ludzi.
Jeszcze wiosng zaplanowaliSmy, ze
tematyka tego numeru bardziej niz
zwykle zboczy w kierunku autobuséw.
Impulsem byt zorganizowany wtedy
miedzynarodowy pokaz elektrycznych
Solarisow w Krakowie i Jaworznie, ktory
niemal zbiegl sie w czasie z informacja,
ze p. Solange Olszewska planuje sprze-
daz firmy i oczekuje na korzystng oferte.

Nie byto to zaskoczeniem. Twoércy
Solaris Bus & Coach mieli na poczatku
wielki zapas szczesScia, jaki czesto obser-
wujemy, gdy spotykajg sie wiedza, de-
terminacja i konsekwencja w dziataniu.
Byliémy z firmg od jej pierwszych godzin,
niezmiennie zazdroszczac zbudowania
od podstaw, dostownie z niczego, pozycji
producenta autobuséw znanego w Kkil-
kudziesieciu krajach $wiata i wszedzie
szanowanego. To jest historia, ktéra nie
ma wielu precedenséw w branzy pro-
dukgji érodkéw transportu, moze poza

Z zalem informujemy, ze 3 listopada
zmart w wieku 95 lat Marian Karwas,
zatozyciel i przez wiele lat prezes nasze-
go wydawnictwa, a wczesniej redaktor
naczelny czasopisma AUTO-Technika
Motoryzacyjna.

Marian Karwas urodzit sie 10 paz-
dziernika 1923 r. we wsi Biatobrzegi
Opoczyniskie w wielodzietnej rodzi-
nie chlopskiej. Mimo to ksztalcit sie
w Szkole Powszechnej oraz Gim-
nazjum i Liceum Humanistycznym
w Tomaszowie Mazowieckim. Wybuch
wojny przerwat te nauke, ale ukonczyt
gimnazjum na tajnych kompletach,
choé¢ 16 wojennych miesiecy spedzit
w niemieckim obozie pracy przymuso-
wej. Po wyzwoleniu ukoniczyt liceum
w Tomaszowie i w 1946 r. wstapit na
Politechnike 1.6dzka. W 1952 r. ukoriczyt
Wydziat Mechaniczny tej Politechniki
z tytutem inz. mechanik i mgr nauk
technicznych. Podczas studiow z uwagi
na trudne warunki materialne praco-
wat w szkotach 16dzkich jako nauczy-
ciel. W lipcu 1952 r. rozpoczat prace

Wieltonem. Nie ma juz chyba trzeciej
polskiej firmy, ktéra tak szybko zawojo-
wata rynek transportowy.

W ciggu tych 25 lat (odliczamy od
powstania Neoplan Polska) padta
niejedna autobusowa potega, w tym
krajowe marki oddane w niewlasciwe
rece, a Solaris stawat sie coraz moc-
niejszy technologicznie i, co wazniejsze,
kadrowo. Nawet biorac poprawke na
charakter Wielkopolan, z ktérych 1at-
wiej zmontowa¢ mocng druzyne niz
w innych regionach Polski, p. Olszewscy
mieli ten rodzaj szczescia, ze przyciagali
do siebie wtasciwych ludzi. To zdarza
sie, gdy pracownik czuje, ze pracodaw-
ca zna sie na swojej robocie i jest przy
tym normalnym czlowiekiem. Kto po-
znat p. Krzysztofa i p. Solange wie, co
rozumiemy pod tym pojeciem. Wtedy
fatwo dzieli¢ z nim te pasje, czy jest sie
w zespole, czy tylko pisze o jego dokona-
niach. Przez te éwier¢ wieku byli rzecz
jasna tacy, ktérzy przychodzili do Solaris
i odchodzili, odnosimy jednak wrazenie,

w Fabryce Samochodéw Osobowych
w Warszawie, zajmujac kolejno stanowis-
ka st. konstruktora, kierownika zmia-
nowego Wydzialu Produkcji Narzedzi
i kierownika Oddziatu Narzedzi Specjal-
nych. W latach 1962-66 byl Gtéwnym
Technologiem FSO. W styczniu 1966 r.
decyzja dyrekgji Zjednoczenia Przemystu
Motoryzacyjnego zostal przeniesiony
do Biura Projektowo-Technologicznego
,Motoprojekt” na stanowisko Naczelnego
Inzyniera, a nastepnie Z-cy Dyr. ds. Tech-
nologii i Projektowania. Tam pracowat
do maja 1971 r., po czym wrdcit do FSO
na stanowisko Dyrektora Technicznego,
ktore piastowat do 1982 r. Od poczgtku na-
wigzania wspolpracy licencyjnej z Fiatem
brat w niej czynny udziat.

W 1982 r. zostat zwolniony ze stano-
wiska za ,niesubordynacje w stosunku
do wiladz resortu i lekcewazacy stosunek
do cztonkéw Rady Ministrow”. Po przej-
§ciu w marcu 1983 r. na emeryture
pracowal w Wydawnictwie NOT Sigma
jako Redaktor Naczelny czasopisma
AUTO-Technika Motoryzacyjna, ktére

WSTEPNIAK

ze Opatrzno$é (lub umiejetnoéé oceny
kandydatow) oszczedzita firmie najwiek-
szej plagi przedsiebiorcow: zbukéw, na
ktorych tylko traci sie czas i pienigdze,
wystuchujac ich rosnacych zadan.

Niestety, ta sama Opatrzno§é prze-
oczylta kwestie zdrowia wiascicieli oraz
sukcesji dla nich. Mozna teraz gdy-
ba¢, jak potoczylyby sie dzieje, gdyby
p. Krzysztofa nie dotkneta tak ciezka
choroba. Juz wczeéniej usunat sie nieco
w cien, twierdzac, ze bardziej przeszka-
dza mtodszym, niz pomaga. Jego czujne
oko i celne rady byly jednak bezcenne.
Az trudno uwierzyé, ze zona, z natury
niewielka, a z wyksztalcenia stomatolog,
byla w stanie sama wyciagna¢ firme do
takiego stanu, ze to do niej ustawila sie
kolejka chetnych.

Solaris jest hiszpanski. Zostaje w Bo-
lechowie pod dawna nazwa, ale troche
szkoda. Wszystko ma jednak swdj pocza-
tek i swj koniec.

Woijciech Karwas
Redaktor Naczelny

utworzyl na bazie jednego z najstarszych
tytutéw branzowych. Od 1995 r. prowa-
dzit jako wspétwiasciciel Wydawnictwo
AUTO-Technika Motoryzacyjna, koni-
czac kariere zawodowa w 2014 1.

Za prace zawodowg i spoleczng byt
wielokrotnie nagradzany przez wtadze
naczelne kraju, ministerstwa, instytu-
cje spoteczne i organizacje zawodowe.
Otrzymal m.in. Ztoty Krzyz Zastugi
i Krzyz Kawalerski Orderu Odrodzenia
Polski (Polonia Restituta).

Doskonaty inzynier i organizator,
byt takze wzorowym mezem i przyktad-
nym ojcem.
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Zrob wielki krok do przodu Nadeszta era chtodzenia elektrycznego. Pierwsi, ktérzy w nig wejda,

zyskaja najwiecej. Zacznij korzystac z catkowicie elektrycznego

dzieki catkowicie elektrycznemu
urzadzeniu E-200

agregatu E-200. Urzadzenie dostosowane do pojazdéw matych

i Srednich zapewnia stata wydajnos¢, bezproblemowsa instalacje typu
plug and play oraz inteligentne zarzadzanie moca. A co najwazniejsze -
dziata bez wyczerpywania akumulatora pojazdu.

Aby uzyskac wiecej informacji, nalezy skontaktowac
sie z dystrybutorem firmy Thermo King.

4 @ Ingersoll Rand.



KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Holenderska firma D-TEC zaprezentowala na tegorocznych targach IAA w Hanowerze nowq naczepe
zaprojektowang specjalnie do przewozu tank-konteneréw. Jest ona znacznie lZejsza niz pojazdy
uniwersalne, tansza w eksploatacji, a przy tym wygodna i bezpieczna w obstudze.

D-TEC jest firma inzynieryjna
z bogatym doswiadczeniem
w projektowaniu i wytwarzaniu
konstrukcji ze stali wysoko-
jakosciowych. Te umiejetnosci
wykorzystano przy opracowa-
niu naczep podkontenero-
wych. Sprawdzone przez wy-
magajacy rynek holenderski,
trafity takze do przewoznikéw
w innych krajach europejskich,
wszedzie spotykajgc sie
z uznaniem ze wzgledu na
matg mase wiasng, diuga zy-
wotnosc i przemyslane detale.
D-TEC sam produkuje ramy
swoich naczep, spawane
w catosci przez roboty. Dzigki
temu jego pojazdy maja kon-
kurencyjng cene (mimo wyso-
kich kosztéw pracy w Holan-
dii), a przy tym najwyzsza

6

jakos¢ dzieki wyeliminowaniu
naprezen, ktére w czasie eks-
ploatacji mogtyby spowodo-
wacé pekniecia. To jest klucz do
lekkiej budowy: elementy
z drobnoziarnistej stali walco-
wanej ha goraco sg precyzyjnie
wyginane i spawane w opty-
malnej kolejnosci.

Obok uniwersalnych naczep
podkontenerowych Flexitrailer
z centralng rama rurowa,
w D-TEC postanowiono stwo-
rzy¢ pojazdy bardziej specja-
lizowane, kierowane w nisze
rynkowe, w ktérych przewozni-
cy stawiajg najwyzsze wyma-
gania i oczekuja dedykowa-
nych rozwigzan. Wiedziano, ze
dla branzy kontenerowej bar-
dzo liczy sie odpornos¢ na eli-
minujgce naczepe z ruchu

uszkodzenia, do jakich tatwo
moze doj$¢ w portowym oto-
czeniu. Wystarczy rozbicie
Swiatet czy niesprawnos¢ zam-
kéw, by kontener czekat w ros-
nacej kolejce. Zatozono, ze
w Kesteren powstanie najlzej-
sza, najwygodniejsza w uzyciu
i najtansza w eksploatacji na-
czepa do przewozu tank-kon-
tenerow. W tym przypadku
zrezygnowano z ramy central-
nej, przyjmujac konstrukcje
dwupodtuznicowg z otwartym
tytem. Role ostatniej poprzecz-
ki petni belka zderzaka, potfg-
czona z podtuznicami zastrza-
tami tworzacymi litere V. Cho-
dzito o utatwienie dostepu do
zaworéw: kierowca wchodzi
po stopniu, jakim staje sie zde-
rzak, i moze skorzystaé z lek-

kich przeciwposlizgowych tra-
pdw, by przej$¢ do drabinki na
zbiorniku. Kolejna poprzeczka
ramy to blachownica z otwora-
mi umozliwiajgcymi zmiesz-
czenie 2 pojemnikOw na ruro-
ciggi, o dtugosci 6 m w kaz-
dym.

Ta otwarta konstrukcja jest
bardzo wytrzymata, co zapew-
niono stosujac stal gatunku
S700 (o wytrzymatosci ok. 700
MPa) na rame, dodatkowo
wzmocniong w tylnej czesci
pretami przenoszacymi sity
hamowania i usztywniong
w gornej ptaszczyznie po-
przeczkami tworzacymi kra-
townice. Tu chodzito o wieksza
odpornos$¢ na skrecanie
W miejscu, czeste w ograni-
czonej przestrzeni terminala.

Jak odczytaé petne oznaczenie
naczepy CC-2030-3-F:

CC - podwozie podkontenerowe
(container chassis),

2030 - pod kontenery 20 30’

3 - liczba osi

-4 F—pfaska rama (Flat)

Wprawdzie wtedy z ramg po-
winien wspoétpracowaé konte-
ner, ale naczepa moze przewo-
zi¢ takze bardziej wiotkie nad-
wozia wymienne ISO 7,15,
7,45 17,82 m. Jej podstawo-
wym tadunkiem s3 tank-konte-
nery 20’ i 30’ przewozone
w centralnej pozycji (opcyjnie
takze 20’ z tytu). Najciezszy
kontener moze wazy¢ 35,6 t,
co daje dopuszczalng mase

KONSTRUKCJE SRODKOW TRANSPORTU

Cechy charakterystyczne na-
czepy CC-2030: 1 - pod-
wozie otwarte w ksztatcie V,
tworzgce wygodne wejscie
dla kierowcy, 2 - obstuge
tank-kontenera utatwiajg
podesty o przeciwposlizgowej
powierzchni, uzupetnione na
zyczenie przez tace ocieko-
wq, 3 - azurowe poprzeczki
ramy umozliwiajg ulokowa-
nie pojemnikéw na przewody
o dtugosci 6 m w podwoziu,
4 - wykrzyzowania ramy
zwiekszajq jej sztywnos¢ na
sity boczne przy skrecaniu.

catkowitg 39 t: masa wiasna
naczepy CC 2030 to jedynie
3400 kg w podstawowej kom-
pletaciji, z aluminiowymi kotami
i nogami podporowymi. Jesli
nawet miataby sie zwiekszy¢
na skutek skorzystania z opcji,
np. podnoszonej osi przednie;j,
to mozna takze uzy¢ Izejszego
wyposazenia, jak aluminiowe
zbiorniki powietrza. Jest takze
wiele opcji wykonania, w tym

lakierowanie na mokro (ew.
z natryskiem cynku na catg
rame lub tylko na gérne po-
wierzchnie) lub cynkowanie
ogniowe. Tylna o$ samo-
sterowana, dostawca osi,
przygotowanie do ADR,
oswietlenie zwykte lub ledowe
to kolejne pozycije z diugiej listy
opcji dostepnych przy kom-
puterowym konfigurowaniu
pojazdu.

“Ramy cyn kowane
‘ogniowo majg
i ory ull

Osie i zawieszenie, uktad
hamulcowy, zapiecia kontene-
réw naczepy pochodza od
czotowych europejskich do-
stawcow, obstuge czy naprawy
moga przeprowadzi¢ wszystkie
stacje serwisowe z autoryzacjg
SAF, BPW, WABCO czy
KNORR. Naprawy mechanicz-
ne wykonuje serwis polskiego
przedstawicielstwa D-TEC,
TrailerTec Polska w Sieradzu.

@

TrailerTecPolska

ul. Zaktadnikéw 18, 98-200 Sieradz
www.trailer-tec.pl, biuro@trailer-tec.pl

Wytaczny autoryzowany dealer w Polsce naczep marki D-TEC

Trailerfec

telefon alarmowy
605 204 206

tel. (48) 43 822 85 37

Technologia, ktora przynosi zyski

Naczepy podkontenerowe,
ruchome podtogi, cysterny

SPRZEDAZ « WYNAJEM * SERWIS




TRATON Group nowy globhainy gracz

Juz w czerwcu zapowiedziano, ze jesienig zakonczy si¢ krotka historia spolki Volkswagen Truck & Bus
AG, a jej miejsce zajmie TRATON AG. Tegoroczna IAA w Hanowerze byla okazja do przedstawienia
strategii rozwoju oraz pokazu sily, jakg reprezentuja jej marki MAN, Scania, Volkswagen Caminhdées

e Onibus oraz RIO.

GROWING ECONOMIES
' OF SCALE"_

CEO Grupy Andreas Renschler na Dniu |

Otwarcia: ,Witamy w TRATON, wczes-
niej znanym jako Volkswagen Truck
& Bus. Jest to dla nas wielki dzien:
pierwszy raz mozemy pokazaé nasze

marki pod jednym dachem, jako jednq & .

druzyne. JesteSmy dumni z tego, co
osiggnelismy 3 lata po naszym powsta-
niv [...]. Nasza strategia koncentruje
sie na 4 kluczowych obszarach dziatan:
1. wydajno$é marki, oznaczajgca uda-
ng i dochodowq dziatalno$é naszych
marek pojazdéw uzytkowych MAN,
Scania i Volkswagen Caminhoes e
Onibus w Ameryce tacinskiej.

2. globalna ekspansja, czyli rozsze-
rzenie naszej dziatalnosci z obszaréw
lokalnych na globalng skale rozwigzan,
na wszystkich rynkach od Europy po
Ameryke i Azje.

3. wspétpraca i synergie, ktére kon-
centrujg sie na pracy zespotowej,
zaréwno w naszej grupie, jak réwniez
z zewnetrznymi partnerami. Robienie
czego$ razem buduje mocniejszy fun-
dament i poszerza zakres mocy.

4. przyszte modele biznesowe. Biorgc
pod uwage ogromne zmiany w naszym
$wiecie, zwlaszcza w sektorze transpor-
tu, zmienia sie nasz model biznesowy.
Przeksztatcamy sie w kierunku nowych
sposobéw na biznes. To juz nie tylko
budowa i sprzedaz ciezaréwek i auto-
buséw, to oferowanie catej gamy ustug
mobilnosci.”

Te Smiate plany na przysztosc to przede
wszystkim globalizacja przez wyszukiwanie
partnerow na kolejnych kontynentach,
umozliwiajgcych wejscie na dalekie rynki
z nowymi, wspdlnie opracowanymi rozwig-
zaniami. Zadanie nie jest tatwe,
0 czym $wiadczy smutny los MAN Trucks
India. Zatozone w 2006 r. przedsiebiorstwo
produkowato model CLA specjalnie uprosz-
czony, by znalazt wziecie w krajach, gdzie
nie wymaga sie wiele od $rodkdw transpor-
tu. Niestety nie osiggnieto zaktadanych
poziomow sprzedazy, dla klientéw z doce-
lowych regionéw nawet tak skromny za-
strzyk technologii okazat sie nie do przyje-
cia, takze cenowego. Tej jesieni zaktad
w Pitamphur zostat zamkniety i sprzedany,
ale nie byt to jedyny przyczdtek w Azji.

Od 2009 r. MAN jest udziatowcem Sino-
truk, jednego z najstarszych i najwigkszych
chinskich producentéw ciezaréwek. Ucho-
dzi on takze za pierwszego, ktory nawigzat
wspotprace zachodnig markg, a byt to
Steyr, droga do MAN byta wiec prosta.
Przez wiele lat monachijska firma udzielata
Chinczykom licencji na silniki, podwozia
i osie, dzieki czemu byli oni w stanie spetni¢

zaostrzane takze tam przepisy emisyjne
i regulujace bezpieczenstwo ciezardwek.
Model Howo T7, prezentowany w Hanowe-
rze jako pojazd partnera Grupy, jest wpraw-
dzie brzydki, ale jego silnik MC13, oparty na
12,4-litrowym silniku MAN D26, spetnia
norme Euro VI, a jego wyposazenie obej-
muje ESP z hill holderem, uktad utrzymywa-
nia pasa ruchu i uktad automatycznego
hamowania awaryjnego. Jako ,jeden
Z najmocniejszych graczy na chinskim ryn-
ku ciezaréwek duzej tadownosci”, wg stéw
Andreasa Renschlera, Sinotruk ma zostaé
partnerem spdtki jv, w kidrej zostanie opra-
cowany model MAN specjalnie na Chiny
i podejmie sie wspdine tematy zwigzane
z elekiryfikacjg, jazda autonomiczna oraz
autobusami.

Podobny cel ma wspétpraca z Hino Mo-
tors, z ktdrg tez zostanie zawigzana joint
venture w |l potowie przysztego roku. Hino
jest marka pojazdéw uzytkowych Toyoty,
sprzedata ich ok. 175 tys. w ub. roku, w tym
prawie 110 tys. na eksport na gtéwne rynki
Azji Potudniowo-Wschodniej i Australii,
a takze obu Ameryk i Bliskiego Wschodu.
Zatozone w 1910r. przedsiebiorstwo ma na
koncie pierwsze japonskie trolejousy
i pierwszy na $wiecie autobus hybrydowy
z silnikiem diesla (w 1991 r.), a na przyszty
rok planuje debiut ciezaréwki hybrydowej
duzej tadownosci. Nic dziwnego, ze wspot-
praca ma dotyczy¢ przede wszystkim
e-mobilnosci. Hino Motors byta reprezento-
wana w hali TRATON elektrycznym
niskopodtogowym miejskim midi Poncho-
EV, ktéry wdrozono do regularnej obstugi
linii w Tokio i Komatsu.

Firma Navistar, strategiczny partner TRA-
TON w Ameryce Pétnocnej, zostata zatozo-
na w 1831 r., a produkcja ciezaréwek
marki International ma tam ponad 100-let-
nig tradycje. Rocznie jego zaktady w USA,
Kanadzie, Meksyku, Brazylii i RPA opusz-
cza ok. 100 tys. samochodéw cigzarowych
i ponad 10 tys. autobusow. Jeden z giow-
nych graczy na rynkach NAFTA popadt
w problemy finansowe na skutek blednych
decyzji co do strategii sprostania amery-
kariskim przepisom emisyjnym. Zbyt dtugo
opierano sie przed SCR, ptacac kary za

S
przekroczenie limitdw NOX, i okazato sie
(o0 czym w Europie wiedziano juz wczesniej),
ze silniki bardzo Zle znoszg zbyt wysoki
wspotczynnik recyrkulacji spalin. Rozwig-
zaniem problemoéw finansowych okazato
sie sprzedanie prawie 17% udziatéw do
Volkswagen Truck & Bus, a technicznych
wykorzystanie silnika MAN D26 dostoso-
wanego do amerykariskich wymagari i zna-
nego tam jako International A26.
W przyszlym roku IC Bus, marka Navistar
odpowiedzialna za transport pasazerski,
wypusci szkolny autobus turystyczny
z elektrycznym napedem opracowanym
z pomoca specjalistow TRATON i jej part-
nerow.

Andreas Renschler nie szczedzit komple-
mentéw zaproszonym na wspoélng scene
prezesom partnerskich marek, a oni nie
zostawali mu duzni. Koligacja z silng tech-
nologicznie Grupg moze by¢ dla kazdego
Z nich mocnym impulsem rozwojowym,
akazdy wspdlny projekt oznacza obnizenie
kosztéw rozwojowych, a pdzniej wieksza
skale produkcii. Techniczne kierunki tego
rozwoju tez juz znalismy. Rok temu wtadze
poprzedniej spotki (ktére znajdujemy takze
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Wspdlne wystgpienie w przeddzien IAA: od lewej CEO Hino Motors Yoshio Shimo,
przewodniczqgcy Sinotruk Cai Dong, CEO Navistar Troy Clarke takze w powiekszeniu,
bo akurat on wypowiada sie na temat wspétpracy w Grupie. Andreas Renschler

uwaznie stucha, bo amerykanski partner ma najwiecej do zyskania, a dla TRATON
to dobry przyczétek na amerykanskim rynku ciezaréwek niemal wszystkich klas

i autobuséw.

w nowej) poprowadzity pokaz w Hamburgu,
przypominajac o problemach dreczacych
transport i przedstawiajgc sposoby na ich
rozwigzanie. Powaznym hamulcem jest
powszechny niedobor kierowcow, przy
Swiadomosci, ze nie bedzie ich przybywac,
bo zawdd utracit wiele swych blaskéw,
a cienie pozostaty. Jedynym wyjsciem jest
autonomizacja pojazdéw, poczgtkowo
zdejmujgca czes¢ wysitku z cztowieka, na-
stepnie nobilitujgca kierowce do posady
pokiadowego spedytora, a na koniec rugu-
jaca go catkowicie z kabiny, ktéra tym sa-
mym stanie sie zbedna, z wielkg korzyscia
dla kosztéw czy pojemnosci zestawu.

Ale to tylko jeden kierunek, wymagajacy
diugiego czasu i wielkich naktaddw, nim
osiggnie sie nawet skromny 3. poziom au-
tonomicznosci. Drugim, tariszym i do wdro-
zenia od zaraz jest radykalne zwigkszenie
wydajnosci flot dzieki ciagtej tacznosci
miedzy pojazdami, bazg, nadawcami i od-
biorcami tadunku oraz innymi podmiotami
w faicuchu dostaw, ktére powinny wie-
dzieé, co dzieje sie z kazdym pojazdem na
trasie. Czy chodzi o zapobiezenie awarii,
czy o dofadowanie mu po drodze kilku pa-

GRUPA TRATON W LICZBACH

Sprzedaz w 2017 r., szt.:

Przychody/zyski/marza w 2017 r., mld. euro/%

Dostawy po 3 kwartatach 2018 r., szt.

Udziat w europejskim rynku ciezarowkowym: 31%

let, rozwigzaniem jest connectivity, przesyt
danych do systemow, ktdre beda w stanie
szybko obrobi¢ je i przekaza¢ wiascicielowi,
serwisowi, spedyciji.

Transport juz stoi pod pregierzem przepi-
sow emisyjnych, w ktérych ustawodawcy
zaczynaja sie zatraca¢ nie zauwazajac, ze
niedawne przewatki w uktadach kontroli
emisji sg ich wing w takim samym stopniu,
jak i producentéw. Ale to w ich rekach jest
karzacy bicz, wiec wszelkie napedy alterna-
tywne obnizajgce emisje (zwlaszcza CO,,
rzekomego zrédta wszystkich nieszczesc)
beda musiaty by¢ wprowadzane nawet po
trupie zdrowego rozsadku.

Dla producenta pojazdéw takiego jak
TRATON to wszystko sprowadza sie do
wiekszych kosztow rozwojowych, ktére
trzeba sprytnie roztozy¢ na wszystkich
czionkéw Grupy, by przygotowac sie do
rychtej transformaciji transportu, a takze
poszukaé nowych zrddet finansowania. Do
tego lepiej mie¢ krétka nazwe, ktora tatwiej
zapamietaja inwestorzy, lepiej kojarzaca sie
z ciezkim transportem, wigc pozbyto sie
tego Volkswagena. Jednoczesnie wykorzy-
stano koncern-matke, by odciazy¢ nowa
organizacje z dziatalnosci nie zwigzanej
z transportem drogowym. MAN SE sprze-
dat koncernowi Volkswagen AG 76%
udziatéw Renk (przektadnie przemystowe)
i 100% udziatow w MAN Energy Solutions
(silniki duzej mocy, m.in. okretowe). Trans-
akcja, ktdéra zakoriczy sie do korica roku,
uczyni z TRATON AG producenta wytacznie
pojazddéw uzytkowych i otworzy mu droge
do zaistnienia na rynku kapitatowym. W tej
sprawie juz zgromadzity sie banki i kance-
larie prawnicze, w Il potowie 2019 r. nalezy
oczekiwaé rezultatéw ich pracy w postaci
wypuszczenia akcji na rynek publiczny.

Zadania techniczne w zespole zostaty
podzielone juz wczesniegj, ale zbiorowa
prezentacja na IAA mogta zaskoczyg.
Andreas Renschler po raz pierwszy ogdlnie
okreslit rynkowe pozycje wszystkich marek.
MAN wystepowat pod hastem ,simplifying
business”, co sugerowatoby pozostawienie
mu prostszych i tatwych do wdrozenia
technologii. Pojazdy spetniajagce obecne
potrzeby transportu byty oczywiscie na IAA,
lecz uwage widzéw kierowano na debiutu-
jace tu elektryczne ciezaréwki eTGM i do-
stawcze eTGE. MAN jednym susem wsko-
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Umart diesel, niech zyje elekirycznos¢”. Tak mniej wiecej wypowiada sie Max
Schachinger, szef duzej austriackiej firmy logistycznej dziatajgcej w wielu branzach
dystrybucji, zmierzajgc do zelekiryfikowania kazdej. Ten pomyst zaszczepit kolegom
z austriackiej CNL, Rady Zréwnowazonej Logistyki, ktéra wzieta do prébnej eksplo-

atacji pierwsze MAN-y eTGM.

czyt na pozycje producenta elektrycznej
gamy dystrybucyjnej od 3,5 do 26 t DMC
i cho¢ na mecie zderza sie z Daimlerem
i Grupa Volvo, moze zameldowag klientom
i unijnym komisarzom, ze przyszto$¢ miej-
skiego transportu towardw i pasazeréw
bedzie elektryczna, a on jest na nig gotowy.

Co do tej pierwszej, jeszcze sie zobaczy.
Krétkoseryjna produkcja eTGM ma ruszy¢
w Steyr w 2020 r., ale juz na przyszty zapo-
wiada sie od 50 do 100 pojazddw, konkret-
na liczba w duzej mierze zalezy od powo-
dzenia testu rozpoczetego tuz przed I1AA.
W rece przewoznikOw zrzeszonych w aus-
triackiej Radzie Zrownowazonej Logistyki
(CNL) trafito pierwszych 9 elektrycznych
ciezaréwek: 8 w uktadzie 6x2 z roznymi
zabudowami dystrybucyjnymi i ciggnik 4x2.
Wszystkie sg napedzane centralnym silni-
kiem o mocy 264 kW i momencie 3100 Nm.
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Dla Scania hybrydowa P320
6x2 z kabing L oznacza za-
konczenie procesu wprowa-
dzania nowej rodziny w Eu-
ropie. Wienczy jednoczesnie
lata pracy nad réwnolegltym
hybrydowym uktadem na-
pedowym, ktéry umozliwia

obnizenie emisji CO, nawet
0 92%, jesli silnik spalinowy
jest zasilany HVO.

i
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W podwoziach sg montowane baterie lito-
wo-jonowe z zapasem 185 kW, co przy
oszczednym gospodarowaniu i optymal-
nym wykorzystaniu odzysku energii hamo-
wania podobno ma starczy¢ na 200 km.
Zasieg ciagnika to jedynie 130 km, ale on
ma stuzyé do transportu podzespotéw
automotive na krotkie dystanse. Do tado-
wania mozna wykorzystac tadowarki pradu
statego 0 mocy 150 kW lub zmiennego do
44 KW.

Za projektem stoi zatozyciel CNL, szef
firmy Schachinger Logistic, ktory jest wiel-
kim entuzjastg bezemisyjnego transportu
i przekonat do niego partnerow tez z wyso-
kiej logistycznej potki, jak Rewe, Metro czy
Spar. Nie chce przy tym stysze€ o zasilaniu
gazem, traktujgc CNG jako potsrodek. Na
siebie wziagt niefatwag prébe: eTGM z wy-
miennym nadwoziem chtodniczym, za po-

moca ktdrego zamierza rozwozi¢ farmaceu-
tyki w Wiedniu i okolicach. Nie jest to
pierwsze doswiadczenie, Schachinger Lo-
gistic uzywata wczesniej elektrycznych
vandw, a jej przedstawiciele postuguja sie
elektrycznymi samochodami osobowymi,
ale tym razem chodzi o przewozy za duze
pienigdze i trudno przewidzie¢, czy entu-
Zjazm nie odbije sie od twardych realiéw
krotkiego zasiegu i nielicznych punktow
tadowania duzej mocy.

By¢ moze droge utoruja miejskie autobu-
sy elektryczne i stad kolejna premiera IAA,
starachowicki elektryk Lion’s City E jeszcze
jako prototyp. Nieduza flota elektrycznych
autobuséw MAN zostanie wyprébowana
w Monachium, Hamburgu, Wolfsburgu,
Luksemburgu i Paryzu, nim pod koniec
2020 r. trafi do oferty rynkowej. Producent
liczy, ze zbierze doswiadczenia eksploata-
cyjne, a w tym czasie powstang baterie
zdolne zapewni¢ zapas energii na cato-
dzienng jazde, po ktérej nastapi nocne fa-
dowanie. Godzi sie przy tym na znaczne
obcigzenie masa akumulatoréw, korzysta-
jac z bardzo lekkiej konstrukcji nowej gene-
racji Lion’s City.

Scania z kolei jest postrzegana w Grupie
jako producent szytych na miare rozwigzan
premium, ale na IAA tez skoncentrowata sie
na nowinkach niskoemisyjnych, nie przy-
wozgc ani jednego pojazdu czysto dieslow-
skiego! Wszystkie ciezardwki i autobusy
prezentowane w Hanowerze byty wyposa-
zone w silniki przystosowane do alternatyw-
nych paliw, ktdre przyczyniaja sie do reduk-
cji emisji. Byt tam nowy 13-litrowy silnik
o mocy 410 KM zasilany bioetanolem,
a takze 3 silniki gazowe o mocy od 280 do
410 KM, na CNG lub LNG. Scania nadal
postrzega silniki spalinowe jako wazng
technologie na drodze do elektryzowania
transportu drogowego.

Na tej mapie s takze ciezarowki hyb-
rydowe, totez opracowano najnowszy wa-
riant takiej na bazie nowej serii Scania,
z niskowejsciowg kabing L. W kolejnym
podejsciu do miejskiej hybrydy 5-cylindro-
wy silnik DCO09, ktéry moze by¢ zasilany
olejem napedowym lub HVO, wspdtpracuje
z silnikiem elektrycznym o mocy 130 kW
(177 KM) i momencie obrotowym 1050 Nm.
Dzigki elektrycznemu wspomaganiu ukfadu
kierowniczego i hamulcowego pojazd moze
poruszaé sie wytacznie przy zasilaniu elek-
trycznym, maksymalny zasieg to 10 km, na
ostatnig mile w obszarach gesto zamiesz-
katych. Silnik elektryczny stuzy takze do
wspomagania spalinowego w trybie kick
-down, ale jego gtéwne zadanie to odzysk
energii hamowania tak, by dato sie oszcze-

Po hanowerskiej premierze brazylijskie-
go e-Delivery wiemy, ze nic o nim nie
wiemy. Umowa z pierwszym klientem
Ambev zostata podpisana w czasie I1AA
pod okiem Andreasa Renschlera, ale
czego dotyczyta? Zaprezentowano mo-
del zupetnie odmienny od pierwszego
prototypu sprzed roku.

dzi¢ nawet 20% paliwa. Dlatego jest wyko-
rzystywane tylko 7,4 kWh energii z baterii,
by czeste cykle fadowania/roztadowania nie
skrécity ich zywotnosci. Ten pojazd jest juz
do kupienia, Scania nie zrazita si¢ umiarko-
wanym powodzeniem podwozia hybrydo-
wego poprzedniej generacji, wprawdzie
duzo mniej zaawansowanego i 0 $miesznie
matych mozliwosciach gromadzenia ener-
gii. Na przyszty rok jest planowany debiut
hybrydy z bateriami o pojemnosci zwiek-
szonej do 22 kWh, z mozliwoscig tadowania
z gniazdka (PHEV).

Sam fakt powierzenia marce tego zada-
nia potwierdza, ze ma by¢ ona w TRATON
centrum kompetencji w uktadach sterowa-
nia, bo na nich gtéwnie polega ,,by¢ albo nie
by¢” hybrydy spalinowo-elektrycznej. Do-
tyczy to takze ustug cyfrowych, w ktérych
Scania wyprzedzita MAN, wczesniej otwie-
rajgc dobrze zaopatrzony sklepik z aplika-
cjami Scania One. Na IAA zaprezentowano
Scania Zone, nowa ustuge, ktéra utatwia
kierowcom przestrzeganie przepiséw ruchu
drogowego i ochrony srodowiska, dobiera-
jac w czasie rzeczywistym predkos¢ jazdy
i predkos¢ obrotowa silnika do miejsca,
w ktérym znajduije sie pojazd. Jest to ideal-
ne rozwigzanie zwiaszcza w hybrydzie,
pomagajace nawet mato wprawnemu kie-
rowcy w optymalnym odzyskiwaniu energii,
oszczednemu je wykorzystaniu i uzywaniu
napedu elektrycznego tam, gdzie trzeba.

Scania uczestniczy w projekcie badaw-
czym sponsorowanym przez niemieckie
federalne ministerstwo $rodowiska, testu-
jac mozliwos$¢ pantografowego dotadowa-
nia baterii na autostradach. Celem jest
ustalenie, jakie korzysci dla srodowiska
moze przynies¢ elektryfikacja transportu
diugodystansowego. Z poczgtkiem 2019 r.
pierwsze pojazdy wyruszg na przygotowa-
ne dla nich odcinki drdg.

Scania opracowata takze ulepszony
adaptacyjny tempomat AiCC Plus, utatwia-
jacy jazde w ,platoonie”. AiCC rozpoznaje
pojazd prowadzacy i dostosowuje zacho-
wanie prowadzonego tak, by utrzymac
optymalny dystans w konwoju bez niepo-
trzebnego hamowania i ryzyka kolizji.

Volkswagen Caminhdes e Onibus ma
inne zadanie: umocni¢ pozycje w Brazylii
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i skutecznie atakowaé rynki eksportowe
w Ameryce Ptd. Cho¢ normy emisyjne sa
tam nieco op6znione w poréwnaniu
z Europg, zjawisko zattoczonych metropolii
jest réwnie dobrze znane, totez VWCO nie
zostaje w tyle z czystymi technologiami
i tacznoscia. Demonstrowana poprzedniej
jesieni na pokazie w Hamburgu ciezaréwka
e-Delivery byta prototypowym pojazdem
elektrycznym opracowanym pod konkretne
zamowienie klienta, brazylijskich browardw
Ambev. Staty klient marki zamierza w ciggu
najblizszych 5 lat zastosowac do dystrybu-
cji napojow 1600 jej elektrycznych ciezard-
wek, tadowanych z odnawialnych zrédet
energii. Na pierwsze dostawy pojda wiasnie
e-Delivery, elektryczna wersja pojazdu zna-
nego temu uzytkownikowi, jest dobra oka-
zja do znalezienia najlepszej technologii
odpowiadajacej jego trybowi eksploatacii
i poréwnania zyskow.

| tu jest ciekawa historia, jeszcze raz po-
twierdzajaca, jak trudna jest droga do elek-
tryfikacji transportu. Przywieziony na IAA
e-Delivery jest zupetnie inny, nizegzemplarz
z Hamburga! VWCO wziety opracowanie
catkowicie na siebie, wspdipracujac z bra-
zylijska firma Eletra specjalizujgca sie w do-
borze podzespotdéw do pojazddw elektrycz-
nych. Wtedy zdecydowano sie na silnik
o0 mocy 80 kW (109 KM) i momencie 493
Nm brazylijskiej produkcji, doktadajac do
niego skrzynie automatyczng Allison, ale
z tylko 2 biegami. Chodzito o to, by zasto-
sowac nieprzesadnie mocny (jak na pojazd
9-11 t DMC) silnik, wykorzystujac dodatko-
we przetozenie i efekt sprzegta hydrokine-
tycznego, by poprawic¢ wiasciwosci na tra-
sach trudniejszych topograficznie. Prototyp
z Hamburga miat baterie litowo-jonowe
typu LiFePO o pojemnosci 100 kWh, skta-
dane z modutéw umozliwiajacych dobiera-

POJAZDY

nie pojemnosci w granicach 80-170 kW,
wiec zasieg okreslano okreznie jako od 100
do 200 km zaleznie od warunkéw. Wiado-
mo byto, ze klient wymagat mozliwosci
czestego szybkiego dotadowania do 30%
pojemnosci w nie wiecej niz 15 minut
i petnego natadowania w 3 h. Intensywnos¢
odzysku energii hamowania miata by¢ re-
gulowana na 3 poziomach, zaleznie od
obcigzenia pojazdu i preferenciji kierowcy.
Hamowanie silnikiem, wigczajace sie szyb-
ciej niz pneumatyczne hamulce gtéwne,
umoZzliwitoby rekuperacje do 30% energii
bezwtadnosci. Osprzet pojazdu (sprezarka,
klimatyzacja, pompy wspomagania kierow-
nicy i ukladu chtodzenia) byly napedzane
elektrycznie, zapewniajgc minimum zapo-
trzebowania na prad.

Pojazd prezentowany w Hanowerze jest
juz nazywany ,new e-Delivery” i opisywany
zupelnie inaczej, 1j. te cechy napedu pozo-
staly, natomiast silnik wg najnowszych da-
nych ma 260 kW i 1150 Nm, a baterie sg
typu NMC! Nie oznacza to wprowadzenia
do brazylijskiej ciezaréwki platformowego
elektrycznego zespotu napedowego opra-
cowanego w Europie, to nadal jest lokalny
produkt tej samej firmy co w poprzednim
uktadzie, ale po co tyle mocy w 11-tono-
wym samochodzie? Z drugiej strony, ile
napojéw mozna byto przewiez¢ pierwot-
nym e-Delivery o 2-tonowej tadownosci?
Wyglada na to, ze w ciggu niespetna roku
pomyst na e-Delivery diametralnie sie zmie-
nit. Miejmy nadzieje ze niejasnosci rozwiejg
sie po testach Cerveceria Ambev.

Wiadomo za to, ze w 2019 r. VWCO be-
dzie korzystac z ustug RIO w uproszczonej
wersji przystosowanej do rynkéw wscho-
dzacych, natomiast na rozwinietych ma to
by¢ dobry rok dla koncernowej platformy
cyfrowej. Wystarczy zamontowac RIO Box
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(instalowany seryjnie w MAN-ach w Euro-
pie, ale pasujgcy do standardowego ztgcza
FMS w kazdym pojezdzie), by dane trafiaty
do chmury, gdzie podlegaja obrdbce
w stopniu wymaganym przez klienta. Od
RIO dostaje sie zestaw startowy Essential,
mozna dokupi¢ pakiety Maintenance, Com-
pliant i Perform, lub zwrdci¢ np. do MAN,
ktéry spakowat je w firmowe ustugi Digital-
Services.

Nowosci, ktére RIO zgtaszata na IAA, to
m.in. ustuga TMS Plug umozliwiajgca szyb-
ka wymiane informacji miedzy wszystkimi
firmami biorgcymi udziat w procesach logi-
stycznych 3PL/4PL. Klienci moga potaczy¢
RIO TMS Plug z wewnetrznym systemem
TMS przedsiebiorstwa za pomocg interfej-
su danych. W ten sposéb uzyskuja informa-
cje natemat pozycji pojazdu i moga wymie-
nia¢ z kierowcg informacje o trasach i za-
méwienia na transport. RIO TMS Plug
umozliwia réwniez zintegrowanie PTV Truck
Navigator, by przy wyliczaniu trasy byty
uwzgledniane cechy samochodu cigzaro-
wego: trasy alternatywne, specjalne zakazy,
ograniczenia gabarytowe i dotyczace prze-
wozu fadunkédw niebezpiecznych, masy
pojazdu i miejsca parkowania.

Nowa ustuga RIO View rowniez ma na
celu pofaczenie stron zaangazowanych
w transport i logistyke, by zapewnic przej-
rzystosc catego taricucha dostawy. Klien-
ci moga generowac zapytania o wysytke,
tworzy¢ trasy i zamowienia, zarzadzac
nimi i przegladac ich status. W przysztoSci
ustuga umozliwi zarzadzanie kosztami
i zostanie wyposazona w funkcje zdarzen
i alarmow.

RIO jako platforma otwarta oferuje réw-
niez nowe rozwigzania partnerskie. Partne-
rzy, ktorzy sa ekspertami w swojej dziedzi-
nie, tacza sie z RIO i udostepniaja swoje
ustugi. Na przyktad we wspétpracy z firmag
idem telematics RIO oferuje ustuge idem
Trailer Connector, by klienci mogli potaczy¢
w sie¢ nie tylko ciagniki, ale i przyczepy.
Kolejne ustugi partnerskie dostepne dla
klientéw RIO to MAN Card i ustugi TIS-Web
(VDO) oraz TX-SOCIAL (WABCOQ), ktére
umozliwiaja prace z danymi z tachograféw
i kart kierowcow.

Kolejng ciekawostka jest oficjalne prze-
diuzenie rozpoczetej przez MAN wspotpra-
cy z amerykanskim start-upem, firma Sole-
ra. Jest ona tworca aplikaciji Digital Garage
utatwiajgcej zarzadzanie pojazdem uzytko-
wym w niemal kazdej sytuacii, w jakiej moze
sie on znalez¢ sie w catym cyklu zycia, az
po sprzedaz na rynku wtornym. Grupa
TRATON jest otwarta na wszystkie pomys-

ty, duze i mate. (WK)
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W tym roku sedziowie konkursu Truck of
the Year wprowadzili osobng dyscypline,
wybierajac Innowacyjna Ciezaréwke Roku.
Debiutujgca nagrode zdobyt MAN za auto-
nomiczny pojazd do zabezpieczenia prac
drogowych aFAS, a odebrat jg w Hanowe-
rze Joachim Drees, CEO MAN Truck &
Bus.

Zdobywajac 93 punkty, aFAS wyprzedzit
konkurencje w postaci m.in. MB Actrosa
oraz ciezaréwek elektrycznych Volvo
Trucks i Renault Trucks. Pojazdy nomino-
wane do nagrody Truck Innovation Award
muszg by¢ zaawansowane technologicz-
nie i mie¢ DMC ponad 3,5 t. Powinny by¢
wyposazone w alternatywny uktad nape-
dowy (hybrydowy, przedtuzacz zasiegu,
elektryczny) lub paliwo, jak LNG, CNG,
woddr + ogniwa paliwowe. Alternatywnie,
muszg zawiera¢ specyficzne rozwigzania
high-tech: czesciowo lub catkowicie auto-
nomiczne systemy napedowe, zdolnos$¢
do plutonowania, czy zaawansowane
ustugi wsparcia, jak zdalna diagnostyka.

Cztonkowie jury IToY otrzymali szczegd-
towy wglad w projekt aFAS i mieli mozli-
wos¢ ocenic jego prace. MAN TGM 18.340
aFAS, wyposazony w przyczepe z sygnali-
zacjag nakazujaca ominiecie miejsca pracy,
automatycznie $ledzi ciezaréwke wykonu-
jaca obstuge autostrady, np. wykaszanie
poboczy. Sygnaty do sterowania sg wysy-
tane siecig WLAN z pojazdu prowadzgce-
go, ale cate otoczenie jest obserwowane
przez kamere i bardzo precyzyjne czujniki
radarowe. Pojazd zabezpieczajacy sam
utrzymuije odlegto$¢ od pobocza i hamujie,
jesli pojawi sie przeszkoda, lub straci tacz-
nos$¢ z prowadzacym. AFAS zostat prze-
testowany bez wypadku na drogach
publicznych o dtugosci ponad 4 tys. km.

Cztonkowie jury pozytywnie ocenili fakt,
ze aFAS moze uratowaé zycie, poniewaz
spowolnienie lub wyfgczenie ruchu na
jednym z paséw autostrady powoduje
bardzo duze zagrozenie dla pracownikdw,
najechania na pojazdy robocze sg nagmin-
ne. Docenili tatwos¢ obstugi, wysoki po-
ziom bezpieczerstwa czynnego i szerokie
zastosowanie komponentéw seryjnych.
Ponadto zauwazyli, ze jest to pierwszy
pojazd niekierowany przez cztowieka na
drogach publicznych w Europie. Ulokowa-
no go na poziomie 4 autonomicznosci,

\.

" Truck Innovation Award 2019 |
dia MAN aFAS

aFAS zostat opracowany przez MAN ze
wsparciem finansowym federalnego Mi-
nisterstwa Gospodarki i Energii Niemiec,
ale za projektem stojq drogowcy, zawéd
o jednym z najwyzszych wskaznikéw za-
grozenia wypadkiem przy pracy.

poniewaz moze jechaé automatycznie, ale
do przejazdu w inne miejsce wymaga kie-
rowcy.

Podsumowujgc gtosowanie, przewodni-
czacy International Truck of the Year
Gianenrico Griffini skomentowat: ,,Dzieki
projektowi aFAS firma MAN dostarczyta
nie tylko skuteczne rozwigzanie chronigce
miejsca prac budowlanych, ale takze zy-
skata wazng wiedze na temat przysztego
technicznego rozwoju w petni zautomaty-
zowane pojazdy do jazdy.”

NOWY OPEL

COMBO CARGO

Miedzynarodowy Samochéd Dostawczy Roku 2019*

M Do 18 systeméw wsparcia kierowcy
M Maksymalna fadownosé do 1000 kg

M Do 4,4 m* maksymalna pojemno$é przestrzeni tadunkowej!

PRZYSZLOSC NALEZY
DO WSZYSTKICH

*www.van-of-the-year.com/winners.html

14,4 m® przestrzeni tadunkowej dla wersji XL o wydtuzonym nadwoziu (z podwéjnym siedzeniem pasazera z przodu i otwartq przegrodq Flex Cargo przestrzeni tadunkowe;j).

Zaprezentowany model samochodu jest jedynie ilustracjg i moze zawiera¢ elementy wyposazenia dodatkowego, dostepne za doptatg.

Zuzycie paliwa i emisja CO, dla Opla Combo Cargo w zaleznosci od wersji: 4,5-4,21/100 km, 119-109 g/km; wartosci zuzycia paliwa i emisji CO, okreslone zostaty na podstawie pomiaréw w cyklu
WLTP, a nastepnie przeliczone wedtug regut stosowanych do cyklu NEDC, aby umozliwi¢ ich wiasciwe poréwnanie, zgodnie z Rozporzqdzeniami (WE): nr 715/2007, nr 2017/1153 oraz nr 2017/1151.
Zmierzone osiggi dotyczq wersji z europejskim standardem wyposazenia. Wartosci mogq odbiegac od rzeczywistych, poniewaz nie uwzgledniajq zréznicowanego stylu i warunkéw jazdy, a takze
poziomu wyposazenia pojazdu. Przedstawione nizsze wartosci zuzycia paliwa i emisji spalin dotyczg samochoddw wyposazonych w opony o ultraniskich oporach toczenia. Dodatkowe wyposazenie
moze spowodowac wyzsze spalanie i emisje CO,, zwigkszenie masy wiasnej, a co za tym idzie - nacisku na osie i jednoczesne ograniczenie tadownosci pojazdu i dopuszczalnej masy catkowitej
przyczepy. Informacje na temat zZtomowania samochodu, przydatnosci do odzysku oraz recyklingu sqg dostepne na opel.pl
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Truck of the Year 2019 dla Turkow!

.Ford Trucks sktada bardzo trudng
obietnice Podzielimy sie tadunkiem,
zobowigzujqc sie do zrozumienia po-
trzeb klientéw i dzielenia wszelkich
obcigzen, jakie mogg mieé. Opraco-
walismy nasz nowy ciggnik zgodnie
z podstawowymi zasadami komfortu,
mocy, wydajnosci i technologii Forda.
Aby zagwarantowaé, ze projekt przynie-
sie najwiecej pod wzgledem wydajnosci
i praktycznosci, wielokrotnie zbadalismy
kazdqg czesé i kazdy detal.” - powiedziat
Haydar Yenigin, dyrektor generalny
Ford Otosan, ktéry przejgt statuetke
TotY z rgk Gianenrico Griffiniego.

Kcs)nkurs na Ciezaréwke Roku, w ktérym
edziuje 23 redaktorow z europejskich
mediéw transportowych, miat w tym roku
zaskakujacy finat. Jury przyznato najwiecej
punktow ciggnikowi siodtowemu F-Max
produkowanemu przez Ford Otosan, spétke
amerykanskiego Forda i tureckiego partne-
ra. Rywalami w konkursie byty dystrybucyj-
ne ciezaréwki Scania L/P i Volvo FM/FH
LNG.

Werdykt zaskakujacy, zwazywszy, ze
zgodnie z regutami konkursu powinny
W nim uczestniczy¢ cigzardwki wprowadzo-
ne do uzytku w ciggu ostatnich 12 miesiecy
i wyrdzniajace sie najwiekszym wptywem na
wydajnosé transportu. Tymczasem poza
Turcja nikt nowego Forda nie widziat
(a nawet niewiele o nim styszano), a jego
dalsza kariera rynkowa nie jest pewna. Mar-
ka Ford Trucks jest znana w krajach potu-
dniowej Europy, ale gtéwnie z budowlanych
ciezarowek Cargo, z historig siegajaca lat
80. poprzedniego wieku. Sie¢ sprzedazy
i serwisu w Europie ma dopiero powstac, po
naszej stronie kontynentu jest zapowiadana
na 2020 r.

Informacje o F-Max s3 ograniczone do
komunikatéw prasowych producenta. Do-
wiemy sie z nich, ze nagrodzony ciagnik jest
napedzany 6-litrowym silnikiem Euro VI
0 pojemnosci skokowej 12,7 |, maksymalne

Najnowszy wynik amerykansko-tureckiej wspotpracy ma umozliwié ekspansje
na nowe rynki takze w Europie. Marka Ford Trucks jest znana na jej potudniu,
poza tym juz tylko mitosnicy ciezaréwek pamietajqg, ze byly kiedy$ zaktady Ford
w angielskim Langley i powstawat tam model Cargo.
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osiagi to moc 368 kW (500 KM) i 2500 Nm
momentu obrotowego w przedziale 1000-
1500 obr./min. Wydajno$¢ hamowania silni-
kiem wynosi maks. 400 kW. Jest to wiasne
opracowanie Ford Trucks, z turbosprezarka
0 zmiennej geometrii i wiryskiem common
rail, i to cata o nim wiedza. Obecnie jest
stosowana skrzynia ZF Traxon, ale Amery-
kanie/Turcy pracuja nad witasna, tez 12-bie-
gowa i zautomatyzowang. Most juz jest
wiasnej produkci.

Takie zapowiedzi budzg zainteresowanie,
jakim mocami twdrczymi dysponuje Ford
Otosan. Uchylono rabka tajemnicy: nad
nowym modelem pracowato 500 inzynierdw
przez 5 lat. Testy prowadzono w 11 krajach
na 4 kontynentach, przy wykorzystaniu 233
() prototypdw. Wykonano 15,5 tys. h préb
laboratoryjnych | przejechano 5 min km po
drogach. Mamy zatem przed sobg jeden
Z najgruntowniej przebadanych pojazdéw
tej klasy, aile to kosztowato i jak przetozy sie
to na cene jednostkowag przy wzglednie
niewielkiej skali produkcji w zaktadach Inonu
(méwi sie o wydajnosci 15 tys. szt. rocznie),
dowiemy sie, gdy ruszy sprzedaz.

Zwycieski ciggnik ma na razie tylko jeden
typ kabiny: do transportu dalekiego, z nie-
mal ptaskg podioga i wnetrzem o wysokosci
216 cm, przy szeroko$ci zewnetrznej 250
cm. Wyglad jest przedmiotem sporéw mie-
dzy Volvo i Scania: bardziej przypomina FH,
czy nowg S-ke? Rdznica w poréwnaniu
z europejskimi ciezarowkami to mata po-
wierzchnia przedniej szyby. Turcy powotujg
sie na doskonate wtasciwosci aerodyna-
miczne i musimy wierzy¢ im na stowo.
Whnetrze to juz wiasny projekt, m.in. z zelek-
tronizowanymi przyrzadami, pétkami na
bagaz typu lotniczego i wielofunkcyjnymi
lezankami, ktére przypadty do gustu jurorom
TotY. Kabina jest cicha dzieki wyktadzinom
ttumigcym i zawieszeniu pneumatycznemu.

Co do wydajnosci transportu, znowu
musimy polegac¢ na obietnicach. Producent
zapowiada nadzwyczajna oszczednosc
paliwa dzieki konstrukgii silnikow obejmuija-
cej pompe cieczy i sprezarke powietrza
0 zmiennej wydajnosci oraz uktadowi PPC
(0 nazwie MaxCruise) z funkcjg Eco-Roll.
Nowy ciagnik jest skomunikowany za po-
moca platformy ConnecTruck zapewniaja-
cej monitorowanie i wymiang danych mie-
dzy uktadami pojazdu a chmura. Wszystkie
ukfady asystujgce wymagane przez prawo
i rynek europejski sg na poktadzie: AEBS,
ACC, LDW.

BOSCH

Technologia blizej nas

ODPORNE
NA WSTRZASY

Nowe akumulatory TE
z technologia EFB

» wysoka odpornos$¢ na wstrzasy
> wieksza pojemnosé: 190/240 Ah
» dtuzsza, 2-letnia gwarancja
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Silosy GRW w sieci EWT

e
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Toast za pomysinosé nowego przedsie-
wziecia: EWT foruje droge na rynki euro-
peijskie naczepom silosowym i cysternom
GRW z Potudniowej Afryki. Celebrujg (od
lewej): dyrektor handlowy EWT Truck &
Trailer Polska Andrzej Dziedzicki, Dirk
Hoffmann, bracia Wentzel i Gerhard van
der Merwe, czeski partner Michat Zizak,

Natacha Hoffmann.
\ y,

e 3
EWT zaprezentowata na IAA 2018
3-osiowqg naczepe silosowg GRW
o pojemnosci 60 m3. Pojazd przyptyngt
z Afryki Potudniowej, ale wezesniej dro-
ge w przeciwnym kierunku pokonaty
stopy aluminiowe na rame i zbiornik,
a takze podzespoly podwoziowe,
w tym osie BPW.
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rupa EWT zwyczajowo postawita na

IAA osobny pawilon i naczepe ekspo-
zycyjna, oba vis a vis hali ze stoiskiem
Schmitz Cargobull jakby dla podkreslenia,
ze to jej gtéwny partner, ale nie jedyny.
Przypomnijmy dla porzadku, ze EWT jest
generalnym przedstawicielem Schmitza
w Polsce, Czechach i na Stowacji, a takze
dealerem cigzaréwek i samochodéw do-
stawczych Mercedes-Benz w Polsce
i w Czechach. Od poczatku dziatalnosci
zarzad Grupy stawia na rozwdj ustug serwi-
sowych i na innowacje, ktére moga przy-
nies¢ korzysci klientom-przewoznikom.
Nalezy do nich takze podjecie dystrybuciji
naczep zbiornikowych potudniowoafrykan-
skiej firmy GRW.

To jest pomyst globalny, bo w sierpniu
2017 r. Schmitz Cargobull AG nabyta udzia-
ty GRW, by ozywi¢ rozpoczeta rok wczes-
niej wspdtprace polegajaca na montazu
i sprzedazy naczep chtodniczych w Afryce.
Kontrakt przewidywat réwniez dostawy
siloséw do Europy. Ale, jak to ujat Dirk Hoff-
mann, w Schmitzu pewne sprawy trwajg
zbyt dtugo, a jego organizacja dziata szyb-
ciej i EWT juz dziata jako wytaczny dystry-
butor pojazdéw GRW na Polske, Czechy
i Stowacje. Jej doswiadczenia zostang wy-
korzystane w sieci Schmitz.

Jest oczywiste, ze nietatwo wspdipraco-
wac¢ natak znaczng odlegtos¢, z dostawca

w kraju o zupetnie odmiennych przepisach
drogowych czy finansowych, a przy tym nie
najzdrowszej sytuaciji ekonomicznej. Dlate-
go do Hanoweru przyjechali bracia Gerhard
i Wentzel van der Merwe, kierujgcy GRW,
by osobiscie opowiedzie¢ o swojgj firmie.
Zatozona przez nich w 1996 r., dzigki cigg-
tym inwestycjom w wyposazenie jest jed-
nym z najnowoczesniejszych producentéw
pojazdéw w Potudniowej Afryce. W tym
roku w Worcester (co po afrykanersku wy-
mawia sie zupetnie inaczej) powstanie ok.
2 tys. naczep réznych typéw. GRW zorga-
nizowata takze serwis w kraju i ma tam
bardzo dobrg renome. Te czynniki zwrdcity
uwage Schmitza, po czym doktadnie przyj-
rzano sie partnerowi. Niezaleznie od tego
taki audyt przeprowadzili fachowcy EWT,
a wniosek byt ten sam: warto sprébowac!
GRW stosuje najlepsze materiaty i pod-
zespoly, nie wywazajgc otwartych drzwi:
pochodzg z tych samych Zrddet, z jakich
korzystaja europejscy producenci siloséw
i cystern. Zrobotyzowana produkcja umoz-
liwia zaproponowanie atrakcyjnej ceny.
Opracowanie naczepy zgodnej z europej-
skimi wymaganiami nie przekroczyto umie-
jetnosci firmy, taki pojazd i jego detale zo-

ZEWr

TRUCK & TRAILER

stat wszechstronnie przebadany, jest goto-
wy do sprzedazy, o czym $wiadczy przy-
wiezienie go na IAA. W zaktadzie powstata
osobna linia siloséw ,,za morze”, o wydaj-
nosci nawet 250 szt. rocznie, jesli tylko za-
mowienia dopisza.

Trzeba jeszcze tylko je przewiez¢ i to jest
niemaly (a takze kosztowny) problem logi-
styczny. Transport morski na trasie
Kapsztad-Hamburg doktada ok. 3 tygodnie
do czasu miedzy zamdwieniem a dostawa
i nawet dla branzy przyzwyczajonej do kilku
miesiecy oczekiwania na nowy pojazd
moze to by¢ ucigzliwe. Zapewne EWT
utworzy nieduzy stok i bedzie miata kilka
siloséw wynajmowanych, nim doptynie
zamowiony, ale jest w planach takze inne
rozwigzanie: sprowadzanie do Europy ze-
stawdw SKD (semi knocked down), ktére
zostang zmontowane lub skompletowane
w oddziale Strykéw zgodnie z indywidual-
nymi wymaganiami klientéw. Nizszy koszt,
mniejsze ryzyko uszkodzen w transporcie,
ale to plany na dalszg przysztosé. Na po-
czatku w teren sprzedawcy firmy ruszyli
z wiesciami o nowym produkcie w ofercie
EWT, wspartym akcjg promocyjna: kilku-
dziesieciu pierwszych nabywcow zostanie
zaproszonych do Afryki Potudniowe;j.
Pierwsi ztozyli zamdwienia juz na IAA.

Réwnie zachecajagca jest wiadomosé, ze
nowy produkt od poczatku ma wsparcie
sieci serwisowej EWT, ktéra w przysziym
roku zostanie jeszcze powiekszona przez
centrum obstugi naczep i przyczep w Ko-
mornikach. Wkrétce do akcji powinien
przytaczy¢ sie Schmitz. Jego opdznienie to
nie opieszatos¢: jest tam teraz duzo innych
zaje¢ poza wprowadzaniem siloséw czy
cystern, a takze sporo decyzji i wydatkow
do podjecia. O jednym z nich powiadomit
Andreas Schmitz na konferencji prasowe;.
W przeddzien IAA rada nadzorcza Schmitz
Cargobull zatwierdzita pierwszy pakiet in-
westycyjny: 100 min euro tylko na zakiad
Vreden! Produkcja naczep zdecydowanie
przestata by¢ tanig przyjemnoscia. Vreden
jest centrum kompetencji marki w dziedzi-
nie naczep furgonowych, a wkrétce stanie
sie fabryka cyfrowa i zautomatyzowana,

LUDZIE |

INVESTITIONEN FUR HIGH-TECH
PRODUKTION IM WERK VREDEN

Wir investieren in einen smarten Kapazitatsausbau

€100 MIO.

Erhohte Kapazitit
Erhéhie Variantenvielfalt
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w ktorej jakos¢ zostanie podniesiona na
jeszcze wyzszy poziom, nie odbierajgc
mozliwosci indywidualizacji pojazdow.
Automatyzujgc zaktad w Niemczech
w celu obnizenia kosztéw produkciji,
Schmitz Cargobull nie zapomniat o litew-
skim Poniewiezu, gdzie po ubiegtorocz-
nych inwestycjach juz rozpoczeto dziatania
zmierzajace do zwigkszenia wydajnosci
produkcji pianki do ptyt warstwowych
FERROPLAST. W pazdzierniku urucho-
miono tam dwie dodatkowe linie paneli: do
naczep chtodniczych S.KO oraz zabuddw
podwozi i zestawéw do montazu zabuddw
M.KO. Zdolnos¢ techniczna zaktadu potroi
sie od okoto 10 jednostek dziennie w ub. r.
do 30 jednostek od kwietnia 2019 r. Jako
dostawca na rynek Europy Wschodniej,
producent zestawdw montazowych i nie-
standardowych rozwigzan dla klientéw,

-
Nowa generacja naczep chtodniczych

ma zmienionq przednig $ciane, wzmoc-
niong przeciw uszkodzeniom, i ulepszone
ostony przeciwnajazdowe. Moze by¢ wy-
posazana w agregat Schmitz z silnikiem
spetniajgcym podwyzszone wymagania
emisyjne i o wiekszej wydajnosci niz
poprzedni, co utatwia tworzenie wersji
\wielofemperaturowych.

)

T

Erhbhie Automatisierung
Héchste Qualitatsstandards

il 100 pojazdéw chtodniczych dziennie

Produktion Vieden

«W naszej strategii 2025 postawilismy
sobie za cel stanie sie $wiatowym lide-
rem w dziedzinie naczep chtodniczych
i skrzyniowych, a takze liderem na
europejskim rynku wywrotek. Dlatego
zwiekszyliSmy produkcje: z 76 naczep
w sierpniu 2017 roku do obecnej liczby

w Vreden.” —wyjasniat Andreas Schmitz
w czasie konferenciji prasowej na 1AA.
Ale utrzymanie tej pozycji i odskoczenie
od konkurencji wymaga gigantycznych
naktadow.

J

litewska fabryka Schmitz jest wielkim suk-
cesem.

Majac wygodna pozycije lidera rynku eu-
ropejskiego naczep-chtodni z udziatem ok.
55%, Schmitz Cargobull skupia sie na
rozwigzaniach dostosowanych do potrzeb
klientow r6znych specjalnosci, jak przewéz
i dystrybucja farmaceutykéw, mrozonek,
produktéw swiezych i suchych. Kazdy be-
dzie moégt wyposazy¢ swoja naczepe
w uktad telematyczny TrailerConnect, pod-
stawe do przeksztalcenia jej w SmartTrailer
z funkcjami monitoringu i rejestracji danych
specyficznymi dla branzy. Kto sobie zazy-
czy, dostanie agregat chtodniczy nowej
generacji produkcji Schmitz, tanszy
w eksploataciji niz poprzednik, a cata nacze-
pa zostanie objeta pakietem serwisowym.
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O GORACY PUNKT NUMERU

Konkurs Trailer Innovation rosnie w site

czasie IAA rozstrzygnieto takze mie-

dzynarodowy konkurs Trailer Innova-
tion. Rozgrywany od 2002 r. co 2 lata,
w powigzaniu z hanowerskimi targami, ma
na celu wybranie najciekawszych rozwigzan
z dziedziny naczep, zabudéw i komponen-
téw do nich. Pomyst, od poczatku dobry,
jest ulepszany, zwigksza sig liczba kategorii
(obecnie 7) i juroréw (w tym roku juz 16,z 15
krajow europejskich).

Nic wiec dziwnego, ze liczba zgtoszer do
konkursu tez rosnie. W tym roku wptynelo
ich 68, od 36 producentdw z 14 krajéw catej
Europy, cho¢ z wyrazng przewaga Niemiec.
Omdwienie wszystkich zostawiamy sobie
na ostatni numer tegoroczny, teraz krétko
o tych, ktérzy weszli na podium.

Nadwozie

1. Goldhofer za podno$nik nozycowy
Bladex, ustawiany na naczepie platformo-
wej do przewozu fopat elektrowni wiatro-
wych. Dzieki regulacji wysokosci przewoze-
nia w zakresie 7 m utatwia przetadunek,
mocowanie i ominigcie przeszkéd.

2. Finska firma Delete za rozwigzanie kon-
teneréw hakowych umozliwiajgce przewo-
Zenie ich ustawionych jeden na drugim, bez
konieczno$ci modyfikacji urzadzenia hako-
wego. To usprawnienie kierowane do firm
komunalnych, najbardziej w krajach, w kto-
rych limit DMC jest grubo powyzej 40 t.

3. SDC (Wielka Brytania) za drugi poziom
zatadunku naczep kurtynowych w postaci
azurowej platformy na catej dtugosci
pojazdu, o wysokosci regulowanej sitowni-
kami hydraulicznymi.

Podwozie

1. Kassbohrer za uniwersalng, rozsuwang
naczepe podkontenerowa na ramie z rurg
centralng o przekroju 8-katnym. Sprzyja on
sztywnosci i dobremu prowadzeniu rucho-
mej tylnej czesci, co utatwia jej wysuw.

2. BPW za uktad elektrohydraulicznego
sterowania tylng osig naczepy, lepszy niz 0$
samoskretna (dziata przy jezdzie do przodu
i do tytu) i duzo Izejszy niz sterowanie me-
chaniczne od siodfa.

3. Fliegl za dyszlowy wézek Dolly do ze-
stawu EuroCombi o kinematyce utatwiajacej
utrzymanie wymaganego przez przepisy
toru jazdy przez wszystkich cztony.

Komponenty

1. Lamberet za fatwo przesuwang wzdtuz
nadwozia chtodniczego i lekko podnoszaca
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O rosngcej randze konkursu Trailer Inno

wreczenia nagréd manageréw najwyz-
szego szczebla, ktérzy maijqg rzadkq okazje
stangé obok siebie. ,Musimy wspétpraco-
waé” — podkreslit Andreas Schmitz, wska-
zujgc na wspélne zagrozenia, jakie stawia
przed producentami i ich klientami brak
kierowcéw, nacisk na koszty i bezmysina

polityka srodowiskowa ustawodawcéow.
. J

sie $cianke dziatowg Ergowall, wyrézniajaca
sie takze duza odpornoscia na uszkodzenia
mechaniczne.

2. Takler (Wtochy) za kosz na koto zapa-
sowe naczepy, ktéry wysuwa sie spod ramy
i obraca koto tak, ze staje ono na nawierzch-
ni. W powrotnym ruchu mozna fatwo i bez
wysitku schowaé uszkodzone koto.

3. Firestone i Knorr Bremse za zawiesze-
nie powietrzne z integralnym elektronicznym
czujnikiem w miechach, bardziej precyzyj-
nym i mniej narazonym na uszkodzenia niz
zewnetrzny czujnik mechaniczny.

Rozwigzanie koncepcyjne
1. Koegel za naczepe Novum. To nowa
generacja o budowie modutowej, wyréznia-

vation $wiadczy obecno$¢ na ceremonii |

jaca sie strukturg spodu z gestymi po-
przeczkami i nowym obrzezem podtogi
utatwiajgcym mocowanie tadunku.

2. Huesker (Niemcy) za Flexcover Combi,
wywrotke rolnicza, ktorej tylng klape mozna
zastgpi¢ zespotem (nadal unoszonym) obej-
mujacym pompe do przaetadunku ptyndéw,
np. gnojowicy lub $rodkéw ochrony roslin.
Te sg wozone w elastycznym worku rozkia-
danym na podtodze. W ten sposdb pomy-
stodawcy zamierzajg unikng¢ pustych
przebiegow.

3. Talson za furgonowe nadwozie nacze-
powe do przewozu szczegdlnie cennych ta-
dunkéw. Wykonane ze stopdw aluminiowych
najwyzszej jakosci, jest w duzej mierze od-
porne na przeciecie nawet tarczg Scierna.
Jesli zewnetrzna powtoka zostanie naruszo-
na, powoduije to wigczenie alarmu na skutek
przeciecia przewoddw znajdujacych pod nig.

Srodowisko

1. Carrier Transicold za dystrybucyjny
agregat chtodniczy Supra City z silnikiem
zasilanym gazem ziemnym, cichszym niz
diesel i 0 nizszych emisjach, a przy tym
tarszym w eksploataciji.

2. Thermo King/Frigoblock za agregat
chtodniczy SLXi Hybrid o napedzie elek-
trycznym sprezarki, zasilanym z dodatko-
wego alternatora 3-fazowego przy silniku
pojazdu, z falownikowym sterowaniem
wydajnoscia.

3. AddVolt (Portugalia) za akumulatory
litowo-jonowe tatwo podwieszane pod
rama, stuzgce do zasilania agregatu chtod-
niczego z funkcjg Stand-by w czasie posto-

Z europejskimi producentami ostro
konkuruje Kassbohrer, kiéry w tym roku
wygrat kategorie ,Podwozie” naczepg
podkontenerowq z 8-kgtng belkg cen-
tralng, wygietq i pospawang precyzyjnie
(ze stali typu 700.

J

ju, a tadowane w nocy tanig taryfg lub
dzieki odzyskowi energii hamowania.

Bezpieczenstwo

1. Krone za Smart Trailer Check, uktad
kontroli stanu technicznego naczepy
z wykorzystaniem smartfona lub tabletu
sczytujgcego dane np. z TMPS, sporzadza-
jacy tatwo czytelny protokdt na ekranie
z uzyciem Rzeczywistosci Rozszerzone;.
A cyfrowa kopia - do dyspozytora.

2. BPW za napinacz paséw do mocowa-
nia tadunku z elektronicznym wskaznikiem
sity.

3. Wabco za naczepowy EBS nowej ge-
neracji ze zintegrowanymi funkcjami dodat-
kowymi jak TPMS .

Smart Trailer

1. Schmitz Cargobull za Smart Trailer,
uktad telematyczny obejmujacy wszystkie
podzespoty naczepy tacznie z EBS, monito-
rujgcy jej stan i umozliwiajacy komunikacje
2-stronng.

2. Chereau za naczepe chiodniczg Next
z wszystkimi podzespotami potgczonymi
siecig Multiplex ze sobg, co umoZzliwia auto-
matyzacje niektorych czynnosci, iz szyna
CAN ciggnika w celu wymiany danych dla
i od kierowcy/dyspozytora.

3. D-TEC za ukiad wazenia kontenera
zintegrowany z zawieszeniem naczepy,
niemal natychmiast po ruszeniu zestawu
przekazujacy wyniki do chmury, a stamtad
do kierowcy, spedytora i na statek. Precyzja
pomiaru (250 kg) przekracza wymagania
przepiséw morskich SOLAS. [ |

Bosch na IAA 2018

Bosch zaprezentowat w Hanowerze ze-
staw rozwigzan zwiekszajgcych efek-
tywnos¢ i bezpieczenstwo w transporcie,
juz dostepnych, przygotowanych na najbliz-
sze miesigce lub oczekujgcych m.in. na
zmiany legislacyjne. Do tych ostatnich nale-
23 cyfrowe lusterka boczne Mirror Camera
opracowane przez Bosch i Mekra Lang.
Uktad zostanie wprowadzony do produkcii
w 2019 r., lecz juz zademonstrowano go
w nowym Actrosie, w ktérym lusterka ze-
wnetrzne zastgpiono kamerami wideo.
Takie rozwigzanie jest postulowane od
dawna, by zmniejszy¢é opér powietrza
i obnizy¢ zuzycie paliwa, ale przepisy ruchu
drogowego nadal go nie dopuszczajg! Ob-
razy z kamer sa wyswietlane na monitorach
wysokiej rozdzielczosci w kabinie. Sposob
wyswietlania obrazu jest dostosowany do
sytuaciji, pokazujgc daleki widok na auto-
stradzie, duzy kat widzenia w ruchu miej-
skim lub wysoki kontrast podczas jazdy
noca. Dzieki systemowi kamer EasyFit
Bosch w cyfrowe lusterka boczne mozna
rowniez doposazy¢ istniejgce floty pojaz-
dow ciezarowych. System opiera sie na 4
kamerach ultra szerokokatnych, ktére poka-
zujg widok 360° wokét pojazdu.
Réwnolegle Bosch wprowadza cyfrowe
zestawy wskaznikow, co ma utatwic¢ obstu-
ge stale rozwijanych funkcji tacznosci,
wspomagania kierowcy oraz informacyjno

-rozrywkowych w ciezarowkach. Oprécz
konwencjonalnego widoku predkosciomie-
rza, wySwietlacz bedzie pokazywat informa-
cje o funkcjach, grafike do planowania trasy,
obrazy z kamery cofania lub urzadzenia
noktowizyjnego, przy czym priorytet bedzie
zalezat od sytuacji na drodze. Kierowca
zawsze otrzyma te informacje, ktérych po-
trzebuje w danej chwili, co pozwala skupi¢
sie na drodze.

Bosch usprawni takze platforme cyfrowag
do faczenia pojazdéw uzytkowych z siecig,
co umozliwia dziatanie ustug opartych na
chmurze, jak diagnostyka prognostyczna
czy bezprzewodowe aktualizowanie opro-
gramowania. Platforma skfada sie z modutu
oprogramowania, stanowigcego interfejs
komunikacji miedzy pojazdem, chmurg
i ustugami, oraz z modutu zarzgdzania da-
nymi, umozliwiajgcego producentom pojaz-
déw lub menedzerom floty porzadkowanie
i analize danych oraz aktualizacje software.
Dzieki diagnostyce prognostycznej jest
mozliwa rejestracja i ocena stanu podze-
spotéw i systemow pojazdu oraz przekaza-
nie komunikatu do chmury. Na podstawie
tych danych mozna przewidzie¢ awarie,
a tym samym wczesniej je usungé. Zmniej-
sza to koszty serwisowania pojazdow uzyt-
kowych, poprawiajac ich dostepnosc.

Elektroniczny horyzont Boscha bedzie
stawat sie madrzejszy po kazdej podrdzy.
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O GORACY PUNKT NUMERU

Ustuga opiera sie na bardzo doktadnych
mapach zawierajgcych dane topograficzne
przewidywanej trasy, uwzgledniane przez
ukfady sterowania silnika i skrzyni biegéw,
by wybra¢ najbardziej efektywng strategie
jazdy i zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Elektro-
niczny horyzont jest dostepny od kilku lat

20

(znany jako PPC), ale zostat ulepszony.
W przysztosci funkcja bedzie sprawdzac,
czy informacje przechowywane w mapie sg
zgodne z rzeczywistymi warunkami na dro-
dze, np. jesli kamera pojazdu wykryje znak
ograniczenia predkosci do 30 km/h, amapa
zezwala na jazde z predkoscig 50 km/h,
ukfad nauczy sie nowego limitu. W przyszto-
éci informacje te beda udostgpniane za
posrednictwem chmury innym ciezaréw-
kom. Inteligentny horyzont elektroniczny
wejdzie do produkcji na poczatku 2019 r.

Ulepszeniom podlegaja takze uktady
wspomagajace kierowcdw ciezardwek przy
wykonywaniu trudnych manewréw. Czujniki
radarowe wykrywaja pieszych i rowerzy-
stéw duzo wczesdniej i ostrzegajg o zblizaja-
cej sie kolizji, umoZliwiajgc szybkie hamo-
wanie lub podejmowanie dziatari zapobie-
gajacych wypadkowi. W miescie czy na
autostradzie kierowcy czesto maja trudno-
ci z dostrzezeniem wszystkich miejsc obok
pojazdu i po przekatnej za nim. Funkcja
rozpoznawania martwego pola wykorzystu-
je czujniki radarowe do monitorowania ob-
szaréw obok pojazdu, wykrywania innych
uzytkownikdw drogi i ostrzegania kierowcy.
Ta funkcja ostrzega o grozacym zderzeniu
podczas zmiany pasa.

Systemy automatycznego hamowania
awaryjnego sa obowigzkowe w catej UE od
jesieni 2015 r. we wszystkich pojazdéw
ciezarowych o DMC powyzej 8 t. W rozwia-
zaniu Bosch zastosowano kombinacje
wielofunkcyjnej kamery i czujnika radarowe-
go, zainstalowanych z przodu pojazdu.
Czujnik radarowy wykrywa obiekty znajdu-
jace sie przed pojazdem i okresla ich pred-

kos¢ oraz pofozenie. Jesli jest ryzyko kolizj,
system ostrzega kierowce, a w razie braku
jego reakcji automatycznie uruchomi hamo-
wanie awaryjne. Asystenci pasa ruchu wy-
korzystuja dane z kamery, by upewni¢ sie,
ze samochdd nie opuszcza pasa w sposob
niezamierzony. Funkcja ostrzega kierowce
0 grozacym przekroczeniu linii, np. za po-
moca drgan kota kierownicy. Asystent
utrzymania pasa ruchu zachowuje pojazd
na pasie, wykonujgc delikatne interwencje
skretem két. Jest to moZliwe dzigki elektro-
hydraulicznemu uktadowi kierowniczemu
Bosch Servotwin. Dzieki elektronicznemu
interfejsowi ukfad jest podstawg funkgciji
wspomagajgcych kierowce, jak asystenci
pasa ruchu lub kompensacja bocznego
podmuchu, a wspomaganie kierownicy za-
lezne od predkosci jazdy pozwala zaoszcze-
dzi¢ paliwo w poréwnaniu do uktadéw hy-
draulicznych. Uktad kierowniczy ma wiele
obszaréw zastosowania, np. w zautomaty-
zowanym MB Actrosie.
Elektrohydrauliczny uktad kierowniczy osi
tylnej eRAS (electric Rear Axle Steering
System) w pojazdach ciezarowych z 3 lub
wiecej osiami skreca o$ nadazng lub po-
przedzajacg most. W ten sposéb promien
skretu i zuzycie opon stajg sie mniejsze. Na

podstawie kata skretu kot osi przedniej,
transmitowanego magistralg CAN, uktad
kierowniczy okresla optymalny kat skretu
osi tylnej. Po przejechaniu zakretu uktad
przejmuje réwniez zadanie prostowania kot.
eRAS zuzywa energie tylko wtedy, gdy po-
jazd faktycznie skreca.

LUDZIE |

Bosch jest jednym z pionieréw i adwoka-
téw napedoéw elektrycznych, a na IAA poka-
zat kilka rozwigzan do pojazdéw uzytko-
wych réznych klas. Najciekawszym,cho¢ juz
nie nowym pomystem jest zelektryfikowana
0$ naczepowa, umozliwiajgca odzysk ener-
gii podczas hamowania, magazynowane;
w akumulatorze wysokiego napiecia i uzy-
wanej do wspomagania ciggnika, zasilania
agregatu lub autonomicznej jazdy np. na
placach tadunkowych lub w portach. Do
tego rozwigzania Bosch dostarcza falowniki
i sterowniki. Dostepny jest zespdt silnikowo-
pradnicowy do zainstalowania jako jeden
modut lub podzespoty do zintegrowania
z osig. Zelektryfikowane osie przyczepy
pozwalajg zaoszczedzi¢ nawet 9 tys. | pali-
wa rocznie.

Coraz wazniejsza role w dostawach towa-
row w obrebie miast odgrywaja lekkie po-
jazdy elektryczne na 2, 3 lub 4 kotach. Uktad
napedowy 48 V Bosch zainstalowano
w tréjkotowych pojazdach dostawczych
cargo tricycle. Umozliwiajg one przesytanie
listéw i paczek do miejsc przeznaczenia na
obszarach miejskich. Naped Bosch Perfor-
mance Line dostarcza rowerom eBike mak-
symalny moment obrotowy 63 Nm, utatwia-
jac ruszanie. Dzigki drugiemu akumulatoro-
wi rowery moga w korzystnych warunkach
osiggac zasieg do 180 km z tadunkiem.
Komputer poktadowy Nyon znajduje naj-
szybszg trase dostawy, a takze pokazuje
kierowcy aktualny czas, predkosc, zalecane
zmiany biegéw, zasieg, dystans i stan nata-
dowania akumulatora.

POJAZDY

Bosch oferuje inteligentny system zarza-
dzania termicznego, by zwiekszy¢ zasieg
pojazdow elektrycznych do 25%: selektyw-
ne rozdzielanie ciepta i zimna poprawia
wydajnos¢ akumulatora. System zarzadza-
nia termicznego Bosch umoZzliwia réwniez
prace kazdego zespotu uktadu napedowe-
go w optymalnym zakresie temperatur oraz
kieruje ciepto i zimno do wnetrza pojazdow
tam, gdzie jest potrzebne.

Bosch nie zapomina réwniez o pojazdach
spalinowych, widzac dla nich jeszcze dtuga
przysztos¢. System dozowania Denoxtronic
2.2 evo ma elastyczne opcje konfiguraciji
i szybko sie amortyzuje dzieki oszczednosci
zuzycia paliwa. Do lekkich pojazdéw cieza-
rowych Bosch oferuje kompaktowa wersje
Denoxtronic 6-5. Wersja 6-HD o wydajnosci
do 15 kg/h nadaje sie do silnikéw o duzych
pojemnosciach w ciezkich pojazdach uzyt-
kowych.

Modutowy uktad wtryskowy Common
-Rail do pojazddéw uzytkowych i zastoso-
wan poza drogami zapewnia wydajne zasi-
lanie w paliwo silnikéw wysokopreznych.
Moze by¢ stosowany w réznych konfigura-
cjach w silnikach z maksymalnie 8 cylindra-
mi, 0 mocy do 850 kW. W zaleznosci od
segmentu i rynku, trwato$¢ uktadu moze
wynie$¢ do 1,6 min km przebiegu na auto-
stradach lub do 15 tys. godzin pracy
w terenie. W poréwnaniu z konwencjonalny-
mi systemami moze obnizy¢ zuzycie paliwa
0 1%. System jest réwniez przeznaczony do
elektryzowania uktadu napedowego.

Istniejace pompy oleju pracujg ze statym
cisnieniem. Nowe rozwigzanie Bosch do
pojazdéw uzytkowych dostosowuje obje-
tos¢ ttoczonego oleju, dzieki czemu zapew-
nia ilo$¢ potrzebng do smarowania w kazdej
sytuaciji. W rezultacie jest wymagany mniej-
szy moment obrotowy w niektérych fazach
pracy silnika, co pozwala zuzy¢ do 1% mniej
paliwa. Pompa oleju 0 zmiennej wydajnosci
jest oparta konstrukcyjnie na pompie wielo-
topatkowej i dostepna w 3 wersjach:
z miskg olejowg, kompaktowej do montazu
Z przodu oraz do montazu w pokrywie silni-
ka.

Prognozy dotyczace rynku swiatowego
pokazuja dwucyfrowe wzrosty liczby pojaz-
déw napedzanych gazem ziemnym, gtéw-
nie ze wzgledu na nizszg emisje CO, i czg-
stek statych w poréwnaniu z paliwami cie-
ktymi oraz fakt, ze pojazdy te pracuja duzo
ciszej. Oferta Boscha obejmuje sterownik,
komponenty do wtrysku paliwa i zarzagdza-
nia dolotem powietrzem oraz czujniki. Kom-
ponenty te majg mocng i zwartg konstruk-
cje, zostaly przetestowane przez wiele lat
w jazdach prébnych. [ |
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Goodyear FUELMAX PERFORMANCGE i zarzadzanie oponami

Goodyear zaprezentowat na 1AA 2018
opony FUELMAX PERFORMANCE
0 obnizonych oporach toczenia. Dzigki nim
floty moga oszczedzac paliwo, a producen-
ci ciezaréwek spemia¢ unijne cele ograni-
czenia emisji CO,. Ponadto premierg miaty
dwie aplikacje na telefon komdrkowy wcho-
dzace w sktad Goodyear Proactive Solu-
tions. Jednoczesne zastosowanie oszczed-
nych opon i systemu nadzoru jest warun-
kiem optymalizacji osiggéw i obnizania cat-
kowitych kosztéw uzytkowania oraz emis;ji.

Zadaniem opon FUELMAX PERFOR-
MANCE jest maksymalna oszczednos$é
paliwa, osiggana dzieki odpornosci na
nagrzewanie i niskim oporom toczenia.
Ogumienie, opracowane z mysla o przewo-
zach dtugodystansowych, ma na unijnej
etykiecie ocene A w zakresie wydajnosci
paliwowej, B pod wzgledem przyczepnosci
na mokrej nawierzchni i symbol jednej fali,
oznaczajacy hiski hatas zewnetrzny 71 dB,
a takze oznaczenie 3PMSF swiadczace
0 spetnieniu wymogow stawianych oponom
zimowym.

To pierwsze opony ciezarowe Goodyear
z bieznikiem wykonanym w technologii
petnej mieszanki krzemionkowej, ktéra jest
kluczowym elementem obnizajgcym zuzy-

Bieznik opon FUEL-
MAX D PERFOR-
MANCE wyréznia
sie duz gestosciq
lamelek przez caty
okres eksploatacii,
co ma przetozenie
na dobre paramet-
ry trakcyjne zimg,
utrzymujqgce sie
przez caty okres
uzytkowania.
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%: QW FUELMAX PERFORMANCE S rowki bieznika utozono tak, by

cie paliwa i poprawiajacym przyczepnosc
na mokrej nawierzchni. Ich konstrukcja za-
pewnia bardzo regularmny rozktad cisnienia
w obszarze styku z droga, co przektada sie
na réwnomierne zuzycie i diugie przebiegi
w kazdych warunkach wystepujacych pod-
czas diugodystansowych przewozéw.

W skiad nowej linii Goodyear wchodzg
dwie opony FUELMAX S PERFORMANCE
na o$ kierowang oraz opona FUELMAX D
PERFORMANCE na o$ napedowa. Ich po-
taczenie z prezentowanymi wczesniej opo-
nami Goodyear FUELMAX T do naczep,
réwniez klasy A pod wzgledem wydajnosci
paliwowej, umozliwia kompleksowe obnize-
nie zuzycia paliwa. Dlugodystansowa flota
100 zestawdw wykorzystujgca nowe ogu-
mienie Goodyear moze oszczedzi¢ do 214
tys. | oleju napedowego rocznie, co oznacza
0szczednosé ok 290 tys. euro na kosztach
paliwa w poréwnaniu z oponami klasy B. Do
tego zmniejszy emisje CO, 0 557 tys. kg.

Cecha tej linii jest identyfikator RFID, czy-
li wtopiony czip ufatwiajacy rozpoznanie
kazdej opony za pomoca zewnetrznego
urzgdzenia potaczonego z systemem zarza-
dzania. Wspiera to zarzadzanie oponami
i ich $ledzenie, co dodatkowo odstrasza
Ztodziei.

,Opony sq kluczowym elementem
zréwnowazonego transportu i jednym
z najwazniejszych czynnikéw wplywa-
jacych na osiqgi pojazdu. Nowe opony
Goodyear FUELMAX PERFORMANCE
dowodzq, ze rozumiemy wyzwania
i mozliwosci wynikajgce z nowych
uregulowan $rodowiskowych. Ponadto
podkreslamy nasze dgzenie do wspie-
rania producentéw i flot w osigganiu
tych celéw i redukowaniu kosztéw.
Opony sq tylko czescig szerszego ze-
stawu rozwigzan. Kluczem do petnego
wykorzystania potencjatu opon oraz
maksymalizacji zyskéw i ograniczenia
emisji sg Goodyear Proactive Solutions
i inne ustugi zwigzane z obstugg ogu-
mienia” — powiedziat David Anckaert,
Vice President Goodyear Commercial
Tires Europe.

zapewnié¢ optymalne odprowadzanie wody i réwnomierne zu-
zycie. Wzér zeber utrzymuie sie przez caty okres uzytkowania,
a dzieki gtebokim, cienkim rowkom opona zachowuije parametry
hamowania na mokrej nawierzchni. Gltebokosé rowkéw wplywa
réwniez na duzq przyczepno$é w warunkach zimowych.

Opony na o$ kierowang FUELMAX S
PERFORMANCE sg oferowane w rozmia-
rach 315/70 R22,5i385/55 R22,5. Te pierw-
sze majg 5 zeber, drugie 6. Oba warianty
wyrdzniaja sie bieznikiem, ktdry optymalizu-
je usuwanie wody i zapewnia réwnomierne
zuzycie. Opona zachowuje parametry ha-
mowania na mokrej nawierzchni nawet po
dtuzszym okresie eksploatacii.

Ogumienie na 0$ napedowa FUELMAX D
PERFORMANCE jest dostepne w rozmiarze
315/70 R22,5 i wzbogacone o technologie
bieznikowg IntelliMax Groove, ukryte
w biezniku rowki, umieszczone podczas
procesu produkcyjnego. Wspomaga to
trakcje i samooczyszczanie: nowe rowki
pojawiaja sie przy 60% zuzycia bieznika, by
zapewni¢ przyczepnos$cé, dtugie przebiegi
i niskie opory toczenia przez caty okres
eksploatacji. Szesnascie okien pomiaro-
wych zapewnia ocene bieznika w kazdej
pozyciji. Bieznik opony FUELMAX D réwniez
wykonano z mieszanki krzemionkowej, kto-
ra zapewnia niskie zuzycia paliwa i duzg
przyczepnos$¢ na mokrej nawierzchni. Opo-
na FUELMAX D PERFORMANCE otrzymaty
oceng A na unijnej etykiecie pod wzgledem
wydajnosci paliwowej, B pod wzgledem
przyczepnosci na mokrej nawierzchnii sym-
bol pojedynczej fali, oznaczajacy hatas
zewnetrzny 73 dB.

W ramach Goodyear Proactive Solutions
koncern oferuje flotom pojazddéw ciezaro-
wych, autokaréw i autobuséw system po-
miaru cisnienia w oponie TPMS, a takze
TPMS Heavy Duty do cigzkich pojazdéw
uzytkowych oraz czytnik przejazdowy
Goodyear Drive-Over-Reader.

Goodyear TPMS umozliwia staty pomiar
cisnienia i temperatury w oponie, co poma-
ga zmniejsza¢ czestotliwo$é awarii oraz
optymalizowaé okres eksploataciji ogumie-
nia, zuzycie paliwa i koszty operacyjne.
Czujniki TPMS, montowane na obreczy kofa
stalowymi linkami, monitorujg cisnienie
i temperature, a nastepnie przekazujg
te informacje za posrednictwem poktado-
wego systemu telematyki do chmury obli-
czeniowej Goodyear. Tutaj dane sg analizo-
wane, a operatorzy powiadamiani o poten-
cjalnych problemach, zanim powstanie re-
alne zagrozenie. W razie wystapienia niepra-
widtowosci sa wysytane alerty, mailem
z serwera do menedzera floty i/lub za po-
Srednictwem aplikacji w czasie rzeczywi-
stym, z wykorzystaniem grafiki wskazujacej,
ktdra opona jest zagrozona i jak bardzo.
Dostepna jest rowniez dedykowana aplika-
cja dla kierowcow, ktéra w czasie rzeczywi-
stym informuje o nieprawidtowosciach
w oponach pojazdu.

Proste w montazu, odporne
na uszkodzenia przy obstu-
dze opony czujniki Good-
year TPMS przewyzszajg
rozwigzania rywali.

Dzieki technologii Goodyear G-Predict, na
podstawie tych danych mozna przewidzie¢
zywotnos$¢ opony i aktywnie zaplanowac
obstuge przy minimalnym wptywie na dzia-
talnosc¢ operacyjna. To oznacza nawet 85%
mniej przestojow zwigzanych z ogumie-
niem, wydtuzenie jego zywotnosci oraz
Zmniejszenie zuzycia paliwa dzigki optymal-
nemu cisnieniu.

Kolejng funkcja Goodyear TPMS jest
system $ledzenia Track&Trace, wbudowana
funkcja GPS, ktéra pozwala menedzerom
flot lokalizowa¢ pojazdy w czasie rzeczywi-
stym, a takze zapobiegaé nieautoryzowane-
mu uzytkowaniu pojazdéw czy kradziezy,
jak rowniez rejestrowac czas realizacji do-
staw.

Goodyear TPMS Heavy Duty przygoto-
wano z mysla o ogumieniu pracujgcym
w trudnych warunkach poza utwardzonymi
drogami. Zasada dziafania i korzysci sg takie
same: dane sg wysytane za pomocg pokia-
dowego systemu telematycznego.

Alternatywa dla uktadéw monitorujgcych
jest czytnik najazdowy Goodyear Drive-
Over-Reader, ktéry automatycznie, w cig-
gu kilku sekund, mierzy gtebokos¢ biezni-
ka, cidnienie w oponach i obcigzenie osi
przejezdzajgcego pojazdu. Jest on rozpo-
znawany przez odczyt tablic rejestracyj-
nych. Dane sg automatycznie gromadzone
w celu usprawnienia zarzadzania oponami.
To rozwigzanie dla flot jezdzacych ,wokét
komina”, wnoszace dodatkowg zalete
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10zdowy Goodyear
ver-Reader sktada sie
osadzonej w nawierzchni
ptyty z czujnikami, mierrzqcymi
gtebokos¢ bieznika i cisnienie
w kazdej oponie, a takze ob-
cigzenie poszczegélnych (I}si
w iczasie przejazdul z nieduz
predkoscig. :

monitorowania obcigzenia pojazdéw. Czyt-
nik potrafi rowniez wychwycic¢ réznice
w gtebokosci bieznika, ktére mogtyby
skréci¢ zywotnosé opony. Dane sg anali-
zowane przez algorytmy, a system generu-
je kompleksowy raport, przedstawiajacy
najwazniejsze informacje i potencjalne
ostrzezenia o niedostatecznej gtebokosci
bieznika, nieprawidtowym ci$nieniu w opo-
nie czy przecigzeniu. Raport jest automa-
tycznie przesytany menedzerowi floty,
technikowi serwisowemu, kierowcy.
Umozliwia to planowanie nacinania, biez-
nikowania lub wymiany, by zapewnic opty-
malizacje zywotnosci opony i wydajnosci
paliwowej.

Najnowsze innowacje w Goodyear Pro-
active Solutions to dwie aplikacje mobilne:
jedna dedykowana menedzerom flot, dru-
ga kierowcom. Umozliwiajg one dostep do
ciggle uaktualnianych danych o oponach,
zapewniajac menedzerowi przeglad floty
i raporty dotyczace stanu kazdej opony
w kazdym pojezdzie, a kierowcy biezacy
wglad w parametry ogumienia. W razie
wykrycia problemoéw system generuje
ostrzezenia. Pojazd ciezarowy jezdzacy na
oponach z wfasciwym cisnieniem moze
zaoszczedzi¢ prawie 700 euro rocznie
w poréwnaniu z wyposazonym w ogumie-
nie niedopompowane o 1,5 bara. Prawidto-
we cisnienie umozliwia oszczednosé do
510 | paliwa i zmniejszenie emisji CO,
0 1330 kg. [ |
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Grupa Wielton przejmuje angielska Lawrence David

A
g

Grupa Wielton przejeta 75% udziatéw
w spétce Lawrence David we wrzesniu
br. Warto$¢ transakcji wyniosta 26 min
GBP. Przejecie pozostatych 25% jest za-
planowane w przeciggu kolejnych 4 lat
w modelu earn-out za cene opartq
o $rednie EBITDA Grupy z 4 lat.

Wraz z Lawrence David Wielton przejmuje
know-how w dziedzinie lekkich i ergono-
micznych nadwozi do dostaw kurierskich
i domowych. To szansa na szybkie za-
prezentowanie nowoczesnych pojazdéw
na polskim rynku, pozostajgcym pod tym
wzgledem o dekade do tytu, a moze juz
wkrétce bedq do dyspozycji wiasne panele
izolacyjne?

g o
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rupa Wielton poinformowata w przed-

dzier\ IAA o przejeciu firmy Lawrence
David, 3. pod wzgledem sprzedazy produ-
centa przyczep, naczep i zabudéw w WIk.
Brytanii. Akwizycja o wartosci 26 min funtow
jest kolejnym krokiem w realizacji strategii
2020, zakifadajgcej zwiekszenie potencjatu
Grupy.

Dzieki wiaczeniu do Grupy marki Law-
rence David, Wielton uzupetni oferte m.in.
0 specjalistyczne naczepy do szybkiego
zatadunku i zabudowy typu last mile.
Lawrence David to firma o ponad 45-letnigj
historii, dziatajgca na brytyjskim rynku o po-
tencjale ok. 23 tys. pojazdéw rocznie, jej
udziat to ok. 9,9%. Ma w swoim portfolio
naczepy oraz zabudowy kurtynowe i furgo-
nowe, a takze rozwigzania do dystrybuciji
last mile, stanowigce ok. 13% produkciji.
»Dzieki przejeciu spétki Lawrence David,
Grupa Wielton zyskuje bezposredni dostep
do stabilnego, a zarazem chfonnego rynku.
Akwizycja jest dla nas takze Zrddtem wzbo-
gacenia oferty Grupy, brytyjska spétka ma
bowiem produkty unikalne. Z perspektywy
wejscia na zupetnie nowe rynki, na szcze-
gdblng uwage zastugujg produkty z linii last
mile/home delivery, ktdre sg szeroko wyko-
rzystywane w branzy FMCG i szybko rozwi-
jajacym sie sektorze e-commerce. Kolejng
interesujaca grupa produktowa sg kurtyny
bezstupkowe, ktdre pozwalajg na sprawniej-
szg obstuge zatadunku i szybsze urucho-
mienie transportu. Spodziewamy sig, ze na
bardziej wymagajacych rynkach ten produkt
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moze czesciowo zastapi¢ naczepy tradycyj-
ne. Z drugiej strony, widzimy duzy potencjat
w uzupetnieniu oferty Lawrence David o na-
czepy wywrotki oraz naczepy podkontene-
rowe. Docelowo, Grupa Wielton bedzie
dostarczaé takze gotowe podwozia nacze-
powe do produktéw Lawrence David”
- méwi Mariusz Golec, prezes Zarzadu
Wielton S.A.

Integracja marki z WIk. Brytanii oznacza
korzysci dla obu podmiotéw. Dzigki efekto-
wi skali zostanie istotnie zwigkszony poten-
cjat produkcyjny, a uzyskane synergie
przetozg sie na optymalizacje w obszarach
proceséw, produkcji i zakupdw. Za powo-
dzenie integracji bedzie odpowiadac
Laurence Marshall, dotychczasowy dyrektor
zarzadzajgcy spotki, ktdrego wieloletnie
doswiadczenie i profesjonalizm docenit za-
rzad Grupy. ,.Jestesmy bardzo zadowoleni,
ze mozemy byé czescig Grupy Wielton. To
strategiczne partnerstwo gwarantuje nam
zarébwno mozliwos¢ produkciji podwozi, jak
i wspdtpracy z dotychczasowymi dostaw-
cami. Dzigki zawartej umowie poszerzymy
nasze portfolio produktéw trafiajgcych na
rynek Zjednoczonego Krolestwa, a takze
zyskamy dostep do najbardziej zaawanso-
wanego Centrum Badawczo-Rozwojowego
w Europie. Majac to wszystko na uwadze,
patrzymy w przyszto$¢ z optymizmem”
- zauwaza Laurence Marshall, Chief Execu-
tive w Lawrence David Ltd.

Potwierdzeniem stusznosci strategii
wzrostu 2020 sg m.in. przychody Grupy
Wielton w | pétroczu 2018 r., wyzsze o po-
nad 24% w poréwnaniu z ub. rokiem: 983,4
min zt. Na koniec okresu skonsolidowany
zysk netto osiggnat 39,2 min zt (wyzszy r/r
0 23,2%), a wynik EBITDA 51,3 min zt przy
rentownosci 5,3% (+18,2%). Nastapit takze
wzrost sprzedazy, wyzszej o 13,9% r/r.
Whynik konsoliduje sprzedaz marek Wielton,
Viberti, Fruehauf, a takze spétki Langendorf.
»W I pdiroczu br. sprzedalismy facznie 8825
pojazddw, co oznacza, ze zardbwno w ujeciu
rocznym, jak i kwartalnym jako Grupa sys-
tematycznie rosniemy. Dzieki sprzyjajacej
koniunkturze nieustannie utrzymujemy sie
w Scistej czotdwce producentéw przyczep
i naczep w Europie, a w Polsce jesteSmy
obecnie 3. co do wielkosci graczem” — oce-
nit Mariusz Golec.

W przysztym roku zakoriczy sie jedna
z najwazniejszych inwestycji w historii Wiel-
tonu: budowa zaktadu produkcji paneli
warstwowych i naczep chtodniczych.

8 | Spezial-
anwendungen
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. UZZ CARGO
poczwérna premiera

Kluczowym momentem konferencji prasowej VW w Hanowerze byl wjazd studyjnego samochodu dostawczego 1.D. BUZZ
CARGO. Poprzedzilo go jednak wydarzenie nie mniej istotne: chwile wczesniej na scenie pojawit si¢ nowy CEO Volkswa-
gen Nutzfahrzeuge Thomas Sedran, i to na elektrycznym rowerze marki VW! Juz na wstepie mieliSmy trzy wazne premiery.

Zaczynajac od ludzi: dr Sedran, z wy-
ksztatcenia ekonomista, w koncernie VW
jest stosunkowo niedtugo, powotany od
razu na wysokie szczeble managerskie
w 2015 r. Wczesniej byt przez kilka lat zwig-
zany z motoryzacjg wdrazajgc marki
Chevrolet i Cadillac w Europie, co trudno
uznac za sukces, cho¢ niewiele w tym jego
winy. Znajomos$é branzy nabyt przez kilka-
nascie lat pracy w firmach konsultacyjnych
zajmujgcych sie zarzadzaniem. Mozna
uzna¢ go za przeciwienstwo poprzednika,
Eckharda Scholza, ktory tez jest doktorem,
ale inzynierem, zna od podszewki technike
VW i ma bezposredni udziat w ostatnich
sukcesach z powstaniem Craftera na czele.
Ustgpit jednak miejsca, na wtasng prosbe,
ekonomistom i managerom. By¢ moze to
krok jakos powigzany z ogloszonymi chwile
wczeshiej planami wspotpracy z Fordem.

Rower zostawmy na pdzniej, teraz zajmu-
jac sie BUZZ-em CARGO. To dostawcza
wersja minivana I.D. BUZZ, ktéry wzbudzit
ogromne zainteresowanie jako model kon-
cepcyjny i wejdzie do produkcji w 2022 r. Na
CARGO nie trzeba bedzie diuzej czekac.

Oba modele nalezg do rodziny 1.D., nowej
generacji samochodéw elektrycznych kon-
taktujgcych sig z otoczeniem, o duzym za-
siegu, nowoczesnej stylizacji i bardzo
przestronnym wnetrzu. W rodzinie 1.D.
mozna montowaé akumulatory o réznej
pojemnosci, zaleznie od sposobu uzytko-
wania i od mozliwosci finansowych nabyw-
cy, dzieki wykorzystaniu nowej modutowej
platformy MEB.

I.D. BUZZ CARGO ma silnik elektryczny
umieszczony przy tylnej napedzanej osi ra-
zem z elektronikg i 1-biegowa przektadnia,
litowo-jonowy akumulator w podtodze
i urzadzenia dodatkowe w przedniej czesci.
Elektronika zarzgdza przeptywem energii:
zgromadzony akumulatorze prad staty zo-
staje zamieniony w zmienny do silnika,
a poktadowa instalacja elektryczna jest za-
silana pradem 12 V przez przetwornice DC/
DC. Jesli dostawczy pojazd ma przejezdzac
odlegtosci typowe dla ruchu miejskiego,
mozna zastosowac akumulator litowo-jono-
wy 48 kWh. Jesli zasieg ma by¢ wiekszy,
warto siegng¢ po akumulator o pojemnosci
do 111 kWh.

I.D. BUZZ CARGO pokazany w Hanowe-
rze ma silnik elektryczny o mocy 150 kW.
Predkos$¢ maksymalng ograniczono elektro-
nicznie do 160 km/h. Szybkie przewodowe
tadowanie pradem statym o mocy 150 kW
akumulatora o pojemnosci 48 kWh trwa 15
minut, zostaje on w tym czasie natadowany
w 80%. W wypadku akumulatora 111 kWh
trwa to 30 minut. Mozna réwniez skorzystac
z domowego gniazda, ze stacji fadowania
o réznej mocy lub Wallboxa. Wallbox ofero-
wany przez Volkswagen Samochody Uzyt-
kowe ma moc do 11 kW. Scienne punkty
tadowania nadajg sie szczegdinie do zain-
stalowania bezposrednio na terenie firm
uzytkujgcych elektryczne samochody, by
w nocy (gdy prad najczesciej jest taiszy)
akumulatory mozna byto napemi¢ w 100%.

Akumulator przysztego modelu seryjnego
przygotowano do tadowania indukcyjnego
pradem o mocy 11 kW. Studyjny I.D. BUZZ
CARGO takze zostat wyposazony w rozwig-
zania techniczne, ktére to umozliwiaja.
Sterowany elektronicznie, parkuje na ptycie
indukcyjnej. Gdy sterowniki umieszczone
w ptycie skomunikujg sie ze sterownikami

25



Van«sper

e

Nowy system regatéw i pétek Sortimo SR5 zostat przemyslany w kazdym szczegéle, a jednoczesnie jego konstrukcja i montaz sq bardzo
proste, a masa whasna mata dzigki zastosowaniu stopéw aluminium i sprowadzeniu struktury nosnej do minimum. Na rynku wyprzedzi
on BUZZ-q, bedzie w sprzedazy juz w | kwartale przysztego roku.

W pojezdzie, rozpoczyna sie bezprzewodo-
Wy przesyt energii.

Dtugosc¢ nadwozia koncepcyjnego mode-
lu to 5048 mm, szerokos$¢ 1976 mm, wyso-
kos$¢ 1963 mm, rozstaw osi 3300 mm. Tylny
zwis jest diuzszy o 106 mm niz w minivanie.
I.D. BUZZ CARGO rdzni sie takze dachem
z panelami stonecznymi (wytwarzajgcymi
tak duzo energii, ze wystarcza jej do zwiek-
szenia dziennego zasiegu nawet o 15 km),
szeroko otwierajgcymi sig drzwiami z tytu
i tylnym zderzakiem. Drzwi z przodu i odsu-
wane otwierajg sie elektrycznie, aktywowa-
ne z zewnatrz za pomoca czujnika. Samo-
chéd rozpoznaje osoby uprawnione do ko-
rzystania dzieki sygnatowi wysylanemu ze
smartfona.

1.D. BUZZ CARGO wyroznia sie niezwykle
przestronnym wnetrzem. Zawdziecza je
konstrukcji opartej na platformie MEB. Aku-
mulator w podtodze umozliwit obnizenie
$rodka ciezkosci, co znacznie poprawito
wiasciwosci dynamiczne. Osie znajduja sie
blisko przedniej i tylnej krawedzi nadwozia,
poniewaz silnik spalinowy nie zajmuje miej-
sca z przodu. Dzieki temu w przedniej czesci
nadwozia powstat dodatkowy 200-litrowy
bagaznik. Silnik napedza tylng o$ wielowa-
haczowg, mozna réwniez zastosowac
elektryczny naped na 4 kota. Ze studyjnego
modelu minivana przejeto do I.D. BUZZ
CARGO ukfad kierowanych tylnych kot.
W potaczeniu z duzym katem skretu két
przednich uzyskano $rednice zawracania
niecate 10 m.

Model studyjny wprowadza nas do Swia-
ta jazdy autonomicznej na 4. poziomie.
Kierowca wprawdzie jest potrzebny, ale
tylko do ogdlnego nadzoru. Gdy samochdd
prowadzi sam, kierownice chowa sie
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w pulpicie sterowania. Fotel kierowcy moz-
na wtedy obrdci¢ w prawo o 15°, by wygod-
niej obstugiwaé¢ komputer. W 1.D. BUZZ
CARGO nie ma konwencjonalnej tablicy
rozdzielczej. Najwazniejsze informacije poja-
wiaja sie jako wirtualne trojwymiarowe
znaki dzieki wyswietlaczowi przeziernemu
wykorzystujgcemu technologie rzeczywisto-
&ci rozszerzonej. Pozostate ukazujg sie na
tablecie petigcym role monitora; przenosny
tablet stuzy takze do obstugi systemu mul-
timedialnego i klimatyzaciji. Elementy nie-
zbedne do jazdy znajduja sie na kierownicy.
W jej wnetrzu nie ma tradycyjnych ramion
ani przyciskéw, lecz touchpad. Zamiast lus-
terek zastosowano kamery.

I.D. BUZZ CARGO stat sie elementem
Internetu rzeczy: w fadowni utworzono we
wspotpracy z niemiecka firma Sortimo sys-
tem poétek wyposazonych w czujniki i sys-
tem oswietleniowy. To jest premiera nr 4:
uzyto najnowszego systemu SR5, ktéry
takze debiutowat z fasonem na IAA, monto-
wany w pojazdach réznych marek i wielko-
ci. To zupetnie nowa koncepcja regatowa,
z wykorzystaniem pionowych stupkéw nos-
nych w postaci wyciskanego profilu alumi-
niowego, mocowanych u dotu do okucia
w sklejkowej podtodze, a od gory do okres-
lonych punktéw w fadowni za posrednic-
twem wspornikéw. Elementy systemowe sg
mocowane zaciskowo w szczelinach profilu,
co umozliwia szybka zmiane aranzaciji, wy-
starczy poluzowac sruby.

Nowoscig w strategii Sortimo jest przygo-
towanie systemu, ktory z zatozenia ma by¢
montowany przez uzytkownikéw na tyle
tylko bystrych, by solidnie zamocowac pod-
toge. Reszte mozna skonfigurowac elektro-
nicznie, klikng¢é zaméwienie i oczekiwac na

kuriera z paczka zawierajgcg elementy i in-
strukcje montazu.

Do studialnego BUZZ-a CARGO system
SR5 uzupetniono o sterowniki i czujniki
w pdétkach, potaczone przez interfejs CAN
z samochodem. Dzigki temu mozna bez-
przewodowo wysyta¢ informacje na tablety
w kabinie i w tadowni. Sterownik tgczy sie
z systemem zamowier: firmy, ktdra korzysta
z1.D. BUZZ CARGO, monitorujgc zawartosc
potek i zarzadzajac nig online.

Podczas jazdy w trybie autonomicznym
kierowca moze odbierac, planowac i reali-
zowac zlecenia. Na podstawie danych
uzyskiwanych z systemu zarzadzania ta-
dunkiem szybko orientuje sig, czy ma na
poktadzie czesci i narzedzia potrzebne do
biezacych zlecen. Moze takze optymalnie
zaplanowac¢ trase, uwzgledniajac kolejne
prace i mozliwos$¢ uzupetnienia w tym cza-
sie sprzetu zamdwionego online. Z kolei
dzieki funkcji Pick-by-light przedmiot po-
trzebny w danej chwili zostaje pods$wietlo-
ny na pétce i tatwo go znalez¢é. Funkcja
Safety-Check stuzy do wskazywania przed
rozpoczeciem podrozy, ktére narzedzia na
pdtkach nie zostaty prawidtowo przymoco-
wane i ktérych towaréw brakuje. Pobrane
przedmioty zostajg automatycznie zareje-
strowane, czas pracy zapisany, rachunki
wystawione. Dzieki duzej ptycie oswietle-
niowej pod sufitem dostep do poszczegdl-
nych artykutdw na potkach jest szybszy
i tatwiejszy.

Dzieki gniazdom pradu 230V (16 A) z aku-
mulatoréw mozna zasila¢ nawet duze na-
rzedzia elektryczne. I.D. BUZZ CARGO jest
wiec nie tylko pojazdem transportowym,
lecz takze samowystarczalnym mobilnym
warsztatem. |
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Elektryczne chiodnicze vany do wynajecia

Hanowerze licznie wykazano, ze
chtodnicze wersje elektrycznych
vanéw nie sg juz zadnym problemem.
Dostepne s3 agregaty r6znych marek, ale
na IAA dominowat Thermo King z dwoma:
B-100 i E-200. Dla tego drugiego byta to
pra-premiera, bo do sprzedazy wejdzie na
poczatku przysztego roku, nie wszystkie
szczegOty sg znane. Oba sg istotnym ele-
mentem Thermotopiii, wizji przysztosci
chtodnictwa transportowego wg Thermo
King, w ktérej zywnos¢ i towary moga by¢
przewozone przy spetnieniu wszelkich
wymogdw, a jednoczesnie przy zerowej
emisji, bez hatasu i z zapewnieniem mak-
symalnego komfortu mieszkarcow miast.
Agregat B-100 to rozwigzanie znane, ale
wcigz ulepszane, by w petni wykorzystac
zalety zasilania wytacznie z fabrycznego
alternatora (ktéry powinien dawac co naj-
mniej 250 A) lub akumulatora (nie mniej-
szego niz 90 Ah), a w pojazdach elektrycz-
nych tylko z tego drugiego. Jest najprost-
szy w montazu, nie wymagajgc zadnej
pracy w komorze silnika i tym samym nie
wchodzi w konflikt ze sprezarka klimaty-
zacji. Niewiele tez wptywa na mase wias-
na: dodaje do niej 56 kg wzgl. 68 kg
w wersji z dodatkowym silnikiem siecio-
wym sprezarki do funkcji stand-by. Nie
pogarsza tez znaczaco aerodynamiki po-
jazdu. Wydajnos¢ chtodnicza ok. 1 kW
umozliwia zastosowanie do przewozu ta-
dunkéw swiezych przy pojemnosci tadow-
ni do 6 m3, modele MAX moga takze po-
stuzyé do mrozonek przy pojemnosci do
2,5 m®, w sam raz do blaszaka z izolacjg
termiczna.

Model B-100 ECO zostat opracowany
specjalnie z mysla o ekstremalnie niskim
zuzyciu energii w matych pojazdach elek-
trycznych: pobdr pradu to maks. 48 A przy
nieznacznie obnizonej wydajnosci chtod-
niczej (780 W przy 30/0°) i mocy grzewczej
(340 W). We wspotpracy z Northgate,
czotowa europejska firmg wynajmujaca
pojazdy uzytkowe, Thermo King skonstro-
wat bezemisyjny i cichy samochdd do-
stawczy. Agregat B-100 ECO zostat
wkomponowany w Citroéna Berlingo,
ktory Northgate wprowadzita do codzien-
nego uzytku w Hiszpanii. Pojazd byt mo-
nitorowany w warunkach rzeczywistych,
podczas codziennej pracy w réznych
warunkach. Wykazano, ze agregat chiod-
niczy charakteryzuje sie ograniczonym
wptywem na zasieg pojazdu, w granicach

Opracowany dla Northgate elekiryczny Berlingo z agregatem chtodniczym B-100
ECO zostat wyprobowany w réznych warunkach eksploatacyjnych gorgcej Hiszpanii,
z pozytywnym skutkiem. Jednq z zalet urzqdzenia jest wydajny skraplacz o wyso-
kosci jedynie 200 mm. Taki pojazd ma niewiele ponad 2 m wysokosci, wjedzie do
wiekszo$ci garazy w centrach handlowych.

5-8,5% w ciggu przecietnego dnia dosta-
Wy wynoszgcego 8 godzin, przy 32 otwar-
ciach drzwi trwajgcych po 2 minuty kazde.
Udowodniono, ze standardowy 12-wolto-
wy akumulator pomocniczy pojazdu elek-
trycznego wystarcza do zasilania agrega-
tu i nie ma potrzeby montowania dodat-
kowych, ktére obnizytyby autonomie,
tadownos¢ i pojemnosé tadunkows,
a zwigkszyly koszty. Po udanych testach
nadeszto wiele zapytan o to rozwigzanie
od klientéw Northgate w Barcelonie, Mad-
rycie i Walenciji.

Aby zapewni¢ zgodne z oczekiwaniami
klientéw dziatanie agregatu, B-100 ECO
zostat podtagczony do telematyki TracKing,
utatwiajgcej monitorowanie i analizowanie
operacji chtodniczych. Umozliwito to kon-
trole temperatury, spetnienie przepisow
i maksymalizacje czasu pracy. Rozwigza-
nia TracKing Connected Solutions sg do-
stepne we wszystkich jednostkach z na-
pedem bezposrednim TK, zapewniajg
catodobowy monitoring pracy, wydajnosci
i obcigzenia. Dzigki temu zarzadzajgcy
flota ma dostep do danych korzystajac
z komputera lub urzadzenia mobilnego, by
sterowac urzadzeniem i upewnic¢ sie, ze
towar jest chroniony, a agregat pracuje
Z najwyzszg sprawnoscia.

Nowy model Thermo King E-200 jest
»Wiekszym bratem” o wydajnosci chtodni-

czej ok. 2000 W, co umozliwia wykorzy-
stanie w wiekszych pojazdach, takze
2-temperaturowych. Wymagania energe-
tyczne wcigz sa nieduze: maks. pobdr
pradu to 110 A, w wersji Spectrum 120 A.
W pojazdach z silnikami spalinowymi jego
Zrédtem jest alternator min. 180 Aiew.
dodatkowy akumulator. Sterownik agre-
gatu jest tak zaprojektowany, by jak naj-
sprawniej uzywac kazdego rodzaju zasila-
nia, wykorzystujgc przy tym technologie
falownikowa. Wysokiej wydajnosci sprzy-
ja takze hermetyczna sprezarka.
Podstawowe zalety agregatu TK E-200
to:
e wydtuzony czas pracy i lepsze wykorzy-
stanie dzieki wydtuzonym okresom mie-
dzyobstugowym,
@ wieksza niezawodnos$¢ dzieki specjalnie
zaprojektowanym komponentom,
® ulepszona kontrola temperatury dzieki
statej wydajnosci opartej na rzeczywistym
zapotrzebowaniu,
@ inteligentny algorytm zarzgdzania moca,
ktory pozwala zoptymalizowaé zasilanie,
@ opcjonalnie niezalezna od pojazdu ba-
teria podtrzymujaca zasilanie,
e opcjonalnie wbudowana telematyka
Thermo King umozliwiajgca efektywne
zarzadzanie flotg, zapewniajgc petng wi-
docznosé zardéwno agregatu, jak i warun-
kow przewozu towaru.
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We wspdtpracy z Petit Forestier, euro-
pejskim liderem wynajmu pojazdéw chtod-
niczych, Thermo King stworzyt catkowicie
elektrycznego, bezemisyjnego i cichego
vana chtodniczego, wykorzystujac podwo-
zie Renault Master Z.E., zabudowe wyso-
kiej jakosci i agregat E-200. Dla Petit Fore-
stier bedzie to rozszerzenie oferty o bez-
emisyjne srodki transportu chtodniczego,
umozliwiajace jej klientom podjecie przy-
jaznej dla Srodowiska dystrybuciji miejskiej
bez duzych naktadéw na wiasne pojazdy.

“Ilw‘ﬂ"nl’fﬂill’ m

cool
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Podobnie jak B-100, wiekszy agregat
TK E-200 zawiera wszystkie napedzane
podzespoty w obudowie parownika.
Z punktu widzenia samochodu, trzeba
tylko podtqczy¢ zasilanie. Zwraca uwage
mata szeroko$é zabudowy, niewiele wy-
stajgcej poza kabine, co sprzyja niskim
oporom, choé¢ deflektor dachowy tez by
tu nie zawadzit.

Grupa jest pod tym wzgledem samodziel-
na, majgc w strukturach firme Lecapitaine,
czotowego francuskiego i europejskiego
producenta nadwozi chtodniczych.

Od tej jesieni jej potencjat (5,8 tys. za-
budéw wykonanych w ub. roku!) jeszcze
sie zwiekszy: nasz Igloocar zostat przejety
przez Petit Forestier via Lecapitaine. Za-
kup jednego z najwigkszych polskich za-
budowcdéw, przodujacego pod wzgledem
tak skali, jak i jakosci, otwiera Francuzom
nowe perspektywy rozwoju zwiaszcza

Typowe rozwigzanie francuskich pojazdéw dystrybucyjnych to waskie drzwi, czasami
stanowigce 1/3 zawiasowo dzielonej $ciany tylnej, ktéra mozna otworzyé¢ w catosci
przy przetadunku palet. Tu nie zatowano na osobne skrzydta, zeby siegngé do
wnetrza przez jedne; kazda kaloria na wage ztota! Z prawej strony, kotary uchyla
Nicandro Buono, odpowiedzialny za E-200 Product Manager Thermo King.
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w Skandynawii i Europie Wschodniej,
gdzie marka Igloocar jest znana i ceniona.
Debicka firma od kilku lat byta jednym
z gtéwnych dostawcow pojazddw chiod-
niczych dla Petit Forestier w Polsce.
»Chcemy powtorzy¢ sukces francuskiego
modelu zintegrowanego w Europie
Wschodniej, bardzo waznego rynku dla
branzy wynajmu pojazdéw chtodniczych.
To przejecie otwiera przed nami obiecujg-
ce perspektywy ramach naszej ogolnej
strategii rozwoju w Europie” - potwierdzit
Yves Forestier, przewodniczacy grupy
Petit Forestier.

Ale wréémy do catkowicie elektrycznej
chtodni. W projekcie postawiono na petng
autonomie pracy, stosujac osobny akumu-
lator litowo-jonowy stuzacy wylgcznie do
zasilania agregatu przez przetwornice
DC/DC. W tym przypadku ma on pojem-
nos$¢ energetyczng az 10 kWh, ale klienci
beda mogli wybiera¢ mniejszg. Dzieki
temu pojazd moze stuzyé do przewozu
towardw $wiezych lub mrozonek (ma cer-
tyfikat FRC) bez zagrozenia dla wrazliwego
tadunku i bez ograniczen zasiegu, ktory,
jak obiecuje Renault, moze siegna¢ 120
km wg NEDC. Po podtaczeniu do Zrodta
zasilania zewnetrznego taduja sie oba
akumulatory, a jednoczes$nie moze praco-
wac agregat. Na tym wtasnie polega zale-
ta E-200i zintegrowanego pojazdu TK/PF:
w nocy mozna kompleksowo przygotowac
pojazd do catodziennej dystrybucji, liczac
na to, ze dobrze zrobiona zabudowa be-
dzie trzymaé zimno, nie wymagajac czes-
tego witaczania agregatu. Niezaleznie od
wiasciwosci izolacyjnych zabudowy, ze
wspotczynnikiem k na poziomie 0,4 W/
Kxm?, zastosowano rozwigzania ograni-
czajgce wymiane ciepta przy otwieraniu
drzwi: dwa waskie skrzydta i kotare. =
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Grupa PSA z potrojnym tytutem Van of the Year 2019

tosami jury, sktadajacego sie z dzien-

nikarzy prasy transportowej z 25
krajow, nowy Peugeot Partner, Citroén
Berlingo i Opel/Vauxhall Combo wygraty
tegoroczny konkurs Miedzynarodowy
Samochdd Dostawczy Roku (International
Van of the Yean 2019, zdobywajac 127
punktéw i wyprzedzajac nowego MB
Sprintera z 92 pkt. Trzecie miejsce zajat
Ford Transit Connect, w konkursie wziety
udziat takze Renault Master Z.E. i Ford
Transit Courier.

Grupa - Grupa, a przewodniczacy jury
Jarlath Sweeney musiat nabiega¢ sie mie-
dzy stoiskami, by wreczy¢ statuetki osob-
no dla marek francuskich i dla Opla. Phi-
lippe Narbeburu, wiceprezes ds. lekkich
pojazdéw uzytkowych, tak skomentowat
otrzymanie nagrody: ,W imieniu Grupy
PSA chciatbym podziekowa¢ wszystkim
cztonkom jury IVotY za okazanie nam za-
ufania i tej prestizowej nagrody. To zrédio
dumy i wspaniatej satysfakcji dla zespo-
tow, ktdre przygotowywalty nowa genera-
cje vanow w ciggu ostatnich 4 lat. To
rowniez bardzo dobrze wrdzy na przy-
szto$¢ naszego nowego Peugeota Partne-
ra, Citroéna Berlingo i Opla/Vauxhall
Combo. Zaprojektowalismy je w ramach
wspolnego programu, w ktérym systema-
tycznie dostosowywaliSmy rozwigzania tak
SciSle, jak to mozliwe do potrzeb naszych
klientow B2B pod wzgledem wygody,
systemdéw wspomagania jazdy i bezpie-
czenstwa. Ta nagroda, przyznawana przez

wymagajace jury, docenita nasze doswiad-
czenie i pozycje naszego sktadu jako naj-
lepszego na rynku.”

W imieniu Opla nagrode odebrat dyrek-
tor generalny marki Michael Lohscheller,
ktéry dodat od siebie: ,JestesSmy bardzo
dumni z tej nagrody. Zwycigstwo Swiadczy
takze o mozliwosciach Opla w ramach
Grupy PSA. Modelem Combo atakujemy
segment C samochoddédw dostawczych,
w ktérym dotychczas nie odgrywalismy
znaczgcej roli. Opel ma duzy potencjat
wzrostu na rynku lekkich pojazdéw uzyt-
kowych. Dlatego doskonale sie sktada, ze
powierzono nam opracowanie nowe;j plat-
formy takich pojazdéw dla catej Grupy
PSA w Risselsheim”.

Jarlath Sweeney chwalit nowe modele
jako ,najwazniejsze mate samochody
dostawcze od lat” i dodat: ,Nowe trio
Grupy PSA, Peugeot Partner, Citroén
Berlingo Van i Opel/Vauxhall Combo, jest
dobrze przygotowane na przysztos¢, pet-
ne innowacji technologicznych, by pomadc

kierowcy i przynie$¢ korzysci finansowe
wtascicielowi lub menedzerowi floty.
Stworzenie uktadu ostrzegania przed
przeciazeniem jest Swietng inicjatywa,
poniewaz zapewni zgodnos¢ z przepisami
i zwiekszy bezpieczenstwo. Dostepnosc
dwdch rozstawdw osi to kolejny krok na-
przéd, podobnie jak wprowadzenie nape-
du na 4 kofa, bioragc pod uwage, ze coraz
wiecej firm uzytecznosci publicznej po-
szukuje napedu 4x4 w matej furgonetce.
Ogdlnie rzecz biorac, to doskonaty pakiet,
dobrze zmontowany.”

Grupa PSA ma juz sporo statuetek IVo-
tY. W 1994 r. otrzymata jg za Peugeota
Boxer/Citroéna Jumpera wraz z Fiatem
Ducato, a 3 lata pdzniej samodzielnie za
Partnera i Berlingo. W 2008 r. Peugeot
Expert i Citroén Jumpy podzielity sie za-
szczytami z Fiatem Scudo, a w nastepnym
roku przyszta kolej na Peugeota Bippera
i Citroéna Nemo, wraz z Fiatem Fiorino.
Tytut dla Opla zdobyly z kolei Astra Van
w 1999 r. i Vivaro w 2002 r. [ |

Nowe samochody dostawcze sq owocem wspétpracy marek PSA (Peugeot, Citroén
i Opel/Vauxhall), oferujg wysoki poziom wyposazenia, komfortu i wydajnosci dzieki

wykorzystaniu nainowszﬁplurformy grupy EMP2.
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Opel Combo CGargo z nowego aliansu

To nie jest tak, ze Opel przy okazji wejscia do Grupy PSA zalapal sie
na gotowego nowego kombivana i maly samochéd dostawczy. Firma podkresla,
ze to ona jest w nowej organizacji odpowiedzialna za lekkie pojazdy uzytkowe
i tak umiejetnie dobrala dostepne technologie, Ze jej Combo, a takze Berlingo

i Partner zashuzyly na tytul Van of the Year.

Opel nie jest nowicjuszem, miat dotad
mniej szczescia w tym segmencie rynku
niz marki francuskie, ale zbierat doswiad-
czenia przez kilka generacji Combo.
Pierwsza wykorzystywata nadwozie Ka-
detta i przeszia juz do historii, egzempla-
rze drugiej, na bazie Corsy, jeszcze jezdza
po Polsce. Combo 3. sg u nas wrecz
czestym widokiem; 4. generacje tatwo
pomyli¢ z Fiatem Doblo, bo w 2011 r.
zrezygnowano z wtasnego modelu. Teraz
tez trzeba sie nieco przyjrze¢, by odréznic¢
Combo 5. od francuskich braci, ale gene-
alnie warto rozejrze¢ sie za kazdym

ich, szukajac nowego samochodu dla
/i rodziny. Po premierze i pierw-

szych testach nie ulega watpliwosci, ze
to bardzo wartosciowe pojazdy w swej
kategorii.

Taka ocena opiera sie na platformie,
anawet dwdch. Trio Grupy powstato z po-
taczenia przodu z lekkiej platformy EMP
oraz tytu z poprzedniego modelu. Ta
pierwsza umozliwita zintegrowanie wielu
uktaddéw asystujgcych znanych dotad
z samochoddéw osobowych sredniej klasy.
Twoércy podkreslaja, ze taki byt (w odrdz-
nieniu od_poprzedniej generacji kombi-
vandw PSA) kierunek projektu: od osobo-
wego do dostawczego, na wysokim pozio-
mie technologii i komfortu. Bardzo prak-
tyczna ko[zyéciq jest zmniejszenie masy

wiasnej ok. 70 kg, daje sie tez szybko od-
czu¢ zwrotno$é nowych samochodéw,
rezultat duzego kata skretu przednich kot:
zewnetrzna Srednica zawracaniato 11,3 m
w Combo Cargo Standard. Tyt z poprzed-
nika zapewnit duzg pojemnos¢ tadunkowsa,
spora tadownos¢ i praktyczny ksztatt nad-
wozia.

Nowa platforma umozliwita stwo;zeni_e___

dwéch wersji dtugosci w typo .
przez wydfuzenie rozstawu OSi
zwisu. Naktadka na tyt w poprzedniej ge-
neracji Berlingo i Partnera tez miata zalety,
ale nie rozwiazywata wielu problemow,
chacby wygodnej wersji 7-osobowej. Te-
amy do wyboru samochody standar-

dowe o dtugosci 4,40 m, rozstawie osi
2785 mm, pojemnosci tadunkowej od 3,3
do 3,8 m3 (przy wykorzystaniu otworu
z tadowni do kabiny) oraz wersje XL o diu-
gosci 4,75 m i rozstawie osi 2975 mm,
ztadownig 3,9-4,4 m3. ,Nawet w krétszym
Combo Cargo miedzy tylnymi nadkolami
zmieszczg sie 2 europalety, ktére mozna
zatadowac za pomoca wozka widtowego”
—szczyca sie tworey, ale tu musimy polaé
ich zimng woda. Dwie europalety zmiesz-

czg sie w poprzek, pod warunkiem, ze
pierwsza bedzie (prawie) pusta. Efektywna
dtugos¢ tadowni to 1,75 m mierzone po
podtodze, ale zaraz nad podtoga Scianka
dziatowa kabiny cofa sie i odbiera prze-
strzen tak, ze dtugos$¢ naprawde uzytecz-
na zmniejsza sie do 153 cm. Z tego same-
go powodu jest takze ograniczony dostep
przez drzwi boczne, nie tak fatalnie jak
w poprzednim Berlingo/Partnerze, ale
jednak. Szkoda, ze nie zdecydowano si¢
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przettoczy¢ czesci scianki na bardziej
ptaskg, kosztem wygody pasazera.
Szerokos¢ miedzy wnekami két to nie-
cate 123 cm, ale znéw po podtodze. Po-
wyzej lamp tylnych nadwozie zbiega sie ku
gorze i szerokos¢ otworu drzwi maleje
ponizej 120 cm. Tym niemniej zreczny
wabzkowy wstawi niewysoko zapakowana
palete w poprzek, a miejsce przed nig
mozna bezpiecznie wykorzysta¢ na mniej-
sze opakowania, bo do mocowania jest

Duzo lepiej, ale jeszcze nie perfekcyjnie. Otwér drzwi bocznych jest znacznie

szerszy niz w poprzedniej generacji samochodéw PSA, chciato by rzec na miare
Combo 4. Ale ze $ciankq dziatowg mozna byto ,co$” lokalnie zrobié. Standardem

‘' 5q drzwi tylne dzielone niesymetrycznie, w opcji przeszklone, rozwigzanie zywcem
z wczesniejszych Berlingo/Partnera. Podtoge mozna przykryé fabryczng wykta-
" dzing tworzywowq za 250 zt lub sklejkg za 600 zt i szkoda, ze nie zrobiono tego
1+ w samochodach na prezentacje, by nie pokazywaé ztych praktyk.

Europaleta z prawdziwym tadunkiem miesci sie w poprzek prawie-ze, trzezwy woz-
= kowy nie wyrzqdzi duzych szkéd. Druga taka juz niestety nie wjedzie do krétkiego
Combo. A drzwi otwarte o 180° nie maijq sie czego trzymaé. Mozna byto to poprawic,

startujgc z zupetnie nowym projektem.
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6 standardowych zaczepéw w podfodze,
ew. uzupetnionych o kolejne 4 w potowie
wysokosci fadowni. Ta opcja wraz z LED
-owym os$wietleniem tadowni kosztuje
cate 100 zt i bardzo zalecamy przeniesie-
nie jej na liste prezentéw od producenta.

Zwraca uwage podobienstwo poda-
nych wyzej liczb do wymiaréw i pojemno-
$ci poprzednika. Nowy model jest z ze-
wnatrz nieznacznie wigkszy, ale wozi tyle
samo, co dotyczy takze tadownosci.
Standardowo wynosi ona ok. 610 kg netto
w krétkim modelu i mozna jg zwiekszy¢ do
maks. 975 kg za doptata 1250-1500 zt,
zaleznie od kompletacji. Combo Cargo XL
ma standardowo zwigkszong tadownosé,
ale ze wzgledu na wigksza mase wiasng
wynosi ona 895 kg, bez kierowcy. Do-
puszczalna masa przyczepy z hamulcem
to do 1500 kg w krétkim modelu i 1450 kg
w XL z najmocniejszymi silnikami, lecz
podczepiajac ja dajmy baczenie na
DMCZ, bo najwieksza wynosi 3600 kg.

Nowoscig (dostepna w przysztym roku)
jest automatyczny wskaznik obciazenia
pojazdu. Przekroczenie 80% dopuszczal-
nego jest sygnalizowane biatg diodg LED.
Jezeli samochdd jest zatadowany ponad
dopuszczalny limit, kontrolka zmienia ko-
lor na pomaranczowy i towarzyszy jej
wykrzyknik.

W celu przewozenia dtuzyc w srodku,
anie na dachu, nowy Combo Cargo moze
by¢ wyposazony we Flex Cargo, otwor
w przegrodzie kabiny wspdtpracujacy ze
sktadanym fotelem pasazerskim. Rozwig-
zano to identycznie jak w poprzednim
Berlingo/Partnerze, opcja kosztuje 900 zt
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i jest powigzana z zamdwieniem 2-osobo-
wego miejsca pasazerskiego za 2300 zi,
ale pakiet dodatkowo z drewniang podto-
ga tadowni wymaga doptaty tylko 2200 zt.
Zewnetrzna, szersza czes¢ oparcia po
ztozeniu stanowi przedtuzenie podtogi
tadowni, wewnetrzna zawiera zamykany
schowek i moze by¢ uzupetniona o obro-
towy stolik, utatwiajacy roztozenie doku-
mentéw lub laptopa. Kabina miesci 3
osoby lepiej niz poprzednio, cho¢ podob-
nie przeszkadza rozbudowana konsola
dzwigni zmiany biegéw, obejmujgca tez
pokretto sterowania uktadem IntelliGrip
i przycisk rozruchu bezkluczykowego, jesli
samochdd jest w nie wyposazony.

To, co zastaniemy we wnetrzu kabiny
zalezy zaréwno od poziomu wyposazenia,
jak i jej 2-lub 3-osobowego uktadu. Com-
bo Cargo jest kompletowany na 3 pozio-
mach: Essentia, Enjoy i Dynamic. Pierw-
sza jest oczywiscie najtanisza, tj. 69 550 zt
brutto z silnikiem 1,6 75 KM, ale nie ma
m.in. zadnych drzwi odsuwanych, o kli-
matyzacji nie wspominajac, a fotele
Z uproszczong regulacjg, pasazerski do
zera. Mozna jednak jg dos¢ swobodnie
doposazyé. Wraz z kabing 3-osobowa
otrzymuje sie standardowo elektryczny,
samoczynny reczny hamulec, ktory wy-
stepuje takze jako opcja przy 2 fotelach,
w zestawie obowigzkowym z uktadem
Open& Start i poduszka powietrzna pasa-
zera za 2250 zt. Poduszka za$ nie zmniej-
sza pojemnosci schowkdw w kabinie,
poniewaz jest montowana w nadszybiu!
To oryginalne rozwigzanie nie wyklucza
z kolei potki podsufitowej, ktdra jest zba-

Klasyczna dzwignia hamulca recznego
budzi zaufanie, ale wyklucza 3. miejsce
w kabinie i zajmuje przestrzen, w ktérej
mozna ustawi¢ miedzy fotelami sporg
torbe. Podwéjna kanapa pasazerska to
opcja, za dodatkowq optatg dostaje sie
stolik na oparciu $rodkowego fotela,
kryjacego takze schowek. Razi welurowe
wykonczenie podtogi, wersji szczelnej
i wodoodpornej dotgd nie namierzylismy
w cennikach.

wieniem dla kierowcow vandw, mieszczac
kurtke, w tym przypadku na wcisk, bo jest
niska.

Generalnie kabina jest dobrze pomysla-
na, moze nieco zbyt skomplikowana jak
na samochdd roboczy, zawazyly geny
z Combo Life. Combo Cargo takze bedzie
dostepny takze w wersji kombi do
jednoczesnego przewozenia ludzi i sprze-
tu, jako XL z kabing zatogowa. Tylny rzad
siedzen jest sktadany pod podtoge tak jak
w Life, po czym mozna przesung¢ rucho-
ma Scianke dziatlowa, podwieszong na
szynach. Nie bedziecie tego chcieli robi¢
zbyt czesto.

Uzytkownicy, ktérzy czesto pokonuja
btotniste, piaszczyste lub zasniezone dro-
gi, moga wyposazy¢ Combo w ukfad
kontroli trakgji IntelliGrip dobierajgcy dzia-
tanie ESP do rodzaju nawierzchni oraz
Pakiet Budowlany do pracy w terenie.
Obejmuje on zwigkszenie przeswitu o 30
mm, usztywnione drazki stabilizujace
Z przodu i z tylu, kota 16-calowe i tylne
sprezyny o zmiennej charakterystyce.

Duma nowego modelu jest niespotyka-
ny wczesniej w tej klasie zestaw uktaddw
wspomagajgcych. Niestety niemal wszyst-
kie pozycje wymagajg doptaty, w standar-
dzie nie ma m.in. czujnikéw cofania. Jest
to o tyle dokuczliwe, ze projektanci, za-
pewne oczekujac na skorzystanie z opcji,
zrobili mate lusterka zewnetrzne z poje-
dynczym zwierciadtem i niezbyt wygodnie
umieszczone. Koszt zabezpieczenia przed
sttuczka/otarciem rosnie od zwyczajo-
wych 1200 zt za tylne czujniki do nawet
4600 zt za Pakiet Parkingowy, z kamerg

cofania, czujnikami przod/tyt, czujnikami
monitorujgcymi boki, $wiattami zakreto-
wymi etc., zdecydowanie warto go kupic.
Wymaga on lepszego zestawu multime-
dialnego z 8-calowym ekranem dotyko-
wym, tu z kolei mozna pokusi¢ sie jeszcze
0 dosc¢ duza doptate za zestaw z mozliwo-
$cig integracji ze smartfonem. Telefon
moze wtedy leze¢ we wnece na centralnej
konsoli i tadowac¢ sie indukcyjnie, jesli
umie i uiscimy jeszcze 500 zt za wbudo-
wang tadowarke. Najwyzszy model Multi-
media Navi PRO jest wyposazony w nawi-
gacje z mapami Europy. Oprécz trojwy-
miarowych wskazéwek nawigacyjnych
podaje takze komunikaty o ruchu drogo-
wym w TMC, ale powiedzmy szczerze, do
map Google czy Yanosika mu daleko.

W przysztym roku na liscie opcji pojawi
sie uktad automatycznego parkowania
oraz kamera cofania Surround Rear Vi-
sion, pomagajgca w czasie jazdy, zwtasz-
cza, gdy fadownia jest wypetniona. Obszar
za samochodem mozna wéwczas obser-
wowac nie tylko w lusterkach bocznych,
ale takze na 5-calowym kolorowym ekra-
nie w kabinie. Ufatwia to manewrowanie
na podstawie linii wyswietlanych na obra-
Zie po witaczeniu biegu wstecznego.
W czasie jazdy do przodu kierowca widzi
na ekranie obszar od 4 do 30 m za pojaz-
dem. Widocznos$¢ moze poprawi¢ druga
kamera zamontowana w lusterku bocz-
nym od strony pasazera. Z chwila wtgcze-
nia kierunkowskazu po stronie pasazera
widok z niej trafia na monitor, co poprawia
bezpieczenstwo, niemal catkowicie elimi-
nujgc martwe pola. Ale wieksze lusterka

zewnetrzne tez by w niczym nie zaszko-
dzity.

Najwazniejsze uktady wspomagajgce
kierowce, przejete z osobowego Combo
Life, to:

ostrzeganie przed kolizjg i automatyczne
hamowanie awaryjne. Przy predkosci od
0 do 30 km/h sita hamowania wynosi
0,9 g, w przedziale 30-85 km/h system
zmniejsza predkos¢ maksymalnie o 22
km/h. Jezeli kierowca chce zwolni¢ jesz-
cze bardziej, musi uzyé hamuica,

aktywny asystent pasa ruchu, kontrujacy
niesygnalizowany wyjazd,

adaptacyjny tempomat,

uktad rozpoznawania znakéw drogo-
wych.

uktad wykrywajgcy zmeczenie kierowcy.

Mozna zaméwic takze ogrzewanie fote-
li (zewnetrznego w razie 2-osobowej kana-
py pasazerskiej) i kierownicy oraz dwustre-
fowa klimatyzacje automatyczng w miej-
sce recznie sterowanej , jaka pojawia sie
standardowo na poziomie Enjoy.

W zestawieniu uktadu napedowego tez
nastgpig na poczagtku przysztego roku
istotne zmiany. Obecnie Opel Combo
Cargo jest wyposazany w koricowki silni-
kéw 1,6, znanych i lubianych francuskich
HDi, w wersjach 75 KM i 100 KM. Ta druga
ma Start/Stop, ale winduje cene ze wspo-
mnianych niespetna 70 tys. do 77 tys. zt.
Te jednostki spetniajg norme Euro 6b,
ktora obowigzuje do przysztej jesieni, ale
juz sa dostepne nowoczesniejsze silniki
1,5 zgodne z nowg normg Euro 6d-TEMP.
Postep kosztuje, tu cena zaczyna sig¢ od
83,8 tys. zt brutto teraz, gdy jest propono-

Lekki i ekologiczny turbodiesel 1,5
to technologiczna duma Grupy PSA.
Sprostano Euro 6d i RDE przed ter-
minem, nie ma natomiast Combo
w wersji super-eko, nic nie stychaé
np. o zasilaniu CNG do silnikéw ben-
zynowych. Uzytkownicy ucieszq sie
z wydtuzenia przebiegéw miedzy wy-
mianami oleju w nowych dieslach do
40 tys. km.

Podstawowe dane sprzedawanych obecnie wersji Opla Combo Cargo

Silnik 1,6 75 KM
Pojemnosé¢ skok., cm?®

Moc maks. kW (KM) 55 (75)
przy obr./min 3500
Maks. moment obr., Nm 230
przy obr./min 1750
Sr. spalanie dm¥/100 km 4.4

Dt. x szer.x wys, mm
Rozstaw osi, mm

1,61 00 KM S&S 1,5 131 KM S&S

1560 1499
73 (100) 96 (131)

3750 3750

254 300

1750 1750

43 45

4403 (4793) x 1848 x 1825
2785 (2975)
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wana tylko wersja 130-konna, tgczona ze
skrzynig 6-biegowa (lub 8-stopniowym
automatem, ale to juz za co najmniej 97,4
tys. zt do 116,3 tys. za Combo Cargo XL
Dynamic!).

Ten skok cenowy jest zwigzany z za-
ostrzonymi wymaganiami emisyjnymi.
Nowy silnik, lekki dzigki wykorzystaniu
stopédw aluminium i wydajny na skutek
16-zaworowego rozrzadu, ma uktad
oczyszczania spalin obejmujacy zaréwno
katalizator/pochtaniacz tlenkéw azotu
dziatajacy przy pracy na zimno, jak i kata-
lizator selektywny wymagajacy wtrysku
AdBlue, wtaczajacy sie do akcji, gdy na-
grzeja sie spaliny. Wraz z filtrem czgstecz-
kowym stanowig one modut zamontowany
tuz przy silniku. Samochéd wozi, obok
50 | paliwa, 17 | AdBlue. Emisje mierzono
juz wg cyklu RDE, z czego mozemy cie-
szy¢ sie jako spoteczenstwo, natomiast
jako uzytkownik wiemy, ze zuzycie paliwa
nie bedzie bardzo niskie, bo cze$¢ pdjdzie
za grzanie spalin. Producent obiecuje
4,51/100 km, czego ani rusz nie moglismy
uzyskac w czasie pierwszych jazd.

Flagowy silnik z serii 1,5 ma moc
96 kW/130 KM, uktad Start/Stop i turbo-
sprezarke o zmiennej geometrii. W | kwar-
tale przysztego roku zostanie uzupetiony
o wersje 75 kW/102 KM ze Start/Stop
i podstawowa 56 kW/76 KM, o maks.
momencie obrotowym odpowiednio 250
i 230 Nm przy 1750 obr./min. Oba s3 nie-
stety faczone z 5-biegowymi skrzyniami
recznie sterowanymi. Jezdzilismy Combo
Life z silnikiem 102 KM, ktory wydaje sig
rozsadnym kompromisem i gdyby taki
Cargo Enjoy zmiescit sie w 80 tys. zt, usta-
wig sie kolejki.

Przed wiosna przysztego roku dotaczy
takze silnik benzynowy 1,2 PureTech
w wersjach 110 i 130 KM, pierwszy ze
skrzynig 6-biegowa recznie sterowana,
drugi ze skrzynig automatyczna. Jesli ko-
mus nie przeszkadza brzeczenie 3-cylin-
drowej jednostki, mozna sprébowaé
i tego. Poniewaz w tym czasie bedzie do-
stepnych kilka zapowiadanych teraz ukta-
dow, jak pomiar obcigzenia czy kamery
obserwujgce strefe za samochodem,
warto przesunac plany zakupowe i wje-
chac w najblizszg wiosne nowym, tadnym,
wygodnym i pojemnym Combo.(WK)
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Volkswagen eCrafters
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elektryczny pionier

J eszcze przed IAA eCrafter miat premie-
re prasowa, a wraz |AA rozpoczeto
sprzedaz na rynku niemieckim, rownolegle
z blizniaczym MAN-em eTGE. Sg juz na-
wet pierwsi klienci, moze nieprzesadnie
liczni, ale VW nie kryje, ze nie liczy na na-
tychmiastowe masowe zakupy.

Nowy model ma tg przewage nad konku-
rentami, ze od poczatku przygotowano go
do napedoéw alternatywnych, wymagaja-
cych wiecej przestrzeni na zasobniki ener-
gii. Jak duzo? Nim rozpoczeto prace kon-
strukcyjne, przeanalizowano ponad 210 tys.
zastosowan samochoddéw uzytkowych
klasy Craftera w ponad 1,5 tys. firm r6znej
wielkosci. Okazato sie, ze 15% kierowcow
wykonuje przewozy lub ustugi wytgcznie na
obszarach miejskich, a kolejnych 55% nie
odjezdza zbyt daleko od miast. Wiedzac,
Ze ograniczony zasieg jest gtowna prze-
szkoda dla wprowadzenia napedu elek-
trycznego, oszacowano, ze bedzie mozna
go zastosowac w blisko pofowie przebada-
nych przypadkéw. Za warunki brzegowe
uznano dzienne przebiegi do 70, géra 100
km i koriczenie pracy w statej bazie. Stwier-
dzono takze, ze przecigtny tadunek 3,5-to-
nowego vana to niespetna 900 kg, pojem-
nos¢ tadunkowa jest w petni wykorzystywa-
na, ale mozna zrezygnowac z ciggniecia
przyczepy.
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W koricowych testach eCrafteréw wzieto
udziat 25 przedsiebiorstw z Niemiec, Holan-
dii, Wielkiej Brytanii i Szwecji, ktére wigczy-
ty do swoich flot 38 samochodoéw przedse-
ryjnych. Bardzo dobrze przeszty one te
prébe. Potwierdzito sie, ze nawet podczas
intensywnej eksploatacji dziennie przejez-
dzaly $rednio 100 km, totez pod takie dy-
stanse dobrano zasigg seryjnego eCraftera.
Na poprzedniej IAA zapowiadano zastoso-
wanie baterii 0 pojemnosci 43 kWh i zasieg
ponad 200 km, skoriczyto sie na 35,8 kWh
energii. Jak daleko mozna na tym zaje-
chaé? Producent podaje niezwykle precy-
zyjnie 173 km, ale mierzone wg normy
NEDC. W rzeczywistych warunkach lepiej
liczy¢ na 120 km, lub nawet mniej, jesli
czes¢ energii trzeba bedzie skierowaé na
ogrzewanie kabiny lub chtodzenie fadowni.

Ograniczajac pojemnos¢ baterii do po-
trzeb, utrzymano w ryzach zaréwno cene,
jak i mase wtasng pojazdu. Co nie znaczy,
ze jest tanio i lekko. eCrafter kosztuje
w Niemczech od 69,5 tys. euro netto, o ok.
30% wiecej niz podobnie bogato wyposa-
zona wersja dieslowska. Seryjnie e-Crafter
otrzymuje uktad Park Pilot obejmujacy 16
czujnikbw pomagajacych przy manewrach,
wielofunkcyjng kamere przednig i kamere
tylng, LED-owe reflektory Swiatet drogo-
wych, mijania i do jazdy dziennej, automa-

tyczna klimatyzacje Climatronic, podgrze-
wanie foteli (kierowcy w wersji komforto-
wej), pompe ciepta i ogrzewang przednia
szybe, nawigacje Discover Media z App-
Connect, uktad obstugi radia za pomoca
gtosu, interfejs telefonu komérkowego.
W ramach wyposazenia dodatkowego
mozna korzysta¢ z mobilnych ustug inter-
netowych za posrednictwem Car-Net
Guide & Inform.

Jak kazdy Crafter, elektryczny jest wypo-
sazony seryjnie w automatyczny hamulec
postkolizyjny i uktad zapobiegajgcy wpty-
wowi podmuchéw bocznego wiatru na
stabilnosc¢ jazdy.

W poréwnaniu z ceng wersji bazowej,
eCrafter jest ok. dwa razy drozszy, czego
nie zniwelujg zadne dopfaty i trzeba kalku-
lowaé, jak szybko nizsze TCO zwrécg ten
wydatek flocie. No i sprawdzi¢ na poczatek,
czy samochod do niej pasuje: eCrafter jest
dostepny tylko w jednej wersji nadwozio-
wej, jako furgon z krétszym rozstawem osi
3640 mm i dachem wysokim. Taki wariant
miesci 4 europalety lub 5 roll-kontenerdw,
pojemnos$¢ fadunkowa wynosi 10,7 m3,
a wysokosc¢ tadowni 186 cm. To wartosci
jak z wersiji tylnonapedowej, cho¢ napedza-
ne sg kota przednie: w tym przypadku wy-
korzystano podwyzszong podtoge, by
ukry¢ pod nig akumulatory litowo-jonowe.

Nie przesadzano z pojemnosciq, ale ba-
terie litowo-jonowe eCraftera wazq 350
kg i stanowiq ok. 10% ceny samochodu.

tadowanie prgdem zmiennym z Wall-
Boxa (400 V, moc 7,2 kW) trwa nieco
ponad 5 h.

Nowy samochéd, jak
wszystkie Craftery,
jest produkowany we
Wrze$ni, natomiast
silnik, 1-stopniowa
przektadnia i mecha-
nizm réznicowy tworzq
jeden modut wytwa-
rzany w zaktadach VW
w Kassel. Koncowy
montaz odbywa sie
w gtéwnej fabry-
ce Volkswagen Sa-
mochody Uzytkowe
w Hanowerze.

W poréwnaniu z przednionapedowq wersjg dieslowskq elektryczna traci niewiele na
pojemnosci i ma zno$ng tadowno$é¢, nawet bez odliczenia ,zielonej masy”. Kurierzy
mogqg narzekaé na wyzszq podtoge.
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Inne rozmiary, wersje osobowe czy podwo-
zia pod zabudowe nie sg przewidywane
w najblizszej przysztosci, potencjalni uzyt-
kownicy, przede wszystkim z firm obstugu-
jacych dostawy na ,ostatniej mili”, musza
sie najpierw oswoi¢ z samym pomystem.

Po stronie korzy$ci majg m.in. dobra dy-
namike. eCrafter jest napedzany silnikiem
synchronicznym o mocy maksymalinej 100
kW i momencie obrotowym 290 Nm. Silniki
elektryczne praktycznie juz w chwili rozpo-
czecia pracy wytwarzajg maksymalny mo-
ment, dzigki temu eCrafter rusza bardzo
zwawo i moze pokonywaé wzniesienia
o nachyleniu do 20%, natomiast predkos¢
maksymalng ograniczono do 90 km/h
zgodnie z potrzebami firm dziatajacych
w miastach. Przyczynia sie to do oszczed-
nego zuzycia energii elektrycznej: $rednio
21,54 kW/100 km w cyklu mieszanym przy
obcigzeniu 1-tonowym tadunkiem, co moz-
na przeliczy¢ na 2,11 ON/100 km. To wynik
wyzszej sprawnosci napedu elektrycznego,
jak i odzysku energii przy hamowaniu przez
silnik dotadowuijacy baterie.

Z punktu widzenia kierowcy, eCrafter
dzieli wszystkie zalety z konwencjonalnymi
braé¢mi. Przy duzej pojemnosci i tadowno-
$ci, ma komfortowg i praktyczng kabine,
jest bezpieczny i fatwy w prowadzeniu,
sprzyja wizerunkowi zaréwno wiasciciela,
jak i prowadzacego. Dodatkowa korzysc to
bardzo cicha praca napedu i jego ptynnosc.
Nawet obcigzony eCrafter wydaje sie przy-
spieszac bez wysitku, cho¢ jego silnik ma
moment mniejszy niz diesle (tam najstabszy
osigga 300 Nm). To wrazenie wynika ze
wspomnianej charakterystyki: silnik elek-
tryczny nie musi sie rozpedzag, nie wymaga
zmiany biegéw, a przede wszystkim nie
hatasuje przy tym. Przy prowadzeniu i ma-
newrowaniu w ruchu miejskim troche bra-
kuje funkcji ,petzania”, trzeba delikatnie
operowaé pedatem przyspiesznika. Nie
zdecydowano sie na nig, by oszczedzac
skromny zapas energii, by¢ moze zostanie
wprowadzona na wyrazne zyczenie klien-
tow.

W kazdym razie eCrafter, jako typowy
van wyposazony w optymalny naped elek-
tryczny, przewyzsza proponowane do
miejskiej logistyki elektryczne ryksze czy
wozidetka, a nawet powazniejsze konstruk-
cje jak Streetscooter. W niektdrych krajach
mozna liczy¢ na wymierne wsparcie finan-
sowe przy zakupie e-vana i utatwienia przy
eksploataciji, jak swobodny wjazd do stref
nisko- lub bezemisyjnych. eCrafter nie
emituje zadnych szkodliwych substancji
W miejscu pracy, wiec zostanie tam wpusz-

czony. Emisja CO2 2well to wheel”,
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Z uwzglednieniem energii zuzytej do pro-
dukciji elektrycznego uktadu napedowego,
jest ok. 2 razy mniejsza, niz z diesla. To,
wraz z niskimi kosztami eksploatacji, po-
winno pomatu zwracac rdznice w racie
leasingowej. Ustawodawca europejski po-
myslat o zniwelowaniu masy napedu alter-
natywnego (to w sumie ok. 500 kg — pusty
eCrafter wazy 2540 kg), umozliwiajgc
zwigkszenie rejestracyjnej DMC do 4,25 t
przy zachowaniu przywilejéw 3,5-tondwki,
z prowadzeniem z prawem jazdy kat. B na
czele. Znowu pewne kraje poradzity sobie
z tym szybciej, a w innych sprawa utknefa
na urzedniczych biurkach, sposéb i zakres
odliczania ,zielonej masy” nie doczekaty sie
aktéw wykonawczych. Zaleznie od tego,
eCrafter ma DMC 3,5 lub 4,25 t, a jego ta-
downos¢ to niespetna 1tlub 1,72 t.

W tym ogdlnie pozytywnym obrazie jest
jedna skaza i nie bedzie zaskoczeniem, ze
chodzi o maly zasieg. Decyzja o zastoso-
waniu baterii 36 kWh jest uzasadniana ba-
daniami rynku, ale w rzeczywistosci caty
naped elektryczny pochodzi z eGolfa,
z drobnymi zmianami wymaganymi w sa-
mochodzie uzytkowym. Nie wszystkie sg
»ha plus”: w eGolfie mozna regulowaé
intensywnos$¢ hamowania silnikiem,
w eCrafterze zrezygnowano z tego dla
uproszczenia, nieco utrudniajac jazde wy-
biegiem. Pojemnos¢ baterii do samochodu
osobowego nie moze zadowoli¢ w dwa
razy ciezszym eCrafterze, zmuszajac do
czestszego ogladania sie za gniazdkiem.
Jesli w zasiegu uzytkownika jest tylko sie-
ciowe 230 Vi10 A pradu zmiennego bedzie
musiato przeptynac przez poktadowy uktad
prostujacy, samochdd wypada z eksplo-
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atacji na 17 godzin, okres bardzo trudny do
zaakceptowania. Uzycie popularnej staciji
Wallbox AC dostarczajacej prad zmienny
o mocy 7,2 KW skraca ten czas do 5 h 20
min, co jest juz do przyjecia przy 1-zmiano-
wym cyklu pracy, ale przy liczniejszej flocie
bedzie wymagato mnozenia stanowisk ta-
dowania. Dodatkowa korzyscia jest mozli-
wos¢ nagrzania lub schtodzenia kabiny
i rozmrozenia szyby przedniej przy wyko-
rzystaniu zasilania sieciowego.

Jesli trzeba pilnie uzupetnié energie
w akumulatorze, mozna skorzystac ze stacji
tadowania prgdem stalym CCS o mocy
40 kW: w ciagu ,,zaledwie” 45 minut uzys-
kuje sie 80% pojemnosci. W cudzystowie
jest opinia producenta, bo 3 kwadranse
tadowania na 8 h pracy to dos¢ dtugo. Skad
bierze sig¢ to 80%, czemu VW nie podaje,
w jakim czasie mozna w petni natadowac
akumulator? Bo tak dziatajg ogniwa litowo-
jonowe, wymagajace najpierw szybkiego
(lub przynajmniej szybszego) tadowania
statopradowego, a po uzyskaniu ok. 80%
petnego tadunku statonapieciowego. ado-
warka automatycznie przechodzi w inny
tryb. To moze potrwaé nawet kolejne
45 min, wiec jest wybér: odjezdzamy
Z niepetnym ,.zbiornikiem” i zasiegiem poni-
zej 100 km, albo idziemy po kolejng kawe,
odpierajac ataki innych chetnych do podia-
czenia sie do fast chargera.

Te 40 kW mocy fadowania to maksimum
dla eCraftera, co wynika m.in. z braku chfo-
dzenia baterii. Jezdzac w lipcu MAN-em
eTGE zarzucalisSmy mu hatas wentylatorow,
ale to musiat by¢ gwizd przetwornicy, ktory
tylko czasem pojawiat sie w eCrafterze. VW
podjat ryzyko eksploatacyjne, miejmy na-

Doskonata kabina, prawdopodobnie
najlepsza obecnie na rynku, zacheca
do eCraftera, a jej uktad identyczny jak
w wersjach dieslowskich jest korzystny
dla flot z czesto wymieniajgcymi sie
kierowcami.Ujemng cechqg ujednolicenia
z innymi samochodami VW jest brak
uktadu podpowiadajgcego kierowcy,
czy prowadzi ekonomicznie i z optymal-
nym wykorzystaniem odzysku energii
hamowania. Jest tylko ogélny wskaznik
poboru lub rekuperaciji energii, zamiast
obrotomierza.

dzieje dobrze wywazone, bo zestaw aku-
mulatoréw pod podtoga jest najbardziej
narazony zardwno na zimno, jak i goraco od
nagrzanego asfaltu, a tym samym na szyb-
ki spadek parametrow i skrdcenie zywotno-
Sci.

W tej premierze jest duzo polityki, Vol-
kswagen z oczywistych wzgledéw chce
umacnia¢ wizerunek technologicznego li-
dera, a zyjemy w czasach nadmiernie roz-
budzonych nadziei co do napeddw elek-
trycznych i nadmiernie zaostrzanych norm
emisyjnych. Jesli ustawodawcy europejscy
postuchajg parlamentarzystéw, eCrafter
poprawiajgcy flotowy bilans CO, koncernu
moze by¢ po prostu konieczny, niezaleznie
od optacalnosci przedsiewziecia dla produ-
centa i uzytkownika. Moze jednak faktycz-
nie przydac sie firmom dziatajagcym w $cis-
tych centrach miast: kurierskim i logistycz-
nym, ustugowym i obstugowym. Doreczy-
ciel, dostawca pieczywa, rzemiesinik z re-
guty po jednej zmianie pracy wracajg do
bazy i moga tam natadowaé baterie, jesli
firma dogada sie z dostawcg energii, co
nie jest fatwe. Mozna tez poszukac dobre-
go sgsiada z przytgczem.

Jesli z tych blisko 50% potencjalnych
klientéw cho¢ czesé zdecyduje sie w cig-
gu najblizszych kilku lat na elektryczne
vany, do nowoczesnego i komfortowego
eCraftera bedzie im po drodze. W tym
czasie troche zwiekszy sie pojemnosc
energetyczna, z tej samej masy baterii
uzyska sie realny zasieg 170 km, ale tanie;
raczej nie bedzie. Bedzie za to wiadomo,
jak szybko nizsze koszty zuzycia czgsci
eksploatacyjnych i energii zwrécg wyzsza
cene zakupu. [ |

P rzypadkiem lub nie, w trakcie IAA Fiat
obchodzit znaczacg uroczystos¢ pro-
dukcyjna: 20 wrzesnia z zaktadéw Sevel
wyjechat samochéd numer 6 000 000.
Trudno tez ocenic, czy planowano, ze
bedzie to akurat Ducato Natural Power
wyposazony w silnik zasilany metanem,
ale na targach podkreslano, ze Fiat dyspo-
nuje niemal petng gazowa gama, na ktora
sktadajg si¢ Panda Van, Fiorino, Doblo
Cargo (prezentowany jako mobilny warsz-
tat) i Ducato. Z ponad 720 tys. sprzeda-
nych samochoddéw osobowych i dostaw-
czych, jest liderem europejskiego rynku
pojazdéw CNG.

Podobnie jak jubileuszowy egzemplarz,
zaprezentowany w Hanowerze gazowy
Ducato byt przeznaczony do przewozu
0so6b, w nie do konca typowy sposéb.
W modelu Minibus o rozstawie osi 4035
mm i wysokim dachu (H2) umozliwiono
przewiezienie 14 osob (13+1), czyli uzyska-
no homologacje M2. To warunki niezwykle
trudne do spetnienia w gazowcu, obcigzo-
nym butlami, ale wykorzystano mozliwo$¢
odliczenia ,zielonej masy” od DMC, zwigk-
szajac jg do 4,3 t, wielkosci niespotykanej
przy przednim napedzie. Jednoczesnie
wykazano, ze zasilanie gazowe nie jest
zadng przeszkoda w zabudowie osobo-
wej, i podkreslono zalete Ducato, ktéry
miesci tylu pasazeréw przy dtugosci catko-
witej niespetna 6 m.

Dynamicznag jazde bez zbytniego hatasu
zapewnia silnik 3,0 0 mocy maksymalne;j
136 KM i momencie obrotowym 350 Nm,
poréwnywalnymi z dieslem. Pie¢ butli
o tgcznej pojemnosci wodnej 220 | (ok. 37
kg gazu) znajduje sie pod podtoga, zasieg
przy oszczednym prowadzeniu moze sieg-
nac¢ 400 km.

O komfort podrézy zadbat zabudowca,
montujgc fotele pasazerskie z regulacja
pochylenia opar¢, ledowe oswietlenie
wnetrza i pétki podsufitowe z kazdej stro-
ny, ze schowkami na drobne przedmioty,
gtosnikami, indywidualnymi swiattami LED
i nawiewami. Na kazdy rzad foteli przypa-

Jak to chtopéw ciggnie do soczkéow
owocowych... Serwowata je zatoga
foodtrucka niemieckiej firmy Saico,
znanej takze na polskim rynku. Dzieki
niskiemu podwoziu Ducato samochéd
jest stabilny, a lada znajduje sie na wy-
sokosci utatwiajgcej kontakt z klientami.

Ducato jest dostepny w fab-
rycznych wersjach osobowo
-towarowych i osobowych, od
9-miejscowego Kombi L3H2
po najdtuzszego Minibusa
dla 16+1 oséb. Na gazowcu
mozna uzyska¢ 13+ 1 miejsc,
jesli uda sie podwyzszy¢ re-
jestracying DMC w zamian
za ekologiczny naped. Butle
gazowe nie komplikujg za-
budowy, pod podtogg miesci
sie takze wysuwany stopien
z napedem mechanicznym.
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Irmscher z czasem wyspecjalizowat sie w tuningu vanéw, a nawet prébuje sit w prostych zabudowach rekreacyjnych. Zestaw
do Fiata Talento bedzie w ofercie na rynku niemieckim. Czarne barwy z czerwonymi wstawkami potgczono z prostym, ale
skutecznym systemem transformacji wnetrza dzieki kotwiczeniu 4 foteli i sktadanego stolika w szynach otworowych.

dajg 2 porty USB. Wykonanie jest na wy-
sokim poziomie, jakiego nalezato oczeki-
wac od firmy tak doswiadczonej jak turyn-
ska Mussa & Graziano; ze wzruszeniem
odkrylismy na fotelach logo INTAP. To
niematy sukces f6dzkiej firmy, znalez¢ sie
w takim otoczeniu.

Inny samochdd na bazie Ducato, wyka-
zujacy zalety tego modelu, to foodtruck
wykonany przez nie mniej znang firme
niemiecka Saico. Tym razem uzyto pod-
wozia z silnikiem diesla 2,3 o mocy 130
KM, wykanczajgc cato$¢ matowym czar-
nym kolorem zgodnie z modg panujaca
w branzy gastronomicznej.

Fiat Talento Shuttle, zabudowany przez
niemiecka firme Irmscher specjalizujgca
sie w sportowym tuningu, pojawi sie na
rynku za kilka miesiecy. Wystawiany na
Salonie samochdd powstat na bazie serii

specjalnej Talento Sportivo. Wzieto na
warsztat kombi do przewozu oséb, z diu-
gim rozstawem osi i standardowym da-
chem (L2H1).Wyrdznia sie on wygladem:
lakierowany na czarny kolor metaliczny,
z bocznym stopniem wejsciowym, przed-
nim i tylnym spojlerami oraz 18-calowymi
kotami lekkimi z oponami o niskim profilu.
Zawieszenie tez jest obnizone.

Do takiego wygladu Irmscher dopaso-
wat wnetrze dla 6 oséb, takze utrzymane
w stylu ,total black”. Tak jest wykoriczona
tablica rozdzielcza, ze srebrnymi obramo-
waniami przyrzaddw. Czterej pasazerowie
zajmuja pojedyncze fotele z podtokietnika-
mi i czarng tapicerka skorzang, z czerwo-
nymi przeszyciami. Szerokie mozliwosci
konfiguracji zapewnia zastosowanie szyn
otworowych w podtodze i sprawnego sys-
temu kotwiczenia foteli Schnierle.

W $rodku, pomiedzy dwoma rzedami
foteli, znajduje sie funkcjonalny stolik, ktory
mozna otworzy¢ lub zdemontowaé. Dopel-
nieniem wnetrza tego Talento Shuttle sa
przyciemniane szyby.

Tuningowi wizualnemu poddano takze
drugi fiatowski model ,,pozyczony”, pikapa
Fullback, tworzac koncepcyjnego Cross
Concept by Garage ltalia. Za nim stoi Lapo
Elkann, kontrowersyjny w zachowaniu brat
obecnego szefa FCA. Cho¢ czasami za
duzo wdycha, jest uwazany za arbitra
w dziedzinie mody i firmuje studio projektu-
jace personalizowane wnetrza samocho-
déw. Do Fullbacka dobrato zielono-bezowa
kolorystyke i 17-calowe lekkie kota Black
Matt, wnetrze wykoriczono brazowg tapi-
cerka skdrzang. Jesli chodzito o podkresle-
nie lifestylowego przeznaczenia Fullbacka
Cross, to wyszto nieZle. [ ]
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SETKA MAN-OW TGE DLA FIRMY MERCUS!

MAN Trucks & Bus Polska
podpisata 10 pazdziernika kon-
trakt na dostawe 100 MAN-6w
TGE 5.180 dla firmy Mercus-Bus,
znanego producenta zabudéw
busow. Realizacja i odbidr zamo-
wionych samochoddw rozpocz-
nie sie od stycznia 2019 .

Zaméwione samochody to
TGE w najdtuzszej wersji L5,
z kotami blizniaczymi i silnikiem
BiTurbo 2,0 0 mocy 130 kW (177
KM), optymalne do przewozu
pasazerdéw. Bedg wyposazone
m.in. w automatyczne skrzynie
8-biegowe, reflektory i oswietle-
nie wewnetrzne LED, tachograf,
asystenta pasa ruchu, centralny
zamek, elektrycznie sterowane
szyby, elektrycznie sterowane
i podgrzewane lusterka, fab-
ryczny zestaw MAN media, regu-
lacje kierownicy w dwdch
ptaszczyznach, fotele comfort
z podtokietnikiem i petng
regulacjg, asystenta hamowania
awaryjnego, asystenta bocznego
wiatru, uktad start & stop, tylne
drzwi otwierane o 270°, lakier
metaliczny. Pozostate wyposaze-
nie pozostaje po stronie firmy
zabudowujacej.

»~Jestem niezwykle dumny, ze
po raz kolejny nasz najmtodszy
produkt, samochdd dostawczy
MAN TGE, zdobyt uznanie profe-
sjonalistow i zostat wybrany przez
firme Mercus-Bus. Po znacza-
cym kontakcie na 140 MAN TGE
w wersji furgon dla firmy DPD,
nasz produkt przekonuije i zdoby-
wa kolejng branze, tym razem
segment przewozOow pasazer-
skich. Zamdwienie 100 samocho-
déw to potwierdzenie, ze nasza
oferta produktowa jest doskonale
skrojona pod potrzeby kazdej
branzy, w ktérej vany znajduja
zastosowanie.”- powiedziat pod-
czas uroczystego podpisania
umowy Marc Martinez, dyrektor
zarzadzajgcy MAN Truck & Bus
Polska.

Podpisanie umowy: od lewej
Marc Martinez, prezes zarzg-
du MAN Truck & Bus Polska,
Joachim Drees, prezes zarzgdu
MAN Truck & Bus AG, Marcin
Gregorowicz, wspétwiasciciel
firmy Mercus-Bus oraz Dennis
Affeld, odpowiadajgcy za glo-
balng sprzedaz samochodéw
dostawczych MAN.

AUTOBUSY

Wspétpraca MAN Truck & Bus Polska i Mercus-Bus nawigzata
sie na poczgtku roku, gdy powstat pierwszy polski minibus na
bazie TGE, debiutujqcy w czasie targéw Bus Show w Nadarzynie.
Na pazdziernikowe] TRANSEXPO prezentowano kolejng wersije.

100 MAN TGE FOR MERCUS
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AUTOBUSY

Bogate TRANSEXPO Kielce 2018

Trwa autobusowy boom, pro-
ducenci majg trudnosci ze spro-
staniem terminom dostaw, wiec
mogli by¢ w tym roku mniej
zainteresowani bezposrednim
kontaktem z klientami. Nie
pomagal tez kroétki czas dzielacy
kieleckga impreze od konku-
rencyjnych w Berlinie i Hano-
werze. Tymczasem stawilo si¢
na nig 155 wystawcéw, przywo-
z3ac m.in. 60 autobuséw, w tym
az 22 premierowe.

Po lll kwartatach nowe rejestracje auto-
buséw przekroczyty poziom 2 tys. pojaz-
doéw (doktadnie 2085), a do korica roku
Z pewnoscia pobijg rekord, zblizajac sie
do 3000 jak nigdy dotad w historii. W tej
liczbie przewazajg autobusy pow. 8 t
DMC, z dominacja miejskich. To wynik
duzych zakupdéw z dofinansowaniem unij-
nym, w perspektywie zobowigzan narzu-
conych na gminy przez ustawe o elektro-
mobilnosci. Dlatego rekordowy jest takze
udziat w sprzedazy autobuséw z napeda-
mi alternatywnymi.

Zgodnie z oczekiwaniami, ten rok nalezy
do hybryd, ktérych dostarczono ponad
150 w pierwszych 9 miesigcach, a kolejne
dostawy sg realizowane. Jesli zepchnetly
one w cien pojazdy gazowe i w petni elek-
tryczne, to nie na diugo. W czasie TRANS-
EXPO miato miejsce podpisanie listu in-
tencyjnego miedzy PGNIG Obrot Detalicz-
ny a MPK w Kielcach, dotyczacego budo-
wy stacji CNG do korica 2019 r. Jej po-
wstanie jest zwigzane z planami MPK, wg
ktérych do 2025 r. po ulicach Kielc bedzie
poruszato sie 60 autobuséw gazowych, by
wykonaé ,plan 30%” wynikajacy z usta-
wy. Tak naprawde zostang kupione juz
w 2020 r., gdy beda mogly liczy¢ na pali-
wo z ogdlnodostepnej stacji. To bardzo
wazny krok dla catego rynku pojazdow
gazowych, bo do siedziby MPK nie jest
daleko z S7, wiec mozna z jej pomoca
zgazyfikowac nie tylko miasto i okolice, ale
takze pojazdy w ruchu transferowym War-
szawa-Krakow.

Zgodnie z oczekiwaniami autobusy
elektryczne wszystkich klas byty bardzo
widoczne na tegorocznej TRANSEXPO.
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Nowy Solaris Urbino
12 LE lite hybrid to
oferta dla operato-
réw, dla ktérych klu-
czowym parametrem
zakupu autobusu jest
niskie zuzycie pali-
wa przy zachowaniu
maksymalnie duzego
komfortu pasazeréw
i kierowcéw. Wnetrze
i kabine nieco uprosz-
czono w poréwnaniu
z dotychczasowym
standardem, by zyska¢
na masie

Jedynym ,wielkim nieobecnym” byt MAN,
cho¢ do Kielc miat najblizej i mogt tu zo-
stawi¢ Lion’s City 12E po drodze z Hano-
weru. Autosan, ktéry jest juz po swojej
elektrycznej premierze, zorganizowat tylko
bardzo skromny punkt informacyjny.
Plansze, telebeamy czy modele wystawo-
we nie stanowig chyba wigkszego proble-
mu w XXI w.?

Z chtonnosci polskiego rynku najbar-
dziej korzysta Solaris Bus & Coach,
z udziatem ok. 40%. Naciskana mocno
przez Mercedesa i MAN-a, bolechowska
firma musiata odpusci¢ w tym roku wiele

Podwozie i uktad napedowy lite to ,skta-
dak” znanych podzespotéw. Maty Cum-
mins jezdzi takze w hybrydzie szeregowe;j,
most DANA z kotami 19,5” w Urbino 8,9.

kontraktéw, nie nadazajgc z realizacja
zamoéwien krajowych i eksportowych, ale
przedstawita w Kielcach 3 pojazdy, w tym
debiutujgcy Urbino 12LE lite hybrid. Jest
w tej informacji kropla dziegciu, bo
p. Solange Olszewska przedstawita sie na
konferencji prasowej jako gos¢ przystu-
chujgcy sie tylko z boku, po czym oddata
gtos hiszpanskim prezesom. Sama zamie-
rza teraz poswieci¢ sie pasaniu gasek
i dojeniu bawotéw. O temporal Tym nie-
mniej wykonujemy na jej czes¢ nieustajg-
cy aplauz na stojgco, bo dokonania
u boku meza ma wielkie, a gdy musiata
objac opieka i jego, i firme, to juz po prostu
bohaterstwo.

Solaris przywiézt do Kielc 3 autobusy:
Urbino 12 electric, Urbino 12 hybrid z sze-
regowym uktadem napedowym marki
BAE i nowos¢ w ofercie, Urbino 12 LE lite
hybrid opracowany specjalnie pod katem
niskich kosztéw uzytkowania. Gtéwna
zaleta tego pojazdu ma by¢ niskie zuzycie
paliwa dzieki mniejszej masie i wykorzy-
staniu odzysku energii hamowania. Jed-
nym z najwazniejszych wyzwan byto od-
chudzenie pojazdu bez zmniejszenia
trwatosci wytrzymatosci i trwatosci. Masa
wiasna nie siega 9 t, catkowita z komple-
tem pasazeréw wynosi 15,5 t. Czes¢
sukcesu przypada na konstrukcje nisko-
wejsciowa, z niska podtoga tylko w przed-
niej czesci. Dzieki temu nie trzeba byto
szuka¢ sztywnosci w grubych profilach
nadwozia, odpadt tez jeden wykrdj drzwi.
Okazato sie tez, ze nadwozie mozna skré-
ci¢ 0 16 cm na tylnym zwisie (dt. catkowi-
ta 11,84 m) bez szkody dla pojemnosci.

W rezultacie zachowano konstrukcje
z typowym szkieletem stalowym, do jakiej
sg przyzwyczajeni klienci Solaris, spetnia-
jaca wszystkie wymagania prawne i uzyt-
kowe, i tylko z niewielkimi ograniczeniami
—to musi by¢ zawsze hybryda lite, nie da

sie zamontowag nic ciezkiego na dachu.
Uproszczono takze wyposazenie wnetrza
pasazerskiego i kabiny kierowcy pod ka-
tem oszczednosci masowych.

Sercem uktadu napedowego nowego
Urbino jest silnik Cummins ISBE6 o po-
jemnosci 4,5 I, mocy 210 KM i momencie
obrotowym 850 Nm (w opcji wiekszy
6,7 1). Dodatkowym elementem napedu
jest maszyna elektryczna o mocy znamio-
nowej 11,5 kW. Jej zadaniem jest odzysk
energii hamowania, magazynowanej
w superkondensatorach o pojemnosci
100 Wh, i wspomaganie silnika spalinowe-
go przy ruszaniu. Dzieki temu ukfad zuzy-
wa mniej paliwa, ponizej 30 /100 km
w cyklu SORT2. To umozliwia zmniejsze-
nie zbiornika paliwa do 180 I, a wiec po-
nownie obnizenie masy.

Solaris Urbino 12 LE lite hybrid jest do-
stepny w wersji z dwiema parami drzwi
w uktadzie 2-2-0. Autobus moze zabraé
do 90 pasazeréw, w tym 41 na miejscach
siedzagcych. O$ przednia pojazdu to ZF
RL55, most napedowy DANA G150. Po-
jazd ma kota 19,5”.

Lekka hybryda to nowa propozycja, ale
na konferencji prasowej najwiecej uwagi
poswiecono elektrycznym Solarisom.
Prezentowany na TRANSEXPO Urbino 12
electric byt napedzany dwoma silnikami
elektrycznymi o mocy maks. 125 kW kaz-
dy, zintegrowanymi z osig napedowa.
Energia do ich zasilania jest magazynowa-
na w bateriach Solaris High Energy o po-
jemnosci 240 kWh. Pojazd targowy moze
by¢ tadowany przez stacjonarna tadowar-
ke zewnetrzng lub tadowarke poktadowa
(moc 34 kW) bez koniecznosci instalaciji
dodatkowej infrastruktury. Prezentowany
egzemplarz ma 28 miejsc siedzacych,
z czego 12 dostepnych z niskiej podtogi.
To jedna z wielu kompletaciji, jakie sg
uzgadniane z zamawiajacym.

AUTOBUSY

Pani Solange Olszewska usmiecha sie juz
jako osoba prywatna, nie bedzie musiata
diuzej kierowaé np. siedzgcym obok wice-
prezesem Zbigniewem Palenicq, zadanie
to wzieli na siebie nowy przewodniczqcy
Rady Nadzorczej Josu Imaz i nowy prezes
Javier Calleja, z ramienia CAF, nowego
whasciciela. tgcznikiem miedzy dawnymi
a nowymi czasy jest tez wiceprez. Dariusz
Michalski.

Solaris dostarczyt lub zebrat dotad za-
mowienia na blisko 360 pojazdéw elek-
trycznych od klientéw w 14 paristwach.
Duzo czy mato? Polski producent pokazat
na TRANSEXPO 2018 pojazdy bezemisyj-
ne powstate na bazie doswiadczen z po-
nad 9 min km przejechanych przez ich
poprzednikéw. W tym roku juz blisko 1/3
zamoOwien dotyczy elektrycznych Solari-
so6w. Sg wsrdd nich dostawy prestizowe,
jak autobusy dla Frankfurtu (10 szt.) czy
Berlina (15) pod nosem wielkich rywali, sg
imponujace wielkoscia z rumunskiego
Kluj-Napoka (41 elektrykdéw i moze nawet
50 trolejbuséw) oraz cieszace serce lokal-
ne, np. 20 hybryd dla Tomaszowa.

Dlatego Solaris byt cennym kaskiem dla
hiszpanskiej CAF, mocnej w napedach
elektrycznych, a jeszcze bez autobusow
w ofercie. Nowy prezes Javier Calleja
chwalit pracownikéw firmy jako ,bardzo
silny zespot”, niewatpliwie stusznie, majgc
na mysli takze dziat konstrukcyjny. Wraz
z wprowadzeniem elektrycznych nape-
déw Solaris pracowat nad rozwigzaniami
zapewniajgcymi jeszcze lepsze osiagi.
Wiekszo$¢ wysitku wiozonego w rozwdj
ogrzewania w autobusach elektrycznych
jest zwigzana ograniczeniem zuzycia ener-
gii z baterii trakcyjnych. W tym celu pro-
ducenci czesto uzywaja piecow grzew-
czych zasilanych olejem napedowym. To
rozwigzanie skuteczne przy bardzo nis-
kich temperaturach, ale dalekie od bez-
emisyjnego. Solaris zaproponowat uktad
ogrzewania hybrydowego zasilany LPG,
niskoemisyjny, znacznie tanszy niz trady-
cyjny piec na olej napedowy, ze zbiornika-
mi mniejszymi od stosowanych w przy-
padku CNG, dzieki czemu ich zabudowa
jest mniej skomplikowana.

Nowa mozliwos¢ wyboru pojawita sie
w ukfadzie ogrzewania i klimatyzacji,
w ktérym czynnikiem roboczym jest CO,,
obecnie rozwigzanie najbardziej przyjazne
dla srodowiska. Elektryczna pompa ciepta
umozliwia pozyskiwanie ciepta z urzadzen
pomocniczych, ograniczajgc zuzycie
energii z baterii, co skutkuje wydtuzeniem
maksymalnego zasiggu i gwarantuje wy-
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dajng prace w niskich temperaturach.
Wszystko to przy bezemisyjnej pracy.
Kolejna zmiang, na ktdra sg przygotowani
inzynierowie Solaris, jest stopniowe ogra-
niczenie uzycia czynnika chtodzacego
R134a stosowanego w ukfadach klimaty-
zacji. W mys| postanowien Unii Europej-
skiej, do 2030 r. ma on by¢ zastgpiony
znacznie przyjazniejszym dla srodowiska
R513a. Dzieki wysitkom polskiego produ-
centa i jednego z dostawcéw klimatyzacije
pojazddéw z Bolechowa juz dzi§ moga byé
uzupetniane czystszym $rodkiem.

Innowacje nie ominety réwniez wspo-
magania ukfadu kierowniczego, z elek-
tryczng pompa zasilang z akumulatoréw
24'\V. Od pewnego czasu nowe rozwigza-
nie jest standardowo stosowane w auto-
busach elektrycznych i hybrydowych
bolechowskiej fabryki oraz jako opcja
w trolejbusach. Skutkuje to zmniejszonym
zuzyciem energii, pompa nie obcigza bo-
wiem silnika, dzieki czemu zwieksza sie
zasieg pojazdu. Kolejnym argumentem na
korzysc¢ tej konstrukcii jest zmienna pred-
kos¢ obrotowa pompy, dzieki czemu sita
wspomagania jest wieksza przy niskich
predkosciach pojazdu i maleje ze wzros-
tem predkosci. Przede wszystkim jednak
to rozwigzanie powoduje znaczny wzrost
bezpieczenstwa, gdyz pompa wspoma-
gania nie jest uzalezniona od innych urza-
dzen, ktérych awaria w skrajnych przy-
padkach mogtaby skutkowac utratg ste-
rownosci pojazdu.

Nowoscig jest rdwniez system zdalnej
diagnozy autobuséw elektrycznych
eSConnect. Usprawnia on diagnoze i ser-
wis oraz umozliwia analize danych groma-
dzonych przez pojazd. Dzigki wyposaze-
niu autobuséw w ten system producent
bedzie mogt stworzy¢ baze rzeczywistych
danych eksploatacyjnych, a te wykorzy-
sta¢ do dalszego doskonalenia. eSCon-
nect moze by¢é zamontowany w nowo
produkowanych autobusach elektrycz-
nych, jak i w juz dostarczonych do klien-
téw. Pierwsi juz zdecydowali sie na wdro-
zenie pilotazowego rozwigzania we flo-
tach. Oni rowniez moga korzysta¢ z da-
nych, co utatwia optymalne wykorzystanie
taboru.

Wsrdd uzyskiwanych zdalnie danych sa
m.in. lokalizacja floty w czasie i przestrze-
ni wraz z aktualnym stanem natadowania
baterii, trasa przebyta przez autobus
w okreslonym przez uzytkownika czasie
czy zuzycie energii. System eSConnect
umozliwia takze zdalng identyfikacje bte-
dow zgtaszanych przez pojazd na pulpicie
kierowcy, monitorowanie parametréw
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pracy autobusu i generowanie statystyk
m.in. dotyczacych liczby cykli tadowania
oraz czasu trwania uzupetniania energii
w bateriach.

System zdalnej diagnozy autobuséw
elektrycznych pomaga w lepszym wyko-
rzystaniu floty i zapewnieniu poprawnego
uzytkowania przez kierowcow. Ponadto
eSConnect umozliwia gromadzenie i ana-
lize danych, utatwiajgc definiowanie wy-
magan technicznych dla autobuséw na
poszczegolnych liniach.

Prezes Palenica przypomniat takze na
konferenciji o linii cze$ci zamiennych Sola-
ris Optiline do rodziny Urbino. Majg one
tak samo wysoka jakos$¢ jak na pierwszy
montaz i zapewniajg najwyzszg wydaj-
nosé. Od momentu pojawienia sie na
rynku produkty Optiline trafity do ponad
100 klientéw w 22 krajach. Na linie skta-
daja sie klocki hamulcowe, filtry do ukta-
déw silnikowych i klimatyzaciji, a teraz
takze miechy zawieszenia pneumatyczne-
go. Wiekszos¢ tych elementéw wymienia
sie $rednio dwa razy do roku. Linia pro-
duktow dostosowanych do konfiguracii
i sposobu eksploatacji Urbino umozliwia
wydtuzenie interwatéw miedzy wymiana-
mi, a tym samym zmniejszenie kosztow
obstugi. Czesci Optiline spetniajg wszyst-
kie wymogi techniczne i Srodowiskowe.

Klocki hamulcowe Optiline, sprzedawa-
ne od ponad 3 lat, staty sie wiodgcym
produktem w aftermarketowej ofercie:
klienci zamontowali juz ponad 13 tys.
kompletéw. Zebrane doswiadczenia

umozliwity wprowadzenie kolejnych udos-
konalen. W nowej generacji klockow wy-
korzystano zmodyfikowang mieszanke
materiatu ciernego o nieco mniejszej twar-
dosci. Dzieki temu nowa oktadzina jest
bardziej scisliwa i lepiej dostosowuje sie
do powierzchni tarczy hamulcowej, chro-
nigc ja przed nadmiernym zuzyciem. Eli-
minuje takze nadmierne tarcie, zapewnia-
jac cicha prace. Klocki Optiline nowej
generacji maja naciecie, ktére stanowi
kolejny kanat odprowadzajgcy pyt i gazy
wytwarzane w procesie hamowania.
W ten sposo6b ograniczono rowniez drga-
nia generujgce dzwigki przy hamowaniu
i wyréwnano naprezenia na powierzchni
oktadziny, minimalizujac ryzyko peknigcia.

Jeszcze w tym roku w sprzedazy poja-
wig sie progresywne miechy zawieszenia
pneumatycznego do nowej generacji
Urbino. Reagujg one na nieréwnosci na-
wierzchni i pomagaja utrzymaé potozenie
pojazdu w czasie jazdy. Miechy Optiline
zaprojektowano przy udziale inzynieréw
Solarisa, znajacych specyfike Urbino no-
wej generaciji, dzieki czemu uwzgledniono
charakterystyke eksploatacji zawieszenia.
Miechy Optiline beda mogty by¢ stosowa-
ne zamiennie z wykorzystywanymi na
pierwszym montazu, takze w pojazdach
na gwarancji.

Prezentowane na TRANSEXPO Solarisy
miaty nowy wyglad, ktéry od stycznia
2019 . stanie sie standardem dla wszyst-
kich pojazdéw miejskich z rodzin Urbino
i Trollino. Obecna generacja autobuséw

Elektryczny Urbino 12 z nowgq stylizacjg przedniej $ciany. Cho¢ to targowa nowosé,
pierwsza hybryda Solaris w nowym w tym designie juz jezdzi w Pabianicach.

miejskich Solaris ma raptem 4 lata i zyska-
fa ogromne uznanie na rynku, ale klienci
i pasazerowie majg coraz wigksze oczeki-
wania, wiec dokonano ulepszen o charak-

Elekiryfikacja nie omija matych miast
i producentéw mniejszych niz Solaris.
Automet przywiézt do Kielc elekirycz-
nego minibusa MiniCity zbudowanego
na bazie MB Sprintera na zaméwienie
Wagrowca.

terze ewolucyjnym. Zmiany w wygladzie
zewnetrznym majg takze praktyczng
strone, byty bowiem skorelowane z praca-
mi nad Urbino LE lite hybrid. Dzigki temu

\' MM,

BUSMASTER

Stupska MMI jako dealer tureckie-
go Karsana oferowata elektrycznego
JEST-a, pokazujqgc takze wlasnego URBY
na podwoziu Daily z konwencjonalnym
napedem. Jesli jednak oczyma wyobrazni
dorysujemy mu na dachu garb z butlami
gazowymi, ujrzymy realizowane wtasnie
minibusy CNG dla Tychéw, z modyfika-
cjami uktadu zasilania umozliwiajgcymi
zwiekszenie zasiegu. Wihasny elektryk,
o klase wyzej, jest w sferze pomystéw na
nieodlegtq przysztos¢.
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wszystkie pojazdy miejskie marki Solaris
beda miaty spojny wyglad. Nowe oswiet-
lenie przedniego bazuje w catosci na
technologii LED, dotychczasowych 5 re-
flektorow wszystkich Swiatet (drogowe,
mijania, przeciwmgielne, kierunkowskazy
i pozycyjne) zastgpiono trzema. Nowy
design przodu autobusu oznacza lepsza
widocznos¢ dla kierowcy i optymalng
aerodynamike, poprawiono réwniez czy-
telno$¢ przedniej tablicy kierunkowej dla
pasazerow. Zmieniony ksztatt oston da-
chowych oznacza efektywniejszy montaz
i lepsze odprowadzanie wody z dachu
autobusu.

To jednak tylko przygrywka do tema-
téw, z jakimi Solaris pokaze sie w przy-
sztym roku. Na koricowym etapie sg proby
elektrycznego autobusu 2-przegubowego
o dtugosci ponad 24 m, skonstruowanego
jako platforma otwarta co do wersji nape-
du. Moze by¢ bateryjny, hybrydowy lub
trolejbusowy, zaleznie od tego, co najbar-
dziej pasuje uzytkownikom linii typu BRT,
do ktorych jest adresowany. Kontakty
zagraniczne CAF moga by¢ pomocne
prze komercjalizacji tego pomystu. Bedzie
gotowy takze nowy autobus z ogniwem
paliwowym zasilanym wodorem.

Wiec jesli nie Solaris, to kto, jesli chodzi
o elektryfikacje polskiego transportu pub-
licznego? W tym roku mocno pokazato sie
Volvo, ale hybrydami, dostarczonymi do
wielu polskich miast z Krakowem na czele.
Plany Autosanu nie sa blizej znane, by¢
moze zapowiadane przeniesienie firmy do
mniej utajniajacego sie wiasciciela przy-
niesie przetom informacyjny. Ursus Bus,
ktéry wygladat na najgrozniejszego rywa-
la, moze teraz wyhamowaé na tym trud-
nym rynku ze wzgledu na ktopoty finanso-
we spotki-matki.

Warto przypomnieé, ze od tego lata
jezdzi pierwszy polski minibus elektrycz-
ny, wykonany przez sanocki Automet dla
ZKM Wagrowiec. MiniCity przewozi bez-
emisyjnie 22 pasazerdw, obiecywany za-
sieg to 150 km. Niewykluczone, ze juz
wkrotce w tej kategorii dotagczg inne marki,
majgc komfortowa sytuacje: w Polsce
dziatajg duzi producenci baterii elektrycz-
nych, dysponujgc know how w stosowa-
niu ich w pojazdach. Automet korzystat
z pomocy austriackiej firmy Kreisel, ktora
dobrata naped i rozmieszczenie ukfadu
zasilania w minibusie, bazujgcym w tym
przypadku na Sprinterze. Takie samo
zadanie z przyjemnoscig wykonaja np.
Impact czy BMZ. Minibus elektryczny za-
powiada AutoCuby, bateryjny midi moze
juz wkrotce powsta¢ w MMI.(WK)
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Diesel umart w Jaworznie

yliSmy na konferencji prasowej, na

ktdrej Krzysztof Olszewski wygtosit
pamietne stowa: ,prosze panstwa, diesel
jako zrodto napedu w miastach umart,
niech zyje elektrycznosé”! To byt chyba
2007 r. i taka deklaracja, ztozona z okazji
premiery hybrydowego Solarisa, zostata
wtedy réznie przyjeta: od gtebokiego nie-
dowierzania po bardzo umiarkowany
optymizm. Moze trolejbusy, ale hybrydy?
O autobusie bateryjnym nikt wtedy po-
waznie nie myslat, bo stosowane m.in.
w pierwszym hybrydowym Urbino akumu-
latory niklowo-wodorkowe na niewiele by
sie zdaty.

Prezes miat jednak petng $wiadomosé
tego, co szykujg dieslom ustawodawcy,
narzucajac kolejne poziomy emisyjne
wziete z czapki. To jest, one byty gteboko
konsultowane, po czym i tak KE zrobita,
co chciata. Skutkiem ubocznym staty sie
wielkie kary natozone na producentéw za
to, ze ustalili miedzy soba cene uktadéw
kontroli emisji, nie mogac wyliczy¢ jej
doktadnie, a takze dieselgate. Spodziewat

sie réwniez, ze mieszkancy miast zaczng
naciska¢ na ich wtodarzy, by poprawiali
jakos¢ zycia, a w tym transportu pub-
licznego. Ale mieli tez troche racje ci,
ktérzy wtedy na p. Krzysztofa sykali, za-
rzucajgc mu, ze niepotrzebnie wyrwat sie
przed szereg. Jesli podliczyé wszystkie
wyprodukowane dotad w catej Europie
autobusy miejskie z wszelkimi napedami
elektrycznymi, to okaze sie, ze wcigz sg
nisza. Diesle maja sie Swietnie, bo wspie-
ra je reka rynku. Tanszy pojazd, mieszcza-
cy wiecej 0s6b, o opanowanej eksploata-
cji, nie da sie fatwo wyprze¢ drozszemu,
wozgcemu baterie zamiast pasazerow,
wymagajacemu ktopotliwej infrastruktury
tadowania. A obietnice co do baterii lito-
wo-jonowych, sktadane na poczatku tej
dekady, gdy debiutowat pierwszy elek-
tryczny Solaris, majg sie nijak do faktéw.

To kwestia czasu. Teraz prezesi firmy
przedstawiajg prognozy, wg ktérych juz
w 2020 r. tylko potowa nowych autobu-
séw sprzedawanych w Europie bedzie
miata silnik diesla, a 20% bedzie petnymi

Udato sie zgrabnie rozwigza¢ stacje tadowania pantografowego w miejscu krytycz-
nym dla ruchu miejskiego i krajobrazu Krakowa, na ul. Pawiej naprzeciw galerii
handlowych przy Dworcu Gtéwnym. Zasilanie pociggnieto z trakcji tramwajowej,
prawie go nie widaé. Kierowcy podstawiajqg autobus z pomocg kamery obserwuijqcej

styk pantografu i gniazda, nie sprawia to zadnych trudnosci .

elektrykami. Po 2025 r. przewage w tym
miksie osiggna pojazdy bateryjne. Nawet
jesli bedzie troche poslizgu, Solaris jest
o kilkanascie lat do przodu w rozwoju
autobusoéw elektrycznych, a inzynierowie
firmy znajg odpowiedzi na pytania, ktérych
ich koledzy z wielkich koncernéw nawet
sobie dotad nie postawili. Jak to ujat na
konferenciji prez. Palenica: ,,uszycie auto-
busu elektrycznego, to jest zupetnie inny
biznes”. Dzieki zdobytym dos$wiadcze-
niom jego ,krawcy” umiejg sprostaé bar-
dzo specyficznym zamoéwieniom. Nim
pojawity sie pierwsze autobusy w petni
elektryczne, opracowali baterie do trolej-
buséw odtaczajacych sie na krétko od
napowietrznych linii trakcyjnych i teraz
klienci przychodza po nie, np. z litewskie-
go Kowna, ktdre chce mie¢ 85 takich po-
jazdéw. Modutowa konstrukcja uktadéw
zasilania z bateriami o duzej mocy lub
pojemnosci umozliwia dobieranie zasiegu
do réznych warunkdw, czego przyktadem
jest autobus niedawno dostarczony do
Ystad, obstugujacy przeprawe promowa,

z mafg i lekkg baterig, a takze wnetrzem
dla gtéwnie stojacych pasazeréw z duzym
bagazem recznym. Podobny Urbino be-
dzie jezdzit migdzy samolotami a termina-
lem Okecia.

Dla wigkszosci miast i przewoznikow
napedy elektryczne to nowe rozwigzanie.
Chcac utatwic im elektryfikacje wybranych
linii, Solaris oferuje przeprowadzenie indy-
widualnego studium wykonalno$ci. Biuro
Badan i Rozwoju polskiego producenta
opracowuje najbardziej optymalne rozwig-
zanie e-mobilnos$ci na podstawie wyma-
gan klientéw i wielu danych wejsciowych,
jak zakres temperatur w danym miescie
(konieczny, by oszacowaé zuzycie energii
w réznych warunkach), srednia predkosé,
topografia terenu, liczba przystankow,
potoki pasazerskie, rozktad jazdy. Wyni-
kiem jest raport polecajacy najlepsze roz-
wigzania techniczne: rozmiar i typ baterii,
rekomendowanag infrastrukture tadowania,
przewidywane zuzycie energii i trwatos¢
baterii. Solaris oferuje kompleksowe po-
prowadzenie inwestycji, ktdra obejmuje nie
tylko dostawe autobusdw i systemow ta-
dowania, ale takze przygotowanie ich in-
stalacji tacznie z pracami budowlanymi.
Taki proces trwa obecnie m.in. w Rzeszo-
wie, gdzie pod okiem producenta jest
tworzona infrastruktura umozliwiajaca
eksploatacje elektrykow.

Na mapie Polski z elektryczng komuni-
kacja sg dwa ciekawe punkty: Krakow
i Jaworzno, miasta pionierskie i do nie-
dawna liderzy w zakupach, zdetronizowa-
ni dopiero przez Rumundw. Postawity one
na flote niskoemisyjna z réznych powo-
déw. Dla Krakowa jest to jeden z elemen-
téw walki ze smogiem, kt6ra miasto mu-
siato podjaé bardzo pilnie i zamierza ja

Z punktu widzenia codziennej obstugi
techniczne| autobusy elektryczne nie
sprawity wiekszego ktopotu, procedury
sq takie same, jak przy dieslach, pracy
nawet mniej: odpada kontrola poziomu
oleju i dolewki!

rozegra¢ takze na froncie pojazdéw ko-
munikacji publicznej. Zadanie jest nietatwe
ze wzgledu na wielkos$¢ zadan przewozo-
wych, a zatem floty MPK Krakdéw. To
obecnie 566 autobusdw, z ktérych zaden
nie byt na wiosne ponizej normy Euro Il
aite poszly pod mtotek w pierwszej kolej-
nosci. Do konca tego roku flota spalinowa
ma sktadac sie z pojazdéw co najmniej
Euro V, natomiast do 2025 r. MPK Krakéw
chce mie¢ ponad 30% autobuséw elek-
trycznych.

Zadanie podjeto z rozwaga, rozpoczy-
najgc od testow pojedynczego elektryka
w 2013 ., by rok p6zniej uruchomié pierw-
szg regularng linie, a nastepnie rozpisac¢
przetargi. W ich rezultacie do Krakowa
zaczely przyjezdzac elektryczne Solarisy,
poczawszy od 4 Urbino 8,9, kupionych
wraz ze stacjami tadowania EkoEnergety-
ka o mocy 20 kW. Teraz jest 26 autobu-
sow elektrycznych, wszystkie zlokalizowa-
no w zajezdni Wola Duchacka, obok po-
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Dla kilkudziesieciu autobuséw, jak w krakowskiej
zajezdni, jest potrzebny spory plac, na ktérym bedg
mogty spedzié¢ noc przy tadowarkach.
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nad 200 konwencjonalnych. Planowane
160 kolejnych ma pojawi¢ sie w latach
2019-21, zostang rozdzielone miedzy inne
zajezdnie i baze tramwajowa w Nowej
Hucie, stosownie wyposazong. Czasu na
wprowadzenie wnioskéw z dotychczaso-
wej eksploatacji jest niewiele, a powycho-
dzity pewne niedogrania nawet nie tech-
niczne, a prawne. W koricu w zajezdni
pojawito sie nagle kilkadziesigt nowych
urzadzen dozorowych, nie znanych blizej
urzedom uprawnionym do kontroli.

Pierwsze krakowskie autobusy elek-
tryczne sa fadowane za pomoca tadowa-
rek plug-in, przy czym urzadzenia wiek-
szej mocy (40 kW do 19 soléwek i 60 kW
do 3 przegubowcoéw) dostarczyt MED-
COM. Do tego zbudowano 4 stacje tado-
wania pantografowego moca 180 kW.
Jedna jest przy zajezdni, inng bardzo
zmyslnie ulokowano w samym centrum
przy Dworcu Gtéwnym, czerpiac prad
z tramwajowej sieci trakcyjne;.

W Woli Duchackiej jest takze jedna stacja pantografowa do szybkiego
dotadowania mocg 180 kW autobuséw obstugujqgcych linie przebiega-
jacq obok zajezdni. Solaris, a za nim MEDCOM, optujq za rozwigzaniem
z pantografem na kazdym autobusie, podigczanym do statycznego
gniazda. Inni wolg pantograf opuszczany z fadowarki na gniazdo dacho-
we. Wtedy nie wozi sie ciezkiego mechanizmu, ale ew. awaria jednego
urzqgdzenia utrudnia tadowanie catej floty.
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Zajezdnia przygotowata sie do nowego
taboru zwiekszajac moc staciji trafo z 500
kW do 1 MW, co umozliwito tadowanie
wszystkich pojazdéw jednoczesnie. Tak
powinno dziaé sie kazdej nocy, by baterie
typu High Energy zainstalowane przez
Solaris powoli sie balansowaty, co sprzyja
ich zywotnosci. Przed dalszg rozbudowa
floty moc zostanie zwigkszona do 3 MW.

W trakcie eksploatacji prowadzono
pomiary zuzycia energii przez kazdy mo-
del, uzyskujac srednio 1,89 kWh/km w so-
lowych Urbino i 2,35 kWh/km w przegu-
bowcach. Zestawiajac to z pojemnoscia
baterii 160 wzgl. 240 kWh fatwo oszaco-
wac zasieg, wcigz dalece niewystarczajg-

cy. Dla MPK Krakéw ideatem bytoby 200
km do kolejnego tadowania. Trzeba tez
uwzgledni¢ zastosowanie w krakowskich
elektrykach ogrzewania zasilanego ON.
Gdyby nie ono, byloby krucho; inzyniero-
wie Solaris obecni na pokazie nie kryli, ze
ogrzewanie autobuséw elektrycznych
to duzy i wcigz jeszcze nie do korica roz-
wigzany problem. Innym jest mniejsza
pojemnos¢ pasazerska elektrykow. Urbi-
no 12 zabiera maks. 81 pasazeréw, Urbino
18 do 140. W Krakowie, gdzie potoki pa-
sazerskie sa bardzo duze, trzeba bra¢ pod
uwage, ze cata obecna flota elektrycznych
autobuséw zastepuje 21 analogicznych
z dieslami, co, zwazywszy na wielka roz-

Nowoczesne, klimatyzowane, monitoro-
wane, ciche autobusy doskonale pasuijq
do Krakowa z obostrzeniami ruchu dla
pojazdéw prywatnych na Staréwce. Tyle
tylko, ze musi by¢ ich wiecej: ze wzgledu
na mase baterii soléwka traci kilkunastu
pasazerdw, przegubowiec nawet kilku-
dziesieciu w poréwnaniu z dieslem.

nice w kosztach zakupu, podwaza sens
ekonomiczny mimo réwnie wielkich korzy-
$ci na kosztach paliwa. Ale przy uwzgled-
nieniu ograniczenia emisji szkodliwych
sktadnikéw spalin i hatasu bilans juz wy-
pada lepiej. Jesli koszty biezacego utrzy-
mania technicznego wyraznie spadna
dzieki np. wydtuzeniu zywotnosci hamul-
cdw szala zacznie sie przechyla¢ w druga
strone.

Jaworzno, stolica elektromobilnosci

Zupetnie inna byta historia elektrobuséw
w Jaworznie, ktdre jest wzglednie mate
pod wzgledem liczby ludnosci (ok. 90 tys.,
Krakéw 800 tys.), ale rozlegte co do po-
wierzchni. Zaczeta sie wtasciwie juz
w 2002 r., gdy prezydentem miasta zostat
Pawet Silbert (jest nim do dzis, z uwzgled-
nieniem ostatnich wybordéw). Zastat przed-
sigbiorstwo komunikacji miejskiej w stanie
daleko idacego rozktadu, ze starymi po-
jazdami, a umowe z nim na jak najgor-
szych warunkach. Po spotkaniu z zatoga
PKM podjat odwazng decyzje, by szybko
go unowoczesni¢ i odebra¢ pasazerow
przewoznikom prywatnym, a takze wysa-
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Elektrobusy i stacje tadowania doskonale przyjety sie w Jaworznie, choé bliskosé
elektrowni w zaden sposéb nie wplyneta na joko$é sieci energetycznej miasta. Szybko
wdrozono takze uktad zdalnego zarzgdzania zgtaszajgcy pozycje kazdego pojazdu

i stan natadowania baterii.

Dla autobuséw z nowego kontraktu wy-
budowano w Jaworznie nowoczesng hale
obstugowaq. To takze byt skok jakosciowy,
wezesniej byta w tym miejscu obstugowa
rudera. Elektryczne Solarisy sq fadowane
pod dachem.

dzi¢ mieszkancow z samochoddw i za-
checi¢ do korzystania z autobusow.
Udato mu sie znalezé srodki ha nowy ta-
bor i umiejetny zarzad do zarzadzania nim.
Stale zwigkszana sie¢ potgczen i jakos¢
ustug zdobywaja najlepsze opinie jaworz-
nian. Przyczyniajg sie do tego niskie ceny
biletow (wytacznie elektronicznych), zesta-
wionych dodatkowo w jeszcze bardziej
korzystne taryfy okresowe, np. karta rocz-
na kosztuje tam 180 zt. Kolejnym krokiem
do poprawy komfortu komunikacji mogty
by¢ juz tylko autobusy elektryczne.
Pomyst byt ryzykowny wtasnie ze wzgle-
du na stosunkowo dtugie trasy, siegajace
osciennych miast Slaska i Zagtebia. Auto-
busy PKM Jaworzno pokonujg rocznie 4,5
min km, co moze nie imponuje w bez-
posrednim poréwnaniu z np. 37 min km
MZK Krakéw, ale w przeliczeniu na 1 po-
jazd i 1 mieszkanca juz tak. Pierwsze
proby z autobusami kilku marek przepro-
wadzono w 2014 r. Zwycigesko wyszedt
z nich Solaris, dostarczajac rok pdzniej
pierwszy elektryczny autobus 12-metro-
wy. Kupiony z wtasnych Srodkéw i na ry-
zyko miasta, zostat poddany intensywnym
testom pod okiem producenta, zmieniano
parametry i sposdb fadowania. Jednym
z wnioskéw byfa koniecznos$¢ zainstalo-
wania niezaleznego ogrzewania, trakto-
wanego jednak jako awaryjne, a drugim

uznanie, ze jest to produkt gotowy do
eksploatacji i $miato mozna kupowacé na-
stepne. Pierwszy Urbino przez te 3 lata
przejechat ponad 220 tys. km bez awarii
i teraz zostanie poddany drobiazgowym
badaniom, by sprawdzic¢ ubytek pojemno-
sci energetycznej baterii. Pomiary po 100
tys. km nie wykazaty spadkul!

W rezultacie opracowano zaréwno
pojazdy ,uszyte” ha miare potrzeb miasta,
jak i system zdalnego nadzoru nad nimi,
a na koniec takze nowoczesng hale obstu-
gowa. W 2017 r. PKM Jaworzno dokupito

Niematq zaletg autobuséw elektrycznych
jest tatwiejsze znalezienie kierowcéw do
nich. To nie tylko kwestia cichej pracy
i bardziej ptynnej jazdy bez spalin: pro-
wadzenie najnowoczesniejszych pojaz-
déw w Europie w elektronicznym kokpicie
jest powodem do dumy.

AUTOBUSY

@\
2 <
0 0 Jaworzno

)
*’J al:

laworzng

<

Jaworzng

.50 tacy, ktérzy twierdzq, ze autobusy
elektryczne nie mogq jezdzi¢ caty dzien,
wtedy, gdy sq potrzebne. Nie jest to
prawdg, bo u nas jezdzg! A moze nie
zabierajq tylu pasazeréw, co diesle?
U nas mieszczq tyle samo! Na pewno
nie moggq by¢ klimatyzowane czy ogrze-
wane? A jednak sqg. Dodajemy jeszcze
WiFi, by przyciggngé jak najwiecej pasa-
zeréw. Gtéwny atut to cicha jazda, nasi
mieszkancy bardzo to lubig” - sprawna
komunikacja i autobusy elekiryczne to
oczko w glowie prezydenta Jaworzna
Pawta Silberta.

9 elektrycznych Urbino 12, 9 przegubow-
cow i 4 krotkie Urbino 8,9. Ta elektryczna
flota to blisko 40% catosci, ale wykonuje
ona 47% pracy przewozowej, bo wozi tyle
samo 0séb, co diesle, a bardziej intensyw-
nie! Mate autobusy puszczono na ulice, na
ktorych wczesniej nie odwazono sie wy-
sta¢ diesli. Wszystkie kursy nocne sa
wykonywane autobusami elektrycznymi,
co mieszkancy bardzo sobie chwalg i ge-
neralnie cenig ciche i bezemisyjne pojaz-
dy, jak i to, ze staly sie one wizytowka
Jaworzna.

Dzienne przebiegi elektrykéw siegaja
300 km, pokonywane bez problemu. Do
dyspozyciji jest 8 tadowarek o mocy po
80 kW do tadowania nocnego w hali i 5
przystankowych stacji pantografowych
o mocy 160 kW. To nie koniec, prez. Sil-
bert zapowiada, ze Jaworzno osiggnie
wskaznik 80% elektryfikacji najszybciej
w kraju, a moze nawet w Europie. Dieslow-
skie autobusy PKM zblizaja sie do korica
eksploatacji i juz od przysztego roku bedag
zastepowane 20 elektrycznymi, w tym
5 midi i 15 maxi. Trwa rozbudowa stacji
tadowania w zajezdni i na petlach. Miasto
podejmuje sie takze rozciaggnac swoje
przodownictwo na autonomizacje pojaz-
dow komunikacji publicznej, juz wytycza-
jac trasy, na ktérych mozna bezpiecznie
przeprowadzi¢ préby. (WK)
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Ciekawe zajecia w BMC Plauen

aktady autobusowe Neoplan w Plauen

wielokrotnie przewijaty sie przez nasze
tamy, najczesciej w informacijach o uroczys-
tych przekazaniach luksusowych autoka-
row dla klubdw sportowych. Pod koniec ub.
roku mieliSmy okazje jezdzi¢ minibusami
MAN TGE w ich wykonaniu, a tej wiosny
debiutowi nowej generacii Lion’s City towa-
rzyszyt Discobus, mobilna dyskoteka za-
projektowana i wyposazona w Plauen, ale
juz pod egida Bus Modification Center.

Taki status nadano przedsigbiorstwu
o historii diugiej, kretej i wartej przypomnie-
nia, poniewaz jest przyktadem (np. dla Au-
tosanu), jak spasc na 4 fapy w tych trudnych
czasach. Szczyci sie ono 100-letnimi trady-
cjami produkcji pojazdéw, wsréd ktorych
w 1919 r. pojawity sie autobusy marki VO-
MAG, a nastepnie ciezaréwki, a takze
czolgi i Jagdpantery. Z powodu tych ostat-
nich zaktad w Plauen zostat solidnie zbom-
bardowany przez Amerykandéw, ktérzy po
zajeciu miasta wywiezli fachowcow i naj-
cenniejsze wyposazenie. Rosjanie, przej-
mujgc Saksonie w mys| porozumien jattan-
skich, dopetnili dzieta zniszczenia, VOMAG
zostat rozgrabiony i zburzony.

Na jego gruzach (w przenosni) powstaty
panstwowe autobusowe warsztaty remon-
towe, prébujace takze sit z wlasnymi kon-
strukcjami. Ostatecznie skorczyto sie na
naprawach gtéwnych lkaruséw z catej NRD.
Jej upadek oznaczat kolejny zakret, ktory
pomogli pokona¢ wtasciciele marki Neo-
plan, bracia Auwaerter. Jaki mieli w tym
interes? Plauen lezy w tzw. saskim czubie,

najbardziej wysunigtym za zachdd powiecie
Saksonii, Vogtland (stad VO w nazwie VO-
MAG). Tym samym byto najblizej dawnej
granicy, co utatwiato wigczenie zakiadu do
sieci obejmujacej wowczas Berlin, Pilsting
i Stuttgart — znajdowat sie akurat posrodku.
Dodatkowo, byli do dyspozyciji pracownicy
wprawdzie remontowi, ale przez lata na-
uczeni kombinowania, nieznanego na Za-
chodzie, umiejacy zrobi¢ praktycznie nowy
autobus z resztek. Kto pamigta czasy tzw.
odbudowy pojazdéw, wie o co chodzi.

W 1991 r. w miejsce VEB Plauen powsta-
to Neoplan Omnibus GmbH, stopniowo
rozrastajgce sie do 600 pracownikow przej-
mujgcych coraz wiecej zadan zwigzanych
z uzbrajaniem szkieletéw dostarczanych
gtéwnie z Berlina. Sytuacja skomplikowata
sie po przejeciu Neoplana przez MAN
w 2001 r. W strukturze produkcji autobu-
sOw koncernu pojawity sie Starachowice,
Poznan i Ankara. Nadzieja na utrzymanie
niemieckich fabryk byta strategia ProNeo,
zakiadajgca ich wyspecjalizowanie. Nieste-
ty, trudno uznac jg na szczegdlnie szczesli-
wa, poniewaz nadal wigzata sie z wozeniem
setek szkieletéw lub podszykowanych au-
tobuséw z Plauen i Starachowic do miejsc
z zatogami moze o najwyzszych kwalifika-
cjach, ale tez kosztach. Gdy okazato sig, ze
Ankara doskonale radzi sobie z wszystkimi
modelami Neoplan, Pilsting i Stuttgart
przeszty do historii marki.

Dla Plauen byto to niewesota perspekty-
wa: miasto mocno podupadto za NRD, po
Ziednoczeniu wcigz jest na dorobku. To je-

den z powodoéw, dla ktérego przedtuzono
status przedsiebiorstwa, drugim jest natura
mieszkaicow. Vogtland to specyficzny re-
gion Niemiec, z historig siegajaca Cesar-
stwa, ludzie sg z niego dumni i nie uciekali
masowo na Zachdd, a nawet zaczeli wra-
cac po 1990 r. O tym zjawisku styszelismy
juz odwiedzajgc zaktady Fliegl w Triptis —to
po sasiedzku. Vogtlandczycy sg dobrymi
pracownikami, potrafig by¢ lojaini wzgle-
dem pracodawcy, ktory jest rzetelny i za-
pewnia ciekawe zajecie.

Po reorganizaciji polityki modelowej Neo-
plan i ostatecznym przejeciu produkc;ji
przez Ankare zaktadu w Plauen nie ominety
ciecia zatogi, zostato niespetna 150 osob.
Catkowita likwidacja bytaby jednak wielkim
marnotrawstwem, poniewaz z dawnych
planéw pozostata nowoczesna lakiernia,
podobno najwigksza autobusowa w Euro-
pie! To 6 kabin o tacznej wydajnosci kilkuset
kompletnych pojazdéw rocznie. Pomyslano
chwilke i znaleziono inne wyjscie: Bus
Modification Center, jako uzupetnienie
dwéch takich osrodkéw zajmujgcych sie
adaptacjami ciezarowek MAN. To jest Swie-
za sprawa, decyzja zapadta w 2015 r. i za-
ktad w Plauen wcigz szuka sobie najlepsze-
go miejsca w koncernie.

Nazwa moze myli¢, same modyfikacje
autobusow stanowig wprawdzie znaczaca
czes¢ obrotéw, ale na state jest przy nich
zatrudnionych 35 oséb. Pozostali pracow-
nicy zajmuja sie lakierowaniem wielkowy-
miarowych elementéw tworzywowych cie-
zardwek MAN, wysytanych do Monachium,

Zaktad w Plauen moze zaskoczyé uktadem; to zespé6t hal dobudowywanych przez kolejnych wtascicieli do obiektu postawionego
za NRD, z ktérego okien robimy to zdjecie. Przylegty do niego pawilon po prawej miesci biuro konstrukcyjne. W hali zaraz za
rzgdkiem TGE wykonuje sie prostsze modyfikacje duzych buséw i podzespoty, kominy w gtebi zdradzajq lakiernie, w oddali po
prawej jest budynek logistyczny zaopatrujgcy zaktad silnikowy w Norymberdze w uktady chtodzenia spalin.

Steyr i Krakowa. Ale gdy przyjdzie zamé-
wienie na autobus, w zwolnionej kabinie
moga natozy¢ metalik, kolory przechodza-
ce, wszystko co zazyczy sobie klient. W in-
nej hali powstajg szafki na luksusowe wy-
posazenie kabin, w kolejnej sg kompleto-
wane podzespoty silnikowe dla Norymber-
gi.

Produkcja autobuséw na jednostkowe
zamowienia klientdw to zajecie bez watpie-
nia najciekawsze, a zarazem zaszczytne,
wizerunkowe i z przyszitoscig, poniewaz sa
stali i zamozni klienci. Do tego grona naleza
wspomniane kluby sportowe. MAN jest
wytacznym dostawca autokarow dla Bay-
ernu Monachium, ale kupuja je takze m. in.
Bayer Leverkusen, Borussia Dortmund
i jeszcze kilka klubéw Bundesligi, niemieccy
pitkarze reczni i hokeisci, ligowe zespoty
szwajcarskie, dunskie, a nawet portugal-
skie. Kazdy taki klient wymaga wnetrza
znacznie odbiegajgcego od standardowe-
go, wykonczonego indywidualnie dobiera-
nymi materiatami, z mnéstwem detali wy-
konywanych tylko dla niego. Wymagany
poziom wyposazenia z reguly przekracza
mozliwosci linii w Ankarze.

Tu uwidacznia sie przewaga wykonawcy
»hadwornego”: pracuje wg procedur obo-
wigzujacych caly koncern i cho¢ moze to
powodowac wyzsze koszty roboczogodzi-
ny niz zabudowa u niezaleznego nadwozia-
rza, skutkuje powstaniem dokumentac;ji
przejrzystej dla catej sieci serwisowej MAN.
Nie od parady w Plauen jest 10 konstrukto-
row. Od poczatku projektu kazdy pomyst
uzgodniony z klientem jest rozpisywany
na czynnosci, jakie musi wykona¢ produ-
cent autobusu bazowego, czyli zaktad
w Ankarze, oraz fachowcy BMC Plauen.
Szybko powstajg harmonogramy i zamé-
wienia na detale, ktére trzeba skierowac na
zewnatrz. Oczywiscie nikt nie uwierzy, ze za
kazdym razem zadanie zamyka sie w czasie
i kosztach, ale zawsze odbiorcy sg zadowo-
leni.

Mimo wstepnego przygotowania produk-
cji, modyfikacja autokaru wymaga najpierw
zrujnowania pojazdu bazowego, do ktdrego
nastepnie sa wktadane luksusowe fotele,
stoliki, kuchnia poktadowa, system audio
-video z wielkimi monitorami, na ktérych
mozna w czasie drogi obejrze¢ ostatni wy-
step przeciwnika. Cata instalacja dziata
takze na postoju dzieki agregatowi prado-
twérczemu montowanemu w luku bagazo-
wym na specjalnej amortyzowanej podsta-
wie i z wyciszajgcymi ostonami. Wszystko
to montujg doskonali fachowcy, w porzad-
ku tak duzym, jak tylko da sig utrzymaé przy
jednostkowym wykonaniu, dla klientéw nie

raz wprowadzajgcych zmiany w trakcie
produkciji. Sg proste, lecz skuteczne proce-
dury utrzymania tadu, pomaga takze duza
powierzchnia do dyspozycji. To warunki
duzo bardziej atrakcyjne dla zatogi niz praca
na tasmie, dodatkowym wyrdznieniem jest
ustuga dla znanych klubéw pitkarskich,
ktdre celebruja przekazanie kazdego nowe-
go autokaru, a wreszcie w catym Vogtland
nie ma duzo zaje¢ konkurencyjnych wzgle-
dem zatrudnienia w koncernie MAN.
Dlatego Heinz Kiess, dyrektor ds. sprze-
dazy i marketingu MAN Bus Modification
Center w Plauen, wyszukuije dla niego zaje-
cia na blizsza i dalszg przysztos¢. Zaktad
znajduje sie po drodze z Ankary do klientow
w Europie Zachodniej, wiec moze wykony-
wac nawet drobne modyfikacje, ktére nie
byty optacalne w momencie powstawania
autobusow. Przyktadowo, w serii Lion’s
Intercity dla Francji zamontowano oswietle-
nie lukéw bagazowych. Modyfikacje nie
muszg ograniczac¢ sie do MAN-éw, a na
pewno szybko obejmg autokary Scania,
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Nowy autokar dla Bayern Monachium
w koncowej fazie wyposazenia w Plauen.
Pracownicy na linii otrzymujq szczeg6-
fowy spis czynnosci do wykonania i me-
mento w postaci harmonogramu catego
dzieta. Logistyka zaktadowa podszyko-
wuje im codzienng porcje podzespotow
tak, by nie musieli biegaé¢ do magazynu.
Pojazdy kluboéw sportowych przejezdzajq
rocznie ok. 60 tys. km, moze to nie jest
eksploatacja tak intensywna jak na li-
niach dalekobieznych, ale po kilku latach
nawet ze wzgledéw wizerunkowych sg
wymieniane na nowe.

ktére juz wczesniej przerabiano na pitkar-
skie.

Pojazdem jedynym w swoim rodzaju jest
Discobus, autobus do mobilnych imprez
tanecznych. Z pomystem wystapit luksem-
burski przewoznik Sales-Lentz Group, au-
tokarowy klient MAN specjalizujacy sie
m.in. w przewozach grup biznesowych.
A gdyby tak wycieczke integracyjna zaczac
juz w czasie jazdy, a na miejscu urzadzi¢
dyskoteke, nie wychodzgc na zewnatrz,
jesli pogoda nie sprzyja?

Ambitne przedsiewzigcie wymagato uzy-
cia najdfuzszego przegubowego autobusu
MAN, Lion’s City GL dtugosci 18,75 m.
W Bus Modification Centre przebudowano
go na dyskoteke ze stylowym barem
i konsolg DJ-a sterujgcego systemem hi-fi
z 5 gltosnikami po 700 W, subwooferami
i wynoszonymi gtosnikami zewnetrznymi.
Opracowano go specjalnie do autobusu,
dostosowujgc akustyke do warunkéw
w pojezdzie. Goscie imprezy moga taficzy¢
na przestronnym parkiecie tanecznym
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w $rodkowej czesci. Jesli chca odpoczag,
siadajg w tylnym salonie lub na jednym
z wielu miejsc do siedzenia. Napoje moga
odkiada¢ bezpiecznie w czasie jazdy dzigki
magnetycznym uchwytom na szklanki.
Ponadto autobus ma luksusowa toalete.
Projektanci wnetrza skupili si¢ na oswiet-
leniu za pomoca paskowych i punktowych
LED-6w, w suficie zamontowano iluminofo-
nie. Autobus disco jest podtgczony do
mediéw spotecznosciowych, ma kamere
z obiektywem ,rybie oko”, ktéra mozna
robi¢ zdjecia i natychmiast je udostepniac.
Rozbudowana instalacja elektryczna jest
zasilana z dwoch przetwornic po 5 kW, ana
postoju z baterii litowo-jonowych.
Wykonanie Discobusa bardzo przypadto
do gustu klientom, jest wiecej zamdwien na

Discobus moze pomiescié
ok. 45 pasazeréw, balujg-
cych juz w czasie podrézy.
Jesli jest uzywany w statej
lokalizacji, rozktada sie
elekirycznie markizy. Pro-
jektanci wnetrza mieli wol-
na reke do tego stopnia,
ze znacznie przekroczyli
budzet, ale na biednego
nie trofito.

ustugi tego kosztownego pojazdu, niz jest
w stanie wykonac.

Jedna z ostatnich prac takze dla klienta
z Luksemburga to autobus do przewozu
niepetnosprawnych. Voyages Emile Weber
podejmuije sie ustug turystycznych dla oséb
z powaznymi dysfunkcjami, dotad dla ta-
kich klientéw miata Lion’s Coach z winda
kasetowg montowana nad osig napedowa,
na wozek wprowadzany na wysoki poktad
przez specjalne, szerokie drzwi. Jej najnow-
szy autokar ma jeszcze jedno ulepszenie:
przenosnik krzesetkowy wzdtuz catego
autokaru.

Ta tyrolka dla niepetnosprawnych umoz-
liwia przewiezienie osoby wprowadzonej na
wdzku wprost na jej miejsce. Sktada sie na
nig obrotowy fotel z podndzkiem i pasem

biodrowym, podwieszony do szyn pod
sufitem zamontowanych na catej dtugosci
przejscia. Catos¢ skonstruowano tak, by
przemieszczenie pasazera byto maksymal-
nie ptynne, bezpieczne i bezstresowe tak
dla niego, jak i kierowcy czy opiekuna.

Kabina WC réwniez jest przystosowana
do osdb niepetnosprawnych: umieszczono
ja z tytu autokaru w zasiegu ,kolejki szyno-
wej”. Dodatkowe ramiona po obu stronach,
dozownik papieru i Srodkéw dezynfekuja-
cych wymagajace minimum sprawnosci
koriczyn, to wyposazenie jak z obiektéw
stacjonarnych. Dotozono nowoczesne
oswietlenie LED, by hasto przewoznika
,Podréz bez granic” dotyczyto nawet naj-
drobniejszych aspektow.

Od kwietnia 2017 r. BMC w Plauen zaj-
muje sie takze modyfikacjami TGE i z tym
wigze wielkie nadzieje. W ciagu 1. roku
wykonano setke pojazdéw, plan na przyszty
rok to 400 szt. z szansg na przekroczenie.
Korzysci dla klientéw sg znane: pojazd ba-
zowy i zabudowa z jednego zrodta, z jedng
fakturg, gwarancja i pewnoscia, ze serwis
znajdzie online dokumentacje catosci. BMC
celuje w rynki Niemiec, Austrii i Szwajcarii,
ale ma kontakty z niezaleznymi zabudow-
cami od Hiszpanii po Litwe, wszedzie pro-
bujac cos ugrac dla siebie. Chodzi gtdwnie
0 pojazdy osobowe, w szerokim tego zna-
czeniu obejmujgcym uniwersalne towosy
i samochody dla pilotéw transportéw nad-
gabarytowych, z miejscami wypoczynko-
wymi i sypialnymi we wnetrzu. Stad juz
niedaleko do kamperdéw i rzeczywiscie
na poczatku roku szeroko rozeszta sig wia-
domos¢ o pierwszych takich pojazdach
MAN w historii, przedstawionych na tar-
gach karawaningowych w Stuttgarcie.
To nie jest w petni dzieto Plauen, skorzysta-
no z pomocy sasiada z Vogtlandu, firmy
Flexebu. Ona tez powoluje sie na tradycje
rzemieslnicze z czasdéw Wilhelma ll, w bran-

Kompleksowa modyfikacja autokaru Vovages E. Weber przystosowanego do bezpiecznego i niekrepujgcego przewozu pasazeréw
z cigzkimi dysfunkcjami.
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Pierwsze kempingowe TGE miaty gtéwnie
znaczenie marketingowe, tysigce mitosni-
kéw karawaningu w Europie dowiedziaty
sie o0 BMC i Plauen. Zaktad przeéwiczyt
wspotprace z matymi producentami, ku
obopélnym doswiadczeniom.

zy pojazddw rekreacyjnych dziata stosun-
kowo krétko, ale umiejetnie. W BMC przy-
gotowano dla niej pojazdy bazowe, m.in.
wycinajac dach w jednym z furgonoéw, by
przygotowaé montaz dachu podnoszonego
Z miejscami sypialnymi.

Te egzemplarze miaty gtdwnie charakter
wizerunkowy, ale otwieraja droge do pro-

dukcji kamperdéw w nadwoziach furgono-
wych, w réznych uktadach organizacyjnych
z udziatem Plauen. Skutkiem ubocznym byt
kontakt z dostawcami wyposazenia do
samochoddéw kempingowych, po ktérym
okazafo sie, ze wiele elementéw wnetrza
autokarow klubowych mozna kupic taniej,
a sg one lzejsze i zajmujg mniej miejsca niz

Gtéwna hala modyfikacji
buséw. TGE otrzymujq tu
wzmocnione podtogi umoz-
liwiajgce mocowanie foteli,
a nastepnie tapicerke, sto-
liki, dodatkowe oswietlenie
wnetrza. Minibus pokazany
na IAA to poczgtek pomys-
tow BMC.
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te pochodzace z tradycyjnych zrédet. To
doswiadczenie moze przydac sie przy roz-
szerzaniu oferty TGE o luksusowe minibu-
sy, mobilne biura, sklepowozy. Na celowni-
ku jest tez wspdtpraca z MOIA, nalezaca do
VW firma proponujgca miejskie przewozy
pasazerskie ,na zyczenie”, na zasadzie
grupowania ludzi jadgcych w tym samym
kierunku w minibusach dzieki szybko dzia-
tajacym aplikacjom. Ten miejski blablacar
przechodzi proby w Hanowerze, przy wy-
korzystaniu specjalnie przygotowanych
Crafteréw. Docelowo bylyby to mikrobusy
elektryczne i tu Heinz Kiess upatruje po-
dwajnej szansy: MAN ze swoim podejsciem
serwisowym jest potencjalnie lepszym
partnerem dla takiego wirtualnego prze-
woznika dziatajgcego calg dobe, a Plauen
ma ambicje sta¢ sie koncernowym centrum
kompetenciji w elektromobilnosci, od szko-
len po obstuge.

Nie zapomniano bowiem o umiejetno-
$ciach remontowych. Parter budynku daw-
nego VEB zajmowaly warsztaty, w ktdrych
obecnie wykonuje sie renowacje oldtime-
réw lub usuwa usterki nadwoziowe w star-
szych autobusach klientow. BMC ma
oparcie w koncernie i mocno stoi na kilku
filarach, ale tez sam mocno gtéwkuije, by
wykona¢ plan finansowy. Dobrze zorgani-
zowano wymiane pokolen, szkolgc 20
mtodych ludzi w zapomnianych juz nieco
zawodach tapicera i stolarza samochodo-
wego. Skutecznie zadziatat m.in. argument
sbedziecie robi¢ autokary dla Lewandow-
skiego”! Czego i Sanokowi zyczymy, moze
jest to jakis pomyst na jego przysztosé. (WK)
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MB Vision URBANETIC wizja przysziej mobilnosci miejskiej

Mercedes-Benz Vans zaprezentowata
na |IAA Hanower Vision URBANETIC,
koncepcje systemu miejskiego transportu
pasazeréw i towaréw wykorzystujacego
wspolny autonomiczny, elektryczny modut
jezdny z wymiennymi nadwoziami. Mozna
by potraktowac go jako wystawowa makie-
te, powstatg, by zaintrygowa¢ zwiedzaja-
cych i da¢ zajecie mtodym projektantom
koncernu. O jego wadze $wiadczy jednak
fakt, Ze kilka tygodni przed IAA URBANETIC
miat osobng premiere w Kopenhadze
z udziatem m.in. Volkera Morhinwega, sze-
fa dziatu MB Vans, i Roberta Janssena,
ktory kierowat pracami nad stylizacjg wy-
miennych modutdw.

Warsztaty prezentujgce zatozenia syste-
mu rzeczywiscie prowadzili mtodzi ludzie
z réznych gatezi Daimler, w tym z jego
amerykarskich osrodkéw rozwojowych. To
oni zostang dotknieci problemami z trans-
portem miejskim w przysztosci, ktéra okre-
$lono jako rok 203x. Wiadomo, ze za 20 lat
blisko 2/3 ludnosci Ziemi z réznych powo-
doéw bedzie mieszkata w miastach, albo
wymysli sie sposéb na zréwnowazony
i wydajny przeptyw oséb i towaréw. Albo te
metropolie zatkajg sig transportem, ku cze-
mu sg obecnie na najlepszej drodze.
Kopenhaga nie przypadkiem zostata wy-
brana na miejsce pokazu: to miasto juz
w 2025 r. chce osiggnac status neutralnego
pod wzgledem emisji, m.in. dzieki nakfonie-
niu mieszkancoéw do uzywania rowerdw.
Dzieki wielkim inwestycjom w $ciezki rowe-
rowe, liczace juz ok. 1000 km, co drugi
kopenhazanin pedatuje do pracy lub szkoty,
a druga potowa fatwo zaakceptuje nowator-
skie pomysty, jak autonomiczny minibus lub
samochdd dostawczy.

Projektanci Mercedesa poszli krok dalej
i opracowali ,2 w 1”, ptaskie podwozie
z napedem elektrycznym, na ktérym mozna
szybko i automatycznie lub z pomocg czto-

Autonomiczne pojazdy sg traktowane
sceptycznie, nawet z obawq. Dla Vision
URBANETIC opracowano system wizual-
nego kontaktu z otoczeniem. Wykorzysta-
no wyswietlacz na przedniej atrapie, by
powiadomi¢ przechodniéw, ze pojazd ich
zauwazyt. Podobne sygnaly sq wyswiet-
lane pasazerom, ktérzy podchodzg do
bocznych drzwi, by skorzystaé z przewozu:
URBANETIC potwierdza diodami wokét
drzwi, ze rozpoznat osobe zamawiajgcq
ustuge i wpusci jg do wnetrza.
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Wyglad zewnetrzny wskazuje, ze to pojazd uzytkowy, ale jednoczesnie jest otwarty,
emocjonalny i zachecajgcy, nie tylko ze wzgledu na unikalne cechy komunikacyjne.
Choé projekt wyglgda na bardzo organiczny, potgczono w nim estetyke z formq,
ktéra zapewnia maksymalng sztywnos$é nadwozia przy uzyciu mozliwie najmniejszej

ilosci materiatu.

wieka wymienia¢ catg gore. Zaleznie od
pory dnia, to moze by¢ miejski minibus,
pojazd transportowy lub kurierski, przysto-
sowany do wydawania przesytek. To nie
jest nowos¢é, ale tu zatozono, ze ta platfor-
ma jezdna bedzie catkowicie autonomicz-
na, zawierajgc wszystkie funkcje jazdy.
Moze znalez¢ droge do nastepnego miej-
sca pracy nawet bez dotaczonego nadwo-
zia.

Majac podwozie z akumulatorami pod
podtoga i zwarty uktad napedowy z przo-
du, uzyskano w ramach ,upakowania”
pojemnos¢é pasazerska 12 oséb (8 siedza-

cych i 4 stojacych) przy 5,14 m dtugosci
catkowitej koncepcyjnego pojazdu. Oczy-
wiscie wielki wptyw na to miato takze wy-
eliminowanie kabiny kierowcy. Wnetrze
minibusa Vision URBANETIC podzielono
optycznie na 2 strefy. Tylna jest wykonczo-
na w czerwonych barwach i ma minimum
przeszklenia — tam siada sie na dtuzsze
trasy, w dyskretnym luksusie. Przednig
zajmujg osoby pragnace obserwowac po
drodze cafe otoczenie, takze w gére dzieki
przezroczystemu dachowi. Na przeszklo-
nym suficie umieszczono system informa-
cji pasazerskiej, ktéra w razie potrzeby

mozna by uzupetni¢ dzieki okularom AR.
Obszar centralny w poblizu drzwi jest za-
rezerwowany dla pasazeréw stojacych na
krotkich trasach i pewnie zmiesci wézek,
ale o utatwieniu wjazdu na miare 203x r.
niestety zapomniano.

Punktem wyjscia do skorzystania z trans-
portu jest rezerwacja przejazdu za posred-
nictwem aplikacji. Najszybsza trasa dla
0s6b dojezdzajacych do pracy, najtarisza
do optymalizacji kosztéw lub trasa zapew-
niajgca zwiedzanie miasta, jest szeroka
gama opcji. Po wybraniu trasy system wy-
szukuje czas i miejsce, gdy uzytkownik
moze wejs¢ na poktad, powiadamiajgc go
na smarfonie 0 numerze pojazdu oraz iden-
tyfikujagcym go dodatkowo kolorze na wy-
Swietlaczach diodowych (po kolorze tatwiej
odrdzni¢ ,,swoj” wsrod kilku wystanych na
to samo miejsce, np. po koncercie). Uwie-
rzytelnianie pasazeréw moze przyja¢ kilku

postaci: za posrednictwem aplikacii lub, na
kolejnym poziomie, przez odcisk palca lub
rozpoznawanie twarzy. Status pojazdu
(oczekiwanie, jazda) jest przekazywany na
zewnatrz za pomoca przedniego wyswie-
tlacza, w atrapie chtodnicy. Kiedy pojazd sie
uruchamia i ma zamiar wyruszy¢, wysuwa-
ja sie czujniki zabudowane w miejscu
przednich reflektoréw.

Vision URBANETIC obejmuije takze pro-
jekt interfejsu informacyjno-rozrywkowego
w postaci 360° wyswietlacza zainstalowa-
nego w suficie. Przekazywane sg tam naj-
wazniejsze dane o trasie, podczas gdy
elementy rozszerzonej rzeczywistosci na
poszczegolnych urzadzeniach mobilnych
pasazerow wzbogacaja podréz o informa-
cje dostosowane do kazdego z nich.

Konstruktorzy Mercedes-Benz Vans
opracowali system utatwiajgcy wymiane
nadwozi. Platforma jezdna jest wyposazona

Skateboard, méwig na ten
pomyst w MB Vans. Projekt jest
w petni funkcjonalny, jezdzqgcy
i nawet jeéli nie zostanie zreali-
zowany do roku 203x, projek-
tanci i konstruktorzy poéwiczyli
umiejetnosci.

Vision URBANETIC jest wyposazony w wymienne nadwozia w zaleznosci od
przeznaczenia. Jako pojazd osobowy, oferuje miejsce dla 12 pasazeréw. Moduty
sq przetgczane automatycznie lub recznie, a zautomatyzowany proces zajmuije

zaledwie kilka minut.
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Cata kabina kierowcy to juz
przesztoéé. Zwolniong prze-
strzen we wnetrzu mozna
wykorzysta¢ dla dodatko-
wych pasazeréw lub wiek-
szej ilosci towaréw. Tylna
cze$¢ otacza pasazerow
niczym luksusowy kokon.
Nie mozna ich zobaczy¢
zzewngtrz, moggq cieszy¢ sie
prywatnosciq. Dukt klimaty-
zacji obwodzi cate wnetrze,
w jego ostonie umieszczono
dystrybutor wody mineral-
nej, ktérq mozna zaméwié
za pomocg smartfona.

w rolki na gérnej powierzchni, a jej tylne kota
majg zmienny rozstaw. Wysuniete na ze-
wnatrz, umozliwiajg demontaz nadwozia
bez podnoszenia, przez zsuniecie do tytu.
W stacji dokowania powinno spocza¢ na
regulowanych podporach. Wszystko to
dzieje sie automatycznie i zajmuje kilka
minut, ale dzieki rolkom nadwozie moze
by¢ réwniez przetaczane recznie bez do-
datkowej infrastruktury. Nastepnie platfor-
ma jest wyposazana w nowy modut, np.
cargo. Ma on tadownie o dfugosci 3,70 m
i pojemnosci 10 m®. Dzigki inteligentnemu
systemowi tadowania i adaptacyjnej podto-
dze Cargo Flex, Vision URBANETIC moze
pomiesci¢ do 10 europalet na dwdch po-
ziomach. Jesli jest potrzebna maksymalna
wysokosci tadunku, podtoga posrednia
sktada sie na bok, by pasowata do standar-
dowych 2,03-metrowych pojemnikéw
chiodniczych. Pneumatyczne prowadnice
rolkowe w podtodze posrednigj i glownej
pojazdu utatwiajg przetadunek ciezkich to-
wardéw. Mozliwe jest w petni zautoma-
tyzowane tadowanie, a staty monitoring
stanu tadunku jest wrecz oczywisty.
Alternatywnie pojazd mozna wyposazy¢
w zautomatyzowane systemy wydawania
przesytek i wykorzystaé go jako mobilng
stacje dostaw na ,ostatniej mili”. Klienci
mogliby odbieraé¢ swoje zamdwienia bez-
posrednio w ustalonym punkcie odbioru
i czasie. To nie tylko zaspokaja potrzebe
elastycznych terminéw dostaw i przejrzy-
stosci ustugi, ale takze zapobiega wielo-
krotnym prébom doreczenia. Automatyza-
cja przestrzeni tadunkowej, zoptymalizo-
wane planowanie trasy i petna integracja
z systemem zarzadzania przesytkami za-
pewniaja poprawe wydajnosci. Ponadto
tacznos¢ cyfrowa umozliwia monitorowanie
dostawy i zmiany czasie czy miejsca dosta-
wy w ostatniej chwili. Cyfryzacja i potaczenie
w sie¢ wszystkich proceséw pozwoli firmie
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zarzadzajacej Vision URBANETIC na tgcze-
nie przesytek w ostatniej chwili, w tym cross
-docking dla réznych dostawcéw paczek.

Jest mozliwych wiele innych przypadkéw
uzycia, np. zatadowanie modutu transpor-
towego narzedziami i materiatami potrzeb-
nymi rzemiesInikowi i wystanie go wprost na
miejsce pracy, do ktdrego cata ekipa zje-
dzie osobowym URBANETIKIEM.

Sprawdzono kilka
wariantéow styli-
zacyjnych modutu
cargo, ostatecz-
nie wzorujgc go
na walizce karbo-
wanej dla usztyw-
nienia. Chodzito
o wyglqd, ktéry tat-
wo zaakceptowad,
zwhaszcza, gdy mo-
dut dtuzej stoi na
osiedlu jako pacz-
komat.

Koncepcja obejmuje infrastrukture IT,
ktdéra analizuje w czasie rzeczywistym po-
daz i popyt na okreslonym obszarze. W tej
dziedzinie Daimler ma juz praktyczne osigg-
niecia na 2 kontynentach. Kolejnym etapem
bedzie flota samojezdna, ktérej trasy sa
planowane elastycznie i efektywnie w opar-
ciu o aktualne potrzeby transportowe.
Dzieki sieci i ocenie lokalnych informacji,

np. o koncercie popularnego zespotu, oraz
inteligentnej kontroli system nie tylko anali-
zuje aktualne potrzeby, ale takze moze sie
z nich uczy¢. Jest w stanie przewidywac,
kiedy i gdzie pojawi sie wieksze zapotrze-
bowanie na ustugi, z wyprzedzeniem zare-
zerwowac wigkszg flote i we wiasciwym
momencie skierowac ja w odpowiednie
miejsce. Moze to zoptymalizowac procesy
i skroci¢ czas oczekiwania i dostawy oraz
uniknag¢ korkdw. System mégtby reagowad
elastycznie, bez ustalania sztywnych tras
lub rozktaddw jazdy.

Dzigki w petni zautomatyzowanej obstu-
dze koszty operacyjne Vision URBANETIC
Znaczaco sie zmniejsza. Poza czasem fado-
wania akumulatoréw i obstugi, pojazd moze
by¢ uzywany przez catg dobe, 365 dni
w roku. Oznacza to opfacalne dziatanie
transportu publicznego, ktdry nie bytyby
ekonomiczny z kierowca. Architektura sys-
temu Vision URBANETIC zapewnia ciagta
adaptacje trasy z wykorzystaniem informaciji
0 ruchu drogowym w czasie rzeczywistym.
Praktycznie bezgtosny naped elektryczny
umozliwi dostawy pdzne lub nocne. [ ]

MERCEDES-BENZ CITARO HYBRID AUTOBUSEM Roku 2019

Dzieki ekonomicznej i praktycznej koncepcji napedu, hybrydowy
Citaro zwyciezyt elektrycznych konkurentéw w tegorocznym Bus Euro
Test. Miedzynarodowe jury ekspertéw wysoko ocenito pojazd w ka-
tegoriach opfacalnosci, innowacyjnosci, jakosci i przyjaznosci dla
uzytkownika.

Nowa technologia hybrydowa jest dostgpna w szerokiej gamie
autobuséw miejskich z silnikami wysokopreznymi lub gazowymi,
zwigkszajac ich wydajnosé ekonomiczna. Hybrydowy Citaro zuzywa
nawet 0 8,5% mniej paliwa niz konwencjonalny Citaro, do czego
przyczynia sie nowy elektrohydrauliczny uktad kierowniczy. Dziata on
tylko w razie potrzeby, gdy kierowca poruszy kierownica.

Celem tworcow autobuséw hybrydowych byto potaczenie minimal-
nych zmian w pojezdzie bazowym z maksymalng oszczednoscia
paliwa. Ponadto Citaro Hybrid jest lekki, niedrogi w zakupie i bezprob-
lemowy dla kierowcdow i warsztatéw. ,,Dzieki hybrydowemu Citaro juz
teraz zapewniamy operatorom nie tylko wysoka ekologicznosc, ale
jednoczesnie takze ekonomicznos¢. Uwazamy, ze nasza technologia
hybrydowa jest przydatnym uzupetnieniem dla firm transportu publicz-
nego, ktdre opieraja sie na pojazdach o niskiej emisji” - podkresla Till
Oberworder, szef Daimler Buses.

Zasada dziatania hybrydowego Citaro jest niezwykle prosta:
dodatkowy silnik elektryczny pracuje jako generator podczas
zwalniania i zamienia energie hamowania na energie elektryczna,
przechowywang w superkondensatorach. Zasila ona silnik elek-
tryczny, wspomagajacy spalinowy zwtaszcza podczas ruszania.
Moc silnika elektrycznego wynosi maks. 14 kW, a moment obro-
towy 220 Nm. Magazyn energii sktada sie z dwoch modutéw,
zamontowanych na dachu, by zaoszczedzi¢ miejsce. W autobusie
zrezygnowano ze ztozonej i drogiej sieci wysokiego napiecia, jest
on pierwszym pojazdem uzytkowym, ktéry ma osobng sie¢
48-woltowa, analogicznie jak w samochodach osobowych Mer-
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Jury konkursu, dziennikarze specjalistyczni z 22 krajéw, przyznato tytut
Bus of the Year 2019 Mercedesowi za Citaro Hybrid. W czasie 1AA
w Hanowerze przewodniczqcy jury Tom Terjessen (z prawej) przekazat
trofeum Tillowi Oberwérderowi, szefowi Daimler Buses.

cedes Benz z napedem hybrydowym. Dodatkowa masa to zaled-
wie 156 kg, dzieki czemu nie trzeba rezygnowac z miejsc pasa-
zerskich, a pojemnos¢ wnetrza nie jest niczym ograniczona.
Standardowa wersja hybrydowego Citaro to autobus solo o masie
catkowitej 18 t, oferujgcy do 105 miejsc pasazerskich. Jako prze-
gubowiec moze on zmiesci¢ 159 pasazerdw.

System 48-woltowy jest fatwy w obstudze, czestotliwos¢ przegla-
dow jest identyczna jak diesli: co 60 000 km lub raz na rok. Wspoma-
ganie silnikiem elektrycznym sprzyja wigkszej zywotnosci spalinowe-
go, diuzej wytrzymuja takze hamulce odcigzane w generatorowym
trybie jego pracy.

Nowosci aufohusowe

—
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IAA Hanower to jedna z najwazniejszych imprez targowych. Tu odbywaja si¢ premiery najnowszych
autobuséw i komponentéw do nich. W Hanowerze sg pokazywane takze pojazdy studialne, ktore
wyznaczajga tendencje na rynku. Zaden producent powaznie myslacy o sprzedazy na rynkach niemiec-

kim i austriackim nie opusci IAA.

Oczywiscie targi, tak jak rynek, podlegaja
oddziatywaniu otoczenia zewnetrznego.
Hanower musi liczy¢ sie z rosnaca rolg im-
prez lokalnych i konkurencjg berlinskich
targéw techniki kolejowej InnoTrans, ktore
odbywajg sie w tym samym czasie i zamie-
rzajg stworzy¢ miejsce dla globalnej prezen-
tacji autobuséw miejskich z napedem alter-
natywnym, gtownie elektrycznych. Na
obecnosé tylko w Berlinie zdecydowali sie
holenderscy producenci VDL Bus & Coach
i Ebusco, niemieckie Sileo i polski Solaris.
Czes¢ odwiedzajgcych zarzuca IAA, ze 13-
czenie w jednym miejscu prezentacji samo-
choddw ciezarowych i dostawczych, sprze-
tu specjalistycznego, komponentéw i auto-
buséw powoduje nadmierny rozrost targéw.
Nalezy jednak podkresli¢, ze calos¢ ekspo-
zycji jest przejrzyscie utozona, osoby zainte-
resowane rynkiem autobusowym musza
odwiedzi¢ jedynie 4 hale wystawowe pofo-
zone blisko siebie. Do tego organizatorzy
uruchamiaja 2 linie wewnetrzne dla zwiedza-
jacych, ktére nie tylko stuzg do przejazdu po
terenie targéw, lecz réwniez sg miejscem
testow nowych pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych.

Dzigki wypracowanej przez lata pozyciji
i doswiadczeniu na rynku wystawienni-

czym, takze w tym roku IAA w Hanowerze
nie rozczarowaty. W tegorocznych targach
uczestniczyto 2117 wystawcéw z 48 krajow
(2301 w 2016 r.), ktdérych stoiska zajety 282
tys. m2 Odbylo si¢ 435 Swiatowych pre-
mier, wobec 332, jakie miaty miejsce
w 2016 r. Na niezmienionym poziomie
utrzymata sie liczba odwiedzajacych, ktéra
osiggneta 250 tys. oséb. W Hanowerze 37
producentéw z 13 krajow Europy oraz
z Chin, Japonii i Indii zaprezentowato tacz-
nie 99 autobusdw, z ktérych 8 udostepnio-
no na torze testowym. Trzecia cze$é to
pojazdy producentdw niemieckich, wytwa-
rzane w Niemczech, lecz réwniez w Polsce
i w Turcji. Najwiecej pojazdéw pokazaty
Daimler i MAN. Na ich stoiskach mozna
byto zobaczy¢ tacznie 20 pojazddw, w tym
6 miejskich, 4 miedzymiastowe i 9 turys-
tycznych.

Niewatpliwie do najwiekszych premier
hanowerskich targéw nalezy zaliczy¢ auto-
busy elektryczne Mercedes-Benz e-Citaro
i MAN Lion’s City Il 12E. Oba koncerny
przytaczyty sie do grupy producentéw ofe-
rujgcych autobusy elektryczne juz od kilku
lat. Nalezy jednak podkreslic, ze oba juz
wczesniej deklarowaty, ze pokaza takie
pojazdy dopiero w 2018 r., by zastosowac

najnowsze rozwigzania techniczne (zwtasz-
cza baterie, ktére zagwarantuja jak najwigk-
szy przebieg na jednym tadowaniu) i gdy
kontrakty beda obejmowaé duze dostawy,
gwarantujgce optacalnos$é produkcji.

Pierwszy autobus bazuje na popularnym
niskopodiogowym Citaro i zewnetrznie nie-
wiele rézni sig od niego. Jedyna réznica jest
nieco wieksza wysoko$¢ nadwozia i szerszy
pas nadokienny, kryjacy czes¢ baterii, agre-
gat klimatyzacji, pantograf lub gniazdo
pantografu oraz kontenery uktaddw stero-
wania moca ze zintegrowanym uktadem
chtodzacym. W przedniej $cianie zastoso-
wano elementy stylizacyjne z prezentowa-
nego w 2016 r. studialnego pojazdu Future
Bus. Autobus jest napedzany dwoma silni-
kami elektrycznymi zabudowanymi w pia-
stach két o mocy 125 kW kazdy, zasilanymi
z zestawu baterii 0 tgcznej pojemnosci 243
kWh. Wewnatrz, nieco inny jest ksztatt wie-
zy silnika. Elektryczne Citaro wyrdznia sie
brakiem dodatkowych podestow we wne-
trzu, poza nadkolami két. Mimo duzej po-
jemnosci baterii, udato zachowac sie 3
miejsca siedzace na zwisie tylnym. Pojem-
nos¢ autobusu niewiele odbiega od Citaro
z napedem konwencjonalnym: przy DMC
19,5 1, moze zabraé az 88 pasazerow.
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Minibus K-Bus e-Solar City zbudowany z wykorzystaniem uktadu
napedowego seryjnego Nissana e-NV200. DMC jest jednak sporo
wieksza, przy 3,5 t mozna przewiezé 8 pasazeréw + jednego

na wozku.

Drugi autobus byt konstruowany od po-
czatku z mysla o napedzie elektrycznym.
MAN Lion’s City nowej generacji przykuwa
uwage oryginalnym designem, ktéry nawia-
zuje do innych autobuséw koncernu, jak
MAN Lion’s Coach lub Neoplan Trendliner.
Przy wejsciu do elektrycznego Lion’s City
zaskakuje brak jakiejkolwiek wiezy w prze-
strzeni pasazerskiej. Podobnie jak w e-Cita-
ro, jedynymi elementami ograniczajgcymi
powierzchnie podtogi sg nadkola i podesty
naprzeciwko 3. drzwi zabudowanych na
zwisie tylnym. Tylny rzad siedzer\ obejmuje
az 5 foteli, do ktérych dostep wymaga po-
konania tylko jednego stopnia. Nowy auto-
bus elektryczny jest napedzany asynchro-
nicznym silnikiem centralnym o mocy ciggte;
160 kW i szczytowej 270 kW, zasilanym
z zestawu baterii zamontowanych na dachu
o tgcznej pojemnosci 480 kWh. Taki ukiad
napedowy zapewnia zasieg od 200 do 270

300 km.

km w zaleznosci od pory roku i warunkdw
topograficznych. Elektryczny MAN zabiera
90 pasazerow.

W Hanowerze zaprezentowano jeszcze
25 innych autobuséw elektrycznych. Naj-
wiecej pokazato IVECO, ktérego oferta
obejmuje elektryczny minibus Iveco Daily
Electric, autobus elektryczny Heuliez GX337
o dtugosci 12 m oraz przegubowy trolejbus
Crealis. W grupie elektrycznych mini- i midi-
buséw zaprezentowali sie¢ m.in. austriacki
K-bus reprezentowany w Polsce przez
spotke WOWO z Biategostoku, litewski
OPP-Charge, holenderski Tribus, stowackie
Rosero oraz turecki Karsan, ktory przywiézt
elektryczne minibusy Jest i Atak.

Bardzo ciekawe rozwigzanie pokazat
K-Bus, oferujacy elektryczny minibus na
bazie Nissana e-NV200. Silnik elektryczny
0 mocy ciggtej 80 kW jest zasilany z baterii
o pojemnosci od 24 do 40 KWh, wspoma-

Karsan Atak electric to whasciwie prototyp, dostawy majq zaczqé
sie latem przysztego roku. Wykorzystujgc technologie bateryjng
BMW turecki producent zamierza uzyskaé zasieg na poziomie

ganych przez ogniwa stoneczne na dachu,
0 maksymalnej mocy 4 kW. W zaleznosci od
wersji minibus moze przewozi¢ od 9 do
nawet 27 pasazerow. Zasieg to okofo 100
km. Niewatpliwg zaleta nowego pojazdu jest
cena na poziomie 150 tys. euro.

Warto wspomnie¢ o elektrycznym midi-
busie Karsan Atak. O metr dtuzszy, moze
przewiez¢ az 57 pasazerow, w tym 21 na
miejscach siedzacych. Dostep do wnetrza
zapewniajg drzwi w uktadzie 1-2-0. Central-
ny silnik ma moc szczytowg 230 kW i jest
zasilany z 5 baterii Li-lon o pojemnosci 44
kWh kazda. Do petnego natadowania bate-
rii pradem zmiennym potrzeba 8 h, nato-
miast za pomocg fadowarki DC zamonto-
wanej w pojezdzie niespetna 2,5 h. Autobus
podobnej klasy zaprezentowata inna turec-
ka firma BMC. Chociaz w Hanowerze sku-
pita sie ona na promocji swoich samocho-
doéw ciezarowych Tugra, pokazata takze

Dzieki zaproszeniu w gosci partneréw Grupy TRATON moglismy podejrze¢ egzotyczne rozwigzania elekirycznych autobuséw klasy midi.
Brazylijski Marcopolo Torino wykorzystuje podwozie opracowane przez Volksbus, marke nalezqcq teraz do Grupy, z napedami
o réznym stopniu elekiryfikacji. W joporiskim Hino Poncho EV zastosowano szybkie tadowanie matego akumulatora litowo-jono-
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wego (okoto 30 kWh) w przyblizeniu co 10 km trasy. Mimo niewielkiej dtugosci sq 2 pary drzwi.

AN\ e

Atak przepuscili takze Litwini. Altas Viator na podwoziu Daily czy miejski minibus tej

firmy na bazie Craftera nie zaskoczyly wysokim poziomem wykonania, bo jest to pro-
ducent z europeiskiej jakosciowej czotéwki, wyéwiczony dostawami na wymagajqgce

rynki skandynawskie.

minibus Neocity Electric o diugosci 8,5 m
i pojemnosci 72 pasazerdw, napedzany
asynchronicznym silnikiem TM4 SUMO
0 mocy szczytowej 235 kW, zasilanym
z baterii Li-lon 0 pojemnosci 266 kWh.

Inng ciekawostkg byt elektryczny nisko-
podifogowy minibus z Japonii, Hino Poncho
EV o dtugosci 6,99 m, mieszczacy 36 pasa-
zerdw, napedzany silnikiem o mocy 200 KW
i zasilany z baterii Li-lon o pojemnosci 30
kWh. Takie autobusy sa eksploatowane
m.in w Tokio, Sumida, Hamura i w prefektu-
rze Ishikawa. W grupie elektrycznych mini-
buséw do obstugi obszaréw podmiejskich
mozna bylo zobaczy¢ litewskiego Universal-
sa, bazujgcego na popularnym Sprinterze,
z ukladem napedowym zaprojektowanym
przez firmg OPP-Charge.

Najliczniej reprezentowana grupa autobu-
sow elektrycznych byly niskopodtogowe
maxi o diugosci 12 m. Wsréd premierowych
konstrukgiji, w tej grupie byty (obok e-Citaro
i Lion’s City 12E) takze chinski CRRC TEG-
6125BEV i rosyjski Wotzanin CitiRythm
CR12E. Zrédtem napedu chiriskiej konstruk-
cji jest centralny silnik elektryczny o mocy
szczytowej 280 kW, zasilany z baterii o po-
jemnosci 314 kWh. Nadwozie nowego au-
tobusu poddano gruntownej modernizaciji
w poréwnaniu z pokazywanymi w Kortrijk,
zmieniajac przede wszystkim przednia $cia-
ne. Producent zapewnia, ze masa wiasna
nie przekracza 13 t, co ma wptyw na pojem-
nos¢, wynoszgca 90 pasazeréw. Znany
potentat przemystu kolejowego rozpoczat
aktywnos¢ na rynku europejskim sprzeda-
jac 4 autobusy przegubowe do Grazu i 1
solo do Paryza. Drugi autobus pochodzi
z fabryki w Wotzsku, 1000 km na pofudnio-
wy-wschod od Moskwy. Takze elektryczny
Volgabus otrzymat nowe nadwozie i styliza-

cje wnetrza. Autobus wyposazono w tylng
0$ ZF AV-130E z silnikami w piastach két
i baterie LiFePO4 o pojemnosci 300 kW.
Pojemnos¢, przy DMC 19 t, wynosi 85 pa-
sazerow.

Poza konstrukcjami premierowymi,
w Hanowerze moglisSmy zobaczy¢ takze
wiele autobusow, ktére miaty premiery réz-
nych targach lokalnych. Sg wsrdd nich m.in.
turecka Temsa Avenue Electron, chinski
Higer KLQ6129GEV, na ktérym ZF prowadzi
testy systemu CeTrax, i Solaris Urbino 12
Electric z elektrycznym osprzetem Voith.
Chociaz VDL Bus & Coach oficjalnie nie
uczestniczyt w targach, to zwiedzajgcy mo-
gli przetestowac 2 autobusy elektryczne
Citea SLFE: jeden zbudowany na zamdwie-
nie RET Rotterdam i drugi dostarczony fir-
mie Ziehl-Abegg, znanej z produkciji osi do
autobusow elektrycznych. Zaréwno na tra-
sie testowej, jak i na linii wewnetrznej mozna
bylo zaznajomic¢ sie ze Scanig Citywide LF
z napedem elektrycznym. Trzy takie pojazdy

Ainibus Intercity na bz_
dzieto cent

AUTOBUSY

zostaty zbudowane na zamoéwienie firmy
Nettbuss, obstugujacej potozone na pétno-
cy Szwecji miasto Ostersund. Scania City-
wide electric moze zabra¢ 80 pasazerdw,
w tym 23 na miejscach siedzacych.

Crx g
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Poza autobusami elektrycznymi, pokaza-
no 3 hybrydowe. Jednym z nich jest znane
i popularne Volvo 7900 Hybrid Electric, ko-
lejnym niskopodtogowy midibus K-bus City
VIIIH na bazie VW Craftera, dla 34 pasaze-
réw. To kolejny na rynku autobus z uktadem
hybrydowym w technice 48-woltowe;j.
W hali Tratona zwiedzajacy mogli zobaczy¢
niskowejsciowy Volksbus e-flex z nadwo-
ziem Marcopolo Torino LE. Autobus o diu-
gosci 10,1 m moze przewiez¢ 65 pasaze-
row, w tym 26 siedzgcych. Podwozie e-Flex
to uniwersalna platforma z réznymi napeda-
mi zelektryfikowanymi. To moze by¢ czysty
elektryk, hybryda lub pojazd z przediuza-
czem zasiegu i taki wtasnie zaprezentowa-
no. Potagczono w nim silnik elektryczny
i spalinowy VW 1,4 TSI przystosowany do
zasilania etanolem. Ta jednostka o mocy
150 KM jest produkowana w Brazylii do
samochodéw osobowych VW Golf i Audi
A3. Silnik uruchamia sie za kazdym razem,
gdy poziom natadowania akumulatora
spadnie do 20% i automatycznie wytgcza,
gdy osiaggnie 80%. Zaleta jest duzo nizszy
poziom szkodliwych emisji niz w przypadku
silnika Diesla, niemal zerowy co do CO,
przy stosowaniu wytgcznie biopaliwa.
Opcjonalnie mozna réwniez zainstalowac
silnik gazowy zasilany metanem lub biome-
tanem, o ktére fatwo w Brazylii, a tym bar-
dziej Argentynie.

Ponadto Volksbus e-Flex odzyskuje
energie hamowania, a w nocy mozna nata-
dowac akumulatory litowo-jonowe o po-
jemnosci 100 kWh. Silnik elektryczny za-
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Doskonate koncernowe wykonanie mini-
busa miejskiego na bazie nowego Sprin-
tera, model 75.

pewnia moc 260 kW (354 KM) i maksymal-
ny moment obrotowy 2150 Nm. Szacowa-
ne zuzycie wynosi 1 KWh/km, wiec zasieg
nawet bez range extendera powinien tatwo
siegnac¢ 100 km. Te mozliwosci nie zostaty
jednak dotgd sprawdzone w praktyce i nie
ma doktadnych danych dotyczacych zuzy-
cia energii i paliwa.

Ostatnim z autobuséw hybrydowych za-
prezentowanych w Hanowerze byt przysto-
sowany do ruchu lewostronnego egipski
MCYV Evora na podwoziu Volvo B5LH.

Naped gazowy mialy jedynie 2 pojazdy.
Jednym byt MAN Lion’s City Il w wersiji prze-
gubowej napedzany silnikiem MAN E1856
0 pojemnosci 9,5 dm?i o mocy 235 kW (320
KM), zasilany z butli o facznej pojemnosci
1875 dm?®. Drugi autobus gazowy to nisko-
wejsciowy IVECO Crossway z silnikiem FPT
Cursor 9 NP o mocy 265 kW, zasilanym
z butli o tgcznej pojemnosci 1260 dm?.

Wsrod premierowych  autobuséw miej-
skich napedzanych silnikiem Diesla nalezy
wymieni¢ przegubowa wersje Anadolu
Isuzu Citiport 18, niskopodtogowy minibus
Anadolu Isuzu NovoCity LiFe Premium
0 pojemnosci 60 pasazeréw, zbudowany
z uwzglednieniem europejskich przepiséw
(24 takie autobusy kupito MPK £édz2), nis
kopodtogowy minibus Mercedes-Benz
Sprinter City 75 dla 38 pasazerdw oraz tu-
reckie autobusy Guleryuz: niskopodtogowy
Ecoline 12 oraz pietrowy z otwartym gérnym
poktadem Panora.

Stosunkowo niewielka grupe stanowity
autobusy miedzymiastowe. £acznie poka-
zano 18 takich pojazdéw. Wsrdd nich no-
woscig byt minibus MAN TGE 5.180 Interci-
ty o dtugosci 7,4 m dla 15 pasazeréw. Cie-
kawym rozwigzaniem oferowanym przez
Scania byt migdzymiastowy Interlink MD

o dlugosci 13 mi pojemnosci 53 pasazerdw,
napedzany 9-litrowym silnikiem Scania
o mocy 235 kW, zasilanym ptynnym gazem
ziemnym LNG lub biogazem. To pierwsza
taka propozycja zmniejszenia emisji CO,
w klasie autobuséw miedzymiastowych,
przy zachowaniu wtasciwosci eksploatacyj-
nych poréwnywalnych z pojazdami z silni-
kiem Diesla. Kriogeniczny zbiornik o pojem-
nosci 912 dm? zabudowano pomiedzy
osiami z lewej strony autobusu. Dostep do
zbiornika zapewnia pokrywa, zharmonizo-
wana z wymiarami pokryw lukéw bagazo-
wych.

W Hanowerze pokazano takze 30 auto-
busow turystycznych. Nowosci obejmowa-
ty zaréwno autobusy klasy mini, jak i wielko-
pojemne. W klasie mini nowa konstrukcje
pokazata litewska firma ALTAS: 8,5-metro-
wy midibus Viator o oryginalnej stylizacji
nadwozia, wykonanego ze stali nierdzewne;j,
zbudowano na podwoziu IVECO Daily
70C18. Uwage przykuwata ciekawie
uksztattowana, optywowa linia dachu, kryja-
ca agregat klimatyzacji o mocy 18 kW.
Réwnie ciekawie zaprojektowano Sciane
przednig, w ktdrej umiejetnie zintegrowano
grill, lampy przednie, zderzak i przednie
btotniki. Podobnie oryginalnie wyglada Scia-
na tylna ze spoilerem. Viator jest przystoso-
wany do przewozu 29 oséb ze sporym ba-
gazem, ktéry mozna umiesci¢ w podpodio-
gowych bagaznikach o tacznej pojemnosci
4,5 mé. Innym autobusem turystycznym
poddanym face liftingowi jest Anadolu Isuzu
Visigo Hyper, ktory wyposazono w mocniej-
szy silnik Cummins ISB6.7 o mocy 235 kW
(320 KM).

Hanower byto tez miejscem pierwszej
publicznej prezentacji autobuséw turystycz-
nych Volvo 9700 i 9900, ktére sg produko-
wane we Wroctawiu. Ich premiera miata
miejsce pod koniec maja br. w Goeteborgu.
To juz IV generacja serii 9700 i lll generacja
9900, autobuséw wprowadzonych do pro-
dukcji w 2001 r. Tym razem zerwano z do-
tychczasowag politykg koncernu, w ktérej
bezpieczenstwo i komfort podrézy byty
wazniejsze niz design. Styl nowych modeli
przykuwa uwage i podobnie jak w Setrach
jednoznacznie pozwala zidentyfikowaé
marke. Nowa linia nadwozia, oprécz walo-
row estetycznych, pozwolita dzieki optywo-
wym ksztattom zmniejszy¢ opory powietrza
i obnizy¢ zuzycie paliwa 0 4%. Jak poprzed-
nio, nowa generacja wyrdznia sie zastoso-
waniem najnowszych rozwigzarn w zakresie
bezpieczeristwa. Sg wsrdd nich m.in. Driver
Alert Support, uktad sledzacy styl jazdy,
ktory w przypadku wykrycia zmeczenia
kierowcy wyswietla komunikat o konieczno-

Miedzymiastowy autobus Scania Interlink
MD zasilany LNG: 1000 km zasiegu przy
wyraznym obnizeniu emisji CO,.

$ci zatrzymania sie na najblizszym postoju.
Aktywny Uktad Kierowniczy Volvo (Volvo
Dynamic Steering) zwieksza stabilnos$¢ pro-
wadzenia przy wiekszych predkosciach
i tym samym ogranicza napiecie szyi i bar-
kéw kierowcey. Uktad ostrzegajacy o niebez-
pieczenstwie kolizji z funkcja hamowania
awaryjnego, ktéry wykrywa pojazdy z przo-
du i ostrzega kierowce o niebezpieczen-
stwie kolizji, a w przypadku zignorowania
ostrzezenia uruchamia hamulce automa-
tycznie, jest tu oczywisty, ale dodatkowo
wspiera go ukfad monitorowania pasa ru-

chu. Cisnienie w oponach takze jest pod
statym nadzorem, zmniejszajac ryzyko
zwigzane z przebiciem.

Ponadto autobusy wyposazono w sys-
tem obnizania podwozia, ktory przy predko-
$ci powyzej 80 km/h obniza przeswit,
ograniczajgc zuzycia paliwa, oraz |-See
dobierajac parametry jazdy do topografii
terenu.

Autobusy turystyczne zaprezentowaty
takze MAN (Lion’s Coach lll), Mercedes
-Benz (Tourismo Ill), Neoplan (Tourliner I
i Cityliner VI), Otokar (Ulyso T), Scania (To-
uring HD), Setra (S 516 HD, S 517 HDH),
Temsa (MD-9 i Marathon) i VanHool (EX18M
i TX16 Astronef). Najwigksze autobusy tury-
styczne klasy mega pokazaly Setra, Neo-

Volvo 9700 jest dostepny w wersjach 4x2 i 6x2 o dtugosci 12/13/14 m, wysoko$é
to 3,65 m. Napedza go silnik Volvo D11 o mocy 430 lub 460 KM przez skrzynie
I-Shift, I-See optymalizuje zmiany biegéw w zaleznosci od topografii. Oba nowe
autobusy Volvo majq staranne zabezpieczenia antykorozyjne, a dach o konstrukgji
warstwowej nadaje im niskg mase i obniza $rodek ciezkosci.

AUTOBUSY

- Elektryczny autobus Scania Citywide £
na stanowisku tadowania.

!

plan i MCV. Sg wsrdd nich autobusy pigtro-
we o diugosci 14 m: Setra S 531 DT prze-
wozgca 78 pasazerow, Neoplan Skyliner tez
dla 78 osob, wyposazony w system elektro-
nicznych lusterek bazujgcy na zewnetrznych
kamerach oraz MCV 800 na podwoziu
Mercedes-Benz OC500RF, przystosowany
do przewozu 56 pasazerow.

Nalezy podkresli¢, ze IAA nie ograniczaja
sie jedynie do pojazdéw. Pokazano kom-
pleksowo przyszios¢ mobilnosci, transportu
i logistyki zaréwno w zakresie sprzetu, jak
i oprogramowania. Gtéwne tendencje roz-
wojowe skupity sie na elektromobilnosci,
mobilnosci miejskiej, digitalizacji danych
eksploatacyjnych i jezdzie autonomicznej.
Elektromobilnos¢ we wszystkich pojazdach,
nie tylko autobuséw, weszta w etap seryjnej
produkciji, dzieki czemu mozna liczy¢ sig
z szybka redukcja cen.

Ponadto targi zobrazowaty zmiany zacho-
dzace na europejskim rynku autobusowym.
Do walki o nowe kontrakty na autobusy
elektryczne przystapity globalne koncerny,
jak CNH, MAN i Mercedes-Benz. Zmniej-
szyla sie za to aktywnosc chinskich produ-
centow. O ile w 2012 r. ich stanowiska zaj-
mowaty niemal potowe hali 11, to tym razem
stawili sie jedynie BYD i CRRC. Mnigj byto
takze producentéw z Europy Centralnej
i Wschodniegj i to zaréwno w sektorze mini-
busdw, jak i autobusdw wielkopojemnych.
W tegorocznych targach zaprezentowaty sie
jedynie 2 firmy z Polski (Businwest i BusPre-
stige), przywozac 4 minibusy. Dodatkowo 2
minibusy CMS mozna byto zobaczy¢ na
stanowisku niemieckiej spotki Probus. Za to
producenci litewscy pokazali 7 minibusow.

Miejsce na rynku zwolnione przez firmy
chiniskie i wschodnioeuropejskie probuja
zagospodarowaé producenci tureccy, kto-
rzy w Hanowerze mieli az 17 pojazdow.

Zbigniew Rusak
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od rekil

" P
RoadRunner
Copcastort

. = LUX-TRUCK Sp. z 0.0.
i = ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice

o oy tel. +48 71 341 97 26
i ANG tel. kom. +48 609 323 554
biuro@fliegl.pl

Oddziat Gdynia: +48 781 899 990
Oddziat Rzeszow: +48 782 788 881
Oddziat Slgsk: +48 781 899 991
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