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Drodzy Czytelnicy,

WSTEPNIAK

W tym roku nie bedzie sezonu ogérko-
wego w mediach transportowych! Nie
tylko dlatego, ze nadciaga wielki branzo-
wy festyn, JAA w Hanowerze. Wiosne
wypekily krajowe targi, spotkania i po-
kazy, ktore bedziemy kolejno sprawozda-
li, ale sensacja nr 1 nadeszta z Niemiec,
od Boscha. Czotowy dostawca osprzetu
do silnikéw wysokopreznych oswiadczyt
nagle, ze znalazl nowy sposéb na utoze-
nie starych klockéw i diesle, skazane juz
na wymarcie, zaczng niemal z marszu
spetnia¢ wszelkie przepisy emisyjne,
z gigantycznym zapasem co do NOx.
Z ust Volkmara Dennera, szefa koncer-
nu, padly stowa wrecz obrazoburcze:
sJestesmy przekonani, ze silnik wysoko-
prezny bedzie nadal odgrywal wazng
role w przysziej mobilnosci... Chcielibys-
my dzisiaj i na zawsze polozy¢ kres spe-
kulacjom o konicu diesla". Zwazmy, ze
nasza p. komisarz europejska powiedzia-
ta co$ zupetnie przeciwnego! Mamy
niezlg sytuacje patowa: prez. Denner
wie, co mowi, kom. Biertkowska méwi, co
wie, ale w tym sporze to ona ma glos
decyzyjny.

Nie mamy w tym momencie pewnosci,
jakiej wielkosci silniki obejmie ta rewo-
lucja. Z pierwszych informacji udostep-
nianych prasie wynika, ze nowe pomys-
1y najlepiej sprawdza sie w okolicach po-
jemnosci skokowej 1,6 1, ale ich prze-
skalowanie do ok. 2,5 I nie bedzie proble-
mem. Kompleksowe wdrozenie do pro-
dukgji moze potrwac do 2 lat, wezesniej
bedzie mozna wprowadzaé nowe opro-
gramowanie i poszczegblne komponenty,
jak turbosprezarka o zmniejszonej bez-
wtadnosci, klucz do szybkiej reakeji na
zmiany obcigzenia wymagane przez
cykle pomiarowe WLTP. Tak wiec na
dobry poczatek wszystkie samochody do-
stawcze mogg liczy¢ na niskoemisyjne
diesle, za utamek ceny, jakg bedzie miat
naped elektryczny za 2 lata, i zapewne
za lat 12. Zuzycie paliwa nie wzronie,
wiec zasieg jazdy sie nie zmniejszy,
aelektryki w ciggu 2 lat niewiele pod tym
wzgledem zyskaja.

Nowe opracowanie Bosch jest gromem
z jasnego nieba w europejskie programy

elektromobilnosci, w tym w zapowiedzi
najblizszych premier elektrycznych
vanow. To jest, te premiery nastgpia,
a gdy juz ucichng brawa, duze floty kupig
po kilka sztuk. Obie strony poprawig
sobie wizerunek i wykaza obnizenie
$redniej emisji CO, w dokumentach dla
Komisji, a wszystko bedzie, tak jak jest.

Jak ma sie ten czarny scenariusz do
roli, jaka Bosch chciat odgrywaé w dzie-
dzinie napedéw alternatywnych? Nie ma
(duzej) sprzecznosci, co prez. Denner tez
skwitowat celnie: ,,Lepiej prowadzi¢ wia-
$ciwy pojazd z silnikiem wysokopreznym
niz niewtasciwy samochdd elektryczny".
Tu jest pies pogrzebany! Sztandarowy
rzadowy projekt, ktory ma wywindowaé
wysoko naszg gospodarke, zaktada
rychty milion samochodéw elektrycz-
nych na drogach, natomiast zdefiniowa-
nie tego samochodu pozostawiono sitom
rynkowym. Problem w tym, ze ich nie
ma. Dzieki dynamicznemu rozwojowi
tego segmentu, jego udziat w catkowitej
sprzedazy wyni6st ... 2 promile, w ciggu
I kwartatu trafito do Polski 340 samocho-
déw elektrycznych i jesli nawet nastapi
jakie$ przyspieszenie, to chyba mamy
troszke do tytu wzgledem planu. Gdyby
rozw(j polskiej elektromobilnosci byt
wprost proporcjonalny do liczby poswie-
canych jej konferencji naukowych, ten
milion juz powinni§my miec¢ za soba. Nie-
stety, wcigz jesteSmy na etapie wizji
ipojazdéw studialnych, ktére trudno na-
wet uznaé za prototypy, przy pelnym
poszanowaniu dla ich twércow.

Nowo$é z naszej branzy to Elimen E-
VN1, elektryczny van opracowany jako
platforma na zawieszeniu pneumatycz-
nym, zdolna przyja¢ rézne zabudowy za
wysokg kabing, w ktorej kierowca pét-
siedzi, pét-stoi, by co chwila wygodnie
wychodzi¢ z kolejng dostawa. Siega po
tadunek albo przez drzwi zaluzjowe nad-
wozia, albo wprost z kabiny. Wracamy do
dawnych pomystéw na pojazdy mleczar-
skie, ale w nowym wykonaniu, z kompo-
zytow, i znacznie szerszym przeznacze-
niu do miejskiej logistyki. Pojazd w wer-
sji podstawowej (czyli platforma) ma
mase ok. 600 kg, tadowno§¢ ma wyniesé

800 kg, przy pojemnosci tadunkowe;j
4 m?, Zasieg na jednym tadowaniu jest
okreslany na ,,0d 100 do 300 km”, czyli
twoércy sg na etapie obietnic, bo to prze-
ciez zupelnie rézne pojemnosci baterii,
a tym samym ich wielko$¢ i masa. Na-
ped stanowi silnik o mocy niespetna
15 kW. Jaka predkosc¢ i dynamike moze
mie¢ 1,5-tonowy pojazd z takim silni-
kiem, tatwo sie domysli¢. Trzeba kilku
takich powolnych toczydelek, by zasta-
pié jeden typowy samochéd dostawezy,
czyli kilku kierowcéw, wiecej powierzch-
ni zajmowanej na ulicach... To wszystko
juz bylo przerabiane, historia samocho-
déw elektrycznych jest petna takich préb
catkowicie udanych pod wzgledem kon-
strukcyjnym i zupelnych klap pod wzgle-
dem biznesowym. Trzeba mieé kilkaset
zaméwien w portfelu, zanim zacznie sie
projekt, tak jak byto ze StreetScooterem
DHL-u.

Pierwsze zaméwienia na Elimenty
mozna sktada¢ od wrzesnia. Nie zdziwi-
my sie, jesli nie bedzie duzych kolejek,
nie tedy droga. Ale dobrze, ze zadziatat
mechanizm: powstat start-up z pomys-
tem, znalazt doradztwo i inwestora, przy
wspétpracy osrodkéw naukowych zreali-
zowal pojazd, tacznie z wlasng elektro-
nikg sterujaca. Zebranych doswiadczen
nikt twércom nie odbierze, moga spro-
bowaé¢ uzy¢ ich w kolejnych przedsie-
wzieciach zwigzanych z elektrycznymi
srodkami transportu, ktére wydaja sie
nieuniknione mimo prztyczka, jaki dat
im boszowski renesans diesla.

Woijciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Raben Transport ma bezpieczne naczepy

P od koniec ub. roku byli$my éwiadka-
mi przekazania 50-tysiecznej nacze-
py Schmitz Cargobull dostarczonej na
polski rynek przez EWT Truck & Trailer
w ciggu 20 lat jej dziatania. Odbiorcg byta
firma Raben Transport, ktora kupita w tym
czasie ponad 1,1 tys. naczep Schmitz,
a tylko w ub. roku blisko 140 kurtynéwek
(do czego trzeba doliczy¢ ponad 130
chtodni dla Raben Logistics i Fresh
Logistics z Grupy Raben).
Jubileuszowg naczepg byta Mega
przystosowana do obstugi branzy auto-
motive dzieki specjalnym kurtynom.
Schmitz ma w ofercie dwa takie rozwig-
zania: szybko zsuwane Speed Curtain
z mikroktonicami wszytymi w oponcze
oraz kurtyny z pionowymi aluminiowymi
listwami wtozonymi w kieszenie oponczy
(poniewaz to nadmiernie dtuga nazwa,
w EWT mowig na nig po prostu Planken-

&

plane). Pod koniec maja ruszylismy jesz-
cze raz do Strykowa, by przyjrze¢ sie ko-
lejnej partii naczep dla tego klienta. Do
okragtych liczb jeszcze troche brakuje,
na ten rok Raben Transport zamoéwita
ponad setke kurtynoéwek, z czego 1/3 be-
dzie wyposazona w oponcze z listwami.
Mimo to natrafiliémy na wazny moment:
w nowych dostawach po raz pierwszy
pojawity sie naczepy S.CS Mega na pod-
woziu Genios.

Przez kilka lat nowatorskg rame z wal-
cowanymi podtuznicami miaty tylko na-
czepy o standardowej wysokosci, a row-
nolegle produkowano ramy Modulos
o tradycyjnej konstrukcji — takg miata ta
50-tysieczna jeszcze w grudniu. Zastoso-
wanie jednakowej technologii w catym
programie to duzy krok dla Schmitz Car-
gobull, umozliwiajgcy zwiekszenie wy-
dajnosci w tym dobrym dla branzy okre-
sie i poprawe jakosci, jako ze proces wal-
cowania podtuznic jest catkowicie zauto-
matyzowany, a pdzniejsze przygotowa-
nie do skrecania i sam montaz ramy tez
odbywaja sie w sposdb maksymalnie eli-
minujgcy zawodny czynnik ludzki.

Uzytkownicy takze duzo obiecujg so-
bie po nowej konstrukcji, nie tylko na
skutek wyeliminowania spawania i zwig-
zanych z tym naprezen, odksztatcen
i potencjalnych Zrodet peknig¢. Po no-
wych naczepach dla Raben Transport

oprowadzat nas Zbigniew Szafranski,
Fleet Technical Manager firmy, wyjasnia-
jac poszczegolne pozycje w ich komple-
tacji. Przede wszystkim, dlaczego Mega
i oponcze z listwami?

Raben Transport obstuguje duzo zle-
cen z branzy automotive, ktéra jest i w
ciggu najblizszych lat pozostanie moto-
rem polskiego eksportu. Wedtug GUS
w ub. roku wyeksportowaliSmy towary
o facznej wartosci 870 mld zt. Motoryza-
cja odpowiadata za 12,3% tej wartosci,
dominuje w zestawieniu 10 towardw naj-
czesciej sprzedawanych za granice, a na
szczycie tej listy sg czesci i akcesoria
motoryzacyjne. Jak wiadomo, sg one
wozone gtéwnie w pojemnikach siatko-
wych powszechnie znanych jako gitter-
boxy, sztaplowanych po 3 i w takim sto-
sie liczacych sobie 3 m wysokosci. Kto
chce wozi¢ automotive, musi kupowaé
naczepy Mega, liczac sie z tym, ze po 6
latach eksploataciji trudniej bedzie je ulo-
kowac¢ na rynku wtérnym.

Ale w tym przypadku potencjalnymi
odbiorcami sg inne oddziaty Grupy
Raben, takze za granica. Wykorzystaniu
naczep uzywanych sprzyja konstrukcja
catkowicie ocynkowana zanurzeniowo.
Rama jest odporna na korozje, z 10-let-
nig gwarancja, wystarczy zmieni¢ opon-
cze i mozna rozpocza¢ drugie zycie.
Dobrze sprawdzajg sie takze osie Rotos,

Naczepy z kurtynami Plankenplane sq z zewngqtrz niemal nie do odréznienia
od zwyktych, tylko z bliska mozna wypatrze¢ pionowe kieszenie naszyte

w oporniczach. Sg w nie wsuniete aluminiowe profile, zamocowane nitem.

e
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cenione m.in. za bardzo skuteczne chto-
dzenie hamulcéw. To o tyle istotne, ze
Megi jezdzg na kotach 19,5”, z tarczami
370 mm, wiec jest mato przestrzeni na
odprowadzenie cieptfa, a duze wymaga-
nia co do skutecznosci.

Jednym z klientéw Raben Transport
jest koncern Daimler, do ktérego zakta-
doéw dowozi sie just in time komponenty
motoryzacyjne zarowno w tréjkacie Pol-
ska-Czechy-Niemcy, jak i na dtuzszych
trasach siegajacych Hiszpanii. To nie sg
dostawy typu ,milk run”, w ktérych byto-
by konieczne szybkie zsuwanie kurtyny
kilkanascie razy dziennie, ale wazne jest
zmniejszenie zagrozen przy tej czynno-
$ci i bezpieczenstwo cennego tadunku.
Dlatego rok temu zwrdécono uwage na
Plankenplane, kt6re uzyskaty wtedy cer-
tyfikat Daimler 9.5. Wyposazone w nie
naczepy sg wygodnym rozwigzaniem dla
tych oddziatéw Grupy Raben, ktére woza
gtéwnie automotive, ale moga przyjmo-
wac inne tadunki na powroty, tgcznie
z napojami, na ktore oponcza z listwami
tez jest certyfikowana.

Méwimy tu o samej oponczy: spetia
ona wymagania Code XL, D9.5 i VDI
2700 bez desek miedzy ktonicami, i o to

Czesci automotive sq z reguty tado-
wane z boku, do czego kurtyne odpi-
na sie typowymi klamrami i zsuwa,
wysitek nie jest duzy, trzeba dobra¢
kolejno$é i chwyt. Po uniesieniu dachu
jest ponad 3 m wysokosci zatadunko-
wej. Wézkowi narzekaijq na listwy ,pa-
letstopu”, ze wzgledu na mozliwos¢
uszkodzen tatwo je odkrecié.

—~

wtasnie chodzito. Oponcza jest zapina-
na typowymi klamrami, po obu stronach
sg pod nig po 3 tradycyjne ktonice, a w
kazdej z nich 5 kieszeni na deski, ktore
sg zbedne! W naczepach Raben Trans-
port wozi sie jednak po dwie ,na wszelki
wypadek”: inne koncerny samochodowe
bezwzglednie wymagajg desek, mozna
tez ztozy¢ z nich miniburte w dolnych kie-
szeniach, czyli naczepa staje sie bardziej
uniwersalna. Ale 6 desek na strone to nie
30, ich zdjecie wymaga proporcjonalnie
mniejszego wysitku, kierowca spedza
mniej czasu w naczepie i jest mniej nara-
zony na kontuzje przy wchodzeniu/scho-
dzeniu. Praktyka oddziatow Raben
Transport jest wykonywanie przetadun-

Z kilku opcji podnoszenia dachu na-
czep Schmitz wybrano najprostszg
i najmniej zawodng: reczng pompke
pneumatyczng w kazdym stupku.

BEZPIECZENSTWO

kow bez udziatu kierowcdw, naczepa jest
przejmowana w centrum logistycznym
przez ciggnik terminalowy, podprowa-
dzajacy jg do rampy. Jesli zatadunek jest
boczny, po zsunieciu oponczy operator
moze wyjs¢ z wozka, by deski wyjac
i odtozy¢, lub podbi¢ widtami. Zgadnij-
cie, co wybiera i jak wygladaja po tym
deski, zwtaszcza, jeSli kleszczyty sie

Poniewaz od reguty bywajg wyjatki,
przednia, aluminiowa $ciana naczepy
jest u dotu wzmocniona blachg sta-
lowg parujgcg ciosy widet wézka wy-
stajgcych spod palety i sklejkg do wy-
sokosci 1250 mm, chronigcq przed
tadunkiem na palecie. Ale nacisk
tadunku na boki przejmuje sama
oponcza z tatami, deski sg ,na wszel-
ki wypadek” - sicher ist sicher.

Ostatni ptat sklejkowej podiogi jest
z kolei chroniony pasem 400 mm bla-
chy stalowej, zabezpieczajqgcej tak
przed $cieraniem przez kota wézka
wpadajgcego tu z rampy, jak i przed
wilgociqg $ciekajgcq z dachu po otwar-
ciu drzwi.
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w kieszeniach? U odbiorcow kierowcy
raczej uczestnicza w tym procesie, ale
i tak bardzo czesto okazywato sie na ko-
niec dnia, ze zestaw juz wrocit do Gadek,
a czes$¢ desek wcigz jest w Vitorii. To po-
wodowato spore dodatkowe koszty, wiec
postanowiono skorzysta¢ z kurtyn Plan-
kenplane, ktére majg jeszcze jedng zale-
te: listwy utrudniajg przeciecie oponczy,
czy w celu kradziezy tadunku, czy niele-
galnego przedostania sie przez granice.
Pozostate naczepy majg w tym celu
oponcze z wprasowang siatkg stalowa.

Pozostaje zatem pytanie, dlaczego
wcigz w zakupach Raben Transport do-
minuja te ,pozostate”. Przede wszystkim,
s3 jeszcze bardziej uniwersalne: kurtyna
z listwami nie zostata dopuszczona do
przewozu opon, zbyt wysokie sa wyma-
gania ich producentéw. To nie jest wada,
bo transport opon to zupetnie osobne
przedsiewziecie, kierujgce sie wtasng
logistykg i wysyta sie do tego naczepy
ze stosownie wiekszg liczbg desek,
wsrod ktorych sg stalowe z otworami
umozliwiajgcymi ksztattowe przedziele-
nie gumowego tadunku. Takie pojazdy
tez sg w najnowszych dostawach, wiec
jest okazja do poréwnania, takze pod ka-
tem masy.

Oponcza z listwami jest rzecz jasna
ciezsza niz tradycyjna (o ok. 170 kg)
i przez to wymaga wiecej wysitku przy
obstudze. Kierowcy sg do tego przyzwy-
czajeni i wiedzg, jak je chwyta¢, zeby
sprawnie zsuna¢ i zasungé. Ale sama
naczepa jest Izejsza, wazy 6875 kg, a tra-
dycyjna 7075 kg. Poréwnanie trzeba trak-
towac ostroznie, bo klasyczne naczepy
Raben Transport ,do wszystkiego” maja

6

wspomniane bogatsze odeskowanie
i dodatkowy osprzet, na ktéry z kolei jest
potrzebny zewnetrzny stelaz, wiec przy-
bierajg na wadze. Generalnie jest wi-
doczne, ze naczepy Schmitz Cargobull
nie sg lekkie, bo walcowanie, cynkowa-
nie i skrecanie nie sprzyjajg odchudza-
niu konstrukcji. W tym przypadku klient
nie naciskat mocno na matg mase
wiasna, poniewaz tadunki automotive nie
wyczerpuja tadownosci. Nie oznacza to
jednak, ze lubi wozi¢ zbedne kilogramy,
ale ostroznie podchodzi do naczep ultra-
lekkich czy 2-osiowych, oszczednosci
poszukujac raczej w umiejetnej specyfi-
kacji. Réwnolegle rozmawia sie ze
Schmitz Cargobull nad lekkimi rozwigza-
niami, ktére firma kilkakrotnie pokazywa-
fa, m.in. z aluminiowymi elementami nad-
wozia zamiast stalowych.

Naczepy nie majg przedniej osi pod-
noszonej, bo ten mechanizm tez wazy,
wymaga wiecej powietrza, czyli wiek-
szych (= ciezszych) butli, a do tego kom-
plikuje obstuge. Poniewaz nie jezdzg na
pusto, 0$ bytaby podnoszona rzadko, co
jeszcze zwiekszytoby zawodnos¢. Trwa-
to$¢ opon w tej sytuacji zapewnia sie
przez czeste przektadanie miedzy osia-
mi i staty nadz6r w ramach umowy z do-
stawca, ktérym jest Continental. Megi
Raben Transport jezdzg na oponach
HTR3 Hybrid, ktére dobrze sprawdzity
sie w standardowych rozmiarach nacze-
powych i oczekuje sig, ze w niewdziecz-
nej wielkosci 435/50 R19,5” takze
wykazg sie duzymi przebiegami, nieza-
wodnoscig i energooszczednoscia. By
im to utatwié, nie praktykuje sie pogte-
biania bieznika.

\‘S.CS. Mega juz na podwoziu Genios. Spawana jest tylko czes¢ ramy z tabe-
dziq szyjg, wymagajqgca usztywnienia szerokimi pétkami. Ten element jest skre-
cany z walcowanymi podtuznicami, podobnie poprzeczki ramy czy usztyw-
nienia osi sg mocowane $rubami lub $rubonitami. Ta konstrukcja sprawdzita
sie w Raben Transport, nawet w naczepach wczesnych generacji Modulos nie
-| dochodzito do luzéw.

Naczepy Raben Transport nie wozg két
zapasowych, do naprawy w razie awarii
ma dojecha¢ w uméwionym czasie ser-
wis oponowy. Ciekawie rozwigzano
zwiekszenie odporno$ci na awarie i ubyt-
ki cisnienia zarazem. Poczatkowo prébo-
wano nowoczesnego monitoringu cisnie-
nia i temperatury, ale w tym ukfad Conti-
nental nie wypadt dobrze. W testach jest
Goodyear TPMS, a poki co stosuje sie
wypraktykowane w holenderskich od-
dziatach Rabena zalewanie substancjg
uszczelniajgca niewielkie przebicia. Za-
strzezenia wulkanizatoréw sa znane, po-
dobno w tym przypadku masa pozostaje
ptynna, nie utrudnia przyklejania fat ani
nie zatyka zawordw, a przy tym sprzyja
chtodzeniu opony, zapobiegajac wy-
strzatom. Celem byto maksymalne
zwiekszenie niezawodnosci przy trzyma-
niu w ryzach kosztéow. Raben Transport
ma ponad 400 wiasnych zestawow, kaz-
dy wydatek pomnozony przez taka licz-
be staje sie znaczacy. Z drugiej strony,
zestaw peten czesci automotive, ktore
majg dotrze¢ doktadnie na czas, nie
moze sta¢ czekajac na serwis, ani kie-
rowca nie powinien bra¢ sie za wymiane
kota, czynnos¢ brudna, ciezka, wymaga-
jaca umiejetnosci, a przede wszystkim
niebezpieczna, jesli jest wykonywana
przy drodze bez wiasciwego zabezpie-
czenia. Czasy kierowcow, ktorzy potrafili
szybko wymieni¢ samg opone za po-
moca tyzki, dawno minety.

Teraz za prowadzenie ,TIR-Ow” biora
sie ludzie stabo przygotowani technicz-
nie, po pierwszym etapie, jakim jest pra-
wo jazdy i kwalifikacja, ale jeszcze bez
przekonania, czy odpowiada im taki za-
wad, ktéry jest zarazem stylem zycia.
W Raben Transport tez doswiadczajg
brakéw kadrowych, jednym ze sposo-
béw jest utozenie poprawnych stosun-
kéw pracodawca/pracownik tak, by przy-
wigza¢ do siebie jak najwiekszg grupe
statych kierowcéw. Transport jest tak pla-
nowany, by w miare moznosci kazdy
weekend spedzali w domu, lub wskaza-
nym przez nich miejscu, ktére akurat po-
krywa sie z kierunkiem dostawy. Stucha
sie takze ich zyczen co do warunkéw
zycia na trasie: efektem sg m.in. sitow-
nie plenerowe. (WK)
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Wielton z wysokimi technologiami

rzychody Grupy Wielton w | kwartale

br. byty wyzsze o ponad 26% w po-
rownaniu z ub. rokiem i wyniosty 479,9
min zt. Zysk netto osiggnat 20,2 min zt,
co jest historycznym rekordem dotycza-
cym | kwartatu. Skonsolidowany wynik
EBITDA na koniec okresu byt o 5 min zt
wyzszy niz przed rokiem i wyniost 33,3
min zt przy rentownos$ci 6,9%, mniejszej
niz w 1Q2017 r. Rentownos¢ netto tez
nieznacznie si¢ zmniejszyta, do 4,2%.
Zeby zarobi¢, trzeba byto sie narobié:
wzrosta sprzedaz. taczna liczba produk-
tow sprzedanych w omawianym okresie
to 4386 naczep, przyczep i pojazdow dla
rolnictwa. W poréwnaniu z analogicznym
okresem w ub. roku, kiedy sprzedano

E——

WIELTON
GROUP

3650 szt., przyrost wynosi 20,2%. Wynik,
ktéry Grupa odnotowata po | kwartale,
konsoliduje sprzedaz marek Wielton,
Viberti, Fruehauf i Langendorf.
Sprzedaz za granicg stanowi 68,5%
(3005 szt.), ale jej udziat w przychodach
to az 72%, co ttumaczy pewne przesu-
niecia dotyczace polskiego rynku. Gru-
pa Wielton zajmuje na nim nienaruszalna
3. pozycje, ale zmniejszyta udziat do
15,2%, co oznacza spadek o az 1,7%.
To nie jest wskaznik w petni prawdziwy,
bo statystyki sa oparte o rejestracje, wiec
nie sg w nich uwzglednione zestawy
przestrzenne. Jest jednak faktem, ze
wzrost sprzedazy w Polsce o prawie 15%
przynidst zwiekszenie przychoddw o nie-

Strukiura [3%]

* Wplenwszym
sprzedala 4
drogowych or

a t
* Ponad 72% pi
stanowil eksg
W pargwnaniu

spetna 9%. Na ta dysproporcje takze
wptywajg zabudowy kurtynowe, na kté-
rych mniej sie zarabia, ale generalnie
przy duzym popycie na praktycznie
wszystkich rynkach europejskich priory-
tet w dostawach majg te 0 wyzszej mar-
ZOWOSCi.

Spadek udziatow dotknat takze marke
Fruehauf, gdyz nie mogta ona wykorzy-
sta¢ w petni wzrostu rynku francuskiego
ze wzgledu na inwestycje w nowe, zro-
botyzowane linie spawania podwozi na-
czep. Rozpoczete pod koniec ub. roku,
zostang uruchomione w lipcu i umozliwig
odzyskanie pozycji. Sprzedazg blisko 1,4
tys. pojazdéw Fruehauf tez zapewnita so-
bie 18,6% rynku, jest tam niekwestiono-
wanym liderem i ma zaméwienia siega-
jace juz przysztego roku. Stanowi jedno-
cze$nie dobry punkt zaczepienia na ko-
lejne rynki, na ktérych marka jest dobrze
znana, np. hiszpanski. Jednym z kluczo-
wych celow, jakie stawia przed sobg Gru-
pa Wielton, jest umacnianie pozycji na
wszystkich kluczowych rynkach i budo-
wanie przewagi konkurencyjnej w opar-
ciu o nowe technologie, przy petnym wy-
korzystaniu potencjatu konsolidowanych
spotek. Grupa ma byé wielobrandowa

M Nasze wyniki jednoznacznie potwierdzajg, ze zaréwno na poziomie finanso-
wym, jak i wolumenu sprzedazy Grupa Wielton znajduje sie w bardzo dobrej
kondycji, konsekwentnie realizujgc przyjetq strategie rozwoju i w petni wyko-
rzystujgc swéj potencjat. Warto zauwazy¢, ze | kwartat br. po raz kolejny oka-
zat sie dla nas czasem rekordéw. Osiggniety zysk netto przyniést historyczng
warto$é kwartalng, a poziom przychodéw Grupy byt o blisko 1/3 wyzszy niz
przed rokiem. Bez watpienia jest to efekt sprzyjajgce| koniunktury, ktéra
W naszej ocenie powinna utrzymac sie w najblizszym czasie na wiekszosci ryn-
kéw. Zamierzamy wykorzystaé korzystng sytuacje makroekonomiczng, dlatego
inwestujemy w moce produkcyine i rozwijamy nasze know-how, wdrazajgc nowe
technologie” — komentuje Mariusz Golec, Prezes Zarzqdu Wielton S.A.
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Wielkie znaczenie dla przysztosci Wiel -
tonu ma linia kataforetycznego grun-
towania ram naczep, a w przysztosci
takze skrzyn wywrotek i wszystkich in-
nych elementéw stalowych. Przecho-
dzgca obecnie préby instalacja KTL ru-
szy petng parg najdalej w lipcu, gdy
uzyska wszelkie odbiory.

Po oczyszczeniu w nowej, turbinowej
$rutowni rama trafi na cykl kolejnych
9 kgpieli, myta, odttuszczana, aktywo-
wana etc. z dwoma kluczowymi eta-
pami: fosforanowaniem cynkowym
i gruntowaniem katodowym. Ta po-
dwéjna warstwa nadaje odpornosé na
korozje mierzong w setkach godzin
ekspozycji w komorze solnej.

nie tylko na zasadzie przyczepiania roz-
nych znaczkéw do tych samych standar-
dowych pojazdéw. Lokalne marki produ-
kuja doktadnie wg wymagan swojego
rynku (jak Fruehauf) lub otrzymuja pod-
zespoty, z ktérych sg montowane nacze-
py $cisle dopasowane do zyczen miej-
scowych klientéw. Tak jest w zaktadzie
Waltrop, ktéry wykorzystuje ramy na-
czep-wywrotek z Wielunia, ale maluje je
i wykancza wg bardzo wysokich standar-
déw Langendorfa. W | kwartale skonsoli-
dowano sprzedaz Wielton GmbH i Lan-
gendorf, na niemieckim rynku tacznie
Grupa sprzedata 348 produktow, co jest
ponad 10-krotnie lepszym wynikiem niz
przed rokiem.

Na rynku wtoskim Wielton utrzymat
dotychczasowg 5. pozycje, ale tu tez ze
spadkami sprzedazy, przychodow
i udziatu ze wzgledu na niskie marze.
Wszystkiemu jak zwykle jest winna Ro-
sja, gdzie dobra koniunktura przetozyta
sie na zwiekszong sprzedaz wszystkich
produktéw. tacznie sprzedano ich 458
szt., 0 36,3% wiecej i podobnie zwiekszy-
ty sie przychody, co uzasadnia przesu-
niecie tam punktu ciezkos$ci, cho¢ mowa
o ,tylko” 40,4 min zt. Wprowadzone nie-
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dawno optaty srodowiskowe dla impor-
teréw pojazdow nie wptynety negatywnie
na rynek, ktory odbija po latach zastoju.

~Jestesmy obecni w wigkszosci na ryn-
kach, ktore z punktu widzenia Grupy
uznajemy za kluczowe. Bedac global-
nym graczem, nie zapominamy jednak
o Polsce, gdzie obecnie mamy ponad
14% udziatéw. Ten rynek od kilku lat no-
tuje nieprzerwany wzrost i obecnie pod
wzgledem wielko$ci plasuje sie na 3.
pozycji w Europie. Pamietajac o naszych
podstawowych segmentach produktéw,
jakimi sg kurtyny, pojazdy wywrotkowe
czy pojazdy podkontenerowe, staramy
sie tez rozwija¢ nowe rodziny produkto-
we. Szczegolnie ciekawe sa mate zabu-
dowy, ktore wigzg sie z biznesem e-com-
merce, czyli z dostawami kurierskimi.
Wiasnie w tych matych zabudowach upa-
trujemy duzego potencjatu wzrostu
na przyszto$¢” — skomentowat prezes
Mariusz Golec.

Dywersyfikacja oferty niesie ze sobg
konieczno$¢ inwestycji w nowoczesne
procesy technologiczne, w tym automa-
tyzacje i robotyzacje. Grupa Wielton re-
alizuje ambitny program inwestycyjny,
finansowany gtownie ze srodkow wias-

nych, ktérego celem jest zwiekszenie
mocy produkcyjnych i portfolio produk-
towego. Jedng z najnowszych inwesty-
cji, ktora znajduje sie obecnie w fazie
testéw, jest zautomatyzowana linia do
antykorozyjnego zabezpieczania metodg
kataforezy podwozi i skrzyn tadunko-
wych (wanny o wymiarach 16x4x2 m
wszystko tykna) oraz jej cigg dalszy, zro-
botyzowana lakiernia.

Cata instalacja do katodowego grunto-
wania zostata wniesiona we wianie przez
wtoskie marki wykupione przez Wielton.
Oryginalnie postawiono jg na poczatku
wieku jako cze$¢ zautomatyzowanych li-
nii produkcji naczep Merker w zaktadzie
w Tocco da Casauria, zbudowanym
w ramach projektu, ktory byt jednym
z wiekszych przekretow finansowych
w branzy. Ale przez te kilkanascie lat nie-
wiele sie napracowata, udato sie ja
szczesliwie rozmontowaé, przewiez¢ do
Wielunia i ponownie ztozyé. Zabezpie-
czone przed korozjg przez fosforanowa-
nie cynkowe, rbwnomierng warstwe
gruntu i 2-krotne malowanie nawierzch-
niowe, naczepy Wieltonu bedg miaty 10-
letnig gwarancje na przerdzewienie, a do
tego zachowajg estetyczny wyglad.
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W poréwnaniu z konkurencjg tez stosu-
jaca gruntowanie katodowe, firma dokta-
da uszczelnianie szczelin, by nie wnika-
ta w nie wilgo¢ powodujgca ogniska ko-
rozji.

W kolejnych miesigcach jest planowa-
ne oddanie do uzytku dwéch linii do spa-
wania belek gtownych ram naczep oraz
linii usprawniajacej transport dolny i gor-
ny dla montazu instalacji pneumatyczne;j.
Zmieni sie takze sposéb dostarczania na

STRENX"

PERFORMANCE STEEL

linie osi z sgsiadujgcych gniazd podmon-
tazu, na przenosniku podwieszanym.
Trwaja prace nad projektem uruchomie-
nia produkcji chtodni, ktérego realizacja
zacznie sie jeszcze w tym roku, a zakon-
czenie jest planowane na 2019 r. Koszt
inwestycji to 20 min zt, z czego 44% zo-
stanie dofinansowane dzigki umowie za-
wartej z Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju. Nie chodzi tylko o naczepy
chtodnicze, prez. Golec zapowiedziat

WIECEJ KORZYSCI
KAZDEGO DNIA
NA KAZDEJ TRASIE

7 KAZDYM tADUNKIEM Zz

Na nowej linii montazowej takze sqg urzgdzenia przeniesione z zaktadéw Mer-
ker. Rama jest obracana tak, by pracownicy mogli wygodnie utozy¢ wigzki
instalacji i zamontowaé osie. W ten sposéb Wielton chce nadgzyé za ryn-
kiem, a jednoczesnie zmniejszy¢ deficyt sity roboczej i jej koszty.

wejscie na rynek paneli nadwoziowych,
z ktérych mozna by montowac takze Izej-
sze zabudowy na wspomniane pojazdy
kurierskie. Cel strategiczny pozostaje nie
zmieniony: 25 tys. pojazddéw i zabuddéw
juz w 2020 r., przy 2,4 mid przychoddéw
i co najwazniejsze 8% EBITDA. Ma temu
postuzy¢ integracja wszystkich proce-
sow w zaktadach Grupy i nowa struktura
zarzadzania, z Radg Dyrektoréw jako cia-
tem wspomagajacym zarzad.(WK)
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Nowa uniwersalna naczepa

omyst na naczepy umozliwiajace

bezpieczny przewdz kontenerow
wszystkich rozmiaréw ma ponad 30 lat
i pochodzi z Holandii. Tamtejsi spedy-
torzy i przewoznicy maja najwiecej do-
$wiadczen z transportem intermodal-
nym i najwiecej obowigzkéw polegaja-
cych na maksymalnie sprawnym odbio-
rze kontenerow ze statkow i dowiezie-
niu ich do najblizszych terminali.

Czesto byty to zte doswiadczenia, gdy
na miejscu okazywato sie, ze kontener
jest za dtugi, za wysoki, za ciezki, lub
ze w naczepie brakuje elementoéw, dzie-
ki ktérym mozna jg dopasowaé do ta-
kiego tadunku. Dlatego opracowano
rozsuwane podwozia wielofunkcyjne
umozliwiajgce podjecie zaréwno konte-
neréw 20’, jak i 40’, a nastepnie przez
10-lecia pracowano nad ulepszeniami.
Kontenery ciezkie 20’ w pozycji opty-
malnej dla rozktadu obcigzen, 30’, 45’ —
takie rozwigzanie miat w swoim progra-
mie takze Ké&ssbohrer.

W tym roku marka z Ulm prezentuje
zupetnie nowe rozwigzanie naczep
SHG.AMH (pod kontenery 20+40’)
i AVMH (20+45’), opracowane i przetes-
towane z pomocg Folkhera Brauna,
dziennikarza przez dtugie lata zajmuja-
cego sie naczepami i opisujacego je
w magazynie KFZ Anzeiger. Zawsze
zwracat uwage na pozornie mato istot-
ne detale, ktére w codziennej pracy
utrudniajg kierowcy obstuge lub nad-
miernie go obcigzaja. W przypadku
podkontenerowek, krytycznymi punkta-
mi sg rozsuw ramy z przodu i z tytu, po-
datny na kleszczenie, oraz te zamki, kté-
re nie sg uzywane do wszystkich wymia-
réw i rodzajow kontenerow. Jesli sa
przewozone luzem, jest wielka szansa,
ze zostang zgubione w terminalu lub
ukradzione.

Nowe podwozie Kassbohrer jest de-
dykowane na rynki eksportowe poétnoc-
nej i zachodniej Europy. Rozwazono
réozne koncepcje: ramy rurowej, popu-
larnej w Holandlii, lub podtuznicowe;j sto-
sowanej przez wiele firm niemieckich,
w tym rozwigzanie z przesuwanym
tozem kontenera. Wygrata ta pierwsza,
ale o nowatorskiej konstrukcji, z rurg
o przekroju 8-katnym, a nie 4-kgtnym.
Rozwigzanie typowe raczej dla zurawi,
ma takie samo uzasadnienie: lepsze
prowadzenie ruchomych czesci ramy
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Osmiokgtne profile wymagajq sta- -

rannego prowadzenia na plastiko- -

wych klockach slizgowych. By utatwi

ich wymiane, wszystkie sq przykre-

cane. Widoczne jest azurowe, ale
sztywne potqgczenie belek osi z rurg
centralng i prowadzenie spiralnej
wigzki do tylnych $wiatet na rurce ze

stali nierdzewne;.

przy odksztatceniach spowodowanych
przez tadunek. To jest, wszyscy wiedza,
Ze naczepe powinno sie rozciggac/skia-
dac¢ na pusto, ale jesli jest z wypozyczal-
ni, kto by tam... Przy zaniedbaniach $liz-
gi prowadzace szybko sie zuzywaja,
zwlaszcza, jesli miedzy wspotpracujgce
powierzchnie dostanie sie brud lub
rdza. W skrajnych przypadkach, nacze-
pa pojedzie na zahamowanych kotach,
zamiast sie rozciggnaé. Dlatego zdecy-
dowano sie na kosztowne giecie profili
o$miokatnych.

Przedni teleskop jest blokowany za
pomoca klindw po obu stronach, uru-
chamianych sitownikami membranowy-
mi. Tylna cze$¢ ramy jest wysuwana/
wciggana za pomocg zebatki i kota ze-
batego, z reczng korbg wymagajgca
niewielkiego wysitku dzieki wysokiej ja-
kosci utozyskowania w rurze centralnej.
Blokada takze jest pneumatyczna,
z prawej strony. W fazie testéw jest zdal-
ne sterowanie przednimi blokadami, by
kierowca nie musiat wysiada¢ z kabiny
przy rozcigganiu/zsuwaniu naczepy.

Podwozie jest wykonane w catosci ze
stali drobnoziarnistej S700 MC, jako ze
jednym z celéw byto zmniejszenie masy
wiasnej o 1 t w poréwnaniu z wczes-
niejszg konstrukcjg. Oprocz stali jako-
$ciowej, uzyto takze pomystowych roz-
wigzan konstrukcyjnych. Wsporniki osi
sg przyspawane do wzdtuznych belek

o przekroju zamknietym, ktére sg pota-
czone z rurg centralng lekkimi ptytami
weztowymi. Byto to mozliwe wskutek
poprzecznego usztywnienia wsporni-
kow, dzieki ktéremu sity skrecajgce na-
czepe przy zakrecaniu sg przejmowane
przez spdd podwozia, wiec géra moze
by¢ Izejsza. Kassbohrer stosuje to roz-
wigzanie we wszystkich podwoziach
rozcigganych.

Podjeto rowniez starania o zabezpie-
czenie stalowej konstrukcji przed ko-
rozjg, na ktérg naczepy sag narazone
szczegoblnie podczas zatadunku w por-
tach. Ruchome czesci ramy i gérne
pasy, na ktorych opiera sie kontener, sg
metalizowane, powlekane katodowo,
a nastepnie otrzymuja dwusktadnikowy
lakier nawierzchniowy. Jako opcje pole-
ca sie catkowite cynkowanie natrysko-
we. Na podwozia zabezpieczone przez
KTL Kassbohrer udziela 10-letniej gwa-
rancji.

Uktad hamulcowy jest ztozony z kom-
ponentéw Wabco. EBS jest typu 25/2M,
klientom czesto wozgcymi kontenery
20-stopowe, zwtaszcza tank-kontenery,
zaleca sie rozszerzenie uktadu do
4 czujnikdw. Zawor powietrzny jest kla-
sycznie sterowany pneumatycznie, za-
wér podnoszacy to Wabco TASC tez
bez elektroniki. Zrezygnowano z ECAS
ze wzgledu na duzy udziat wynajmowa-
nych pojazdéw w tej specjalnosci prze-
wozdw. Zapas sprezonego powietrza
zapewniaja 2 zbiorniki po 80 I, co trud-
no teraz spotka¢ w podkonteneréwkach
ze wzgledu na koszty i miejsce w pod-
woziu. Nie jest tez powszechnie stoso-
wane ostoniecie wszystkich przewodow
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podkontenerowa Kasshohrer

zasilajgcych sitowniki hamulcowe i mie-
chy powietrzne zawieszenia.

Uktad elektryczny pochodzi z firmy
Aspéck. Wigzka elektryczna jest celowo
podzielona na 3 cze$ci, ze ztgczkami
ISO 12098, tak by tatwo sprawdzac i ew.
wymieniaé poszczegblne sekcje oraz
uproéci¢ produkcje réznych wersji, np.
przystosowanej do konteneréw 45’
z dodatkowo wydtuzanym przodem.

Podwozia podkontenerowe czy do
nadwozi wymiennych majg czesto prob-

lemy z instalacja elektryczna i pneuma-
tyczng ze wzgledu na drgania, jakim
podlegajg w czasie jazdy bez obcigze-
nia. Nie mozna dopus$ci¢ do ocierania
przewodow o stalowg konstrukcje,
wszystkie przejscia przez rame muszg
by¢ ostoniete, w razie watpliwosci lepiej
dotozy¢ peszel na przewody. Oznacza
to, ze wysitek przy montazu jest znacz-
nie wiekszy niz w przypadku np. przy-
czepy kurtynowej. Zostato to uwzgled-
nione w nowym pojezdzie Késsbohrer.

na sworzen krélewski.

W modelu AVMH jest dostepny fif

regulowany przedni wysiegnik do
transportu konteneréw 45’ w ra-
mach dyrektywy WE 96/53 i nadwozi
wymiennych 1360 UIC. Prowadzo-
ny na 4 tozyskach, jest tatwy w ob-
studze z boku pojazdu.

fl Naczepa jest rozsuwana na przednim teleskopie od rozstawu czop-osie 4700
=== mm do 7850 mm. Wysokoséé tabedziej szyi to 130 mm. Mozna wybieraé mie-
dzy 5 a 6 belkami z zamkami kontenerowymi, w opcji jest takze 2. gniazdo

W przypadku przewozu kontenera 40’
bez tunelu mozna zamontowac 4 skfa-
dane bloki dystansowe. Opcjonalnie
belke zamkoéw kontenera mozna za-
montowaé miedzy 2. a 3. osig, by roz-
ciggna¢ podwozie o jedng pozycje do
przodu i ustawi¢ 20-stopowy kontener
0 masie ponad 25 t w pozycji zapobie-
gajacej przecigzeniu osi. O docigzenie
siodta dba uktad Wabco Smart Load
Transfer, unoszacy przednig o$ przy
predkosci do 30 km/h. Nowe podkon-
teneréwki Kassbohrer sa przystosowa-
ne do przewozenia tank-kontenerdw, ale
jeszcze nie rozstrzygnieto, gdzie beda
mocowane pojemniki na przewody. H

Przednia blokada jest regulowana
w zdleznosci od wymiaréw i wersji

kontenera.
‘ I | I
| 4

if Koncepcja 8-kgtnej ramy centralnej, technologia zabezpieczenia powierzch-

ni, prosta obstuga i bardzo staranne wykonanie nalezg do zalet wielofunk-
cyinej naczepy kontenerowej Késsbohrer. Masa wtasna to od 5050 do 5130

g 1171111 [ l l ‘l N u l "
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Na dwoch osiach zawsze taniej,

liegl jest producentem naczep wyjat-

kowo otwartym na innowacje, szyb-
ko podchwytuje nowe pomysty i jesli sa
korzystne dla uzytkownikdw, natychmiast
sie je wdraza. Konstruktorzy firmy sg
tworcami wielu nowatorskich rozwigzan,
ktérych wspolng cechg jest prostota wy-
konania, zapewniajgca niezawodno$¢
i tatwg obstuge. Takie potaczenie znalaz-
fo sie np. w naczepie Roadrunner Twin
z systemem szybkiego mocowania
oponczy Quick Lock, kupionej niedaw-
no przez dolnoslaska firme Transport
Migdzynarodowy Sliwinski z Podgérzy-
na.

Naczepy 2-osiowe do transportu dale-
kiego powstaty w czasach kryzysu, gdy
przewoznicy bardzo potrzebowali sposo-
bow na obnizenie kosztéw. Jedna o$
mniej, to mniejsza cena i masa pojazdu,
a takze nizsze zuzycie paliwa, kosztem
obnizenia tadownosci, ktdra nie zawsze
jest potrzebna. Z reguty wazniejsza jest
liczba miejsc paletowych, a ta sie nie
zmienia. Konstrukcyjnie naczepy 2-osio-
we sg fatwe do opanowania, bo to zadna

auf mautpfiich

nowos¢, od lat jezdzity takie, ale raczej
w dystrybuciji i wtedy niekoniecznie 13,6-
metrowe. Mimo tych potencjalnych zalet
nie od razu zdobyly zwolennikéw w kon-
serwatywnym $wiecie transportu miedzy-
narodowego. Dostrzezono takze wady.
Z tadownosci mozna troche odpuscié,
ale bez przesady. Jesli stosowac typowe
osie 9-tonowe z rozstawem 1310 mm,
zestaw moze mie¢ DMCZ 36 t, czego nie
da sie nadrobi¢ mniejsza masg naczepy.
Montujgc osie 10-tonowe, trzeba je roz-
stawi¢ o0 1810 mm, by wykorzystaé moz-
liwo$¢ petnego obciazenia jako osi po-
dwojnej. Wtedy zestaw siega 38 t, na
lekka naczepe mozna zatadowac 25 t,
czyli niewiele mniej, niz na 3-osiowa, ale
nie jest ona tansza w zakupie, bo osie
10-tonowe sg drozsze. A takze ciezsze,
niz 9-tonowe, réznica moze siegngé
30 kg/o$, a i konstrukcja ramy jest nieco
mocniejsza, czyli zysk na masie musi
by¢ starannie wyliczony. Teoretycznie 2-
osiowy agregat wymaga mniej obstugi,
ale tez sity hamowania rozktadajg sie na
4 zaciski, a nie na 6, wiec zuzycie ele-
mentdw ciernych moze by¢ szybsze.
Dodatkowo, trzeba liczy¢ sie z tym, ze
trudniej bedzie sprzeda¢ naczepe 2-
osiowg, chyba, ze firma leasingujaca zo-

bowigze sie do jej odbioru. O ile przy ty-
powym uktadzie osi mozna pokusi¢ sie
o dodanie ,brakujacej” i powrét na rynek
wtérny w konwencjonalnej postaci, to
przy szerszym rozstawie przebudowa
bytaby karkotomna. Sumujac wszystkie
,za” i ,przeciw” przewoznicy ostroznie
kupowali naczepy 2-osiowe az do
1.10.2015, gdy nowe stawki niemieckie-
go myta przewazyly szale na ich korzys¢.
Za pojazd do 4 osi liczono 11,7 ¢/km, za
5-osiowy 13,5 c¢/km, oszczednos$é prze-
mnozona przez liczbe kilometréw po dro-
gach niemieckich, lub innych krajow ze
stawkami uzaleznionymi od liczby osi,
przynosita spore korzysci.

W Niemczech bedzie tak tylko do kon-
ca tego roku, od 1.01.2019 stawka zo-
stanie ujednolicona i to niestety na po-
ziomie 18,7 c/km. Pozostang jednak inne
korzysci sprzyjajace naczepom 2-osio-
wym, jak Fliegl RoadRunner Twin. Dwie
osie, 4 kota, to mniejsze opory toczenia,
ktére w potaczeniu z mniejszg masg ze-
stawu przynoszg spore oszczednosci na
paliwie. Fliegl poddat swoje pojazdy tes-
tom poréwnawczym pod okiem specjali-
stéw DEKRA. Na tg samg trase wypusz-
czono zestawy z naczepg RoadRunner
Twin 200 i naczepg 3-osiowg z lekkiej

Jakkolwiek nie zmienitoby sie niemieckie myto, 2-osiowe naczepy Fliegl umoz-
liwiajg uzyskanie bardzo pokaznych oszczednosci paliwa przy identycznym

obcigzeniu, jok 3-osiowe, a tym bardziej na powrotach ,na pusto”.

by¢ takze tansze w eksploatacji.

Powinny

ElNNEERNEEEEEEEES
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Z Quick Lock zawsze szyhciej!

serii Greenlight, z identycznymi ciagnika-
mi MAN z uktadami EfficientCruise, by
wykluczy¢ wptyw kierowcow. Oba tez
miaty identyczny tadunek prawie 25 t.
Test wykazat réznice spalania 2,4 1/100
km na korzys¢ zestawu 4-osiowego, co
przy rocznym przebiegu 150 tys. km
i $redniej cenie paliwa 1,1 euro/l przynie-
sie roczne oszczednosci ok. 4 tys. euro.
Ten wynik potwierdzit sie w testach pra-
sowych zestawOw z naczepami innej
marki, przeprowadzonych na poczatku
tego roku: r6znica wyniosta 2,2 1/100 km.
Helmut Fliegl jest wielkim zwolenni-
kiem naczep 2-osiowych, taki uktad
wprowadzono we wszelkich mozliwych
kombinacjach: w pojazdach standardo-
wych i Mega, do przewozu stali, Xtra
Long wydtuzonych o 1,3 m, a nawet
w zestawach EuroKombi. ,Po co eksplo-
atowaé naczepy 3-osiowe, skoro 90%
transportéw jest realizowanych z obcig-
zeniem maksymalnie 25 tonami?” — pyta
retorycznie wtasciciel firmy. ,Ladunki po-
nad 20 ton zdarzajg sie u nas raz na 10
kurséw, po co nam naczepy 3-osiowe?”

Prosciej juz nie mozna: watek
przy krawedzi podtogi ma
nanizane haki, na ktére
zaczepia sie ucha przymoco-
wane do dolnej krawedzi
oponczy i napina jg jednym
ruchem dzwigni. Mega ma
dodatkowe ucho na drugg
wysokos$é dachu.

Naczepy Fliegl RoadRunner wyrézniajq sie elastycznosciqg uzytkowania, przy-
sparzajgc jak najmniej ktopotéw w razie podejmowania réznych tadunkéw.
MegaRunner Flex umozliwia szybkg zmiane wysokosci zabudowy z 3000 mm
do standardowych 2800 mm i podpiecie do zwyktego ciggnika.

- jak echo brzmi wypowiedz Andrzeja
Sliwinskiego. Tu pomyst padt na podat-
ny grunt, bo bracia Sliwihscy wozg lek-
ko: wzieli na prébe jednego Twina, majg
takze we flocie aluminiowe naczepy
1-osiowe, obok zwyktych 3-osiowych.
Dwuosiowe podwozie moze wspotpra-
cowaé z dowolng zabudowg z programu
Fliegl, a w tym przypadku mamy kolejne
niezwykte rozwigzanie: kurtyne Quick
Lock z centralnym zapieciem. Nie ma
w niej typowych klamer, tylko trojkatne

ucha przy dolnej krawedzi opohczy.
Chwytajg za nie haki, zamocowane do
wzdtuznego watka pod podtoga, zakon-
czonego dzwignig. Oponcze zwalnia sie
jednym ruchem dzwigni i zsuwa w trady-
cyjny sposo6b. Po zasunieciu, idac
wzdtuz naczepy kierowca zahacza kolej-
no ucha i na koncu jednym ruchem na-
pina oponcze i rygluje dzwignie.

Podstawowa korzy$¢ to skrdcenie roz-
pinania kurtyny o potowe i zapinania
0 30% w poréwnaniu z tradycyjnym roz-
wigzaniem. Sg tez inne: lepsze napiecie
oponczy, dzieki czemu zmniejsza sie
opor powietrza. To reguluje sie w prosty
sposob, ucha majg ksztatt trojkata row-
noramiennego, mozna je ustawiaé tak,
by nacigga¢ mocniej lub stabiej zaleznie
np. od temperatury. Dodatkowe ogniwo
umozliwia zastosowanie Quick Lock
w naczepach Mega o regulowanej wyso-
kosci zabudowy. Na $cianach nie ma
typowych klamer, dzieki czemu reklamy
lepiej wygladajg na ich gtadkiej po-
wierzchni. Przy tym system jest catkowi-
cie mechaniczny, lekki, praktycznie nie
wymaga obstugi. Zerwanie jednego czy
nawet kilku uch nie unieruchamia pojaz-
du, jak to moze mie¢ miejsce przy pneu-
matycznych uktadach konkurencji.

Kurtyna Quick Lock ma wszelkie cer-
tyfikaty bezpieczenstwa tadunku, jest
stosowana gtéwnie przez firmy wozace
dla branzy automotive z licznymi punk-
tami dostaw na trasie. (WK)
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Zestawy przestrzenne Wesoh w WMW

Wanda, Maciej i Barttomiej Wrona,
wtasciciele firmy transportowej
WMW Sp. z 0.0. z Rybarzowic na Slas-
ku, zaczynali w 1995 r. od ustug prze-
wozowych przede wszystkim na terenie
Polski i szlaku wiodacym na Batkany.
Obecnie WMW to dynamicznie rozwija-
jace sie przedsiebiorstwo dziatajgce na
terenie catej Europy, jego pojazdy kaz-
dego roku pokonuja miliony kilometrow.

Obecnie WMW ma 37 ciezaréwek,
a w tym roku kupita 4 zestawy prze-
strzenne Wesob na podwoziach Volvo
FH13 Glob 6x2 i przyczepach 2-osio-
wych. Pojazdy zostaty specjalnie wypo-
sazone pod katem dalekich tras. Poza
zbiornikami paliwa o pojemnosci 1500 |
i zelowymi akumulatorami, FH majg 13-
litrowy silnik o mocy 500 KM. , To dosko-
naty wybdr naszego klienta. Silnik
o0 mocy 500 KM idealnie nadaje sie do
transportu miedzynarodowego, ktéry
charakteryzuje sie zréznicowaniem za-
rowno pod wzgledem rodzajéw tadun-
ku, jak i kierunkow” — uwaza Marek Dyja
z Volvo Trucks. Wiasénie z uwagi na r6z-
norodno$¢ tras, ktére pokonujg pojaz-
dy WMW, firma zdecydowata sie réw-
niez na dtugodystansowy pakiet paliwo-
wy Volvo Trucks z funkcjg I-See, ktéry
0szczedza paliwo podczas jazdy w te-
renie gorzystym.

Barttomiej Wrona z WMW zwraca
uwage réwniez na to, ze nowe pojazdy
zostaty dostosowane do indywidual-
nych potrzeb jego firmy: ,Sg wyposazo-

Podwieszany wozek widtowy zwieksza
mase zestawu o blisko 2 t, ale moze
zdjg¢ z niego 2,5-tonowy tadunek
i sprawnie go rozwiezé na wiekszq od-
legtos¢, mieszczqgc sie w bramach hal.

14
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ne w stacje dokujgce do podwiesza-
nych wozkow widtowych. Pozwoli nam
to rozwing¢ nasze ustugi o kolejne roz-
wigzania, czyli przew6z tadunkoéw prze-
strzennych i transport okien potaczony
z roztadunkiem na placu budowy klien-
ta”.

Odbiorcami takich rozwigzan sg
przede wszystkim firmy zajmujgce sie
transportem stolarki okiennej lub mate-
riatbw budowlanych. Dostarczajg tadun-
ki, najczesSciej pojazdami kurtynowymi,
bezposrednio do klientéw. Czesto sg to
miejsca o utrudnionym dojezdzie, np.
plac budowy. Z reguty nie ma tam woz-
kéw widtowych, a juz nie ma zurawi, gdy
przychodzi czas montazu stolarki. Wé-
zek widtowy podczepiony do samocho-
du lub przyczepy umozliwia szybki roz-
fadunek we wtasnym zakresie, a dzieki

\'G."‘

hydraulicznemu napedowi wszystkich
kot jest w stanie pokonaé teren budo-
wy.

Konsola do przewozenia wozka widto-
wego moze by¢ umieszczona zarbwno
na zabudowie samochodu, jak i na przy-
czepie. W ciezkich zestawach najczes-
ciej konsole sg na obu pojazdach.
W takim przypadku przez wiekszo$¢ tra-
sy wozek jest zawieszony na przycze-
pie. Dzieki specjalnym podporom wysu-
wanym hydraulika wozka nie jest obcia-
zana podczas transportu. W razie po-
trzeby dotarcia do klientéw np. w cent-
rum miasta kierowca moze odpig¢ przy-
czepe i dojecha¢ samym samochodem
z wozkiem.

W celu zachowania odpowiedniego
prowadzenia zestawu w przyczepie
obowigzkowo trzeba zastosowaé uktad

B?GWILE
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www.wesob.com.pl

WESOB Sp. z 0.0.
43-246 Strumien
ul. Londzina 65
tel. +48 (33) 857 14 93

osi przesuniety do tytu i ich odpowiedni
rozstaw, a przednia o$ musi by¢ podno-
szona. Dodatkowo, dla zwiekszenia
komfortu jazdy mozna zastosowac ukta-
dy odcigzania pierwszej osi (zapewnia
pionowy nacisk dyszla na sprzeg nawet
przy niepetnych tadunkach) i system
stabilizacji toru jazdy RSP, ktéry zapo-
biega ,wezykowaniu” przyczepy z cigz-

ZABEZPIECZENIE

Bruksela wydawata przed laty corocz-
ne targi transportowe o randze miedzy-
narodowych, nieduze, ale ciekawe. One
takze padty ofiarg globalizacji i Belgom
pozostato tylko podtrzymywanie tradycji
w postaci niewielkiej, lokalnej imprezy.
W tym roku odbyta sie ona na poczatku
czerwca. Krone, jeden z niewielu wystaw-
cow z branzy naczepowej, pokazata kur-
tynéwke Profi Liner z systemami zabez-
pieczenia tadunku Multi-Lock i Multi-
Block.

Multi-Lock stanowi standardowe wypo-
sazenie Profi Lineréw, stawiajgc do dys-
pozyciji ponad 130 punktéw mocowania
tadunku w zewnetrznych obrzezach po
kazdej stronie naczepy. Kazdy z nich

IAA2018 A

www.iaa.de

ZAPROSZENIE

™/ gn

Firma WESOB sp. z 0. 0. -isiediiba' w Strumieniu serde;r;le zaprasza na
Miedzynarodowe Targi Pojazdow Uzytkowych IAA Hannover 2018,
ktdre odbeda sie w dniach 20.—27.09.2018

kim wézkiem zamontowanym za tylnym
zwisem.

W wiekszoéci panstw europejskich
wézek widtowy moze by¢ podwieszony
do zestawu o dtugosci 18,75 m, ale
m.in. we Wtoszech, Austrii czy Szwajca-
rii dtugo$¢ zestawu wraz z wdzkiem
musi miesci¢ sie w 18,75 m — wynika to
z roznej interpretacji przepisow. Z tego

powodu dla firm, ktérych zestawy cie-
zarowe docelowo muszg jezdzi¢ w tam-
te rejony, Wesob wykonuje krétsze
skrzynie tadunkowe. Oczywiscie na taki
zestaw mozna zabra¢ mniej tadunku.
Rozwigzaniem problemu okazato sie
skonstruowanie opatentowanego przez
firme systemu wewnetrznego dokowa-
nia wozka widtowego na przyczepie. B

LADUNKU W NACZEPACH KRONE

moze przenie$¢ 2-tonowe obcigzenie,
przy ograniczeniu do 8 t/1 mb. Daje to ty-
sigce kombinacji paséw, umozliwiajac za-
mocowanie kazdego fadunku, w dowol-
nym miejscu naczepy.

Opcjonalny Multi-Block to stalowa po-
przeczna belka o wysokosci 130 mm ryg-
lowana w otworach Multi-Lock. Nie tylko
ogranicza ona swobode przesuniecia
tadunku, ale i dodaje kolejne 22 punkty
kotwiczenia paséw w integralnej perforo-
wanej listwie. Gdy nie jest uzywana, moz-
na jg zapig¢ na samym przodzie naczepy
lub schowa¢ we wnece przedniej Sciany,
albo w skrzyni paletowe;.

Oba systemy sg dobrze znane w bran-
zy i byty wielokrotnie wyr6zniane w kon-
kursach rozwigzan nadwoziowych, Krone
uznata jednak, ze warto skorzystac z oka-
zZji ,We are Transport”, by przypomnieé
belgijskim przewoznikom elastyczno$¢
i prosta obstuge swoich Lockdw. ]
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Schwarzmuller: langsam, aber...

G rupa Schwarzmiiller zakonczyta rok
finansowy 2017 z przychodem 349
min euro, 0 7 min (2%) wigkszym niz rok
wczesniej. Lepszy wynik uzyskano przy
produkcji na identycznym poziomie:
8880 pojazdow, w istocie o 6 szt. mniej-
szej niz w 2016 r. Wyglada to skromnie
w poréwnaniu z innymi firmami z euro-
pejskiej czotéwki, ale w catym okresie
trwania planu rozwojowego, zapoczatko-
wanego w 2012 r., wzrost przychodow
wynidst 52%! Roland Hartwig, dyrektor
generalny Grupy, potwierdzit, ze cel na
2020 r. pozostat niezmieniony: na swoje
150-lecie austriacki producent $rodkdéw
transportu premium chce osiggna¢ przy-
chod 450 min euro i sprzedaé 10 tys. po-
jazdow.

Utrzymanie produkcji na tym samym
poziomie mimo boomu rynkowego to
wynik realizacji strategicznej zmiany or-
ganizacji we wszystkich trzech zaktadach
Grupy. Ta transformacja zaczeta sie
wczesniej wiasnie pod wptywem dobre;
prosperity na rynku transportowym, gdy
czasy dostawy wydtuzyty sie niepomier-
nie, a przypadki niedotrzymania terminu
staty sie powszechne. W ub. roku priory-
tetem dla Schwarzmduller byto wprowa-
dzenie produkcji potokowej, zorganizo-
wanej z zasadami zblizonymi do Przemy-
stu 4.0. Pociagneto to za sobg koniecz-
no$¢ zbudowania catkowicie nowych
linii produkcyjnych, by docelowo zwigk-
szy¢ wydajnos¢ i spetni¢ oczekiwania
klientéw. Najszybciej poradzono sobie
z tym w czeskim zaktadzie Zebrak, ktory
osiagnat 90% niezawodno$¢ dostawy.
Na Wegrzech nowe instalacje ukonczo-
no tuz przed koncem roku, totez liczba
wyprodukowanych pojazdéw byta wiek-
sza niz przed rokiem, ale nizsza od pla-
nowanej. W Austrii zmiana linii produk-
cyjnych zostanie ukonczona w | potowie
br. Od jesieni 2018 r. zwiekszona wydaj-

Nowa naczepa-wywrotka Schwarzmil-
ler do asfaltu ma skrzynie izolowang
piankg PUR utozong tak, by maksymal-
nie wyeliminowaé mostki termiczne,
nawet w trudno dostepnych miejscach.
Panele piankowe sqg mocowane pasa-
mi, dzieki czemu mogg uktadaé sie do
stali w miare jej odksztatcen termicz-
nych i sg mniej narazone na pekanie.
W razie uszkodzenia tatwo wymieni¢
pojedyncze panele.
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Schwarzmuller szczyci sie nie tylko historig dobiegajgcg 150-lecia, ale i najno-
woczesniejszymi technologiami i uzyciem najlepszych materiatéw. Umozliwiajg
one m.in. wyprodukowanie kurtynéwek o masie na poziomie 5 t z petnym wy-
posazeniem, bez ztego wptywu na trwatosé i prowadzenie.

no$é pozwoli zaoferowaé wszystkim
klientom krétsze terminy dostaw.

Dzieki nowej, bardziej wydajnej struk-
turze, Schwarzmiller bedzie mogta
osiggna¢ wspomniane 10 tys. pojazdow
i 450 min euro przychodéw juz za 2 lata,
wzrastajgc wytgcznie organicznie.

Przyczyng lepszych wynikéw finanso-
wych w ub. roku byto przesuniecie pro-
dukcji w kierunku pojazdéw o wyzszej
marzowosci: budowlanych i komunal-
nych. Wyprodukowano ich 3,9 tys. (44%
0gotu), co jest wskaznikiem przewidywa-
nym poczatkowo na 2020 r. Naczepy kur-
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tynowe stanowity 49% (4350 szt.), reszta
to pojazdy cysternowe i specjalistyczne.
Gtéwnym rynkiem dla Grupy Schwarz-
mdller sg Niemcy, gdzie tez ro$nie sprze-
daz pojazdéw budowlanych. Marka jest
nr 1 w Austrii i Szwajcarii, nr 2 w Cze-
chach i na Wegrzech, w Polsce ma sta-
bilng pozycje. Jej pojazdy sa sprzedawa-
ne w 21 krajach. W 2017 r. Grupa powiek-
szyfa liczbe pracownikéw do 2290 i za-
trudnita ok. 100 nowych praktykantow.

Na biezacy rok Schwarzmdller planuje
370 min euro przychodéw i sprzedaz 9,3
tys. pojazdow. Po wprowadzeniu produk-
cji potokowej rozpocznie sie jej sekwen-
cjonowanie, zoptymalizowane kompute-
rowe sterowanie umozliwiajgce osiag-
niecie dodatkowego wzrostu wydajnosci.
Wiekszos$¢ z 8 min euro inwestycji zosta-
nie wykorzystane na ten cel. Jest prze-
widziane réwniez sfinansowanie wiasne-
go warsztatu szkoleniowego dla prakty-
kantow.

Mocna pozycja na rynku niemieckim
nie bierze sie z niczego. Schwarzmdiller
stale modernizuje pojazdy przeznaczone
dla wymagajacych klientow, takie jak
wywrotki izolowane do przewozu asfal-
tu. Od czasu debiutu w 2014 r. dostar-
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W Polsce pojazdy Schwarzmiller sq sprzedawane dwoma kanatami: na potud-
niu kraju przez spétke Podkowinski, to ona wystawiata sie z wywrotkami na te-
gorocznej Autostradzie, i przez Schwarzmuller Polska. Wspélny wynik po 4 mie-
sigcach br. to blisko 300 naczep i przyczep, o 60% wiecej, niz rok wczesniej!

czono ich juz ponad 700, gtéwnie do Nie-
miec, ale takze do Szwajcarii i na rodzi-
my rynek. Bacznie obserwujgc tenden-
cje, w tym roku firma wprowadza ulep-
szong wywrotke ze skrzynig izolowana,
wyposazong w czujniki temperatury pro-
dukowane wytgcznie dla Schwarzmdller
i z oprogramowaniem, ktore na podsta-
wie pomiaru przy $cianach potrafi osza-
cowac, jaka jest temperatura asfaltu

w $rodku mieszanki. Wynik jest podawa-
ny w czasie rzeczywistym, na miejscu
dostawy mozna przesledzi¢ zmiany tem-
peratury w czasie transportu.
Przegladajac konstrukcje najnowszych
roz$cietaczy asfaltu, zmieniono ksztatt
szufli tak, by do kazdego z nich dato sie
ustawi¢ wywrotke szybko i bezproblemo-
wo. Do tego, nowa wywrotka jest lekka:
ponizej 5000 kg. |

Motywem
przewodnim
tegorocznej edycji jest

Bezpieczna
naczepa

7-8 czerwca 2018r.
od godziny 12:00
Atlas Arenatoédz

Naczepomania to wystawa branzy transportu
ciezkiego, podczas ktorej zaprezentowanych

bedzie wiele typow naczep, roznych producentow,
dedykowanych do transportu rozmaitych produktéw,

patroni
honorowii

@ &

_60;,_

za okazaniem zaproszenia od organizatora,

wystawcy, zgtoszenie przez formularz

internetowy, na podstawie wizytowki firmowej

oraz ciezarowki, komponenty, ustugi finansowe
i inny asortyment przeznaczony dla branzy.

REJESTRACJA ONLINE
www.naczepomania.pl

Wystawcy:
producenci, dealerzy pojazdow, dostawcy
komponentéw, materiatow i ustug

Gwiazda wieczoru:
Kabaret Mtodych Panow

Konferasjer:
Andrzej Borowczyk, dziennikarz,
komentator motoryzacyjny

Konkurs:
Trailer of Poland 2018
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IVECDO z PEELNA GAMA POJAZDOW GAZOWYCH NA TEN-T 2018

Pod koniec kwietnia IVECO
wzieta udziat w Dniach TEN-T
2018 w Ljubljanie, spotkaniu
po$wieconym polityce UE
w zakresie infrastruktury.
Uczestniczyli w nim ministro-
wie europejscy, postowie do
Parlamentu Europejskiego
i gtéwni interesariusze, by
omoéwié synergie miedzy
transportem, energia i tgczno-
$cia cyfrowa, przyczyniajace
sie do inteligentnego, zréwno-
wazonego rozwoju i bezpiecz-
nej mobilnosci opartej na
transeuropejskiej sieci trans-
portowej.

Jedna sesja byta po$wieco-
na poprawie rynku paliw alter-
natywnych przez okreslenie
wizji, celéw i $rodkdw politycz-
nych. IVECO, jedyny produ-
cent samochodéw ciezaro-
wych bioracy udziat w spotka-
niu, prezentowata petng game
pojazdoéw dostawczych i cie-
zarowych zasilanych gazem
ziemnym, a takze umozliwita
jazdy prébne Daily Hi-Matic
Natural Power. W IVECO za-
uwazono, ze zasilanie gazowe
jest najbardziej efektywnym
technologicznie wyborem,
dojrzatym i przystepnym ce-
nowo, a dodatkowo rozwigzu-
je problem jakosci powietrza
na obszarach miejskich i ogra-
nicza emisje gazoéw cieplar-
nianych. Gaz ziemny jest jedy-
nym paliwem, ktore ma szero-
kie zastosowanie w perspekty-
wie krotko- i $redniotermino-
wej. Dzieki zaawansowanej
technologii IVECO Natural Po-
wer i petnej gamie pojazdow
zasilanych gazem, od lekkich
samochodéw dostawczych po
pojazdy ciezarowe do trans-

"

IVECO rozwija pojazdy elektryczne (autobusy miejskie i dostawcze Daily), ale dostrzega
w metanie i biometanie alternatywe dla oleju napedowego, o szerokiej mozliwosci za-
stosowania i o duzym potencjale obnizenia emisji CO,.

portu dalekobieznego i auto-
busy, ta alternatywa jest
rzeczywistos$cia.

IVECO Daily Hi-Matic Natu-
ral Power nalezy do rodziny
pojazdéw Blue Power, ktéra
zdobyta tytut ,International
Van of the Year 2018". Jest to
pierwszy samochdd dostaw-
czy zasilany CNG z 8-biegowg
skrzynig automatyczna,
faczacy zalety technologii Na-
tural Power i przyjemnos$¢
z jazdy dzieki przektadni Hi-
Matic. Komfort kabiny dodat-
kowo zwieksza niezwykle
cicha praca silnika. W rzeczy-
wistych warunkach jazdy i w
$rodowisku miejskim emisja
CO, jest 0 5% nizsza niz w die-
slu, a dzieki zastosowaniu bio-
metanu moze by¢ zblizona do
zera. Nizsza cena CNG moze
skutkowa¢ redukcjg kosztoéw
0 ponad 35% w poréwnaniu
do ON.

IVECO Eurocargo Natural
Power ma 6-cylindrowy silnik
CNG, ktory zapewnia moment
obrotowy 750 Nm i moc 210
KM. Jego mozliwosci trans-
portowe sg identyczne jak po-

jazdu zasilanego olejem nape-
dowym, maksymalny zasieg
wynosi 400 km. Eurocargo NP
dzieki niskiej emisji spalin i ci-
chej pracy (certyfikat Piek,
emisja hatasu mniejsza niz 72
dB) moze jezdzi¢ w strefach
ograniczonego ruchu i ideal-
nie nadaje sie do pracy
W nocy.

Stralis NP 460, ukoronowa-
ny w Wielkiej Brytanii tytutem
,Low Carbon Truck of the
Year”, jest pierwszg cieza-
rowka zasilang gazem ziem-
nym zaprojektowana do eks-
ploatacji dtugodystansowe.
Jest to gama samochodow
cigzarowych na gaz ziemny ze
zautomatyzowanag skrzynig
biegéw najnowszej generacji,
ktéra ma stuzyé do wszyst-
kich misji i taczy zréwnowazo-
ny rozwéj, wydajno$é, produk-
tywno$¢ i autonomie. Moze
pracowaé na gazie ziemnym
sprezonym (CNG) lub skro-
plonym (LNG), Stralis NP 460
w wersji LNG ma zasieg do
1600 km. Zapewnia znaczng
redukcje emisji czastek sta-
tych i NOx w poréwnaniu

z warto$ciami granicznymi
normy Euro VI, a przy biome-
tanie rowniez emisja CO, jest
zmniejszona o 95%. Ograni-
cza hatas pracujgc ponizej 71
dB. Jest wyposazony w najno-
wocze$niejsze technologie
IVECO, ktore zapewniajg na-
wet 0 9% nizszy catkowity
koszt posiadania w poréwna-
niu z ciezaréwka z silnikiem
wysokopreznym.

Autobus 12-metrowy IVECO
Bus Crossway Low Entry
Natural Power zostat specjal-
nie zaprojektowany, by spro-
sta¢ wyzwaniom zwigzanym
z miejskim i miedzymiasto-
wym przewozem pasazer-
skim, jednoczes$nie spetniajac
cele $rodowiskowe. Pojazd
byt wielokrotnie nagradzany,
m. in. za opatentowana kon-
strukcje, ktora integruje zbior-
niki CNG na dachu, co opty-
malizuje wysoko$¢ wnetrza
i pozwala dziata¢ w dowolnym
miejscu przy najnizszej catko-
witej wysokoséci na rynku 3210
mm, zasieg wynosi do 600
km dzieki energooszczedne-
mu silnikowi Cursor9NP. &

GAZOWA BETONIARKA IVECO DLA TRANSPORT JACKY PERRENOT

Firma Transport Jacky Per-
renot potwierdza zaufanie do
technologii gazu ziemnego
IVECO, powiekszajgc flote po-
jazdéw przeznaczonych do lo-
gistyki budowlanej o ciggnik
siodtowy Stralis X-Way NP i 5
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podwozi 8x2 z silnikami gazo-
wymi o mocy 400 KM, zabu-
dowanych betonomieszarka-
mi elektrycznymi CIFA. To za-
moéwienie dodatkowe wzgle-
dem konktraktu na 250 Stralis
NP dla tego operatora, zawar-

tym na Solutrans w listopadzie
2017 r.. Podpisano je na wy-
stawie INTERMAT w Paryzu
(23-28 kwietnia), gdzie IVECO
prezentowata pojazdy na gaz
ziemny dla branzy budowla-
nej.

Stralis X-Way NP 8x2 CNG
z betonomieszarkg elek-
tryczng CIFA zostat po raz
pierwszy zaprezentowany na
Solutrans. Transport Jacky
Perrenot testowata pojazd
przez 4 miesigce w Lyonie,



pokonujgc ponad 5 tys. km.
W petni zadowolona z wyni-
kéw, podjeta decyzje o ztoze-
niu zamdéwienia. Pierwsza jed-
nostka, pracujgca na biometa-
nie i napedzana silnikiem Cur-
sor 8 CNG o mocy 330 KM,
wykazata, ze jest w stanie
osiagna¢ o 10% nizsze zuzy-
cie paliwa przy jednoczesnym
zmniejszeniu emisji PM, NO,
i CO, 0 95% w poréwnaniu do
odpowiednika dieslowskiego
Euro VI. Zasilanie biometa-
nem zapewnia transport wol-
ny od emisji CO,. Wszystko to
bez kompromiséw w zakresie
tadunku, poniewaz pojazd
moze przewozi¢ do 8 m® beto-
nu. Silnik napedzany gazem
ziemnym charakteryzuje sie
cichg pracg (71 dB Piek Quiet

Truck), podobnie jak autono-
miczny tryb elektryczny beto-
nomieszarki CIFA, ktory
umozliwia prace 24 h na dobe,
7 dni w tygodniu, bez zaktoca-
nia spokoju.

Druga generacja betono-
mieszarek dla Transport Jac-
ky Perrenot bedzie produko-
wana w oparciu 0 nowe roz-
wigzania stosowane w Strali-
sie NP napedzanym silnikiem
Cursor 9 NP o mocy 400 KM/
1700 Nm, w potgczeniu z 12-
biegowg skrzynig zautomaty-
zowana. Podobnie jak wersja
wysokoprezna Stralis X-Way,
podwozie ma wzmocniong
rame 7,7 mm. Zbiorniki CNG
majg teraz dwie dodatkowe
pojemnosci: 8461052 |. Wyz-
szy moment obrotowy Curso-
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IVECO Stralis X-Way NP dla logistyki budowlanej sprawdzi
sie w projektach infrastrukturalnych w europejskich mias-
tach, zwtaszcza na obszarach z coraz bardziej restrykcyjny-
mi wymaganiami co do emisji spalin i hatasu. Moze uzys-
kaé dostep do centréw i obszaréw o najostrzejszych ograni-
czeniach ruchu, pracujgc tam catq dobe.

ra 9 umozliwia zastosowanie
napedu hydraulicznego beto-
nomieszarki jako alternatywy
dla elektrycznego.

Philippe Givone, dyrektor
generalny Transport Jacky
Perrenot, powiedziat: ,Kiedy
rozpoczynali$my wspotprace
na poczatku 2012 r. z zamo-
wieniem pierwszych 3 ciezaro-
wek IVECO CNG, nie mogli-
$my przewidzie¢, ze 6 lat pdz-
niej zamoéwimy ponad 500 jed-
nostek CNG i LNG i bedziemy
mogli je wykorzystaé réwniez
w dziatalno$ci budowlane;j!
Dzi$ dokonali$my kolejnego
kroku w naszej transformac;ji
energetycznej, w kierunku
osiggniecia naszego celu, ja-
kim jest 1000 jednostek nape-
dzanych gazem ziemnym we
flocie do roku 2020. Jest to
wynik naszego pionierskiego
ducha i to wtasnie taczy
wszystkie nasze dziatania, od
transportu produktéw mlecz-
nych do transportu betonu.
Niezawodna i wydajna tech-
nologia gazu ziemnego firmy
IVECO jest drugim atutem,
ktéry umozliwit nam osiggnie-
cie tego sukcesu. Nie mam

watpliwosci, ze dzisiaj zacz-
niemy wspolnie tworzy¢ nowg
ekscytujgcg przysztosé
w branzy logistyki budowlanej
i ze wielu innych operatoréw
transportowych pojdzie w na-
sze $lady, z niezaprzeczalne-
go powodu: inwestowanie
w cigzarowki CNG i LNG po
prostu czyni biznes operatora
logistycznego bezpieczniej-
szym.”

Stralis X-WAY 8x2 CNG
0 mocy 400 KM otwiera nowe
mozliwosci dzieki wyjatkowo
niskiej masie wtasnej. Jego 3
osie skretne utatwiaja poru-
szanie sie w miejskich za-
utkach i dotarcie do stanowisk
pracy znajdujacych sie w was-
kich ulicach. Przyczyniajg sie
takze do zmniejszenia zuzycia
opon i znacznej oszczednosci
paliwa. Te cechy w potgczeniu
z 9-tonowymi przednimi osia-
mi (opcja) i 12-biegowa zauto-
matyzowang skrzynig spra-
wiajg, ze idealnie nadaje sie
rowniez do transportu mate-
riatbw budowlanych, wyposa-
zony w zuraw i platforme, lub
do transportu sprzetu budow-
lanego. ]

BTK LOGISTIK KUPUJE 15 IVECO STRALIS LNG

Niemiecka firma logistyczna
BTK z Rosenheim zaméwita
15 ciggnikow siodtowych IVE-
CO Stralis NP AS 440 S40 T/P
zasilanych LNG. Dzigki temu
10% jej floty beda stanowity
pojazdy o obnizonej emisiji.
Nowe pojazdy bedg uzywane
w Bawarii i Badenii-Wirtember-
gii w promieniu 250 km wokét
centrum logistycznego Nérd-
lingen, do ruchu dalekobiez-
nego przy stosunkowo matym
obcigzeniu: 60% tadunkéw
stanowig opakowania z tektu-
ry falistej, w drodze powrotnej
jest wozony papier toaletowy.
Odbiorcami sg detaliczne cen-

tra logistyczne w regionie. Sil-
nik nowego Stralisa NP 440
S40 T/P LNG ma takg samg
moc i moment obrotowy jak
diesel IVECO o mocy 400 KM.
Zmiana pozwoli zaoszczedzi¢
$rodowisku prawie 2 min kg
emisji CO, w ciggu 5 lat, przy
120 tys. km rocznego przebie-
gu kazdego pojazdu.

Oproécz efektu ekologiczne-
go, BTK zamierza wykorzy-
staé ten projekt do promowa-
nia budowy publicznej stacji
paliwa LNG w Nérdlingen.
Wraz z partnerem serwiso-
wym IVECO gwarantuje przy-
sztemu operatorowi statg ilos¢

kupowanego gazu. BTK za-
mierza zacheci¢ wiekszg licz-
be uczestnikdw rynku, by in-
frastruktura stacji LNG popra-
wita sie najszybciej, jak to
mozliwe. Wraz z planowanym

rozwojem sieci stacji w Niem-
czech w 2018 r. BTK bedzie
mogta obstugiwac¢ wszystkie
inne trasy pojazdami, ktére sg
w petni przystosowane do ru-
chu dalekobieznego. [ |
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MAN DEBIUTUJE WE FLOCIE MEGATRANSLAW

W kwietniu br. bydgoska fir-
ma Megatranslaw odebrata
pierwsze 25 (z 50 zamowio-
nych) ciggnikéw siodtowych
MAN TGX 18.500. Kolejne
przyjada do Bydgoszczy po
wakacjach.

O zakupie ciggnikow MAN
zadecydowaty wczes$niejsze
dtugoterminowe testy, pod-
czas ktorych TGX wykazaty
sie niskim zuzyciem paliwa
i komfortowym wyposazeniem
kabiny. Nowe MAN-y sg wypo-
sazone m.in. w tempomat
adaptacyjny ACC, ktéry auto-
matycznie reguluje predkosé
jazdy i odlegto$¢ od poprze-
dzajgcego pojazdu, a w razie
koniecznos$ci automatycznie
hamuje, by utrzymaé staty od-
step. Pozwala to unikng¢ ha-
mowania awaryjnego, ktore
czesto skutkuje zderzeniami.
Kolejnym krokiem na rzecz
zwiekszenia bezpieczenstwa
jest wyposazenie najnow-
szych pojazdéw w funkcije

Stop & Go, ktéra odcigza kie-
rowce w korku czy w powol-
nym ruchu przez automatycz-
ne zatrzymanie i ruszanie.
Megatranslaw jest pierwszym
polskim przewoznikiem, ktory
wyposazyt pojazdy w ten in-
nowacyjny uktad.

»MAN zdat nasz sprawdzian
i dlatego zdecydowali$my sie
zakupi¢ ciggniki TGX 18.500
z kabinami typu XXL z najnow-
szym wnetrzem z oferty MR
2018 oraz funkcjg Stop & Go.
Do tego dochodzi wiele in-
nych gadzetéw, ktére majg
utatwi¢ prace naszym kierow-
com. To na ich pracy bazuje
nasz sukces.” - podkreslit Sta-
womir Btaszkiewicz, prezes fir-
my. ,Cieszymy sig, ze kolejne
firmy transportowe dotaczajg
do grona klientéw naszej mar-
ki. Megatranslaw, to znany,
opiniotwoérczy przewoznik
w regionie. Mamy nadzieje, ze
pozytywne opinie na temat
pojazdéw MAN zachecg in-

Klucz prezesowi Megatranslawia (po prawej) wrecza Key
Account Manager Stawomir Butwid. ,Jesli nowe MAN-y
spetniq nasze oczekiwania, to w przysztosci bedziemy od-
nawia¢ flote wtasnie w oparciu o t¢ marke” - o$wiadczyt
Stawomir Btaszkiewicz podczas ceremonii przekazania po-
jazdéw, ktéra miata miejsce 21 kwietnia w Toruniu.

nych przewoznikéw do korzy-
stania z naszej oferty.” — po-
wiedziat Bernard Wieruszew-
ski, dyrektor ds. produktu
i sprzedazy ciezaréwek
w MAN Truck & Bus Polska.
Megatranslaw jest firmg ro-
dzinng zatozong w 2004 r. Sta-

jac sie rozpoznawalng marka
na rynku transportowym,
otrzymuje coraz wiecej zagra-
nicznych zlecen i powieksza
flote, ktora obecnie liczy 100
zestawdw z naczepami kurty-
nowymi Krone, zwyktymi
i Mega. |

MAN wspart logistycznie
trase koncertowg zespotu
Golec uOrkiestra, ktory w tym
roku $wietuje 20-lecie istnie-
nia. Wspotpraca muzykéw
z koncernem zaczeta sie pod
koniec 2016 r., kiedy MAN
Truck & Bus Polska organizo-
wata bozonarodzeniowg tra-
se koncertowg pod hastem
Wozimy $wiateczng atmosfe-
re. To tournée okazato sie
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ogromnym sukcesem, a kon-
certy w catej Polsce odwiedzi-
to tysigce os6b. MAN prze-
wibzt sprzet i zapewnit rekla-
me informacjg na naczepie
zestawu drogowego.
Dlatego powtérzono pro-
jekt w poszerzonym gronie
pojazdow. Do dyspozycji mu-
zykéw oddano najnowszy
ciggnik MAN TGX 18.500 4x2
BLS Efficientline3 w jubile-



BUDIMEX BUDUJE Z MAN-EM |

W tym roku Budimex, lider
polskiego rynku budowlane-
go, powiekszy flote 0 20 po-
jazdow MAN z tylnozsypowy-
mi zabudowami KH-KIPPER
W1U. Pierwsze 10 wywrotek
MAN TGS 41.460 8x8 BB
przedstawiciele Budimexu
uroczyscie odebrali pod ko-
niec kwietnia w Kajetanowie.
Pojazdy zostang przeznaczo-
ne do realizacji nowych inwe-
stycji w pétnocnej Polsce. Be-
dzie mozna je zobaczyé¢ na
najtrudniejszych odcinkach
prac budowlanych, tam,
gdzie koncza sie drogi.

Budimex od kilku lat stawia
na marke MAN przy zakupie
pojazddéw ciezarowych. Pod-
czas intensywnych prac bu-
dowlanych, czesto w trudnym
terenie, tylko najbardziej nie-
zawodne pojazdy zdajg egza-
min. Do tego dochodzi ela-
styczne podejscie i odpo-
wiednie zaplecze serwisowe,
decydujace o wyborze oferty
MAN. ,Sprzedaz nawet jed-
nego pojazdu dla Budimexu
traktujemy bardzo prestizo-
wo. Kazda marka chce by¢
obecna we flocie tego bu-
dowlanego koncernu, traktu-
jac to jako doskonate referen-
cje dla swoich pojazdow.
Trzon naszych dostaw stano-
wig pojazdy z napedem na
wszystkie osie, ktére moga
dziata¢ w kazdych warun-
kach. Sg one przeznaczone
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KH-KIPPER

KH-KIPPER zabudowat podwozia TGS o rozstawie osi 4750 mm skrzyniami W1U o wy-
miarach zewn. (dt.xszer.xwys.) 6300x2500x1450 mm, pojemnosci ok. 19,7 m3. Podloga
jest wykonana ze stali HARDOX 450 o grubosci 7 mm, burty ze stali STRENX o grubosci

5 mm (tylna 6 mm).

do pracy w najciezszym tere-
nie i takie wtasnie modele do-
starczymy w tym roku.
Oprocz nich Budimex co jakis$
czas zamawia u nas wysoko
wyspecjalizowane pojazdy,
takie, jak polewaczki czy po-
gotowie techniczne, ktére za-
bezpieczajg budowalne inwe-
stycje.” - méwi Rajmund Pe-
zowicz, manager odpowie-
dzialny za sprzedaz flotowag
w MAN Truck & Bus Polska.
Budimex to najwiekszy ge-
neralny wykonawca na pol-
skim rynku budowlanym, re-
alizujacy inwestycje drogo-
we, kolejowe oraz projekty
przemystowe i energetyczne.
W tym roku firma obchodzi
jubileusz 50-lecia. [ |

Klucze do z6ttych MAN-6w otrzymali przedstawiciele Budi-
mexu: dyrektor Oddziatu Ustug Sprzetowych Jarostaw Zylin-
ski, dyrektor ds. technicznych Jacek Szumski i menedzer pro-
duktu Michat Sepsiak. W przekazaniu wzieli udziat Rajmund
Pezowicz i Ireneusz Pietka, odpowiedzialni za sprzedaz flo-
towg w MAN Truck & Bus Polska, oraz przedstawiciele KH

KIPPER z prezesem Andrzejem Kamionkg na czele.

ozt
i JBLESIONA
b ATMOSFERE

uszowej wersji Lion Inside.
Naczepe zapewnita $laska fir-
ma transportowa Sachs Trans,
ktéra w ub. roku rozpoczeta
wymiane floty na MAN-y.
Nowoscig byt udziat w pro-
jekcie dwdéch samochodéw
dostawczych MAN TGE
3.180: furgonu do przewozu
instrumentow i kombi dla
cztonkow zespotu. Trasa jubi-
leuszowego tournée rozpo-
czeta sie w Katowicach, prze-
szta przez to6dz, Warszawe,
Wroctaw, Krakéw, Gdansk

i Lublin, w ciggu miesigca po-
konano prawie 3 tys. km.
MAN juz po raz 3. wspiera
logistycznie muzyczne wyda-
rzenia. Pierwsza trasa, przy
ktorej wspotpracowata MAN
Truck & Bus Polska, odbyta
sie wiosng 2015 r. i obejmo-
wata 17 koncertow w ramach
ogolnopolskiego programu
edukacyjno-prewencyjnego
998/112 Numery Twoich Przy-
jaciét, podczas ktérych kon-
certowaty kultowe zespoty
IRAi T Love. ]
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RENAULT TRUCKS NA IFAT 2018 w MONACHIUM

Renault Trucks przedstawita
na majowych targach IFAT
2018 oferte pojazddéw dla sek-
tora komunalnego. Po raz
pierwszy w Niemczech zapre-
zentowano model D Access
z zabudowg do zatadunku tyl-
nego Olympus 19N. Ten nis-
kopodtogowy pojazd zapro-
jektowano specjalnie do wy-
wozu odpadéw z terenow
miejskich, jego szeroko$¢ cat-
kowita wynosi 2300 mm, zwis
przedni ma dtugo$é tylko
1665 mm. Dzigki temu jest
niezwykle zwrotny, moze
tatwo dotrze¢ do trudno do-
stepnych miejsc. Oferuje po-
nadto wiele korzy$ci z zakre-
su wygody uzytkowania. Wy-
jatkowo szeroka szyba
przednia zapewnia pole wi-
dzenia 220°, zakres martwego
pola jest ponizej 15°. Pozycja
kierowcy na poziomie piesze-
go ufatwia bezpieczng jazde
w ruchu miejskim. Kabina ma
praktycznie ptaskg podtoge,
a jej wysoko$¢ wewnetrzna
wynosi 2 m, co pozwala na
swobodne poruszanie. Dzigki
temu kierowca moze tatwo
i szybko wsig$¢ do kabiny bez
ryzyka potkniecia.

Renault Trucks D Access
zawiera rowniez wiele rozwia-
zan uwzgledniajacych ko-
nieczno$¢ czestego wsiadania
i wysiadania z kabiny, np. sto-
pien znajduje sie na wysoko-
§ci zaledwie 435 mm od
podtoza. Kat otwarcia drzwi
80° po stronie kierowcy za-
pewnia tatwy dostep do pojaz-
du. Jako opcja sg dostepne
sktadane drzwi po stronie pa-
sazera.

D Access wyposazono w 8-
litrowy silnik o mocy 320 KM
i automatyczng skrzynie bie-
goéw Allison 3000 specjalnie
przystosowang do wywozu
odpadow. W celu zapewnienia
trwatosci rama kabiny pojazdu
jest wykonana ze stali nie-
rdzewnej. Ponadto wszelkie
zewnetrzne elementy, podat-
ne na uszkodzenia, zaprojek-
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towano tak, by mozna je byto
szybko i tatwo wymienic.

Do wszechstronnej serii D
nalezy rowniez Renault D16
z kabing o szeroko$ci 2,1 m,
zabudowany zamiatarka
uliczng Faun. Ten 16-tonowy
pojazd jest napedzany 6-cylin-
drowym silnikiem o mocy 250
KM, skrzynia ZF 9S 1110 TO
ma 9 biegéw do jazdy do
przodu. Kabina ma drzwi po
stronie pasazera z dodatkowg
szybg w dolnej czesci, utat-
wiajgcg kierowcy obserwowa-
nie, co dzieje sie obok pojaz-
du. Znaczaco zmniejsza to ry-
zyko zwigzane ze skretami w
prawo. Tylko dwa stopnie utat-
wiajg kierowcy wsiadanie
i wysiadanie z kabiny.

Game ciezkich pojazdow
budowlanych Renault Trucks
reprezentowat C 2.3 m 320
4x2 z urzadzeniem bramowym
Meiller AK 12 MT. Dzieki wa-
skiej, obnizonej kabinie ideal-
nie nadaje sie do uzytku na
placu budowy lub do wywozu
odpadow w Srodowisku miej-
skim. Fotel kierowcy z zawie-
szeniem pneumatycznym ofe-
ruje ogrzewanie, wentylacje
i wiele innych funkcji. Stopnie
wejéciowe i niska podtoga
sprawiaja, ze dostep do kabi-
ny jest bezpieczny i tatwy.
Drzwi Vision po stronie pasa-

Renault Trucks D Access, pojazd do zbiérki odpadéw z za-
budowq do zatadunku tylnego Olympus 19N.

Renault Trucks D 16 z zamiatarkq uliczng Faun Viajet 6.

zera, wyposazone w dodat-
kowg szybe w dolnej czesci,
pozwalajg kierowcy obserwo-
wacé, co dzieje sie na drodze
po prawej stronie, zmniejsza-
jac ryzyko podczas skrecania
W prawo.

Resory piérowe przedniej
0si w potgczeniu z pneuma-
tycznym zawieszeniem osi na-
pedowej zapewniaja wysoki
komfort i trwato$é podwozia.
Dzieki standardowej automa-
tycznej skrzyni biegéw Opti-
driver z funkcjg terenowg po-
jazd nadaje sie do uzytku
w terenie i kazdych warun-
kach pogodowych. Wariant o
mocy 320 KM jest napedzany
8-litrowym silnikiem DTI8
common rail. Ulepszony ha-
mulec wydechowy Optibrake
0 mocy 320 KM wspotpracuje
z hamulcami zasadniczymi,

zapewniajac zwiekszone bez-
pieczenstwo jazdy.

Renault Trucks T z zabu-
dowg hakowa doskonale
sprawdzi sie w przewozie
szczegdlnie ciezkich tadun-
kdéw. Podwozie 6x2 z zawiesze-
niem pneumatycznym, rozsta-
wem osi 3350 mm i kabing o
szerokosci 2,5 m wyposazono
w zautomatyzowang skrzynie
biegow Optidriver. Napedza je
12,8-litrowy silnik 0 mocy 480
KM i momencie obrotowym
2400 Nm. W kabinie sypialnej
pojazdu, ktory zaprezentowa-
no na IFAT 2018, mozna zna-
lez¢ podgrzewany fotel kierow-
cy z podparciem ledzwiowym,
24-litrowg loddwke i pilota ste-
rujgcego wszystkimi funkcjami
w przedziale sypialnym. Po-
jazd wyposazono w urzadze-
nie hakowe Meiller RS 21.70.1
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ZAWOD: KOORDYNATOR POJAZDOW AUTONOMIGZNYGCH?

W 2018/19 roku akademic-
kim Spotecznej Akademii Nauk
ww todzi ruszy nowa specjal-
nos$¢ kierunku Logistyka: ko-
ordynator pojazdéw autono-
micznych. Pomyst wyglada na
abstrakcyjny wobec braku ta-
kowych i umiarkowanych pers-
pektyw na wdrozenie w ciggu
najblizszych lat, ale SAN patrzy
dalej, podobnie jak jej partne-
rzy w przedsigwzieciu. Sg nimi
LINK Sp. z 0.0. i Volvo Group
Trucks Poland.

Chetne objecie przez LINK
funkcji partnera strategicznego
odzwierciedla jeden z proble-
moéw polskiego transportu, ja-
kim jest niedostatek kierowcow
gotowych wypuszczaé sie na
dalekie trasy. LINK jest jedng
z najwiekszych i najnowoczes-
niejszych firm sektora TSL
w Polsce, z prawie 30-letnim
doswiadczeniem. Dysponuje
wtasna flotg ponad 1,2 tys. jed-
nostek transportowych, a od
lipca ub. roku nalezy do kon-
cernu Waberer’s International,
lidera na europejskim rynku

LINK podjechata do Spaty ciggnikiem Volvo
z naczepqg Wieltonu wyspecyfikowang do &
przewozenia wszelkich tadunkéw, z rozsuwa-
nym portalem i odeskowaniem pod opony.
Wywotato to dyskusje, kto ma tym sie zajgé
w autonomicznej przysztosci: kierowca,
mkoordynator czy zatadowca? Jak sie wyda-
je, producenci naczep wyjdqg naprzeciw takim
dylematom, coraz wiecej funkcji bedzie uru-
chamianych przyciskiem daleko w centrali.

przewozow catopojazdowych,
z flotg ponad 4,1 tys. zesta-
wow. Tak wielkie przedsigbior-
stwa muszg juz teraz przygo-
towywac sie do rozwigzan
transportowych, ktore sg wtas-
ciwie nieuniknione.

Pawet Moder, Dyrektor Ge-
neralny, Cztonek Zarzadu
LINK, podkresla, ze firma sta-
wia na najnowsze technologie
i innowacje w transporcie.
Przypomniat przy okazji o nie-
dawno wykonanych praktycz-
nych prébach ciggnikéw IVE-
CO zasilanych LNG, na typo-
wych europejskich trasach.
Pojazdy autonomiczne, zwig-
zane z nimi technologie i pro-
cesy zarzgdzania uwaza za
przysztos¢ branzy transporto-
wej. Nawet pierwszy etap
w postaci platoonéw moze
przynies¢ oszczednosci kosz-
tow istotne na tak konkurencyj-
nym rynku jak transportowy.
Kolejny krok moze polega¢ na
tym, ze kierowca doprowadzi
zestaw do centrum logistycz-
nego, a tam przejmie go koor-

Spoteczna Akademia Nauk, wychodzgc naprzeciw proble-
mom branzy transportowej, zmieniajgcym sie warunkom
prawnym i brakowi kierowcéw, stworzyta innowacyjny pro-
gram edukacyjny ,Koordynator pojazdéw autonomicznych”.
Oficjalne podpisanie porozumien z partnerami specjaliza-
cji, LINK Sp. z 0.0. i Volvo Group Trucks Poland, odbyto sie
podczas Konferencji Naukowej ,Agile Commerce”.

dynator. Na zamknietym tere-
nie tatwo bedzie zapewnic
autonomiczny dojazd do doku
zatadunkowego. Zadaniem
kierowcy bedzie tylko spraw-
dzenie fadunku pod katem np.
poprawnos$ci mocowania, czy-
lijego rola, a takze podziat cza-
Su pracy, zupetnie sie zmienia.
Projekt stwarza wiele mozliwo-

$ci dla studentéw SAN, ktorzy
beda mogli odbywac¢ praktyki
zawodowe w centrali LINK i jej
tédzkim oddziale, gdzie po-
znaja najnowsze systemy za-
rzadzania pojazdami i trans-
portem. Na najlepszych stu-
dentow czekajg réwniez oferty
zatrudnienia.

Volvo Trucks wtgczy studen-
tow tego kierunku do szkolen
miodych kierowcow m.in. w ra-
mach akcji ,Profesjonalni Kie-
rowcy”, tak by zdobyli ogding
wiedze o obstudze pojazdéw
i w razie checi pogtebiali jg na
kolejnych kursach. Partner jest
o tyle cenny, ze jest zaangazo-
wany w prace nad pojazdami
autonomicznymi, ma spore
osiggniecia w tej dziedzinie
i moze wspomoc projekt naj-
nowszymi technologiami.

Z ramienia SAN nowg spe-
cjalnoscig zarzadza dr inz.
Pawet Morawski, opiekun kie-
runku Logistyka. Pomysto-
dawca specjalnosci i koordy-
natorem projektu jest Adrian
Wilisz, absolwent SAN z wielo-
letnig praktyka w branzy trans-
portowej, petnigcy funkcje kie-
rownicze w firmach TSL. Jak
twierdzi, w przysztosci mozliwa
jest sytuacja, ze Polska stanie
sie centrum zarzadzania ru-
chem pojazdéw autonomicz-
nych w Unii Europejskiej. H®
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Musi on mie¢ m.in. podwdjng kabine
zatlogowg przystosowang do przewozu
4-6 strazakdéw. Nowa generacja Scania
wnosi tu cenng zalete fabrycznej jedno-
czesciowej kabiny CP 28 CrewCab, kté-
ra ma teraz dtugo$é az 3055 mm i tatwiej
mies$ci piecioosobowg zatoge w uktadzie
14143 wraz z wyposazeniem. Zgodnie
ze szwedzkimi zwyczajami, jest ono
przewozone w szafkach zabudowanych
w Srodkowej czesci, przed tylnymi fote-
lami. Umozliwiaja one umieszczenie
i bezpieczny przewdz hetmdw, rekawic
ochronnych, latarek, stuchawek i radio-
telefonow. Kabina jest zawieszona jest
dwupunktowo na poduszkach pneuma-
tycznych i ma elektryczny uktad odchy-
lania. Wyrdznia sie stosunkowo nisko
potozonymi drzwiami wejsciowymi,
z dwoma podswietlanymi stopniami.

Na panelu kontrolno-sterujgcym tabli-
cy rozdzielczej sa wyswietlane m.in. in-
formacje o parametrach pracy autopom-
py, zamknietych zaluzjach czy sterowa-
nie sygnalizacja $wietlng i dzwiekowa po-
jazdu. Nad tablicg znajduje sie dodatko-
wy wyswietlacz LCD nawigacji GPS
z siecig hydrantéw. Po stronie dowodcy
zamontowano obrotowy uchwyt, w kto-
rym umieszczono tablet, radiotelefon na-
sobny oraz przewozny. Wyposazenie
obejmuje w uktad kamer monitoruja-
cych, zapewniajgcy symulowany rzut po-
ziomy pojazdu i jego otoczenia na dru-
gim monitorze.
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Na majowym pokazie nowej generacji miejskich ciezarowek Scania wyrodznial si¢ pojazd gasniczy
zabudowany przez Inzynieri¢ Wawrzaszek na podwoziu P360 4x2. Uwzgledniono w nim bezpieczen-
stwo pracy i ergonomie¢, wymagane od ciezkiego samochodu ratowniczo-gasniczego klasy ciezkiej,
kategorii miejskiej, BAS-1 wg specyficznych wymagan szwedzkiej strazy pozarnej.

Nadwozie pozarnicze to konstrukcja
samono$na wykonana w cato$ci z kom-
pozytu poliestrowo-szklanego, z 8 skryt-
kami sprzetowymi (po 3 z kazdego boku
i 2 z tytu). Dwie najwieksze skrytki sg za-
mykane zaluzjami aluminiowymi, z me-
chanicznymi uktadami ryglujgcymi
i mozliwoscig zamkniecia na klucz. Za-
stosowano w nich wytaczniki krancowe
wiaczajgce oswietlenie skrytek po otwar-
ciu i kontrolujace poprawne zamkniecie.
Najwezsze boczne skrytki w tylnej cze$-
ci zabudowy sg zamykane drzwiami
kompozytowymi. Skrytki z tytu nadwozia
pozarniczego sg zamykane podnoszo-
nymi kompozytowymi klapami, ktore
moga stanowi¢ zadaszenie dla zatogi.

Dostep do sprzetu ulokowanego na
gornych pétkach utatwiajg niezaleznie
wysuwane podesty robocze. Kazdy
podest moze stuzy¢ rowniez jako dodat-
kowa szuflada do przewozu sprzetu.
W dolnej czesci zabudowy pozarniczej,
na tylnym zwisie, jest miejsce na prze-
wdz mostkéw przejazdowych (po dwa
z kazdej strony) i na gumowy prog zwal-
niajacy.

Samochdéd wyposazono w kompozyto-
wy zbiornik na wode, umiejscowiony
w Srodkowej czesci zabudowy, o pojem-
nos$ci 3000 |. Zbiornik $rodka pianotwor-
czego ma pojemno$¢ 200 |, jest wydzie-
lony w zbiorniku na wode. W pojezdzie
zastosowano dwuzakresowg autopompe
Ruberg EH 30 o wydajnosci 3000 I/min

przy ci$nieniu 10 baréw i 400 I/min przy
ci$nieniu 40 baréw. Jest ona umieszczo-
na centralnie, miedzy kabing a zabu-
dowa, by obnizy¢ hatas i umozliwi¢ skré-
cenie watu napedzajgcego autopompe.
Takie rozwigzanie daje dodatkowa prze-
strzen do wykorzystania w nadwoziu po-
zarniczym.

Wszystkie nasady ttoczne i zasilajgce
wyprowadzono do tytu. Dwie nasady
ttoczne sa przystosowane do podpiecia
zasysaczy liniowych z mozliwoscig regu-
lacji stezenia wodnego roztworu $rodka
pianotworczego klasy B w trzech wartos-
ciach: 1, 3 i 6%. Takie rozwigzanie zapo-
biega zanieczyszczeniu catego uktadu
wodno-pianowego i autopompy przez
$rodek pianotwdérczy oraz umozliwia jed-
noczesne podawanie pragdu gasniczego
piany i wody z réznych nasad. Standar-
dowym rozwigzaniem w krajach skandy-
nawskich jest dodatkowa nasada o $red-
nicy 38 mm, umozliwiajgca podanie ciep-
tej wody uzyskanej dzieki kilkuminutowej
pracy autopompy na podwyzszonych
obrotach, w obiegu zamknietym. Panel
sterowania uktadem wodno-pianowym
umieszczono w ostatniej bocznej skryt-
ce z prawej strony. Zapewnia to bezpie-
czenstwo kierowcy, poniewaz jest jak
najdalej od przejezdzajacych pojazddw,
a blisko wezy podtaczonych do nasad
ttocznych. W tej samej skrytce znajduje
sie pilot do bezprzewodowego sterowa-
nia autopompg z odlegtosci do 30 m.
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Nowa kabina zatogowa Scania jest dtuzsza niz poprzedniczka, ma wiekszg szeroko$é wewnetrzng, poprawiong ergono-
mie miejsca kierowcy. Zatoga ma lepszy dostep do swojego przedziatu dzieki obnizonym stopniom wejsciowym z pod-
$wietleniem i poreczom.

Szwedzcy strazacy nie wozg w kabinie niczego luzem, sprzet osobisty umieszczajgc w szafkach przed swoimi fotelemi,
dostepnymi przez indywidualne drzwiczki, a takze od géry, przez unoszony blat roboczy. Fotele sq zwykte, bez miejsca
na aparaty oddechowe w oparciach. Te zaktada sie na zewngtrz, by nie ograniczaty swobody ruchéw...

Wrtochy - bedzie zakaz odbioru 45h
w pojeidzie?

Najwiekszy portal poswiecony -
branzy TSL w Polsce =

]
z
& & & 3

etransport.pl

Wazne informacje branzowe, szeroka baza ofert pracy, na biezaco 3 ' -
aktualizowany serwis zakazéw ruchu dla ciezaréwek, niezliczone E45E
dyskusje na forum to tylko niektére mozliwosci, jakie oferuje portal. SPRAWDZ » %
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...ale pod dasz-
kiem, jaki tworzy
podnoszona po-
krywa tylnego
schowka, w kté-
rym sq przewozo-
ne wraz z zapa-
sowymi butlami.
Wszystkie nasady
ssqce i Hoczqce
sq wyprowadzo-
ne do tytu. Linia
szybkiego natar-
cia to 80 m weza.
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Samochéd nie ma drabinki, po ktérej
trzeba by wspig¢ sie na dach-podest,
by zdjg¢ sprzet. Zamiast tego, cate
wyposazenie zjezdza na dét na elek-
trycznie sterowanych podstawach.

Tylny schowek po le-
we| stronie zawiera
Jkagcik socjalistycz-
ny” z cieptg wodg,
by strazacy mogli
umy¢ siebie i ubra-
nia po zakonczeniu
akcji. Drzwiczki sq
kompozytowe.

Od 7 do 9 czerwca w Targach Kielce
zapowiadaja sie 3 dni strazackich atrak-
cji: ciekawa ekspozycja, pokazy dziecie-
cych druzyn pozarniczych, psy poszu-
kiwawcze w akcji, spotkanie z inicjato-
rami przedsiewziecia ,Strazacy wspdl-
nie przeciw biataczce”.

[l Miedzynarodowe Targi Sprzetu i Wy-
posazenia Strazy Pozarnej i Stuzb
Ratowniczych sg adresowane m.in. do
jednostek Panstwowych Strazy Pozar-
nych oraz cztonkéw Ochotniczych Stra-
zy Pozarnych. W kieleckim o$rodku wy-
stawienniczym najnowszy sprzet spe-
cjalistyczny zaprezentujg najwieksze fir-
my tego sektora. Udziat w targach IFRE-
EXPO wezma zaréwno krajowi produ-
cenci, jak i zagraniczni wystawcy. W$réd
nich znajdziemy tak uznane marki jak
STEO, Arkom PS, Bocar Przedsigbior-
stwo Specjalistyczne, MOTO-Truck,
Wawrzaszek - Inzynieria Samochodéw
Specjalnych, DEVA Poland, MSA Pol-
ska, Drager Safety Polska, PW Bibmot

IFRE-EXPQO, ULUBIONE TARGI STRAZAKOW

BIK, Supon, Bogdan Gil oraz Andropol,
ZAMET Gtowno i Dragon Winch/Abilus
Group.

Pokazy najmtodszych druhéw zaczy-
naja juz byé tradycjg Targéw KIELCE
IFRE-EXPO. Réwniez w tym roku bedzie
mozna podziwia¢ popisy Dzieciecej Dru-
zyny Pozarniczej z Wieruszowa i Matych
Strazakow ze Stgporkowa. Pokazy zapo-
wiadajg takze cztonkowie oraz czworo-
nozni funkcjonariusze Grupy Ratownic-
twa Specjalnego z OSP Nowy Sacz, kto-
rzy takze juz goscili w Kielcach.

Honorowy patronat nad tegorocznym
wydarzeniem objeli Minister Spraw We-
wnetrznych i Administracji oraz Komen-
dant Gtéwny PSP. Targi uzyskaty takze
wsparcie Zarzadu Gtoéwnego Zwigzku
OSP RP i Zarzadu Gtéwnego Gorskiego
Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego.

Roéwnolegle z KIELCE IFRE-EXPO od-
beda sie Miedzynarodowe Targi Bezpie-
czenstwa i Ochrony Pracy oraz Zabezpie-
czenh Przeciwpozarowych KIELCE WORK

(M)

SAFETY-EXPO. Do zakresu branzowego
wystawy naleza m.in. elementy ochro-
ny indywidualnej pracownikéw (sprzet,
odziez, obuwie ochronne i robocze),
$rodki ochrony zbiorowej (ochrona
przed: promieniowaniem, hatasem, po-
razeniem pragdem, systemy wentylacyj-
ne, zabezpieczenia ochronne), materia-
ty do produkcji odziezy roboczej
i ochronne;j.

Wstep na targi jest bezptatny po reje-
stracji na stronie targéw.
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Firma Transport Miedzynarodowy Ire-
neusz Strychacz, klient serwisu Scania
Opole, kupita pojazd Scania S730 w kon-
figuracji osi 8x4/4, pierwszy na $wiecie
z nowej generacji przystosowany do naj-
ciezszych przewozdéw ponadnormatyw-
nych. Transport Miedzynarodowy Irene-
usz Strychacz to firma transportowo-
spedycyjna dziatajgca na rynku krajo-

TTM PREZENTUJE

wym i miedzynarodowym od 1989 r.,
specjalizujgca sie w przewozach tadun-
kow ciezkich i ponadgabarytowych.
W jej flocie znajduje sie 15 pojazdow
Scania, co stanowi wiekszo$¢ taboru.
Nowa Scania S730 8x4/4 ma 16-litrowy
silnik V8 o mocy 730 KM i skrzynie bie-
gow Scania Opticruise, doskonale
sprawdzajgca sie przy technicznej

a stelazu za kabing znajdujg
e 2 zbiorniki paliwa

Z uwagi na bezpieczenstwo zatogi
dach nie stanowi podestu roboczego,
a jedynie stuzy do przewozu sprzetu, ulo-
kowanego na trzech elektrycznie stero-
wanych fozach. Na tozu po lewej stronie
jest umieszczona 4-elementowa drabina
aluminiowa, na Srodkowym 3-przestowa,
12-metrowa drabina aluminiowa z hyd-
raulicznymi podporami, na prawym tozu
aluminiowa skrzynia ze sprzetem (topa-
ty, szpadle, sprzet do dekontaminacji).

Na tylnej $cianie kabiny zamontowano
rozwijang elektrycznie tablice ostrze-
gawczg ze znakiem informujgcym
o wypadku. W gérnej czesci tablicy
umieszczono uktad lamp ostrzegaw-
czych (2 pomaranczowe $wiecace pulsa-
cyjnie do przodu i 2 czerwone $wiecace
do tytu, wigczane w celu zatrzymania ru-
chu). Podnoszeniem i opuszczaniem,
a takze wigczaniem Swiatet steruje sie za
pomoca pilota znajdujgcego sie ostatniegj
skrytce po prawej stronie i z kabiny po-
jazdu.

Nowy samochdd szwedzkiej strazy,
zabudowany na podwoziu Scania o roz-
stawie osi 4500 mm jest napedzany 5-
cylindrowym silnikiem 9,3 | 0 mocy 265
kW (360 KM) i momencie obrotowym
1700 Nm, przez automatyczng 6-bie-
gowg skrzynie Allison. Zawieszenie jest
w petni powietrzne. |

PIERWSZA SCANIA NOWEJ GENERACJI DO NADGABARYTOW

DMCZ do 250 ton. ,Przejazdy z czesto
zmieniajgcym sie fadunkiem, ktory mak-
symalnie obcigza pojazd, to wymagajace
zadanie. Dlatego zdecydowalismy sie na
Scanie S730 z konfiguracjg osi 8x4/4 no-
wej generacji. Wybratem kompleksowe
rozwigzanie, ktére zwiekszy wydajnosé
prowadzonego przeze mnie transportu” —
komentuje Ireneusz Strychacz. [ |
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Budowlane pojazdy Renault Trucks

To, ze Renault Trucks ma szerokg
game pojazdow budowlanych do
niemal kazdego zastosowania, jest po-
wszechnie znane. Sami nieraz omawia-
liSmy podstawe tej oferty: modele K
i C. Okazato sie jednak, ze marka moze
zaskoczy¢ nowosciami, ktére pokaza-
ta w praktyczny sposéb, w nadwislan-
skiej piaskarni. Gtowny nacisk potozo-
no na samochody 4-osiowe z obu rodzin,
w roznych konfiguracjach uktadu nape-
dowego. Najbardziej popularne w ofercie
Renault Trucks (co potwierdzajg wyniki
sprzedazy na catym rynku) sg pojazdy
8x4. Do testéw wystawiono dwa takie
pojazdy, ale o zupetnie innej charaktery-
styce i przeznaczeniu.

K480 to w prostej linii nastepca Kera-
xa, pojazd przeznaczony do szczegélnie
ciezkich zastosowan, takich jak kamie-
niotomy, kopalnie i ciezkie place budow.
Kat natarcia siegajgcy 32° i przeswit pod
zbiornikiem przekraczajacy 50 cm gwa-
rantujg doskonate wiasciwosci terenowe,
a silniki, do wyboru 11- lub 13-litrowe,
zapewniaja wiasciwy zapas mocy nawet
dla zestawoéw z przyczepg o DMCZ
120 t. W tym przypadku zastosowano sil-
nik DT 13 o mocy 353 kW (480 KM) i mo-
mencie maksymalnym 2400 Nm dostep-
nym juz od 950 obr./min, co na budowie
poprawia wtasciwosci trakcyjne w tym
samym stopniu, jak w migedzynaroddw-
ce sprzyja oszczednosciom.

Inne zadania i parametry eksploatacyj-
ne majg pojazdy gamy C, przystosowa-
ne bardziej do zaopatrywania placéw
budéw i do ciezkiej dystrybucji, godzac
wzmocniong konstrukcje z duzg tadow-
noscig. Kwintesencja takiego podejscia
jest pojazd z napedem Optitrack, po raz
pierwszy pokazany w Polsce z nadwo-
ziem-wywrotkg. Do standardowego pod-
wozia 8x4 C440 dotozono czasowy hyd-
rauliczny naped, w tym przypadku dru-
giej osi, dziatajagcy w zakresie 0 do 25
km/h. Pojazd w uktadzie 8x4 z nape-
dzang hydraulicznie osig moze by¢ Izej-
szy nawet o okoto 450 kg w poréwnaniu
z 8x6. Dodatkowe korzysci to mniejsze
spalanie niz w tradycyjnym uktadzie na-
pedowym, mniejsza $rednica zawracania
i wysoki komfort prowadzenia dla kierow-
cy.

Optitrack jest znany z ciezarowek Re-
nault Trucks juz od 2009 r., a jako samo
rozwigzanie dodatkowego napedu nawet
wczesniej z innych marek. ,Monopo-
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Podwozie K zostato przystosowane do napedu przedniej osi: bez 8x6 w ofercie
szkoda nawet probowaé podchodzi¢ do polskich przetargéw. Pojazd ma bloka-
de mechanizméw réznicowych miedzy tylnymi mostami i przednig blokade
osiowq. Ciekawe potgczenie lekkiego silnika 11-litrowego o mocy 316 kW (430
KM) i momencie 2050 Nm z mocnym podwoziem typu Heavy.

lista”, jesli chodzi o dostawy samego
uktadu, jest firma Poclain Hydraulics, ale
wazne szczegoty kompletacji roznig sie,
m.in. co do wyprowadzenia zasilania ze
skrzyni biegéw lub silnika. W ciezardw-
kach Renault pompa jest napedzana od
tylnego wyjscia mocy silnika. Olej pod
cisnieniem jest kierowany do silnikow
hydraulicznych o mocy 41 kW kazdy
w piastach kot i tu bedzie pierwsza zmia-
na: cisnienie zwiekszono obecnie z 420
do 450 baréw, co spowodowato podwyz-
szenie momentu na kofach o 7% i dalsza
poprawe wiasciwosci terenowych. Dzia-
ta to na zasadzie ,boosta” uruchamiane-
go przez kierowce, by da¢ silny impuls
startowy. Uktad wytacza sie teraz samo-
czynnie po przekroczeniu predkosci 50
km/h (poprzednio 40 km/h) i ponownie
wigcza, gdy predkos$¢ spadnie do 20
km/h, réwniez bez ingerenciji kierowcy.
Wprowadzono takze zmiany w opro-
gramowaniu sterujgcym uktadem Opti-
track, ktore przystosowuije jego dziatanie
do konkretnego pojazdu, zwiekszajac
trwatos¢ | niezawodnos$¢ dodatkowego
napedu. Uzytkownikom dziatajgcym

Zrobiono wiele, by utatwi¢ kierowcy
wchodzenie do podwyzszonej kabiny
i prowadzenie w trudnym terenie bu-
dowlanym. Zautomatyzowana skrzy-
nia i uproszczone sterowanie bloka-
dami zdejmujq sporo wysitku.
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To sqmo alezupeime inaczej: 4-osiowe podwon C z7. 05|q napgdzanq za
pomocq uktadu Optitrack, mocniejszy silnik 13- litrowy 440 KM, lecz |zejsze

mosty Poréwnanie mas jest.zwodnicze. ze wzglgdu ‘Ao rézne- rozsjowy osi .

i silniki, ale to podwozie wazy nleca}el(} 6t a 1 K 8x6=10,8 t. Sam Optitrack
wnosi do tego 485 kg. : :

Wywrotka na gér-
nym zdjeciu wtasnie
ugrzezta, czego z tej
perspektywny nie
widaé. Ale to nie
wina napedu. Byta
tam pryzma piachu,
koledzy sprawdzali,
jak gteboko da sie
wijecha¢, no i spraw-

dzili.

Pompa hydrauliczna
przy tylnym punkcie odbioru mocy silnika Zawdr sterowania
ifiltr

41 kW
Silnik

5 Zbiomik paliwa
hydrauliczny

Chiodnica oleju

Wywrotka Meiller na podwoziu K 8x4 nieco lzejszym niz to 8x6, z krétszym
profilem usztywniajgcym rame: do poprzeczki mocowania skrzyni blegow

a nie do silnika.

w szczegolnie trudnych warunkach tere-
nowych, ale nie na catej trasie, jest pole-
cana wersja Optitrack+. Ten ukfad ma
nowe silniki hydrauliczne w piastach,
0 momencie 0 30% wigkszym. Duze ob-
ciazenia i pochytosci, grzaski grunt,
przez ktory trzeba przeciggna¢ przycze-
pe z maszyng budowlang na samym
kohcu podroézy, to zadania dla uktadu
z plusem.

Ciezaréwki 8x4 rodzin K i C na poka-
zie byly wyposazone w zautomatyzowa-
ne skrzynie biegow Optidriver, ktore za-
czynajg dominowac takze w budowlan-
ce. Kazda z nich ma specjalny tryb Off
Road, zmieniajacy strategie zmiany bie-
gow. Do historii przeszty obawy kierow-
cow, ze przy skrzyni automatycznej nie
mozna ,rozbuja¢” samochodu, ktoéry
stanat w kopnym piasku, przetaczajgc
szybko pomiedzy trybem jazdy do przo-
du i do tytu. Skrzynia jest przystosowana
konstrukcyjnie i programowo do takiej
préby.

Renault Trucks K430 8x6, napedzany
silnikiem 11-litrowym, miat z koleji recz-
nie sterowang skrzynie o 12 przetoze-
niach (+2 manewrowe). Moze to juz
ostatnia okazja? Naped jest kierowany
przez skrzynie rozdzielcza na obie osie
tylnego wozka i na pierwszg 0$ pojazdu.
Konfiguracja 8x6 nie byta dostepna
w poprzedniej gamie pojazdéw Renault
Trucks.

Dodatkowym rozszerzeniem gamy
ciezkiej jest Renault Master z uktadem
napedowym 4x4, po raz pierwszy poka-
zany w Polsce. Takie samochody po-
wstajg dzieki modyfikacjom wykonywa-
nym przez austriackg firme Oberaigner.
Tylnonapedowy Master zostaje wyposa-
zony w dodatkowy naped przedniej osi,
witgczany i z przetozeniem redukcyjnym
1:1.42 w skrzyni rozdzielczej. Uktad nie
ma miedzyosiowego mechanizmu rézni-
cowego, moment jest dzielony miedzy
osie 50/50, po wiaczeniu napedu 4x4
zostaje roztgczona elektronika ABS. Sa-
mochody z napedami Oberaigner maja
bardzo dobre wtasciwosci terenowe,
oczywiscie w ramach ograniczen, jakie
stwarzajg rozmiary i proporcje pojazdu
bazowego, ale konwersja jest kosztow-
na. Sukcesy na polskim rynku odniosty
gtéwnie MB Sprintery z tym napedem,
natomiast ,z6tte” Renault nie chciato sie
angazowac w tak niszowy produkt. Od-
wrotnie w Renault Trucks oczekuje sie,
ze dzieki kontaktom marki z profesjonal-
nymi odbiorcami np. z energetyki bedzie
mozna zaproponowac im specjalistycz-
ne pojazdy do pracy w trudnym terenie.
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Do przebudowy na ciggniki T X-Road sq
wybierane pojazdy uzywane o przebie-
gu do 330 tys. km, z silnikami 11-litro-
wymi 460 KM. Dostajg w fabryce m.in.
oprogramowanie skrzyni Off-Road, blo-
kade mechanizmu réznicowego, nowe
akumulatory, opony all-road, przeswit
jest podwyzszany. W nowym zyciu majqg
gwarancje roczng, lub na 120 tys. km.

Piaskarnia w Wilanowie byta doskona-
tym miejscem do pokazania tegorocznej
nowosci Renault Trucks: ciggnikow T X-
Road. Cho¢ zwrot ,uzywany, prosto
z fabryki” brzmi dziwnie, taki jest wtasnie
T X-Road. Sa to bowiem pojazdy uzywa-
ne, specjalnie wybrane sposrod takich
0 znanej historii serwisowej i przebiegu,
a nastepnie zmodyfikowane w fabryce.
Po swoim ,pierwszym zyciu” wracajg do
Bourg-en-Bresse, gdzie w sasiedztwie
linii produkcyjnej, na ktorej powstaty, sg
przebudowywane z ciagnikow do trans-
portu dalekiego na pojazdy budowlane.
Zmieniane jest przetozenie w tylnym
moscie, zwiekszany 0 60 mm przeswit,
a co za tym idzie kat natarcia roénie do
18°. Pojazd otrzymuje takze blokade me-
chanizmu réznicowego tylnej osi, stalo-
we narozniki zderzaka, a skrzynia bie-
gbw nowe oprogramowanie zawierajgce
tryb jazdy ,Off road”. Dopetnieniem ca-
tosci sa zmiany w wygladzie zewnetrz-
nym, m.in. elementy ,grilla”, tabliczka in-
formacyjna na $cianie bocznej czy kratki
ochronne na reflektorach. Po uzupetnie-
niu o hydraulike wywrotu T X-Road moze
sprawnie wspotpracowaé z naczepami-
wywrotkami. Stuszno$¢ pomystu po-
twierdzita spora liczba zestawdw ciagnie-
tych przez Renault Premium, jakie zje-
chaty do piaskarni w czasie pokazu.
Ciagniki z dtugimi i wysokimi kabinami,
widaé, ze zeszly z ,miedzynarodowki”,
a przebudowa na pewno nie byta tak pro-
fesjonalna, jak robi to producent.

Zaprezentowane pojazdy to jedynie
maty wycinek bogatej oferty Renault
Trucks dla zastosowan budowlanych. &
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T egoroczne kieleckie trio targowe
przypadto na dni 8-10 maja, w petni
korzystajac z doskonatej pogody — w ub.
roku o tej samej porze jeszcze zacinat
$nieg! Wbrew zasadom fizyki, wyzsza
temperatura nie spowodowata przyspie-
szenia procesow zakupowych, ktére da-
toby sie przetozy¢ na sukces imprezy.
Ponad 10 tys. zwiedzajacych, to o ok.
4 tys. mniej, niz w ub. roku, co dato sie
wyraznie odczué. Ponad 400 uczestni-
czacych firm zajeto 30 tys. m? powierzch-
ni wystawienniczej, ale zmiescito sie w 3
halach targowych kieleckiego o$rodka.
Mozna powiedzie¢, ze im wiecej serca
wktadajg Targi Kielce w przyciagniecie
branzy budowalnej i transportowej, tym
mniejszy efekt to przynosi.

Zjawisko jest zauwazalne od lat: las
masztow zurawi i komplet marek cigza-
rowkowych na terenach targowych (lub
choéby w sasiedztwie) mozna zobaczy¢
tylko na historycznych zdjeciach. Dlacze-
go? To po czesci ogdlna tendencja, wie-
le krajowych imprez tego typu musiato
ustgpi¢ miejsca miedzynarodowym gi-
gantom, z Bauma na czele. Nie pierwszy
raz pojawiajg sie opinie, ze targi Autostra-
da powinny odbywac sie co 2 lata. Gdy-
by jednak przesung¢ te ostatnie, przy-
padtyby na rok Baumy i bytoby jeszcze
trudnie;j.

Mogtoby sie wydawac, ze dobra ko-
niunktura w budownictwie bedzie sprzy-

ja¢, ale i te przestanke rozwiano na jed-
nym z 10 spotkan i konferencji dotycza-
cych budownictwa drogowego, jakie to-
warzyszyty targom Autostrada, MA-
SZBUD i ROTRA. Ogodlnopolska lzba
Gospodarcza Drogownictwa wspolnie
z firmg Arcata Partners przedstawita
wnioski z raportu ,O firmach drogo-
wych”. Podjeto sie w nim m.in. oceny
stanu przedsiebiorstw dziatajagcych w tej
specjalnos$ci oraz ich perspektyw, w tym
sktonnos$ci do inwestowania w nowy
sprzet. Tu padty liczby i stwierdzenia
wrecz dramatyczne, wyjasniajace opus-
toszenie terenéw targowych. Budownic-
two moze ma sie dobrze, ale nie drogo-
we! Autorzy raportu oszacowali rentow-
nosc¢ firm z tej branzy w podziale na
duze, $rednie i mate w ostatnich kilkuna-
stu latach, gdyby wykres natozy¢ na ten
przedstawiajacy frekwencje na targach,
pewnie by sie pokryty!

Potwierdzito sie, ze lata 2005-2009
mozna uznac¢ za dobre, o ile rentowno$¢
netto na poziomie 2,5-4% zastuguje na
takg ocene. Ale kilka lat wczesniej mate
firmy byty na minusie, czyli zaledwie
mogty odrobié straty. W latach kryzysu
rozpoczat sie spadek, ktéremu wcale nie
potozyty kresu sztandarowe inwestycje
przed Euro 2012: wykonawcy pokryli so-
bie koszty i na tym skonczyt sie mecz.
PézZniej nastgpita poprawa tylez mata, co
krétkotrwata, od 2015 r. znowu jest spa-

Scania Polska wystawita na Autostradzie m.in. ciggnik 6x4 do ciezkich tadun-
kéw, z najwiekszg kabing S i silnikiem V8 o mocy 650 KM. To z kolei najmoc-
niejszy z silnikéw widlastych z uktadem oczyszczania spalin ,tylko SCR”, wpro-
wadzonych wraz z rodzing budowlang XT. W poréwnaniu z poprzednikami
SCR+EGR majq znacznie prostszg konstrukcje i zuzywajg mniej paliwa.

T
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dek. Nie brakowato opinii, ze 2016 r. byt
najgorszy w historii drogownictwa,
zwtaszcza dla mniejszych firm, angazo-
wanych w prace gtéwnie przez samorza-
dy - tu spadek zamowien wyniost 38%.
Niewiele wniosta takze GDDKIA. To nie
zapas¢ targowa, ale wrecz branzowa, co
potwierdza spora liczba upadto$ci i fakt,
ze do kolejnych przetargéw startuje nie-
wielu oferentéw.

W tej sytuacji duzi kupujg mato, a jesli
juz, nie muszg czeka¢ na Autostrade:
sprzedawcy sami ich znajda i dostarczg
sprzet pod brame. Potwierdzajg to pol-
skie firmy produkujgce zabudowy wy-
wrotkowe. Pracujg petng para, ale na
eksport, kraj bierze z tego tylko matg
czese, gtownie na podwoziach 8x6 i 8x8
do najbardziej odpowiedzialnych robét.
Gdzie jest Izej, wysyta sie wcigz wywrot-
ki kupione w lepszych (?) czasach. Mali,
ktorzy mogliby co$ dla siebie wyszukac
na targach, z 1-% zysku nie poszalejg
z zakupami.

Wazna byta takze debata Polska Dro-
ga do dobrobytu z udziatem wiceministra
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownic-
twa Marka Chodkiewicza, zorganizowa-
na przez tygodnik Wprost. Dyskutowano
nad stanem polskich drég i funduszach
przeznaczanych na remonty i renowacje
szos. Nie zabrakto takze trudnych tema-
tow: o ryzykownych umowach i poten-
cjalnych zagrozeniach, ktore grozity fir-
mom podwykonawczym, méwita lwona
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Targi Autostrada, MASZBUD i ROTRA

Stepien-Kotlarek, zastepca Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Pozostate specjalistyczne konferencje
to: ,Infrastruktura drogowo-kolejowa.
Przeszto$¢, Terazniejszo$¢, Przysztose”,
»,Nowoczesna diagnostyka i naprawy na-
wierzchni drogowych”, , Bezpieczenstwo
techniczne maszyn budowlanych i pojaz-
déw”, podczas ktérych zainteresowani
pogtebiali wiedze, a takze nawigzywali
biznesowe relacje.

Podczas targdéw odbyty sie pokazy
dynamiczne sprzetu budowlanego,
a operatorzy staneli w szranki Konkursu
Operatoréw Maszyn Budowlanych BIG

Twoja rata

215¢

nasza jakosc¢

Millennium

leasing

Zimowe utrzymanie drég to zadanie
dla Stralisa X-Way, Izejszego niz Trak-
ker, bardziej ekonomicznego. Przysto-
sowanie do ptuga i posypywarka sqg
dzietem firmy Schmidt, ktéra jest pa-
triotqg kieleckich targéw, w jednym
szeregu z KH-KIPPER. Ale to sie robi
coraz krétszy szereg.

BAU MASTER. Podobnie jak w ub. roku
nie zabrakfo ,Zywego Serwisu” zorgani-
zowanego przez Przeglad Oponiarski we
wspotpracy ze specjalistami firmy Swis-
towski. Na stoisku odbyty sie pokazy
prawidtowej naprawy opon samocho-
dow ciezarowych i maszyn budowalnych
typu OTR, ktdére mozna podejrze¢ na fil-
mach na stronie redakcji, a warto. Przy-
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Na Autostrade przyjechata takze firma Timex, repre-
zentujgca u nas marke Késsbohrer. Przywiozta silos
cementowy, a w tej branzy jest liderem, i nowos¢
z konca ub. roku: naczepe-wywrotke. Trafiajgc dob-
rze w okres sporego popytu, juz ma pierwszych klien-
téw, a bytoby ich wiecej, gdyby nie dtugie terminy ©
dostaw wywotane ,ssaniem” na rynku rosyjskim.

szli, ale takze juz pracujacy operatorzy
mogli sprawdzi¢ swoje umiejetnosci na
symulatorach maszyn budowlanych.
Pod okiem instruktoréw z Instytutu Me-
chanizacji Budownictwa i Gornictwa
Skalnego nawet laicy mogli sprobowac
swych sit w kierowaniu koparkg. Wszyst-
ko byto réwnie piekne, jak pogoda, tylko
nie na skale, jakiej mozna by oczekiwaé
od sporego tranzytowego kraju ze $mia-
tymi planami budowy i remontéw no-
wych drég, obwodnic i mostow.

Jak zwykle gtéwna rola na targach
przypadta firmie KH-KIPPER, ktéra wzie-
fa pod swoje skrzydta wszystkie marki
ciezaréwek, na ktérych wykonuje zabu-
dowy. W tym roku dwie miaty okazje za-
prezentowa¢ nowosci: Scania z gama
budowlang XT oraz IVECO z rodzing lek-
kich cigzaréwek budowlanych i komunal-
nych Stralis X-Way. Scania postanowita
uruchomi¢ wiasne stoisko, prezentujac
podwozia 8x4 z betonomieszarkg i wy-
wrotka oraz ciggnik 6x4 do zestawdw po-
nadnormatywnych z nowym silnikiem V8
0 mocy 650 KM. Dodatkowo, na przytar-
gowym poligonie wywrotka kopalniana
KH-KIPPER na podwoziu Scania XT $ci-
gata sie ze Stralisem oraz naczepami
z Jfamanymi” ramami, ktorymi kielecki
producent prébuje zainteresowa¢ nasz
rynek. Skromng konkurencjg dla nich

Producenci hydrauliki
sitowej byli reprezento-
wani réwnie skromnie
liczbowo, ale z gérnej
pé6tki. Nummi-Pro przy-
wiozta m.in. sitownik
wywrotu ze sterowa-
niem za pomocqg
smartfona. Docelowo,
wszystkie funkcje wy-
wrotki zostang objete
systemem, w ktérym
kierowca z bezpiecznej
odlegtosci (i z miejsca,
w ktérym ma najlepszy
obraz otoczenia), uru-
chomi sitowniki klapy
lub hydrobordu, po
czym wykipruje tadu-
nek.

Minely czasy, gdy na Autostradzie mozna byto zrobi¢ zawody miedzy producentami profesjonalnych lekkich przyczep.
W tym roku pokazata sie tylko Wiola, ale z rozmachem, prezentujgc petng game budowlanych pomocnikéw i rozwigzan
podzespotéw AL-KO przydatnych przy ciggnieciu ciezkich tadunkéw.
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Duzy wybor konfiguracji od 4x4 do 8x6, silniki 11 i 13 litrow do 520 KM.
Konstrukcja sprawdzona od rownikowych lasow po pola naftowe Syberii.
Szukasz niezawodnego pojazdu do ciezkiej pracy?

Wybierz Renault Trucks z gamy K!

RENAULT TRUCKS K

Zadzwon do najblizszego przedstawiciela Renault Trucks
i umow sie na jazde probng!

renault-trucks.pl
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byta 5-osiowa Tatra z zabudowg VS-
Mont, ,wozidto inaczej”.

Lekkie pojazdy tez byty bardzo ubogo
reprezentowane na tegorocznych tar-
gach, dzieki czemu zwrécita na siebie
uwage Wiola, producent profesjonalnych
przyczep do pomocniczych prac budow-
lanych: przewozu lekkich maszyn, kabla,
materiatow sypkich. Byta to okazja do
rozmowy O rynku, rozwigzaniach tech-
nicznych, a takze Swiadomosci uzytkow-
nikéw co do przepiséw ruchu drogowe-
go i zasad uzytkowania przyczep, ktore
na budowach nie majg tatwego zycia.
Wiola stosuje na ramy stal o podwyzszo-
nej wytrzymatosci typu Domex 420 i cyn-
kowanie ogniowe cato$ci, a podzespoty

dostarcza AL-KO. Na targach mozna byto
obejrze¢ caty program zaczepow, stabi-
lizatoréw przeciwdziatajacych ,wezyko-
waniu”, podpdr i kot manewrowych.

Co do kodeksu, przedstawiciele firmy
potwierdzajg niewiedze uzytkownikow
0 ograniczeniu masy przyczepy z hamul-
cem najazdowym do 3/4 masy pojazdu
ciggnacego, za czym idzie na szczescie
milczaca zgoda organdw $cigania. Majg
natomiast ogdlnie dobrg opinie o kultu-
rze obstugi pojazdow, ktore nie z zatoze-
nia nie sg tanie, a jakosciowe podejscie
firmy dodatkowo nie sprzyja cenowym
okazjom. W duzych przedsigbiorstwach
odpowiedzialno$é za stan przyczep
rzeczywiscie sie rozmywa, natomiast

w mniejszych szefowie wcigz sa w sta-
nie wymusi¢ na kierowcach minimum
dbatosci i przestrzegania podstawowych
zasad, na ogot bardzo prostych. W przy-
czepach do przewozu maszyn budowla-
nych takim bezwzglednym przykaza-
niem jest opuszczanie tylnych podpor
przed zatadunkiem. Bez nich, pekanie
ramy jest tylko kwestig czasu.

Na umiejetne stosowanie przyczep
wptywajg takze obowigzkowe przeglady
gwarancyjne. Jeéli serwis stwierdzi
usterki wynikajace ewidentnie z niedba-
tosci uzytkownika, naprawa moze byc¢
kosztowna. Generalnie rynek domaga
sie rozwiazan prostych i nie do potama-
nia. [

Dwie osie dobrze - trzy osie lepiej!

AC, podkielecki producent zabudéw

i przyczep, niestety porzucit Autostra-
de na poczatku tej dekady. Wykorzysta-
lismy jednak pobyt na targach, by zajrze¢
do Sukowa. Okazjg do konfrontacji pogla-
déw i rozwigzan staty sie przyczepy wy-
konane niedawno dla klienta, ktéry ocze-
kiwat pojazdow jak najbardziej wszech-
stronnych na placu budowy, ale o DMC
nie przekraczajacej 3,5 t.

Opracowano dla niego dwa typy przy-
czep 3-osiowych, ktére majg tadownosé
2,0+2,4 t na drodze, ale tam, gdzie nie
obowigzuja przepisy, mozna je bezpiecz-
nie obciazyé nawet 3,6 t tadunku. Dzieki
temu moga postuzy¢ do przewiezienia
ciezszej maszyny roboczej czy agregatu
pradotworczego, podpiete do kazdego
pojazdu, ktéry akurat bedzie wolny.
W tym celu zastosowano dyszel o regu-
lowanej wysokosci, uwaga, z zaczepem
oczkowym! Rozwigzanie nieczeste w tej
kategorii masowej, ale w DAC sg zdania,
ze do profesjonalnego zastosowania jest
wrecz nieodzowne, uwalniajgc od trosk
o prawidtowe zapiecie na haku, zuzycie
kuli, mozliwo$¢ samoczynnego wypiecia
w razie luzéw.

Tu trzeba doda¢, ze DAC stosuje mar-
kowe podzespoty przyczepowe Knott
i oczywiscie sg w$rdd nich zaczepy kulo-
we z sygnalizacjg prawidtowego zapiecia
oraz nadmiernego zuzycia, ale firma przy-
jeta zasade ograniczonego do minimum
zaufania do uzytkownikéw, po kilku przy-
padkach, jakie zjechaty do niej na re-
mont. Pomystowos$¢ ludzka bywa réwnie
nieograniczona, co Zle ukierunkowana,
atowarzyszy jej przekonanie, ze przycze-
pa wszystko zniesie. Jesli nawet, to dzia-

34

Burty boczne sq dzielone juz
od 4 m dtugoséci. DAC mon-
tuje sktadany stopien na
burcie tylnej i bocznej, utat-
wiajgc wchodzenie na skrzy-

nie.

Podwozie przyczep DAC to 3 osie hamowane
Knott, dzieki ktérym techniczna DMC wynosi
4,5 t. Tridem na matych kotach (185R14C)

czenstwo w razie utraty ci$nienia.

ta ona we wspotpracy z samochodem,
przystosowanym do przejmowania przez
hak okreslonych sit w pionie i poziomie,
i tylko takich, a nie kilka razy wiekszych
i skierowanych w gore. Sprzegi oczkowe

| zapewnia niskie potozenie podtogi i bezpie-

zabezpieczajg przed fatalnymi skutkami
zaniedban i lekkomys$inosci kierowcéw,
ktérych kwalifikacje sa coraz gorsze.
Uniwersalne 3-osiowki DAC sg zabudo-
wane skrzyniami z aluminiowymi burtami



o wymiarach (wewn.) 4060x2060x400
mm, z aluminiowym obrzezem sklejkowe;j
podtogi. Jest ona mocno podparta po-
przeczkami ocynkowanej ogniowo ramy
posredniej, rozstawionymi co 40 cm.
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Stupki przednie i tylne sg przykrecane.
Przednia burte wzmacniajg dodatkowe
stupki potgczone z rama posrednia, tylng
burte mozna podwiesié w razie przewozu
dtugich tadunkéw. Przyczepy sg przysto-

® Sprzeg z hamulcem jezdnym, postojowym i awaryjnym ma regulowang wy-
. sokos$¢, od minimalnej pozycji 45 cm + skok 56 cm = maks. 101 cm.

sowane do przewozu materiatéw budow-
lanych na paletach, w obramowaniu sg
uchwyty do mocowaniaich pasami.

Sa dwa rozwigzania najazdéw do zata-
dunku maszyn. Moga by¢ aluminiowe
o szerokosci 40 cm z regulacja potozenia
na catej szerokos$ci skrzyni, o maks. ob-
cigzeniu 3 t, rozktadane recznie i chowa-
ne do szuflad pod podtoga skrzyni. Alter-
natywnie stosuje sie najazdy opuszczane
o szerokosci 60 cm bez regulacji, na
maks. obciazenie 3,6 t. Ich rozktadanie/
podnoszenie wspomagajg reczne wyciag-
garki. [ |

HOL-EXPO po raz drugi w Targach Kielce

Zgodnie z raportem Komendy Gidwnej Policji w 2017 r. doszto w Polsce do
32 705 wypadkow. Cho¢ liczba zdarzen na drogach od kilku lat spada, to wciaz
wyglada przerazajgco. Podczas takich zdarzen na pierwszym miejscu stoi oczy-
wiscie troska o zdrowie i zycie ludzkie, jednak trzeba takze pamieta¢ o uszko-
dzonych pojazdach. W tej sytuacji, i w wielu innych, niezbedna okazuje sie

Pomoc Drogowa.

Juz po raz drugi w Targach Kielce
odbedzie sie jedyna wystawa branzy
pomocy drogowych w tej cze$ci Europy
Srodkowo-Wschodniej. HOL-EXPO -
Targi Polska Pomoc Drogowa odbedg
sie jako czes$¢ duzego motoryzacyjnego
wydarzenia w dniach 23-25 pazdzierni-
ka 2018 r. Targi zostaty objete honoro-
wym patronatem Inspekcji Transportu
Drogowego.

Zakres branzowy HOL-EXPO to pojaz-
dy pomocy drogowej, oferta producen-
téw zabudbéw do pomocy drogowej
i osprzetu, oswietlenie ostrzegawcze i ro-

bocze do pomocy drogowej, wyciggar-
ki, przyciagarki hydrauliczne i elektrycz-
ne, systemy mocowania i podnoszenia
tadunku, hydraulika sitowa i sterowanie
radiowe. Merytoryczng strone wydarze-
nia uzupetni ogdlnopolskie spotkanie
przedstawicieli assistance, konferencja
prowadzona wspolnie ze Stowarzysze-
niem Polska Pomoc Drogowa.
Gtownymi odbiorcami HOL-EXPO
sg firmy $wiadczace ustugi holownicze
(pomoce drogowe, $cigganie samocho-
dow z zagranicy, dorazne naprawy na
drogach itp.). W wiekszoéci przypadkéw

|
|

mate firmy przy zaktadach blacharskich,
a takze przedstawiciele PKS, MZK i sa-
lonéw samochodowych, réwniez dyspo-
nujgce holownikami.

Targi HOL-EXPO odbeda sie réwno-
legle z Miedzynarodowymi Targami
Transportu Zbiorowego TRANSEXPO. B
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MB Actros: cziowiek kontra PPC

Na przestrzeni ostatnich 50 lat zdecydowanie poprawiono wydajnos¢ ciezaréwek. W latach 60. emito-
waly one 113-140 g CO,/tkm, spalajgc 45-55 1/100 km, przy Sredniej predkosci ok. 45 km/h. W 2010 r,
rok przed wejSciem na rynek najnowszej generacji Actrosa, Srednia emisja CO, wynosita juz tylko
40-50 g CO,/tkm, a zuzycie ON 30-33 1/100 km przy Sredniej predkosci ok. 70 km/h.

,Dalsze obnizanie tych parametréw
stato sie gtéwnym wyzwaniem, jakie po-
stawiono przed nowym Actrosem. Wy-
zwanie to realizujemy konsekwentnie
i skutecznie juz od 7 lat, z jednej strony
udoskonalajgc potencjat pojazdu, z dru-
giej szkolac kierowcéw w zakresie jego
petnego wykorzystania” — mowit Tomasz
Ciesielski, manager produktu i homolo-
gacji w Mercedes-Benz Trucks Polska.
Firma skupia sie na 2 obszarach, w kto-
rych drzemie potencjat oszczednosci:
eksploatacji, serwisie i naprawach (szko-
lenie kierowcéw, telematyka floty, obni-
zenie $redniej predkosci, dobdr przeto-
zenia napedu, wydtuzone okresy miedzy
przegladami) oraz na samym pojezdzie
(m.in. silniki, uktad napedowy, zmniej-
szone opory powietrza i toczenia, nape-
dy hybrydowe). Te dwa kierunki dajg
szanse zredukowania do 2020 r. emisji
CO, nawet 0 50%.

Za kluczowy element w oszczedzaniu
paliwa Mercedes uznaje uktad Predicti-
ve Powertrain Control (PPC), realizujgcy
jazde dostosowang do topografii trasy za
pomoca automatycznej skrzyni biegéw.

Dlatego co jaki$ czas organizuje testy
jego dziatania dla klientéw i dziennikarzy
branzowych. Ostatnig okazjg byto kwiet-
niowe spotkanie w Kielcach, gdzie mie-
lismy okazje zapozna¢ sie z poréwnaw-
czymi pojedynkami paliwowymi Fuel
Duel prowadzonymi przez Mercedes-
Benz Trucks w catej Europie, a takze
przekonat, jak istotny wptyw na zuzycie
paliwa ma PPC. Nowg funkcjg ukfadu jest
mozliwos¢ przekroczenia gérnej odchyt-
ki o dodatkowe 4 km/h. System pozwala
na to, gdy rozpozna, ze dzieki wieksze-
mu rozpedowi jest w stanie przetoczy¢
sie przez kolejne wzniesienie. Bywa, ze
nawet jadgc pod goére wigcza Eco-Roll.
Sprzyja temu przewidujace rozpoznanie
warunkow topograficznych (zasieg 2 km)
dzieki kombinacji cyfrowych map 3D, in-
formacji GPS i wydajnej jednostki obli-
czeniowe;.

Mercedes-Benz regularnie poddaje
Actrosa testom zuzycia paliwa, udowad-
niajac jego ekonomiczno$¢. W 2008 r.
poprzednia generacja Actrosa wykazata
swoj potencijat na torze testowym Nardo
na trasie liczacej blisko 13 tys. km. Test

pod nadzorem ekspertow DEKRA odbyt
sie w warunkach idealnej jazdy, bez za-
ktocen. Zestaw o masie 40 t z ciggnikiem
Actros 1844 LS osiggnat $rednie spala-
nie 19,44 1/100 km przy $redniej predko-
§ci ok. 80 km/h. Wynik z Nardo zostat
wpisany do Ksiegi Rekordéw Guinnessa
i dotychczas nikt nie podijat préby jego
pobicia. Test pokazat, ze ekonomiczny
samochdd to suma wszystkich detali:
napedu, skrzyni biegéw, umiejetnosci
kierowcy oraz infrastruktury drogowe;j.
Whnioski z Nardo przetozyty sie na roz-
wigzania w nowym Actrosie i zalecenia
dla klientéw, ktére umozliwity im reduk-
cje kosztow eksploataciji flot.

Actros najnowszej generacji w 2011 r.
wzigt udziat w przeprowadzonym w wa-
runkach drogowych teécie Record Run,
trwajgcym 7 dni na trasie 10 tys. km po-
miedzy Rotterdamem a Szczecinem.
W wersji z silnikiem Euro V okazat sie
oszczedniejszy od poprzednika o 7,6%,
a z silnikiem Euro VI o dodatkowe 4,5%.
Firma nie poprzestata na tym i w kolej-
nych 6 latach zredukowata zuzycie pali-
wa w sumie o kolejne 10%. Wprowadze-

Program Fuel Duel obejmuje ciggniki w nastepujgcej konfiguracji: kabina StreamSpace 2,5 m bez ostony przeciwsto-
necznej, silniki OM470 lub OM471 z TopTorque (+200 Nm), jazda w programie A Economy lub A Fleet, opony Energy
lub EcoPlus, uktad kontroli qlsnlema w ogumlenlu komplet owiewek, oswietlenie LEiu_’S;zywwme RRGH - i

ey il L " -




Kabina treningowego Actrosa TRUCK-
Training. Policzono, ze szkolenia kie-
rowcow przez szkote jazdy Mercedes-
Benz mogq przyniesé od 5 do 15%
oszczednosci paliwa w odniesieniu do
konkretnego analizowanego pojazdu.
Kierowcy, ktérzy prowadzg w sposéb
przewidywalny i osiggajg wyraznie
state predkosci, uzyskajg najwyzsze
noty, pokazywane na ekranie kompu-
tera.

nie przewidujgcego tempomatu PPC na-
stgpito w 2012 r. i pozwolito zmniejszy¢
spalanie 0 5%. Obecna, 2. generacja sil-
nikow OM 470/0M 471 wnosi jeszcze
wieksze oszczednos$ci. Zwiekszono
w niej ci$nienie wtrysku, ulepszono tur-
bosprezarke. Zwiekszono trwatos¢ silni-
kdw, ktére majg wytrzymywac 1,3 min km
do naprawy gtéwnej. Zmodernizowano
skrzynie biegdw (catkowicie ktowa kon-
strukcja z polerowanymi kotami zebaty-
mi, obnizonymi oporami wewnetrznymi,
zmniejszong z 11 do 8 | ilo$-cig oleju),
wprowadzono zmiany w tylnym moscie,
zastosowano elektronicznie sterowang
pompe ukfadu wspomagania, sterowany
alternator, poprawiono aerodynamike.
W efekcie, w ciggu 6 lat (2017 vs 2011)
obnizono zuzycie paliwa 0 15%.

We wrze$niu ub.r. wprowadzono A2X,
tylng o$ napedowa 13-tonowa z regulo-
wanym smarowaniem, ktére przyczynia
sie do dalszego zmniejszenia zuzycia
paliwa o ok. 0,5 1/100 km. Nowa 0$ jest
dostepna z silnikami OM 470 (10,7 1)
i OM 471 (12,8 I). Zawor w tylnym mo-
$cie steruje przeptywem oleju w prze-
ktadni. Gdy pojazd porusza sie jednostaj-
nie, zamyka przeptyw oleju, ogranicza-
jac opory wewnetrzne. Gdy potrzebne
jest lepsze smarowanie i chtodzenie (np.
na podjezdzie, w warunkach wiekszego
obcigzenia) otwiera sie i dostarcza petng
dawke oleju.

tacznie, w odniesieniu do Actrosa 3
z silnikiem Euro V, nowe technologie ob-
nizyly zuzycie paliwa 0 15%. W 2017 r.
w ramach testu drogowego ,Leading in
RoadEfficiency” w Portugalii dziennika-
rze mogli sprawdzié, jakg réznice w spa-
laniu wnoszg OM 471 2. generacji i regu-
lacja smarowania tylnej osi, poréwnujac
2 wersje Actrosa na dystansie 4800 km
na trasie Tavira-Lagos. Rywalizacje wy-
grat Actros z silnikiem 2. generacji: $red-
nie zuzycie byto mniejsze o 8,3%, a naj-
lepszy wynik az 0 10,6% lepszy. Co istot-
ne, modyfikacja uktadu napedowego
obyta sie bez zmiany ceny, a nowa 0$
z regulowanym smarowaniem, montowa-
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na seryjnie w Actrosach od wrzesnia
2017 r., jest jedynym takim rozwigzaniem
na rynku.

Konsekwencjg tych dziatan byty testy
potencjatu ekonomicznego Actrosa
w warunkach normalnej eksploatacji
u klientéw. W Polsce uruchomiono juz
w 2013 r., w oczekiwaniu na normy emi-
sji spalin Euro VI, program Eco BESTia.
Opierat sie on na 3 filarach: technice po-
jazdu, szkoleniach kierowcow i telema-
tyce Fleetboard. Pojazdem testowym byt
Actros Euro VI z PPC i Fleetboardem.
Wytypowany przez klienta kierowca
przechodzit szkolenie z ecodrivingu
z profesjonalnym trenerem Trucker Aca-
demy. Program istotnie przyczynit sie do
decyzji zakupowych, poniewaz potwier-
dzit deklarowane oszczednosci, a klien-
ci sami przekonywali sie do zalet Actro-
sa. Przeprowadzono 48 takich testéw,
96% zostato wygranych (za wygrang nie
uwazano sytuacji, w ktorej ciagnik
osiagnat takie samo spalanie, jak dekla-
rowane najnizsze w pojezdzie klienta).

Kontynuacjg Eco BESTia byt wprowa-
dzony w 2015 r. miedzynarodowy pro-
gram pojedynkéw paliwowych Fuel Duel.
W catej Europie klienci, ktérzy chcg
wzigé udziat w tescie, otrzymujg na 2-3
(w Polsce) tygodnie ciggnik testowy Fuel
Duel do normalnej eksploatacji. Na po-
czatku deklaruja, z jakim zuzyciem pali-
wa pojazdu innej marki w ich flocie ma
konkurowa¢ Actros. Organizatorzy majg
Swiadomos¢, ze niekiedy ten wynik zani-
zajg. Przez caly czas testu opiekun Mer-
cedes-Benz codziennie kontaktuje sie
z kierowca, by udzielaé mu wskazéwek
na podstawie danych z systemu Fleet-
board. Na zakonczenie wynik, ktéry

wskaze Fleetboard, jest poréwnywany
z zadeklarowanym spalaniem w pojez-
dzie klienta. Po tescie jest przygotowy-
wany raport zbiorczy.

W latach 2015-2017 w 26 krajach eu-
ropejskich przeprowadzono 4211 poje-
dynkoéw Fuel Duel na dystansie ponad 22
min km. Srednie oszczednoéci ksztatto-
waty sie na poziomie 11% w stosunku do
spalania zgtaszanego przez klientow.
Pojazdy Mercedesa wygraty ponad 90%
pojedynkéw. W Polsce do konca 2017 .
zorganizowano 424 takie pojedynki,
w ktérych samochody testowe pokonaty
ponad 3 min km. Uzyskano oszczedno-
$ci az 14,1% i ponad 95% pojedynkoéw
wygraty Mercedesy. Lepszy niz Sredni
w Europie wynik jest w duzej mierze efek-
tem codziennego coachingu, w innych
krajach nie przestrzegano $cisle tej pro-
cedury. Wedtug Ireneusza Chtopka, tre-
nera TRUCKTraining, przegrane poje-
dynki to ,zastuga” kierowcdw, ktdrzy wy-
kazywali nieche¢ wobec nowych ciggni-
kow i z gory nastawiali sie na to, ze Mer-
cedes ma wypasé gorzej. Generalnie
dato sie odczug, ze ci kierowcy unikajg
ekonomicznych pojazdow.

Na poczgtku w szranki z Mercedesami
stawaly ciggniki réznych marek i roczni-
kéw. Od 2015 r. organizatorzy starajg sie,
by w pojedynkach uczestniczyty tylko
pojazdy Euro VI, co prawie w 100% uda-
to sie uzyska¢ w 2017 r. Wyniki testéw
poréwnawczych przektadaty sie na de-
cyzje klientdéw. Zdarzato sie, ze ci najbar-
dziej zatwardziali, uznajacy tylko inne
marki, po pojedynku decydowali sie na
zakup nawet kilkudziesieciu Mercede-
sow. ,Z naszych dotychczasowych sta-
tystyk wynika, ze $rednio jeden test Fuel
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FleetBoard zbiera okoto 3 tys. parametréw jazdy. Analiza pozwala na ocene pracy kierowcy i wskazywanie, co mozna
poprawi¢. Jest to szczegélnie przydatne po szkoleniu, do okresowego sprawdzania kierowcy, by utrzymywat poziom i nie
wracat do starych, niekorzystnych nawykéw. Mozna dowiedzie¢ sie, czy jechat przewidujqco: kiedy toczyt sie, przyspie-
szat, hamowat i ile razy zmieniat biegi, bo ograniczenie liczby przetgczen dobrze wptywa na zuzycie paliwa. Informacje
sq podane w sposoéb statystyczny, np. procentowy udziat jazdy z dang predkosciq, hamowania z danej predkosci, hamo-
wania silnikiem itd.

Duel generuje sprzedaz 12 pojazdow
i stanowi efektywne narzedzie sprzeda-
zy. Przede wszystkim jednak pokazuje,
jak duzy potencjat oszczednosciowy lezy
w proponowanych przez nas rozwigza-
niach i jak istotne jest komunikowanie go
klientom” — méwit na spotkaniu Igor
Kaczorkiewicz, szef produktu i marketin-
gu w Mercedes-Benz Trucks Polska.

Wréémy jednak do Kielc. Celem jazd
testowych byto wykazanie, jak duzy
wptyw na spalanie ma przewidujgcy tem-
pomat PPC. Podczas wszystkich poje-
dynkéw Fuel Duel gtéwnym zaleceniem
jest wiaczenie PPC i nieprzeszkadzanie
mu. Jest to tez Swietne narzedzie do ob-
serwowania stylu jazdy kierowcy: jesli
prébuje on ingerowaé w jego prace, be-
dzie to wida¢ po zmianach histerezy, co
przektada sie na wyzsze zuzycie paliwa.
Zasady byly podobne, jak w przeprowa-
dzonym w 2015 r. pokazowym pojedyn-
ku ,Cztowiek kontra maszyna”, ktory po-
twierdzit mozliwosci PPC. Wziat w nim
udziat kierowca wytypowany przez
wspotorganizatora (ZMPD), Stanistaw
Mierzejewski, zwycigzca wielu zawodow
w jezdzie ekonomicznej. Trase 67 km
pokonat najpierw bez systemu PPC,
a pozniej z jego wykorzystaniem. Te ry-
walizacje wygrata maszyna wynikiem
01,51 lepszym, jednak posrednio wygrat
tez cztowiek, poniewaz pan Stanistaw,
ktory prowadzi firme transportowg, od
tego czasu kupuje wytgcznie Mercede-
sy. Przede wszystkim jednak przeszkolit
wszystkich swoich kierowcow, poniewaz
dostrzegt, jak duzy potencjat oszczedno-
§ci ma prawidtowe korzystanie z PPC.
Obecnie wykonuje kursy po catej Euro-
pie ze zuzyciem 22-23 /100 km.
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Na miejscu rozpoczecia testu, MOP
Wystepa Zachdd na trasie ekspresowej
S7, czekato 8 Actroséw Fuel Duel, wypo-
sazonych w najnowszg wersje PPC i ob-
cigzonych do 36 ton. Dla tych, ktorzy nie
mieli uprawnien do wziecia udziatu w ry-
walizacji, przygotowano dwa pojazdy
szkoleniowe TRUCKTraining, ktére pro-
wadzili trenerzy Marek Wawer i Ryszard
Gorski. Siedzac w 6-osobowej kabinie,
mozna byto obserwowac¢ dziatanie sys-
temu i prace kierowcy. Trasa o dtugosci
80 km prowadzita pomiedzy weztami
Kielce-Jaworznia i Skarzysko Kamienna
Potudnie. W kabinach pojazdéw testo-
wych dziennikarzom towarzyszyli trene-
rzy TRUCKTraining, podczas obu prze-
jazdow stuzgc wskazéwkami i pomoca.
Maksymalna dopuszczalna predkos$é
wynosita 80 km/h, co oznacza, ze sys-
tem miat zadang predkos¢ tylko 71 km/h
z odchytkg w gére +5, aw dot-10 km/h,
poniewaz nowa wersja PPC ma mozli-
wos¢ przekroczenia gérnej histerezy
o dodatkowe 4 km/h przez maksymalnie
40 s podczas zjazdu ze wzniesienia.

Pierwszy przejazd z zataczonym Pre-
dictive Powertrain Control ustanowit limit
czasowy, z jakim musieli zmierzy¢ sie
dziennikarze. Podczas drugiego przejaz-
du PPC byt zdezaktywowany, do dyspo-
zycji pozostawat aktywny tempomat
i wiasne umiejetnosci ecodrivingu. Punk-
ty karne przyznawano za przekroczenie
limitu czasu wyznaczonego przez ,PPC
On”, kazde przekroczenie dozwolonej
predkosci, ztamanie przepiséw ruchu
drogowego lub wigczenie ,luzu”. Obser-
wacje ingerencji systemu w uktad nape-
dowy podczas pierwszego kursu byty
pomocne podczas drugiego. Jak pod-

kreslali przedstawiciele Mercedes-Benz
Trucks, z PPC mozna wygra¢, kluczo-
wym parametrem jest jednak czas. Osia-
gniecie takiego samego lub lepszego
wyniku wymaga od cztowieka zaréwno
wysokich umiejetnosci, jak i maksymal-
nej koncentracji, a te kierowca moze
utrzymaé najwyzej przez godzing-potto-
rej. Tymczasem PPC pracuje caty czas
tak samo.

Test w Kielcach zostat tak zaprojekto-
wany, by dziennikarze mieli szanse wy-
grac, szacowany czas przejazdu trasy
wynosit ok. 74 min. Dwém kierowcom
spo$rad 8 startujgcych to sie udato: naj-
lepszy rezultat wyniést 0,8 | mniej niz
osiagnat PPC, drugi wynik to spalanie
mniejsze 0 0,5 I. Jazdy testowe odbyty
sie w stabilnych warunkach pogodo-
wych, przy statym, stabym wietrze i su-
chej nawierzchni. Trzeba przyznac, ze
bardzo ciezko byto uzyskac lepszy wy-
nik spalania i czas przejazdu bez uzycia
PPC.

Jak to udato zwyciezcy? Z wigczonym
PPC uzyskat $rednie spalanie 26,8 1/100
km, a w przejezdzie bez PPC 26,0 | gtéw-
nie dzigki temu, ze rozpedzat sie przed
wzniesieniami do wiekszych predkosci.
Trudnos$¢ przejazdu wynikata z koniecz-
nosci ciagtej koncentracji i analizy topo-
grafii drogi. Uczestnicy prébowali przy-
pominac sobie, jak wczesniej jechali
w danym miejscu, ale na dtuzszg mete
cztowiek nie byt w stanie nieustannie
analizowac trasy, a najmniejszy btad po-
garszat wynik koncowy. Spotkanie za-
konczyto podsumowanie wynikow rywa-
lizacji, dostarczonych natychmiast po jej
zakonczeniu dzieki systemowi Fleet-
board. Analiza wynikoéw jednego z kie-



Pojedynek z Predictive Powertrain Con-
trol byt okazjg do zmierzenia sie z ukta-
dem, ktéry wnosi istotny wktad w ogra-
niczanie zuzycia paliwa. O jego cenach
z kwietnia mozemy teraz tylko poma-
rzy¢! PPC decyduje o tym, kiedy pojazd
toczy sie, przyspiesza i zmienia biegi.
Nowaq funkcjq jest mozliwos¢ przekro-
czenia goérnej odchytki o dodatkowe
4 km/h. Dlatego na 1. przejazd zapro-
gramowano predko$¢ nominalng 71
km/h, by na zjezdzie mozna byto roz-
pedzi¢ sie do 80 km/h. Trasa w okoli-
cach Kielc ma takie podjazdy, ze
u szczytu niektérych predkosé spadata
nawet ponizej 60 km/h.

rowcow miata pokazac, ze nic nie ujdzie
na sucho, wszystkie jego btedy w kiero-
waniu szybko sie ujawnig. Na ekranie
Fleetboard byta prezentowana zaréwno
nota ogdlna, jak i oceny za poszczegdl-
ne sktadowe: przewidywanie czy korzy-
stanie z pedatu gazu i hamulca. Szeroko
rozbudowana tabela zapewniata wiele in-
formaciji dotyczacych jazdy. Niektore
byty na tyle zawite, ze bez komentarza

400-seTNY MERCEDES-BENZ ACTROS WE FLOCIE GRUPY RABEN

Grupa Raben, jedna z najwigkszych
firm logistycznych dziatajagcych w Polsce
i 11 innych krajach Europy, od lat wspét-
pracuje z markg Mercedes-Benz. Potwier-
dzeniem tego jest najnowszy zakup 35
ciezarowek Mercedes-Benz, wérod kto-
rych znalazt sie¢ 400-setny nowy Actros
we flocie Grupy.

Stato sie to okazjg do uroczystego
przekazania pojazdu 8 maja w niedawno
otwartej placowce Mercedes-Benz Trucks
Polska, a zarazem siedzibie Mercedes-
Benz Trucks Warszawa w podwarszaw-
skim Emilianowie. ,,Grupa Raben kupuje
pojazdy ciezarowe marki Mercedes-Benz
juz od ponad 5 lat. Tabor o réznym tona-
zu i specyfikacji trafia zaréwno do floty
wiasnej operatora, jak i jego przewozni-
kow kontraktowych w kilku krajach euro-
pejskich. Pamigtam, ze podejmujac decy-
zje o zakupie pierwszej partii pojazdéw
diugo zastanawialiémy sie, czy wyzsza
cena zakupu faktycznie zostanie zrekom-
pensowana nizszymi kosztami eksploata-
cji. Nie bylismy tez pewni innych benefi-
tow zachwalanych przez producenta. Na
szczescie deklaracje okazaty sie wiary-
godne, a my dzisiaj z duma odbieramy
400-setng ciezarowke. Ta bedzie jezdzi¢
we flocie wiasnej naszej polskiej spotki
Raben Transport, specjalizujacej sie
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instruktora nie dato sie ich zinterpreto-
wac.

Jak wida¢, cztowiek w konfrontacji
Z maszyng nie powiedziat jeszcze ostat-
niego stowa, ale jest tak, jak stwierdzit
Ireneusz Chtopek: na dtugiej trasie kie-
rowca nie bytby w stanie jecha¢ na tak
wysokim poziomie koncentracji, by wal-

w obstudze tadunkéw catopojazdowych.
Ponad 50% zlecen spoétka wykonuije dla
branzy automotive, gdzie nie ma miejsca
na jakiekolwiek problemy techniczne.
Cieszymy sie ze wspdtpracy z marka Mer-
cedes-Benz, szczegolnie ceniac jej nieza-
wodno$¢, komfort kierowcy, niskie zuzy-
cie paliwa oraz aktywne systemy bezpie-
czenstwa, zmniejszajace istotnie zagro-
zenia na drodze” - powiedziat Pawet
Trebicki, odbierajgc symboliczny kluczyk
do pojazdu.

~Jestem dumny z tego, ze obietnica,
ktéra sktadamy naszym klientom, wyra-
zona w hasle Trucks you can trust, znaj-
duje potwierdzenie w rzeczywistos$ci
i przektada sie na tak silne oraz dtugo-
trwate relacje biznesowe z jedng z naj-
wiekszych firm dziatajgcych w branzy
transportowej. Wierze, ze ta wspétpraca
bedzie sie nadal rozwija¢, bo jestem prze-
konany, ze najwazniejsze atuty naszych
pojazddw: ekonomicznos¢, bezpieczen-
stwo oraz niezawodno$¢, sa niezmienne
i bedg zawsze pomagaty naszym klien-
tom w budowaniu jakosci ich biznesu” -
zapewniat Przemystaw Rajewski.

Do Raben Transport trafi 35 Actroséw
1845 z kabinami StreamSpace, wyposa-
zonych w silniki najnowszej generacji OM
471 o mocy 450 KM i momencie obroto-

czy¢ o kazda krople paliwa. Warto zawie-
rzyé nowoczesnym systemom Actrosa
i w petni na nich polegac. Jest jednak kil-
ka warunkéw: trzeba chcie¢ je wykorzy-
stywaé, wiedzie¢, jak ich poprawnie uzy-
wac i by¢ przekonanym o celowosci
dziatania.

Michat Marianski

W uroczystosci wzieli udziat dyrektor
generalny Raben Transport Pawet Tre-
bicki i dyrektor oddziatu spétki w Leg-
nicy Hubert Tyka. Mercedes-Benz Trucks
reprezentowali dyrektor zarzqdzajgcy
Przemystaw Rajewski i Janusz Rachwat,
szef sprzedazy flotowej. W przekazaniu
uczestniczyt réwniez przedstawiciel
Daimler AG Joachim Schield.

wym 2200 Nm, zautomatyzowane skrzy-
nie biegéw Mercedes PowerShift 3 i sys-
tem Predictive Powertrain Control (PPC).
O komfort kierowcow zadba nowa klima-
tyzacja postojowa. [ |
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Paliwa na fali wzrostowej

Rynek paliw silnikowych wzrést w 2017 r. o 11%. Branza jest zadowolona, poniewaz znaczaco zmalala
liczba przestepstw podatkowych. Przynosi efekty tzw. tréjpak: pakiet paliwowy z 7 lipca 2016 r.,
energetyczny z 22 lipca 2016 r. i przewozowy z 9 marca 2017 r.

Ubiegty rok byt pierwszym petnym,
w ktérym obowigzywaty nowe regulacje,
ukrocajace nielegalny obrot paliwami
ptynnymi, smarami i olejami. Przestep-
stwa dotyczyty przemytu i wytudzen po-
datku VAT. Od czasu uruchomienia pa-
kietu transportowego SENT, gdy wszyst-
kie podmioty uczestniczagce w obrocie
paliwami muszg sie rejestrowac na stro-
nie PUESC (Platforma Ustug Elektronicz-
nych Skarbowo-Celnych), liczba tych
przestepstw zmalata, a jednoczes$nie
wzrosta ilo$¢ legalnie sprzedawanego
paliwa, zwtaszcza oleju napedowego.
,Od wrzesnia 2016 r. mamy duzy skok
i sprzedaz od tego czasu nie spada do
poziomu sprzed wejscia ustawy paliwo-
wej i energetycznej. Najwigksze oszus-
twa notowano na oleju napedowym.
Wzrost jego oficjalnej sprzedazy, liczonej
rok do roku, od sierpnia 2016 do lipca
2017 r. przekraczat kazdego miesigca
30%. To najlepiej $wiadczy o skali prze-
stepczego procederu i efektach, jakie
uzyskano po zmianie w sierpniu 2016 r.
Na benzynach silnikowych roznice byty
niewielkie” — wskazuje Krzysztof Roma-
niuk, Dyrektor ds. Analiz Rynku Paliw
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN). W catym 2017 r.
sprzedaz ON skoczyta 0 15%.

Nad wszystkim czuwa Krajowa Admi-
nistracja Skarbowa (KAS). Szacunkowo,
okoto 40% jej dziatalnosci stanowia bez-
posrednio przestepstwa paliwowe,
a wraz z wytudzeniami VAT z tym powig-
zanymi, jest to nawet 60-70%. Kontrole
moga przeprowadzaé rdézne organy:
Stuzba Celno-Skarbowa, Policja, Straz
Graniczna i Inspekcja Transportu Drogo-
wego. Ich uprawnienia sg do$¢ szerokie.
Przewoznicy skarzg sie jednak, ze czes-
to podczas takich kontroli na drodze
urzednicy nie znajg doktadnie przepisow,
nie potrafig wskaza¢ konkretnego aktu
prawnego, dziatajg nieco na oslep. Pa-
nuje tez opinia, ze teraz kontrabanda jez-
dzi rzadziej i bardziej zakamuflowana,
bez jakiegokolwiek zgtoszenia na PU-
ESC. ,Lewe” paliwo wozi sie m.in. becz-
kowozami, cysternami do transportu
mleka lub w tzw. mauzerach na skrzy-
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niach ciezarowek. Jednak wyniki jedno-
znacznie pokazujg, ze skala przestepstw
paliwowych znacznie zmalata. ,Zmiana
przepisow i ich konsekwentne oraz sku-
teczne egzekwowanie doprowadzity do
znacznego wzrostu sprzedazy podsta-
wowych paliw ptynnych, zwtaszcza oleju
napedowego. Od kilku lat alarmowalis-
my, ale chyba nie do konca powaznie te
sygnaty byty odbierane. Teraz moge po-
wiedzie¢, ze nasze wyliczenia wielkoSci
szarej strefy byty niedoszacowane.
Obecne wyniki pokazuja, jak duzo pali-
wa przeciekato” — méwit prezes POPiHN
Leszek Wieciech. Przez granice polsko-
niemieckg przejezdzato kiedy$ dziennie
700-750 cystern, obecnie jest to 100,
gébra 150.

Ogotem w 2017 r. na polskich stacjach
sprzedano ok. 26 mid | paliw ptynnych.
Statystycznie na jedng przypadato
3,9 min |, tj. ok. 400 tys. | wiecej niz
w 2016 r. Ogdétem mamy w Polsce okoto
6,6 tys. stacji. Uzupetniajac dane staty-
styczne, mozna jeszcze zauwazy¢, ze
w stosunku do 2016 r., w 2017 r. litr
Pb 95 byt $rednio drozszy o0 25 gr, a ON
0 31 gr. Podrozat tez autogaz, o 28 gr za
litr. Cena detaliczna PB 95 byta przez
caty rok wyzsza od ceny ON, s$rednio
016 gr/l. W 2016 r. byty to 22 gr/l.

Prezes Polskiej Izby Paliw Ptynnych
Halina Pupacz docenia pozytywne skut-
ki ostatnich zmian na rynku: ,Wzrost
sprzedazy jest wyrazny. Przybyto obo-
wigzkdéw, ale musimy to uwzgledni¢
w swojej dziatalnoéci. Cieszy nas, ze na
rynku znéw wraca zdrowa konkurencja.
Chcieliby$my jednak, aby maksymalna
kara dla kierowcy wynosita 500 zt, jak
mandat”. W hurraoptymizm nie popada
tez prezes Wieciech: ,Caty czas monito-
rujemy rynek i zwracamy uwage na pew-
ne niekorzystne zjawiska, ktore wcigz
wystepuijg na rynku. Zauwazamy powrét
starych mechanizméw, jak wykorzysty-
wanie olejéw smarowych, odbarwianie
oleju opatowego czy ponowne urucha-
mianie starych baz paliw. Fikcyjny wywéz
paliwa, a takze kombinacje z paliwem
rolniczym, zeglugowym i lotniczym. Po-
wtarzamy tez nasze postulaty, ktére uwa-

zamy za niezbedne dla dobrego funkcjo-
nowania rynku”. POPiHN od lat propo-
nuje stworzenie tzw. platformy paliwowej,
czyli ogélnodostepnej elektronicznej
bazy podmiotéw uczestniczacych w ob-
rocie paliwami. Branza chciataby tez jed-
nolitego ,prawa naftowego”, a nie prze-
piséw rozrzuconych w wielu aktach
prawnych. Szefowie obu organizacji,
czyli POPiHN i PIPP sg zgodni, ze rynek
ma dziataé wg prawa, a warunki dla
wszystkich podmiotéw na nim dziataja-
cych powinny by¢ takie same.

Temu majg stuzy¢ kolejne kroki admi-
nistracji panstwowej. By¢ moze juz od
potowy roku systemem SENT zostang
objete przewozy tzw. towaréw wrazli-
wych (w tym paliw ptynnych) koleja. Na-
stepnym krokiem ma by¢ geolokalizacja
(Geo SENT), czyli monitorowanie prze-
jazdow wszystkich pojazdoéw objetych
obowigzkiem SENT droga satelitarna.
Jak zapewniaja w Ministerstwie Finan-
sow, wystarczy do tego smartfon kierow-
cy cysterny. Od pewnego czasu przeba-
kuje sie tez o obnizeniu z 600 do 200 |
limitu paliwa przywozonego do Polski
w zbiornikach. Jednak tu sprawa utkneta
w martwym punkcie, nie tylko z powodu
larum przewoznikéw. Problemem moze
by¢ takze zmierzenie lub oszacowanie
ilosci paliwa, jakie pojazd ma przy prze-
kraczaniu granicy.

Jubileuszowe Targi Stacja Paliw

By¢ moze ten odwrét na froncie pali-
wowej kontrabandy sprawit, ze na tego-
rocznych, 25. Targach wystawiat sie tyl-
ko jeden producent cystern! Mimo wzro-
stu sprzedazy i dobrej koniunktury go-
spodarczej, ten segment rynku wydaje
sie obecnie nasycony, do firm paliwo-
wych zgtaszaja sie przewoznicy oferuja-
cy transport cysternami. Z kronikarskie-
go obowigzku dodajmy, ze na imprezie
pojawity sie jak zwykle wszystkie duze
sieci stacji paliwowych w Polsce, a do
tego dostawcy wszelkich urzadzen i ar-
tykutow, jakie w tych miejscach mozemy
uzywac¢ badz kupowac. Ciekawostkg
byto stoisko znanego producenta musz-
tardy, keczupu i innych soséw smako-



wych. Warto tez odnotowa¢ pojawienie
sie dystrybutoréw ptynéw do spryskiwa-
czy. Sg reklamowane jako oszczedzaja-
ce plastikowe pojemniki, ktérych nad-
miar na kuli ziemskiej obserwujemy od
jakiegos$ czasu. Ciekawe, czy predko
pojawig sie na stacjach i jaka bedzie
a cena ptynu. Czy nastepne bedg dys-
trybutory ptynédw chtodniczych, z ktérych
bedziemy uzupetnia¢ ubytki?

,Ciesze sie bardzo, ze nasze targi
branzowe tak sie na przestrzeni tych lat
rozwinety. Ich rolg przez lata po czeSci
byto narzucanie standardéw, kreowanie
trendéw i kierunkdw rozwoju. Dzisiaj
mamy nowoczesne stacje paliw z coraz
szerszg oferta, ktora bedzie sie nadal
poszerzata. Jej elementami juz sa lub
bedg gaz ziemny, elektromobilno$¢ i ko-
lejne nowinki, ktérych dzi$ jeszcze nie
znamy” — podsumowata krétko impreze
Halina Pupacz. Wtasnie tymi nowymi ten-
dencjami interesowali$my sie najbardziej
podczas targow.

Ostatnie zwyzki notowan ropy nafto-
wej, a co za tym idzie cen na stacjach,
moga sprzyja¢ poszukiwaniu innych
zrodet napedu. Cho¢ marsz ropy w gére
ma sie juz chyba ku koncowi, tak przy-
najmniej sadzit Gtowny Ekonomista PKN
Orlen Adam Czyzewski: ,Cena baryitki
dochodzi do 80 dolaréw, lecz nie sadze,
by osiagneta psychologiczng bariere 100
dolaréw. Pamietajmy, ze jest to obecnie
»cena strachu”, czyli odzwierciedlenie
napietej sytuaciji politycznej w niektorych
regionach $wiata, gdzie rope wydobywa
sie w duzych ilo$ciach”. Dodatkowym
czynnikiem, wptywajacym na coraz wy-
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cystern ratowata na 25. targach
Stokota, prezentujgc zabudowy

na podwoziach samochodo-
wych i naczepe dystrybucyjng.

=3

zsze ceny paliw w Polsce, jest ostabie-
nie naszej waluty. Wedtug kursu NBP, zto-
ty w ciggu miesigca stracit ok. 25 gr do
dolara. Wkrétce dojdzie jeszcze opfata
emisyjna, ktorej wprowadzenie planuje
rzad, by sfinansowac program elektro-
mobilnosci. Do kazdego litra benzyny
i oleju napedowego doliczymy 8 gr net-
to. Oba polskie koncerny zapowiadaja,
ze nie przeniosg tej daniny na cene de-
taliczng, w co nie wierzag fachowcy zna-
jacy realia rynku i wysoko$¢ marz. Wyli-
czono, ze jezeli faktycznie to koncerny
to uczynia, do Skarbu Panstwa nie wpty-
nie 1,7 mid zt.

Niemniej Cztonek Zarzadu ds. Sprze-
dazy najwiekszego sprzedawcy paliw
w Polsce Zbigniew Leszczynski zapowia-
da: ,JesteSmy w trakcie przygotowan do
tego, by do konca roku uruchomi¢ na
naszych obiektach 50 stacji tadowania
pojazddw elektrycznych”. Na targach
Stacja Paliw proponowano urzgdzenia
do tadowania pojazdéw elektrycznych,
poczawszy od matych, domowych tado-
warek, do profesjonalnych, produkowa-
nych z my$lg o stacjach. Domowa stacja
Garo, montowana w $cianie, kosztuje
800 euro netto. ,Cechuje ja prostota
montazu i uzytkowania. Wystepuje
w wersji 1- i 3-fazowej, co pozwala na-
bywcy korzysta¢ takze z drugiej taryfy
nocnej” - méwi przedstawicielka firmy
Karolina Wojciechowicz. Wiekszy, stoja-
cy model kosztuje 2,5 do 4 tys. euro net-
to, w zaleznosci od parametréw i wypo-
sazenia. Duza stacja szybkiego tadowa-
nia Garo QC-45, przypominajaca wygla-
dem typowe dystrybutory paliw ptyn-

nych, kosztuje 25 tys. euro netto. ,Notu-
jemy duze zainteresowanie tg tadowarka,
takze ze strony miast i gmin. Mozliwo$¢
szybkiego tadowania jest oczywiscie jej
najwieksza zaletg. Liczy sie tez mozli-
wo$¢ tadowania we wszystkich trzech
standardach” — podkresla Maciej Marci-
niak z zarzadu firmy EVplus, ktéra chce
budowaé w Polsce sie¢ tadowania pojaz-
dow elektrycznych i dystrybuuje m.in.
urzadzenia Garo. Te standardy i rodzaje
wtyczek to: CHAdeMO, CCS i AC Typ-2.

Oboje rozméwcey przyznaja, ze zainte-
resowanie jest rownie duze, jak brak rze-
czowych informacji na temat elektromo-
bilnosci. ,W wiekszosci przypadkow roz-
poczynam rozmowe z potencjalnym
klientem od przedstawienia mu podsta-
wowych regut dziatania pojazdéw elek-
trycznych, ich napedu i tadowania” -
dzieli sie swoimi spostrzezeniami Karoli-
na Wojciechowicz. Trzy szybkie stacje
tadowania zamoéwit juz m.in. Szczecin.
Dostawcy oferujg oczywiscie montaz
i pdzniejszy serwis, ktory jak zapewniaja,
nie jest drogi: coroczny przeglad naj-
prostszej stacji tadowania kosztuje
150 zt.

Na targach znalezlismy réwniez stacje
tadujgca EV Meter (4150 euro netto), kté-
ra fabrycznie jest wyposazona w termi-
nal ptatniczy, akceptujacy karty, i 8-calo-
wy, kolorowy wyswietlacz dotykowy.
Mozna z niej tadowac jednocze$nie dwa
pojazdy z mocg 22 kW. Dostawcy pro-
ponujg oczywiscie takze aplikacje na
smartfony, dzieki ktorym mozna ptacic¢ za
tadowanie, ale takze wczesniej znalez¢
najblizszg stacje. Z tym jest u nas jesz-
cze krucho. Wedtug POPiHN obecnie
w Polsce mamy ok. 550 stacji tadowania
pojazdow, w tym ok. 140 szybkich. Opi-
nie o braku $wiadomosci potencjalnych
uzytkownikdéw pojazdéw elektrycznych
potwierdza Piotr Zabifski z firmy GO+
Eauto, zajmujacej sie sprzedaza i wynaj-
mem pojazdow elektrycznych oraz infra-
strukturg do ich tadowania. Jednoczes-
nie ocenia caty, obecny rynek elektromo-
bilnosci w Polsce: ,Ceny urzadzen sg
podobne. Potrzebna jest lepsza znajo-
mos$¢ technologii wéréd potencjalnych
nabywcow. Ona rostaby szybciej, gdyby-
$my mieli wiecej zachet do uzytkowania
pojazdéw elektrycznych. Rynek jest
maty, zarbwno po stronie pojazdoéw, jak
i infrastruktury do ich tadowania.

Ten sam problem majg na rynku gazu
ziemnego: mata liczba pojazdoéw, do
tego niewiele stacji tankowania tym pali-
wem, cho¢ mamy juz spora oferte samo-
chodow, takze ciezkich, jak Scania czy
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IVECO, ktore oferuja naped CNG. W Eu-
ropie jest obecnie ok. 3,1 tys. stacji CNG
i 150 LNG, z tego w Polsce odpowiednio
24 CNG i 3 LNG. Ministerstwo Energii
zakfada, ze do konca 2020 r. majg dzia-
ta¢ w naszym kraju 72 stacje CNG.
W zatozeniach programu TEN-T do kon-
ca 2025 r. majg powsta¢ w Polsce 32 sta-
cje CNG i 14 LNG. W korytarzu TEN-T
bedzie okre$lona maksymalna odlegto$¢
pomiedzy poszczegdlnymi obiektami,
aby kierowcy nie mieli ktopotu z tanko-
waniem gazu. Przemystowy Instytut Mo-
toryzacji (PIMOT) zapowiada uruchomie-
nie w swojej siedzibie przy ul. Jagielloh-
skiej w Warszawie pilotazowej stacji de-
monstracyjnej tankowania CNG i LNG.
Wiasng stacje moze mie¢ juz niemal
kazdy. Proponuje to m.in. obecna na tar-
gach firma Cryogas. ,Oferujemy inwe-
stycje pod klucz. Zaprojektujemy, wyko-
namy i zaopatrzymy pdzniej w gaz. Zata-
twimy przy tym wszystkie formalnosci” -
zapewniat przedstawiciel firmy Karol
Wieczorek. Do stacji LNG mozna doda¢
modut CNG i powstaje stacja LCNG. Cry-
ogas szczyci sie m.in. dostarczaniem
paliwa do pierwszej w Polsce stacji Uni-
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war na autostradzie A1 w poblizu grani-
cy z Czechami. Kierowcy jadacy w obu
kierunkach moga tam tankowa¢ catodo-
bowo CNG, z pojazdami ciezarowymi
wigcznie, dla ktérych przygotowano spe-
cjalne stanowisko.

Domowymi instalacjami, ktére moga
by¢ takze wykorzystywane w matych
przedsiebiorstwach, zajmuje sie firma
ASF. Jej whasciciel Grzegorz Bryszewski
eksploatuje od pieciu lat 6 VW Caddy,
zasilanych CNG. Dzieki sprezarce uzywa
sie gazu miejskiego. Oczywiscie trzeba
to zgtosi¢. Sprezarka w potaczeniu
z magazynem gazu umozliwia szybkie
tankowanie pojazddéw, poréwnywalne
z nalewaniem ON. Sprezarka o wydaj-
nosci 10-13 m¥/ h | kosztuje 27 tys. zt net-
to, do tego magazyn buforowy o pojem-
nosci 600 | to kolejne 20 tys. zt netto. Wy-
liczajac koszty, do gazu i urzadzen nale-
zy doliczy¢ koszt energii elektrycznej zu-
zywanej przez sprezarke i dystrybutor,
wydatki na legalizacje, konserwacije i co-
roczne przeglady. ,Jednak po zsumowa-
niu wszystkiego, daje to i tak oszczed-
nosci 40-50% w stosunku do oleju nape-
dowego lub benzyny” — zapewniat Grze-

Znak dzisiejszych
czaséw: stacja
tadowania elek-
trycznego obok
cysterny LNG. Jak
sie zdaje, przez
najblizsze 10-le-
cia oba rozwigza-
nia bedg musiaty
zgodnie wspétzyé.

gorz Bryszewski. Zwraca tez uwage, aby
dobrze policzy¢ ilo$¢ gazu, jaka bedzie
potrzebna. Zawyzenie zapotrzebowania
w zgtoszeniu do gazowni spowoduje
przypisanie wyzszej taryfy, czyli wieksze
koszty. Technologia jest powszechnie
znana i stosowana, nie ma tych ktopo-
tow, co z elektrycznymi pojazdami. ,Bra-
kuje nam gtownie infrastruktury. Chcieli-
bysmy tez, zeby ciezar instalacji gazowe;
nie byt wliczany do masy catkowitej po-
jazdu. To pomogtoby w pojawieniu sie
wiekszej ilosci pojazdow, zwtaszcza do-
stawczych, napedzanych gazem” - re-
asumuje Bryszewski.

Rewolucji nie bedzie

Wizyta na targach Stacja Paliw utwier-
dza w przekonaniu, ze tradycyjne paliwa
ptynne, mimo ostatniego wzrostu cen,
maja sie bardzo dobrze i nic im nie za-
graza. Niedawna analiza EFL pokazuje,
ze koszt uzytkowania samochodu elek-
trycznego przez 3 lata jest az 0 45% wyz-
szy niz w przypadku pojazdu z silnikiem
spalinowym. ,Wizja miliona aut elektrycz-
nych jezdzgcych po polskich drogach
juz w 2025 r. jest bardzo ambitna. Jed-
nak bez rozbudowanego systemu za-
chet, moze okazac sie skazana na po-
razke. Tym bardziej, jesli elektromobilno-
$cig nie zainteresujemy przedsiebiorcdw,
ktérzy w Polsce odpowiadajg $rednio za
2/3 rynku sprzedazy nowych samocho-
déw osobowych. A jak wynika z badania
zrealizowanego przez Carefleet, sektor
MSP z duzym dystansem podchodzi do
samochoddéw z napedami alternatywny-
mi. Az 9 na 10 ankietowanych deklaruje,
Ze nie zamierza naby¢ tego typu pojaz-
déw w najblizszym czasie”- zwraca uwa-
ge prezes EFL Radostaw Kuczynski.
W ciezkim transporcie o elektromobilno-
§ci nie mysli nikt. Styszymy deklaracje
Poczty Polskiej, ktora chce kupi¢ elek-
tryczne samochody dostawcze, ale z
ekonomiczng efektywnoscia ma to nie-
wiele wspdlnego.

W przypadku CNG przedsigbiorcy
majg obawy: nie znaja technologii i prze-
raza ich niewielka liczba stacji. Ciggniki
siodtowe majg zalete w postaci duzych
zbiornikdw, dzieki ktérym moga bez tan-
kowania pokona¢ grubo powyzej 1 tys.
km. Wytaczenie masy instalacji gazowe;j
z DMC pojazdu stwarza pole do kombi-
nacji i naduzy¢. Czas pokaze, jak po-
toczg sie losy napeddw alternatywnych.
A wiasciciele stacji paliw moga spac spo-
kojnie, jeszcze dtugg bedziemy u nich
la¢ tradycyjne paliwo do naszych zbior-
nikéw. (KM)



Rynek europejski zalewajag
crossovery wszelkiej masci,
koncepcyjne kundle rownie
sensowne, jak miejski samochéd
terenowy, z wylacznie przednim
napedem. Koncerny samocho-
dowe wykreowaly takg mode

i loja klienté6w bez litosci —
trzeba braé, jak glupi daje.

Po tym oceanie bzdurnych pseudo-
suvow ptywa jedyne stuszne potaczenie
przestrzeni, komfortu i wszechstron-
nosci: kombivany. Tej mody nie stworzyt
marketing, tylko potrzeba, wiec od po-
nad 20 lat nie przemija, a jej prekursorzy
Citroén Berlingo i Peugeot Partner lada
moment bedg mieli nastepcow. U Citro-
éna zachowa on nazwe, Peugeot posta-
nowit zmienic¢ ja na Rifter, a z blizniakdw
zrobity sie trojaczki: po przytaczeniu do
Grupy PSA Opla, pod tg markg bedzie
sprzedawany identyczny samochdd
0 podobnie tradycyjnej nazwie Combo.
To pierwsze wspolne przedsiewziecie
powiekszonej Grupy i wazne ogniwo
w planie, by do 2021 r. Opel i Vauxhall
przestaty przynosic straty.

Cata trojka miata pra-premiery na sa-
lonie genewskim, a w Polsce na Motor
Show w Poznaniu, jesli chodzi o marki
francuskie, i na zamknietych pokazach,
jakie zorganizowat Opel. Stad dobra in-
formacja: juz tej jesieni bedzie mozna
wejs¢ w posiadanie dobrego samocho-
du firmowo-rodzinnego, a z poczatkiem
przysztego roku kupi¢ ciezarowego vana
w tych samych nadwoziach, krotszym
lub dtuzszym. Dwa warianty sag tworzone
na zasadzie wydtuzenia rozstawu osi
(2,78 lub 2,97 m) i tylnego zwisu, z cze-
go wynikajg dwie dtugosci: 4,40 lub
4,75 m. Krétka wersja jest raptem o0 2 cm
dtuzsza, nowe samochody sg nieco szer-
sze (1,85 m) i tego samego wzrostu, co
poprzednicy, 1,81 m bez relingéw. Nie
ma natomiast wielkiej rewoluciji stylizacyj-
nej, w sylwetce wyraznie wida¢ nawigza-
nie do obecnej generacji. Kazda marka
inaczej przygotowata przod i $wiatta.
Peugeot ma tradycyjny dla siebie piono-
wy przedni pas, z tytu ,kocie pazury”
lamp, ale szykuje jeszcze linie GT z do-

W 2017 r. sprzedano 165 tys. osobowych i uzytkowych Berlingo, w 17 krajach
jest to najbardziej popularny Citroén, w Europie nr 2 (po C3). Od wprowadze-
nia na rynek w 1996 r. wyprodukowano ponad 3,3 min egzemplarzy tego mo-
delu, w tym nieco ponad potowe osobowych. W Polsce w ub. roku sprzedano
ponad 3,6 tys. Berlingo obu typéw.

datkowym tuningiem optycznym. Citro-
én podzielit Swiatta przednie na 2 pozio-
my, a po bokach dodat Airbumps. Wer-
sja XTR bedzie tradycyjnie wyrozniata sie
inng kolorystyka i naktadkami pod przed-
nim i tylnym zderzakiem. Opel Combo
ma duze reflektory zintegrowane. Cata
tréjka jest produkowana w hiszpanskim
Vigo przy wsparciu montowni Manguel-
de w Portugalii.

Wspdlna jest rzecz jasna takze platfor-
ma: potgczenie EMP2 z przodu i z po-
przedniego modelu z tytu. Chodzito
0 wykorzystanie zalet nowej, m.in. moz-
liwosci przesuniecia przedniej szyby tak,
by skroci¢ zwis, a wydtuzy¢ przedziat pa-
sazerski, zintegrowa-

miedzy wnekami két tylnych i nosnos$é
tylnej osi, po dawnemu z zawieszeniem
poétniezaleznym.

Niezaleznie od dlugos$ci samochody
moga mie¢ 5 lub 7 miejsc, z fotelami
w 3. rzedzie demontowanymi, w dtuzszej
wersji takze z regulacjg wzdtuzng. Te
w $rodkowym to w zaleznos$ci od kom-
pletaciji kanapa dzielona 1/3:2/3 lub 3 po-
jedyncze fotele sktadane w podtoge, od
przysztego roku za pomocg dzwigienek
w bagazniku. Zapowiedziano takze skfa-
dane oparcie przedniego fotela pasazer-
skiego, oby w standardzie! Dtugos¢ po-
wierzchni tadunkowej w tym przypadku
wyniesie 2,70 lub 3,05 m.

nia uktadéw asystuja-

. . 16000
cych, zwiekszenia
zwrotnosci. Z drugiej | 14000
strony chciano uzys-
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W krotkiej wersji pojemno$é bagazni-
ka wynosi 775 | (597 | VDA), w dtugiej
1050 (850) I. Pétka jest przektadana na
2 poziomach, mozna jg takze ustawi¢ na
sztorc za tylnymi siedzeniami, gdy nie
jest potrzebna. Maksymalna pojemno$¢
fadunkowa to 4000 (2693) | w dituzszych
samochodach. Dostep do bagaznika jest
mozliwy takze po otwarciu szyby tylnych
drzwi. WSrdd opcji jest wielofunkcyjny
dach Zenith/Modutop, tez osobliwos¢
PSA: konkurenci odcieli sie od tego roz-
wigzania, powotujac na nieduzy popyt.
Tu jeszcze ulepszono pomyst, wprowa-
dzajac jednolita tafle szklanego dachu,
a pod nig podwieszong wzdtuzng potke
z przezroczystego tworzywa. W sumie
dodaje to nawet 92 | pojemnosci baga-
zowej, z gtéwnym pojemnikiem podsufi-
towym dostepnym przez tylne drzwi, ide-
alnym miejscem na ubrania wierzchnie
pasazer6w. Zanosi sie takze, ze w zalez-

nosci od poziomu wyposazenia bedzie
tradycyjny hamulec reczny lub samo-
czynny i w miejscu dzwigni znajdzie sie
konsola ze schowkiem, skutecznie odci-
najaca kierowce od otoczenia. Odsuwa-
ne drzwi boczne maja teraz elekirycznie
sterowane szyby.

Nowe kombivany sg napedzane silni-
kami benzynowymi 1,2 PureTech (110
KM z 6-biegowa skrzynig manualng i 130
KM z przektadnia automatyczng EATS,
pierwsza 8-biegowg w tym segmencie,
dostepna w 2. potowie 2019 r.) oraz wy-
sokopreznymi 1,5 BlueHDi (75 KM z 5-
biegowa skrzynig manualng, 100 KM z 5-

Peugeot odwazyt sie na zmiane nazwy:
Partner stat sie Rifterem. Ma takze nie-
co inne wnetrze, z tablicq rozdzielczg
i-cockpit, czyli bardzo niskqg i matq kie-
rownice oraz zestaw przyrzqdéw nad
nig. Jak sie zdaje, to ma by¢ bardziej
minivan, rzeczywisty nastepca mode-
lu 5008, bo nowy samochéd o tym
symbolu jest wprawdzie rasowym SUV-
em, ale to jego jedyna zaleta.

Jest miedzy nimi pewien zwigzek. Na
tegoroczny salon genewski Peugeot
we wspotpracy z firmg Dangel przy-
gotowat pojazd studialny Rifter 4x4.
Naped na obie osie faktycznie bedzie
dostepny, ale tu dodano wiekszy o 80
mm przes$wit oraz elementy stylizacyj-
ne nadwozia i wnetrza.

biegowa skrzynig manualng, 100 KM z 5-
biegowa skrzynia manualng i uktadem
start-stop, 130 KM z 6-biegowg skrzynig
manualng lub automatycznag EAT8 i ukia-
dem start-stop). Wszystkie silniki benzy-
nowe majg start-stop.

Berlingo i Combo majg tradycyjny zestaw przyrzgdéw, na ktéry patrzy sie przez kierownice. Wspélna cecha to duzy
ekran-tablet do obstugi multimediéw i wyjgtkowo pojemne schowki na tablicy rozdzielczej, wynik zastosowania podusz-
ki powietrznej dla pasazera zamontowanej w suficie. Ale chyba tylko w Berlingo bedzie mozna przecisngé sie z fotela

kierowcy na prawg strone.
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Opel w Polsce miat catkiem niezte
wyniki sprzedazy Combo ,pozyczane-
go” od Fiata: w ub. roku byto to 859
szt. wersji osobowych i dostawczych
(przy czym niektére osobowe tez byty
homologowane jako dostawcze).
Wszystkie prezentowane dotgd nowe
samochody miaty 3 pojedyncze fotele
w 2. rzedzie, ale nalezy oczekiwa¢, ze
bedzie to przywilej drozszych wersiji.

Najwazniejszy zysk z (cze$ciowo) no-
wej platformy to mozliwo$é wyposazenia
kombivanow w uktady asystujace kie-
rowcy. Jest ich az 19, zaden nie jest zas-
koczeniem jako nowo$¢, ale wiele poja-
wia sie po raz pierwszy w tej klasie:
® kolorowy 3,5” ekran przezierny (Head-
up display), na ktérym sa wy$wietlane
predko$¢ oraz nastawy regulatora i ogra-
nicznika predkosci,
® aktywny system monitorowania pasa
ruchu za pomocg kamery, rozpoznajacej
linie na jezdni i pozycje samochodu
wzgledem nich. Gdy wykryje niezamie-
rzone zblizenie do linii, ukfad kierowni-
czy kontruje to, poniewaz jest elektrycz-
ny. Uktad dziata od predkosci 65 km/h,
® system rozpoznawania ograniczen
predkosci wielofunkcyjng kamera, ktéra
odczytuje znaki ograniczenia i znaki od-
wotujace, wyswietlajac je na przeziernym
wys$wietlaczu. Uwzglednia takze informa-
cje o ograniczeniach predkosci z nawi-
gacji,
® adaptacyjny tempomat tez wykorzy-
stuje wielofunkcyjng kamere, by zapew-
ni¢ automatyczne utrzymywanie predko-
$ci jazdy zaprogramowanej przez kierow-
ce i odlegto$ci od samochodu jadgcego
z przodu. Jeséli porusza sie wolniej,
zmniejsza predkos¢ jazdy (do 30 km/h
w wersjach z manualng skrzynig) lub za-
trzymuje samochdd (ze skrzynig EATS).
Gdy pojazd z przodu przyspieszy lub
zmieni pas ruchu, zwieksza predko$¢
jazdy, by powrdéci¢ do predkosci wcze-
$niej zaprogramowanej. Jezeli kierowca
wiaczy kierunkowskaz, by wyprzedzié,
system zezwoli na dojechanie do pojaz-
du poprzedzajgcego, by utatwi¢ manewr
bez przekraczania zaprogramowanej
predkosci,
® system kontroli martwego pola za po-
mocg piktograméw w lusterkach bocz-
nych informuje o obecnos$ci pojazdéw na
sgsiednich pasach,
® uktad Active Safety Brake to dzwieko-
wa i wizualna sygnalizacja ostrzegajgca
o ryzyku kolizji z przeszkodg lub innym
poruszajacym sie pojazdem. Jesli pred-
kos¢ wynosi od 5 km/h do 85 km/h,

w razie braku reakcji kierowcy automa-
tycznie hamuje. Predko$¢ nie moze prze-
kracza¢ 80 km/h w chwili wykrycia stoja-
cego pojazdu i 60 km/h w przypadku pie-
szego.

® Post Collision Safety Brake wtacza ha-
mulce po wypadku, by zmniejszy¢ jego
skutki.

® system automatycznego przetaczania
Swiatet zmienia je z drogowych na mija-
nia i odwrotnie,

® statyczne doswietlanie zakretow dzia-
ta przy predkosci ponizej 40 km/h, zalez-
nie od kata skretu kierownicy. Powoduje
wigczenie reflektora przeciwmgtowego
w celu lepszego oswietlenia pobocza,

® system bezkluczykowego dostepu
i uruchamiania samochodu umozliwia
zamkniecie i otwarcie zamkdw oraz roz-
ruch silnika bez wyjmowania kluczyka.
Samochdd rozpoznaje kierowce, gdy
zblizy on reke do klamki przednich drzwi
lub przycisku bagaznika,

® wspomaganie ruszania na wzniesie-
niu,

® wspomaganie parkowania bokiem
ostrzega o przeszkodach z boku samo-
chodu dzieki informacjom z czujnikéw
w przednich i tylnych zderzakach, w za-
leznosci od toru jazdy,

® kamera cofania i funkcja Top Rear Vi-
sion przekazujg na ekran dotykowy ob-
raz najblizszego otoczenia samochodu
za pomocg panoramicznej kamery 180°.
Jego uzupetnieniem jest system wspo-
magania parkowania, ktéry ostrzega kie-
rowce o przeszkodach w poblizu za po-
moca sygnatéw dzwiekowych i $wietl-
nych,

® kontrola stabilnosci przyczepy jako
funkcja ESP w samochodach z fabrycz-
nym hakiem. Jako maksymalna masa
przyczepy hamowanej jest podawane
1500 kg, hurra, nowy rekord w tej klasie,
® elektryczny hamulec postojowy auto-
matycznie wigcza sie po wytgczeniu sil-
nika i odpuszcza przy ruszaniu,

® uktad wykrywania zmeczenia kierow-
cy przez analize odchylen toru jazdy
w stosunku do linii na jezdni,

® Coffee Break Alert — zaleca kierowcy
przerwe w podrdzy po 2 h nieprzerwanej
jazdy z predkoscig ponad 65 km/h,

® Grip Control poprawia wiasciwosci
trakcyjne, dostosowujgc przenoszenie
napedu na przednie kota do warunkéw
terenowych (standard, $nieg, btoto, pia-
sek, ESP OFF). Wspotpracujaca funkcja
Hill Assist Descent pomaga utrzymac
niewielka predkos¢ jazdy na spadku
0 duzym nachyleniu,

® Park Assist to wspomagania parkowa-
nia réwnolegtego i prostopadtego. Uktad
rozpoznaje wystarczajgco duze miejsce
parkingowe i steruje tak, by bezpiecznie
ulokowa¢ tam samochdd.

Do dyspozycji pasazeréw bedg 4 sys-
temy tacznosci i rozrywki, ktore zapew-
nig komunikacje pomiedzy smartfonem
kierowcy a samochodem, a takze staty
dostep do sieci. Smartfona bedzie moz-
na natadowac bezprzewodowo, jesli ma
sie przystosowany do tego model, albo
z gniazdka 230 V. W sumie, w opakowa-
niu podobnym jak poprzednio jest zupet-
nie nowa i bogatsza tre$¢. Nowe francus-
ko-niemieckie trojaczki z hiszpansko-
portugalskich zaktadéw dobrze sie zapo-
wiadajg i majg szanse do reszty pogra-
zy¢ konkurencje. (WK)
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Nowy MB Sprinter jest najwazniejsza
premierg tej wiosny. Pokazany pol-
skiej publicznosci na Motor Show w Poz-
naniu wzbudzit duze zainteresowanie,
dobrze rokujac, a pierwsze egzemplarze
na nasz rynek juz sa tadowane na lawe-
ty. MieliSmy tez okazje wzia¢ udziat w jaz-
dach zorganizowanych na trasie Amster-
dam-Rotterdam i z powrotem.

Miejsce, ryzykowne wiosng, okazato
si¢ trafione: najstarsi Holendrzy nie pa-
mietali tak stonecznej koncowki kwietnia.
Drogi i pogoda sprzyjaty, ale na samo-
chodach spoczywat nie tylko testowy
balast, lecz i ciezar wysokich oczekiwan.
To pierwszy zupetnie nowy Sprinter od
10 lat, na catg dekade przemian 4.0. Musi
zmierzyé sie zarbwno z nowymi grozny-
mi rywalami, jak i tymi ze starszej gene-
racji, ktore tatwo nie ustgpig pola. Cho¢
wyzwania sg rewolucyjne, projektanci
postanowili p6j$¢ droga ewolucji, zosta-
wiajgc wszystko, co sprawdzito sie
w poprzedniej generacji i wywindowato
Sprintera na rynkowe szczyty, a ulepsza-
jac to, co moze go na tej pozycji umoc-
nié.

Czesto zdarza sie, ze w takim proce-
sie cata uwaga skupia sie na przedsie-
wzigciach znaczacych i kosztownych,
wobec czego umykaja wieksze i mniej-
sze detale tez istotne dla sprawy. Tak
wiasnie jest w nowym modelu, ktéry nie-
watpliwie jest udany jako catos¢, ale
w kilku miejscach stat sie ofiarg kompro-
misow. Pozostawienie nadwozia o iden-

46

chajcie no, Mercedes...

tycznym przekroju i rozmiarach jest wiel-
kim utatwieniem dla klientow i zabudow-
cow, ale jednoczesnie oznacza, ze nie
usunieto np. pewnych ograniczen w za-
tadunku i ustawianiu wysokich palet.
Zwrécono uwage na utatwienia adapta-
cji, np. mocowania regatow, i usunieto
wspornik utrzymujacy tylne drzwi w ko-
lejnych pozycjach przy otwieraniu.
Wszelkie dodatkowe blokady i magnesy
miat zastgpi¢ mechanizm wbudowany
w zawias, ktéry niestety nie dziata dob-
rze, nie byt w stanie utrzymac skrzydta
drzwi H2 na lekkiej bryzie od Morza Pét-
nocnego. Inne rozwigzania, ktérymi chlu-
bi sie MB, jak sklejkowe obudowy wnek
kot tylnych, na ktérych mozna stawia¢

Sachasier

nawet ciezki tadunek, trudno uzna¢ za
wielkie osiagniecie technologiczne.

Jest nim natomiast przedni naped jako
alternatywa dla tylnego, a wtasciwie od-
wrotnie: wiekszo$¢ produkciji majg stano-
wié Izejsze i tansze przednionapedowce
do 3,5t DMC. Nizszy o 80 mm prdg za-
tadunku, wieksza szeroko$¢ miedzy
wnekami tylnych kot, ok. 50 kg wiecej
tadownosci niz przy tylnym moscie to za-
lety, ktore szeroko otwierajg drzwi do za-
stosowan, w ktorych Sprinter byt wpraw-
dzie znany i ceniony, ale zmuszat do nie-
wygodnego wspinania sie do tadowni.
Mercedes liczy zwtaszcza na masowych
odbiorcéw w branzy kurierskiej i lukra-
tywne zamowienia od producentéw po-

Sylwetka podobna jak w poprzedniku, wymiary, w tym rozstawy osi, przy tyl-
nym napedzie niemal identyczne. Linie wygtadzono, jest nowoczes$niejsza. Nowe
nadwozie jest lepiej uszczelnione i zabezpieczone przed korozjq.




To miato byé¢ rajskie miejsce pracy kierowcy i moze tak bedzie, gdy za kierow-

nicami Sprinteréw zasiqgdq hipsterzy zafascynowani przyciskaniem guziczkéw
i sztuczkami na ekranach dotykowych. Obecna generacja raczej zwréci uwage
na mato praktyczne rozwigzania, byé moze nawet ucieszy sie, ze mozna zamé-
wi¢ tablice rozdzielczg z minimum elektronicznych gadzetow.

jazdoéw kempingowych, dla ktérych przy-
gotowano specjalne wersje bazowe.
Majac na uwadze odbiorcéw, dla ktérych
szczego6lnie wazna jest stata tgcznos¢
z dyspozytorem lub orientacja na niezna-
nych drogach, postawiono na najnowo-
cze$niejsze rozwigzania multimedialne,
czyli MBUX. Mozna nawet odnie$¢ wra-
zenie, ze wdrozenie MBUX do Sprintera,
jako drugiego samochodu koncernu po
A-Klasie, nieco przestonito projektantom
catos¢. Mozliwos¢ zagadywania samo-
chodu ,Hej, Mercedes” i odpowiedz
uprzejmym kobiecym gtosem ,Co moge
dla Ciebie zrobi¢” sg oczywiscie pocia-
gajace, lecz, jak w zyciu, zakres ustug

wtgczanych poleceniami gtosowymi jest
(na razie) ograniczony. Nie wszystko tez
w nowym modelu jest ztotem, co sie
Swieci. Mowa o centralnej czesci tablicy
rozdzielczej z dotykowym ekranem ukta-
du multimedialnego MBUX w eleganckiej
obudowie ,na wysoki potysk”. Ekran,
standardowo 7-calowy, a w opcji nawet
10,257, jest przydatny jako interfejs ukta-
du PRO connect, kamery cofania czy
nawigacji i moze by¢ cenny w samocho-
dzie kempingowym czy busie, ale w in-
nych przypadkach po kilku godzinach
obrobki paluchami zatogi i ekran, i obu-
dowa bedg wymagaty gruntownego my-
cia.

Przedni naped
wyraznie utatwia
wejscie do tadow-
ni, ktéra moze zo-
staé¢ fabrycznie
przystosowana
np. do przewozu
przesytek, tatwo
mocowanych do
systemowych szyn
na $cianach bocz-
nych i przedniej
oraz w podtodze,
sklejkowej lub
tworzywowej.
Nowe zawiasy tyl-
nych drzwi nie sg
niestety oczeki-
wanym sukcesem.

VA N etspert

Gorzej, ze na wmontowaniu go w ta-
blice przyrzadow skonczyta sie pomysto-
wos$¢ projektantéw. Nowy Sprinter jest
pierwszym od catych 10-leci samocho-
dem dostawczym bez zamykanego
schowka, a tym bardziej schowka zamy-
kanego na klucz. Poktosie bezkluczyko-
wego wejscia i rozruchu? W podstawo-

=



VA N etspert

|

wej wersji zupetne zero, tylko wybér nie-
wielkich otwartych potek i wnek, w bo-
gatszej te na gérnej powierzchni tablicy
przyrzadow majg pokrywy. Tam sg gniaz-
da, nawet USB-C, wiec mozna zamkna¢
smartfona i go tadowagé, ale praktycznie
bez dostepu w czasie jazdy, z fotela kie-
rowcy trudno tam siegnaé. Miejsce na
podszybiu na stoncu rozgrzeje sie do
czerwonosci, wraz z telefonem. Nie
wiedzg tego w MB? Oczywiscie mozna
potaczy¢ sie wczesniej przez Bluetooth
z MBUX, nawet 2 telefony réwnolegle,
i prowadzi¢ rozmowe hands-free. ,Hej,
Mercedes, potacz z szefem” — weze$niej
trzeba wgrac liste telefonéw. Rozwigza-
nie wygodne dla managera uzywajace-
go A-klasy mniej przekonuje w vanie
z czesto zmieniajg sie obsada.

Popularnos¢ Sprinteréow
wséréd busiarzy zostanie
tylko umocniona dzieki
zachowaniu silnika Vé
i automatycznej skrzyni
7-biegowej. Ale DMC to
nadal co najwyzej 5,5 t.
Bedq dostepne fabrycz-
ne wersje osobowe le-
piej wykonczone, niz
w odchodzgcej genera-
cji.

Kierowca nowego Sprintera moze
uzyska¢ mnéstwo danych i wskazéwek,
surfujgc po menu komputera podrézne-
go za pomocag przyciskow na kierownicy
wielofunkcyjnej. Doceni takze komfort
doskonatego fotela, ktéry moze mieé
elektrycznie ustawiane potozenie. Dwaj
jego kompani majg do dyspozycji tawe
ze schowkiem w podstawie, ale jedno-
czesciowym siedziskiem. Jesli trzeba po
co$ siegna¢, obaj wysiadka! Sposob
podnoszenia siedziska zywcem przeje-
ty z poprzedniego Sprintera jest maksy-
malnie uciazliwy i nie da sie tego zrobi¢
w czasie jazdy, nawet jesli te miejsca sg
wolne. Podstawa po dawnemu jest prze-
dzielona tak, ze nie miesci sie tam nic
wiekszego. Lekcja Zle odrobiona, kazdy
rywal ma to lepiej zrobione.

Kwestia napedu nie
jest do konca zam-
knieta. Zestaw diesli
ustawionych wzdtuz-
nie lub poprzecznie
ma by¢ w juz w przy-
sztym roku uzupet-
niony o naped elek-
tryczny, z modutowo
zestawianymi bateria-
mi. CNG nie jest prze-
widziany, ale Sprinte-
ry na Stany bedg mia-
ty silnik benzynowy,
wiec nie jest tez wyklu-
czony.

Silniki sg te same, jak w poprzednim
modelu, i tu dobrze, ze nie pokuszono
sie o0 downsizing. Przy tylnym napedzie,
silniki 2,1 | rozwijajg moc 84 kW (114
KM), 105 kW (143 KM) lub 120 kW (163
KM). Zachowano 3-litrowego diesla V6
o mocy 140 kW (190) KM i momencie
440 Nm, ulubienca busiarzy. Skrzynie
przektadniowe to 6-biegowa recznie ste-
rowana, 7-biegowa automatyczna 7GTro-
nic przy tylnym napedzie i nowos$¢, 9-
stopniowy automat do 130-kW silnika po-
przecznego o najwiekszej mocy 130 kW
(177 KM) zarezerwowanego dla samo-
choddw kempingowych. Przebiegi mig-
dzy wymianami oleju to maks. 60 tys. km
przy tylnym napedzie, 40 tys. km przy
przednim, lub co 2 lata, jego stan jest sta-
le monitorowany. Pojemno$¢ zbiornika
AdBlue zwiekszono do 22 I.

Nie zaskakuje w Mercedesie bogaty
zestaw asystentdw kierowcy, zwiekszaja-
cych bezpieczenstwo. Standardowy jest
Crosswind Assist, mozna dokupi¢ ukta-
dy wykorzystujgce kamere wielofunk-
cyjna i czujniki radarowe. Cho¢ wspoma-
ganie uktadu kierowniczego jest elek-
tryczne, Active Lane Keeping Assist dzia-
ta na zasadzie przyhamowania kot przy-
wracajgcego tor jazdy. Dziata to gorzej
niz kontrowanie kierownica: przy niewiel-
kich odchyleniach sygnaty sa stabo wy-
czuwalne, natomiast po przejechaniu li-
nii uktad daje po hamulcach i kierowca
pojazdu jadacego za Sprinterem moze
mie¢ pretensje. Parkowanie wspomaga
uktad Parking obejmujacy kamere 360°
w potgczeniu z 10,25-calowym ekranem
MBUX, ale to wszystko, nie ma uktadow
aktywnych ani wspomagania manewro-
wania z przyczepa.

Pierwsze jazdy nowym Sprinterem po-
zostawity nieco mieszane uczucia. Stat
sie platforma otwartg na najnowsze roz-
wigzania facznosci. Stale potagczony z in-
ternetem moze by¢ zrédtem najbardziej
aktualnych informacji utatwiajgcych kie-
rowcy prowadzenie, a wiascicielowi kon-
trole nad pojazdem i planowanie zadan.
Na najblizszg przyszto$¢ sg zapowiada-
ne kolejne niespodzianki, jak otwieranie
drzwi za pomocg smartfona, przygoto-
wanie do czaséw, w ktérych samocho-
du nie bedzie sie kupowag, a tylko uzy-
wacé w czasie, gdy jest naprawde po-
trzebny. Nie negujac tych korzysci, moz-
na odnies¢ wrazenie, ze stato sie to
samo, co ze smartfonami: w nawale po-
mocniczych funkcji zapomniano o pod-
stawowej. Samochod dostawczy pracu-
je w Swiecie rzeczywistym, ktory z re-
guty jest dla niego brutalny. (WK)
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Renault Ma(j)ster filar sprzedazy

G rupa Renault, czyli marki Renault
i Dacia, ma za sobg bardzo dobry
rok w Polsce: sprzedata tgcznie ponad
60 tys. pojazdow. Szczegolnie chetnie
kupowalty firmy, tu zanotowano wzrost
0 ponad 20%, przy czym na czoto wysu-
wa sie Master. To 3. najbardziej popular-
ny model Grupy na naszym rynku, a 2.
marki Renault, za Clio! Blisko 7 tys.
sprzedanych egzemplarzy daje mu 2.
miejsce na polskim rynku samochodow
dostawczych jego klasy (z udziatem
14,7%), jest natomiast pierwszy, jesli
chodzi o pojazdy poddane zabudowie,
nim trafig do klienta.

Taki uktad sit trwa juz od blisko 10 lat,
czyli podwaliny potozyt jeszcze poprzed-
ni Master, ale nowy zamocowat go na
fest. Takie okreslenie ci$nie sie na usta
po tescie samochodu brygadowego
z zabudowa warsztatowa, ktéry w petni
wyjasnia powodzenie Masterow. Ten
model nie byt wprawdzie pierwszym

Rynek samochodéw dostawczych
w Polsce wzrést w ub. roku o 2%.
Marki Renault i Dacia zwiekszyty
swoé| udziat, sprzedajgc tgcznie
10 914 samochodéw. Renault zaj-
muje 2. pozycje na polskim rynku sa-
mochodéw dostawczych, z udziatem
13,9% (8543 szt.), a Master 2. miej-
sce w swoim segmencie. W zesztym
roku zabudowano 5,5 tys. samocho-
déw Renault i Dacia.

z wyborem miedzy napedem przednim
lub tylnym, ale Renault stworzyta na tej
podstawie najszerszy przez dtugie lata
wybér rozwiazan dla profesjonalistow,
dopiero najnowsze konstrukcje VW i Mer-
cedesa sa bardziej elastyczne. Cztery
dtugosci i 3 wysokosci furgonow, 4 klasy
tadownosci, sensowna gama silnikow,
z tego zawsze da sie wybra¢ najlepszg
kombinacje. Sprawni sprzedawcy, god-
ne zaufania serwisy i specjalne progra-
my wsparcia dla flot zrobity reszte.

Na powodzenie u zabudowcow wpty-
wa przede wszystkim przewodnia rola
Masterow jako podwozi pod ,miedzyna-
rodéwki”. To wynika m.in. z matej masy
wtasnej, wygodnej kabiny, nieztych osia-
gbéw i matego spalania najmocniejszego
silnika 170-konnego, najczesciej wybie-
ranego przez polskich klientéw. Wprowa-
dzajac tryb pracy Eco, start-stop i odzysk
energii przez alternator zapewniono mu
znaczna przewage nad rywalami, co wy-
kazat nasz test Samochdéd Dostawczy
Roku, zwycieski dla Mastera.

Renault Polska walczy jednak o miej-
sce dla niego w bardziej szlachetnych
zastosowaniach, m.in. tworzac park po-
jazdow zabudowanych dostepnych do
testow tak dla klientow, jak i prasy. Wspdt-
pracuje przy tym z najlepszymi polskimi
firmami nadwoziowymi. Tu uwaga gene-
ralna: samochody ,demo” z zatozenia
nie sg opracowane dla konkretnego
klienta, raczej stanowig probke mozli-

wosci zardwno pojazdu bazowego, jak
i zabudowcy. Obie strony nie chcg anga-
zowa¢ nadmiernie duzo $rodkow, wie-
dzac, ze niewiele (lub nic) bedzie zysku,
gdy testowy egzemplarz zostanie sprze-
dany. Dlatego nasze uwagi nie powinny
by¢ uwazane za krytyke rozwigzan, jakie
mogtyby faktycznie trafi¢ na rynek, a ra-
czej sugestie, jak zastang cato$¢ mozna
by skomponowac lepiej, a pewne detale
wykona¢ staranniej.

Nie mozemy jednak zapomnieé, ze
zabudowy testowanych wczesniej
dwoch innych Masterow w ogole nie
dziataty i uzytkownicy zblamowaliby sie,
podjezdzajgc nimi na miejsce pracy. Pro-
sze nie dociekaé, dlaczego o tym nie
napisaliSmy. Obaj renomowani produ-
cenci juz wiedzg, co zrobili zle. Gruau
Polska z kolei nie powinna mie¢ preten-
sji, ze trafita na tamy: to okazja do kom-
pleksowego rozwazenia mobilnego
warsztatu na brygadéwce. Pogodzenie
wyposazenia warsztatowego z dtuzsza
kabing nie jest tatwe, ale tez takie pojaz-
dy spotyka sie czesto i dyskusja jest pro
publico bono.

Do takiego potgczenia jest wymagany
ditugi samochdd bazowy, co w tym przy-
padku oznacza Mastera L3H2. Najdtuz-
sza wersja z przednim napedem mierzy
prawie 6,2 m, wysoko$¢ catkowita to nie-
spetna 2,5 m, a wewnetrzna prawie 189
cm, nawet po dotozeniu sklejkowej
podtogi mozna swobodnie stang¢. Taki

49



VA N ekspert

Przestronna kabina, z licznymi prak-
tycznymi schowkami, jest wygodnym
i ergonomicznym miejscem pracy.
W bogatsze] kompletacji Pack Clim
fotel ma regulacje podparcia ledzwio-
wego. Niedrogg opcjq jest system mul-
timedialny Media Nav Evolution
z ekranem dotykowym, zdalnym ste-
rowaniem radiem i potgczeniem Blue-
tooth z telefonem, ktéry jest gdzie
odtozy¢ i natadowaé.

Wsréd przyciskow na tablicy, warto
zwrécié uwage na niepozorny na le-
wym pulpicie: wigcza sie nim funkcje
Extended Grip, poprawiajgcq trakcje
na drogach nieutwardzonych.

Master ma rozstaw osi az 4332 mm, co
jest korzystne w czasie jazdy: samochdd
jest doskonale stabilny i $wietnie ttumi
nierownosci drogi. Gorzej przy manew-
rowaniu, bo zewnetrzna $rednica zawra-
cania to az 16,2 m. Lusterka wsteczne
maja jednak zadowalajace pole widze-
nia, boki i tyt sg dobrze chronione pasa-
mi odbojowymi, Renault proponuje tanie
czujniki cofania i kamere w potaczeniu
z czujnikami tez w sensownej cenie. Sa-

&4 AIHEAG

mochdd mozna bezpiecznie zaparko-
wac, ale oczywiscie na miejscu o sto-
sownie duzej dtugosci, o ktére coraz
trudniej w miastach. Gdy po catym dniu
jazdy kierowca wreszcie go postawi i uda
sie na zastuzony wypoczynek, na zer
wychodzg straznicy miejscy i jak ¢my
zbiegaja sie do biatych vanow. Wyszuka-
nie wykroczenia jest bezproblemowe,
wiadomo, ze przy tych rozmiarach samo-
chéd zajmuije zbyt duzo miejsca albo na

Silniki 2,3 dCi 170 KM, 380 Nm sqg najczescie| wybierane do Masteréw, co
wynika z ich popularnosci w transporcie miedzynarodowym. Ale w samocho-
dzie warsztatowym, przystosowanym do ciggniecia przyczepy, taka moc tez sie
przyda. Waznq zaletq Masteréw jest mate zuzycie paliwa, precyzyjne podawa-
ne przez komputer podrézny. Na nasz wynik wptynety hustawki pogodowe.

Ten Master miesci 6 oséb, tylne fotele
majq regulacje pochylenia. Mozna tez
zaméwié wersje z 4 fotelami w 2. rze-
dzie i rézne rodzaje podstaw, w tym
mocowania do szyn otworowych. Prze-
gapiono mozliwosé odwieszania ubran
zatogi na bocznej $cianie regatu, do-
stepnej przez drzwi odsuwane.

chodniku, albo na jezdni, wiec nad ra-
nem tenze kierowca dowiaduje sie, ze
wczorajsza dnidwka ledwie wystarczy na
haracz dla dzielnych strozy prawa. Argu-
menty, ze ostatnio na tym chodniku wi-
dziano tylko psa z kulawg nogg i to ty-
dzien temu, nie trafiajg do nich, podob-
nie jak fakt, ze trudno zabra¢ 3,5-tonowy
furgon do mieszkania na pietrze. A od-
holowanie mobilnego warsztatu uwazajg
za $wietny dowcip. Miat o $wicie ruszy¢
do roboty? To pospi dtuzej!

Dos$¢ jednak o bezmysinych fapsach,
wré¢my na miejsce kierowcy, a warto.
Master wciaz jest w czotdwcee, jesli cho-
dzi o jego komfort. Duza dtugos$¢ kabiny
i wygodny fotel idg w parze z ergonomig,
po face-lifcie tablica rozdzielcza jest bar-
dziej uporzadkowana, radio (w tym przy-
padku z nawigacjg i monitorem kamery)
wrécito na normalne miejsce, tworzywa
sg nieztej jakosci i tatwe do utrzymania
w czystosci. Sktadany $rodkowy fotel
tworzy wygodny blat roboczy i utatwia
wymiane powietrza z tylng czescig kabi-
ny. Test przypadt na pogodowy przetom
i okazato sie, ze wydtuzony przedziat
pasazerski mozna przewietrzy¢ i schto-
dzi¢, ale gorzej z ogrzewaniem: $cianka
dziatowa nie jest szczelna i ciepte
powietrze ucieka do tadowni. Oczywiscie
w samochodzie dla klienta pewnie poja-
witoby sie ogrzewanie niezalezne, pra-
cownicy sa teraz zbyt cenni. Jesli jednak
brygadowka jest z géry przeznaczona na
warsztat, mozna poleci¢ szczelng prze-
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Mechanizm prostowodowy podno-
szenia pokrywy schowka tez nie wy-
trzyma wielu zderzen z mechanikiem.
Ale to jedno z wielu mozliwych roz-
wigzan w systemie Dringenberg.

Diedowe oswietlenie jest
bardZe, skuteczne, mozna
byto dodag jeszcze osobng
lampke nad blatem. Wylqg-
czajgcy je czujnikiruchu tez
nie jest od rzeczy.

Zewnetrzne imadto
trudno wykorzystag,
stajgc przy nim naj-
lepiej mieé lewqg
noge na progu! To
rezultat mijania sie
blatu ze wspornikiem
drzwi tylnych. Traci-
my 18 cm diugosci
regatu warsztatowe-
go, zupetnie na
prézno, drzwi otwar-
te o 180° falujg na
wietrze!
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grode, Gruau ma tez takg w ofercie. Wy-
ttumi ona hatas wyposazenia warsztato-
wego i cho¢ troche uwolni od zapachow
przenikajacych z tytu, np. oparéw paliwa
do agregatu.

Do zabudowy warsztatowej uzyto sys-
temu regatowego Dringenberg, ktory jest
produkowany w Polsce, w zaktadzie Gru-
py Wurth, i rozprowadzany takze w jej ra-
mach pod nazwa ORSY. Zaganski zaktad
produkuje gtéwnie meble do warsztatéw
stacjonarnych i by¢ moze dlatego jego
moduty sg mato wyszukane: proste, ma-
sywne, mocne, ale ciezkie. Masa wtasna
testowego samochodu z petnym zbiorni-
kiem paliwa to 2780 kg, statystyczna za-
toga doda do tego 75 g+5x68 kg = 415
kg, na narzedzia i sprzet zostanie w naj-
lepszym przypadku 300 kg.

Zestaw zamontowany w Masterze nie
byt przewidziany pod konkretne zajecie
i trudno go ocenia¢ pod tym katem, ale
mozna dostrzec, co nie bedzie dziatato
dobrze, poczynajac od wejscia. Podtoga
tadowni znajduje sie na wysokosci 54
cm, stopniem posrednim jest zderzak na
wysokosci 44 cm, ale w standardowe;j
wersji nie petni on dobrze takiej roli. To
wcigz za wysoko do czestego wygodne-
go wchodzenia, a cienki plastik nie wy-
trzyma dtugo kontaktu z roboczymi bu-
ciorami, ani obcigzenia mechanikami,
z ktdrych zaden nie wazy 68 kg. Renault
ma w ofercie inny zderzak, z usztywnia-
jacymi ryflami, ktére zapobiegng takze
posliznieciu, ale on tez nie wyglada na
rozwigzania na lata. Ogdlnie, caty odci-
nek do sklejkowej podtogi jest za staby
do funkcji samochodu warsztatowego.

Na targach Autostrada pokazuje sie
niemiecka firm Indunorm, producent
elementéw potgczeniowych wysoko-
cisnieniowych instalacji hydraulicz-
nych. Wspétpracujgcym z nig warsz-
tatom proponuje wynajem pojazdéw
serwisu hydraulicznego Sprinter, wy-
posazonych m.in. w praski do zaku-
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Podstawa regatu na prawej burcie ma
wysuwany blat z imadtem do pracy na
zewnatrz. Cho¢ klimat nie do kofca temu
sprzyja, dobrze go wykorzystywa¢ do
brudzacych prac, dublujac imadtem na
wewnetrznym blacie. Ale podstawa musi
byé cofnieta o ok. 18 cm w giab ze
wzgledu na stynny francuski was, stalo-
wy moustache podtrzymujacy otwarte
drzwi, noszony przez Mastera z dumg od
tylu lat i tysigce razy omijany w réznych
zabudowach. Wobec tego imadto wysu-
wa sie zbyt ptytko i pracuje sie przy nim,
wycierajac spodniami prég wejsciowy.

Za niepowodzenie nalezy uzna¢ takze
mocowanie agregatu pradotworczego.
Dringenberg ma na niego wysuwang
podstawe o nosnosci az 150 kg. Moze
spetnitaby ona swoje zadanie, gdyby
byta zamontowana w drzwiach bocz-
nych, jak zwykle bywa. Ale tu byty zaje-
te, wiec postanowiono wysuwac agregat
do tytu. Do ,demo” wybrano popularne
marketowe urzadzenie o mocy nominal-
nej 2,5 kVA, zbyt matej do profesjonal-
nego pojazdu warsztatowego. Poniewaz
zabudowa obejmuje mocowanie butli
z gazami technicznymi, przyjmijmy sce-
nariusz: spawamy i tniemy gazowo,
z agregatu zasilamy narzedzia elektrycz-
ne i zewnetrzne o$wietlenie. Ale przynaj-
mniej lewe skrzydto tylnych drzwi musi
by¢ szeroko otwarte, wiec mamy przez
caty czas przewiew w $rodku i zapew-
niong dostawe $wiezych spalin. Ba,
wrecz gwarantowana, jesli agregat jest
ustawiony tak, jak go odebrali$my: gniaz-
dami wyjéciowymi do wewnatrz, wylotem
spalin do przodu. Walg az do kabiny,

wania koncéwek wezy i sprawdziany
joint-fit do kontroli jakosci potgczenia.
W Europie jest juz ponad 200 takich
mobilnych serwiséw, przy czym nazwa
ustugi nie oznacza obowigzku korzy-
stania z MB Sprinteréw! Ale faktycz-
nie stanowig one wiekszos¢ tej floty,
co ciekawe wytgcznie na blizniakach
z tytu. Warunkiem wstepnym jest ana-
liza potrzeb lokalnego rynku. Jesli
wykazuije potencjat, szkoli sie pracow-
nikéw i uzycza samochodu ze spraw-
dzong w tej funkcji, dedykowang za-
budowg (ktéra wyglgda na dzieto
bott). W specyfikacji pojazdu nie po-
minieto drzwi otwieranych o 270°,
a w zabudowie blachy przeciwciernej
przy wejsciu, ale i w Sprinterze trzeba
cofaé regaty ze wzgledu na wspornik
drzwi i wycinaé na niego otwér w sklej-
ce ostaniajgcej $ciany tadowni.

zwiaszcza na ssaniu. Podobno miato by¢
odwrotnie, wylotem na zewnatrz, ale wte-
dy i gniazda sg ze zfej strony, i dostep
do raczki rozruchowej nietatwy. To nie
wyszto, ale tez zasilanie w samochodzie
warsztatowym jest jednym z trudniej-
szych punktéw do rozwigzania.

Ostatnie dziwne rozwigzanie to turys-
tyczna umywalka zamontowana w $rod-
ku, tak ze woda z niej leje sie na podto-
ge. Nie tak powinno to wygladac.

Jeszcze raz zastrzegamy, ze ocena
dotyczy samochodu, w ktérym Renault
chciata pokaza¢ Mastera, a Gruau swoj
sposéb na brygaddwke i przy okazji po-
tencjalne wykorzystanie 260 cm tadow-
ni, jakie zostajg za przegroda. Kazdy ele-
ment osobno jest bardzo dobry lub cho¢-
by niezly, ale ztozono je w cato$¢ w taki
sposob, ze ich zalety sie znoszg, a wady
podkreslaja. Wystarczyto przysig$é chwi-
le dituzej nad projektem i sprawdzi¢ dzia-
tanie po zakonczeniu pracy, a wydane
pienigdze, w sumie ze 130 tys. zt netto,
przyniostyby petna satysfakcje. Spraw-
dzi¢ dziatanie - to motto powinno przy-
$wiecac wszystkim szefom polskich firm
nadwoziowych. Procedury, ISO 9001,
kontrola jakosci to jedno, ale niech raz
na tydzien szef i gtéwny konstruktor
wsigdg do $wiezo zabudowanego pojaz-
du i zrobig z nim doktadnie to, co przy-
szty uzytkownik. Czy sktadane fotele rze-
czywiscie sie sktadaja? Czy opuszczany
trap naprawde sie opuszcza? Agregat
chtodniczy chtodzi tak, jak trzeba,
a grzewczy wysyla ciepte powietrze tam,
gdzie powinien? Wnioski moga by¢
wstrzgsajace. (WK)
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Hydrosprzet jezdzi

warsztatowymi Crafterami

ydrosprzet jest firmg dobrze znang

w polskiej branzy budowlanej, juz od
25 lat zajmuje sie sprzedazg i obstugg
maszyn. Jako autoryzowany dystrybutor
marek LiuGong i Dressta pojawita sie na
ich rownie jubileuszowym stoisku na tar-
gach Autostrada, przywozac swéj samo-
chéd serwisowy na bazie nowego Craf-
tera. To jeden z dwéch kupionych w tym
roku, a zarazem jeden z 8, jakich uzywa
do mobilnego serwisu maszyn.

Ta mata flota jest zréznicowana co do
marek i wielko$ci pojazdéw, ale po tylu
latach do$wiadczen pojawiajg sie pewne
preferencje i gdy nadszedt czas na wy-
miane Crafterow poprzedniej generaciji,
zdecydowano sie poszukaé nastepcow
najkrotsza drogg. Poniewaz w momencie
sktadania zaméwienia byty dostepne tyl-
ko warianty z przednim napedem, nasta-
pita zmiana wrecz totalna: po raz pierw-
szy samochody serwisowe Hydrosprze-
tu tej wielko$ci majg naped przedni. Ob-
stugujacy je mechanicy majg mieszane
uczucia. Od napedu na tylny most ocze-
kuje sie wiekszej trwato$ci w samocho-
dach, ktére jezdzg z maksymalnym ob-
cigzeniem wyposazeniem warsztato-

wym, narzedziami i materiatami eksplo-
atacyjnymi. W tym przypadku, ktéry wca-
le nie jest odosobniony, przygotowano je
réwniez do ciggniecia przyczepy np.
z matg maszyng budowlana, ktérg moz-
na ,po drodze” dostarczy¢ do klienta.
Zaletami przedniego napedu sa nizsze
potozenie podtogi tadowni, czyli tatwiej-
szy dostep do niej, i wieksza stabilnos¢
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w czasie szybkiej jazdy. Tez nie do po-
gardzenia, te drogi sg bardzo dtugie dla
mobilnych serwiséw: przecietny roczny
przebieg w Hydrosprzecie to az 50 tys.
km! Nawet po uwzglednieniu, ze w tym
fachu jest wyjatkowo duzo dni roboczych
w roku, wynikajg z tego bardzo liczne
setki km pokonywanych dziennie, a prze-
ciez nie ich zadanie nie polega na

Tak przedstawia sie podziat kosztéw utrzymania floty osobowej wg VWFS, do-
stawcza nie powinna odbiega¢ znaczqco. Widoczny jest znaczny udziat kosztéw
paliwa, na co Hydrosprzet takze powinien byé czuty. Srednie spalanie nowych
Crafteréw to 12 1/100 km! Jezdzq szybko, to fakt, ale chyba szkolenie kierowcow
w prowadzeniu samochodéw z silnikami Euro 6 by tu nie zaszkodzito.

Firmanwy samechod mages koaziowad meie|

= Finansowanie
= Paliwo i plyny eksploatacyjne
2%  mUtrzymanie
» Ubezpieczenie | bezpieczenstwo
Koszty odnoszace sie do

1% pracownikow Floty

Systemy IT wspierajace
zarzadzanie flotg
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Niepodwazalng zaletq przedniego na-
pedu jest duzo tatwiejszy dostep do za-
budowy, ktérg wykonata firma Bemet,
juz wczeéniej wyposazajgca pojazdy
Hydrosprzetu. Zestaw jest przygotowa-
ny na miare, z pozostawieniem sporej
wolnej powierzchni przy bocznych
drzwiach na beczki z olejami. | na bo-
gato, z niezaleznym ogrzewaniem
i cieptg wodg biezgcq z eberspache-
rowskiego Handiwasha.

jezdzeniu. Odlegtosci miedzy kolejnymi
klientami na trasie muszg by¢ pokonywa-
ne szybko, bezpiecznie, a przy tym moz-
liwie tanio.

Informacja o nowych nabytkach Hyd-
rosprzetu zbiegta sie ze spotkaniem zor-
ganizowanym przez Volkswagen Finan-
cial Services poswieconym wyliczaniu
TCO, catkowitych kosztow eksploataciji
samochodow, zwlaszcza w nieduzych
flotach. Jesli ich liczebno$¢ nie uzasad-
nia powotywania osobnego managera,
czasami wybor marki, modelu i sposobu
finansowania nie sa optymalne do spo-
sobu eksploataciji. Eksperci VWFS suge-
rowali raczej leasing z wysoka warto$cig
odkupu i wymiane samochodoéw na
nowe po jego zakonczeniu, niz zwycza-
jowe rozwigzanie, w ktdrym za maty pro-
cent warto$ci przechodzg one na wias-
nos$¢ firmy. Za takim rozwiazaniem prze-
mawia m.in. rosnacy koszt technicznego
utrzymania po 3-4 latach intensywnej
eksploatacji. Podragzymy ten temat w od-
niesieniu do pojazdéw serwisowych;
pewne jest, ze nie udato sie przekonaé
do pomystu witascicieli Hydrosprzetu,
cho¢ nowe Craftery sg leasingowane
przez Volkswagena. Po 3-letnim okresie
sptaty rat leasingowych zostang we flo-
cie i beda dalej stuzyé, stopniowo kiero-
wane na trasy blizsze siedzibie firmy.
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Praktyka jest taka, ze samochody sg le-
asingowane, natomiast wyposazenie
warsztatowe jest kupowane, od wielu lat
w tym samum miejscu: $laskiej firmie
Bemet. W tym czasie wypracowano
uktad optymalny do obstugi maszyn
ciezkich, nowy Crafter nie odbiega od
starego pod wzgledem ksztattu nadwo-
zia, wiec nie byt zaskoczeniem dla zabu-
dowcy, z wyjatkiem jednego detalu: styn-
nego niemieckiego wasa... Bezmysine
rozwigzanie blokady drzwi tez przenie-
siono z poprzedniego modelu, ale tu go-
rzej sie spasowato z regatami. Bemet
przesunat je nieco do osi, by uzyskac jak
najwieksza dtugos$¢ zabudowy i umozli-
wi¢ wsuniecie tego mela do $rodka, wo-
bec czego miedzy regatami nie miesci
sie paleta. Stracono na funkcjonalnosci
zupetnie za nic, poniewaz, jak potwier-
dza jezdzacy Crafterem mechanik, blo-
kada nie petni wiasciwie swej funkciji i juz
nie raz zostat trafiony przez skrzydto
drzwi popchniete wiatrem.

Drugi ktopotliwy detal, o ktérym tez od
lat wiadomo, ale producent jest przeko-
nany o swojej nieomylnosci, to znaczek

Agregat prgdotwoérczy o 5
kVA mocy, na 230 i 400 V,
jest zabudowany w $rodku
z wyprowadzeniem spalin
pod podtoge, ale przewoéd
wyglgda na taki od ogrzewa-
nia niezaleznego. Jesli tak,
nie powinien by¢ stosowany
do tego celu, bo popeka.

firmowy pomiedzy oboma skrzydtami tyl-
nych drzwi. To nie jest pomyst VW, tylko
zostat skopiowany w czasach wspétpra-
cy z MB i tak juz zostato. Po otwarciu
drzwi potowa znaczka wystaje poza ich
obrys, tylko czekajgc, az ktos$ o niego za-
czepi. W Hydrosprzecie notuja wysoki
przeréb znaczkéw, a jest duzo ciekaw-
szych zaje¢, niz zamawianie i mocowa-
nie nowych.

W bardzo wysoko ocenianej kabinie sg
tylko dwie nieduze skuchy, a jedna wyni-
ka z kompletacji. Pétki w nadszybiu,
przydatne w kazdym samochodzie do-
stawczym, a jeszcze bardziej w takim,
ktéry wyrusza na tygodniowe trasy, nie
sg w standardzie, co okazato sie dopie-
ro w momencie odbioru. Mechanicy na-
rzekaja takze na regulacje lusterek. Gor-
ne zwierciadto mozna ustawi¢ zdalnie,
ale dolne, szerokokatne, jest state i za-
leznie od wzrostu kierowcy pokazuje
mniej lub bardziej interesujacy fragment
otoczenia za samochodem. Przy cofaniu
tatwo trafi¢ w co$ w ,martwej strefie”,
ktéra mozna by wyeliminowaé, ale pro-
ducent wiedziat lepiej! (WK)



DBK TRUCK BENER

Do sieci serwisowo-sprze-
dazowej DBK Truck Center
dotgczyt kolejny oddziat
w okolicach Poznania, juz 22.
nalezacy do Grupy i kolejny
w Wielkopolsce (serwis w Poz-
naniu przy ul. Obodrzyckiej
wszedt do Grupy DBK ponad
roku temu).

Nowy serwis ma dogodng
lokalizacje w miejscowosci
Niepruszewo, tuz przy auto-
stradzie A2 (zjazd na Buk),
niespetna 30 km od Poznania.
Operatorem jest spétka On
Road Truck Services S.A. na-
lezaca do Grupy DBK. ,Roz-
poczecie dziatalnosci w dru-
gim oddziale w Wielkopolsce
to dla nas kolejny kamieh mi-
lowy w rozwoju biznesu w za-
chodnim regionie Polski.
W tym roku ktadziemy nacisk
na wzrost wolumenu sprze-
dazy w segmencie pojazdow
lekkich i srednich IVECO oraz
ich wynajem w ramach DBK
Rental. Liczymy, ze urucho-
mienie punktu w Nieprusze-
wie pozwoli nam osiagnaé
zatozone cele oraz sprostac
potrzebom i oczekiwaniom
klientéw z woj. Wielkopolskie-
go” - mowi Wiestaw Jarnicki,
prezes spoétki On Road Truck
Services S.A.

Serwis ma autoryzacje na
naprawy gwarancyjne i po-
gwarancyjne petnej gamy po-

POLSKI ZESPOL SERWISOWY W FINALE TOP TEAM

Druzyna mechanikéw i do-
radcow serwisowych ,0Old
Boye Top Timu” z krakowskie-
go oddziatu Scania Polska
wygrata w regionalnym kon-
kursie, pokonujgc zespoty z 8
krajow. Polacy zdobyli 154
punkty, 2. miejsce zajeli
Szwajcarzy (153 pkt.), a 3.
Brytyjczycy (146 pkt.). Z kaz-
dego finatu regionalnego zo-
stang wytonione po2 najlep-
sze druzyny, ktére na poczat-
ku grudnia w Sddertélje
zmierza sie w Swiatowym Fi-
nale Top Team.

jazdow IVECO i Kogel, w mys|
zasady Total Care oferuje
kompleksowe ustugi. Oddziat
sprzedaje nowe pojazdy IVE-
CO, poczawszy od samocho-
dow lekkich i buséw Daily,
przez $redni segment Euro-
cargo, konczac na pojazdach
ciezkich, za ktére odpowiada
IVECO Poland. Lekkie pojaz-
dy mozna zakupi¢ wiasciwie
,0d reki”, wybierajac z oferty
,Order & Drive” samochody
gotowe do odbioru i rozpocze-
cia pracy tego samego dnia.
Wkrétce pojawiag sie kolejne
dziaty: sprzedaz naczep Kbgel
i cystern LAG oraz wynajem
pojazdéw uzytkowych DBK
Rental. Ponadto w nowym od-
dziale klienci bedg mieli do-
step do pozostatych produk-
tow Grupy DBK: czesci za-
miennych, telematyki, ubez-
pieczen, leasingu.

Tytut najlepszego zespotu
serwisowego Scania na $wie-
cie nosi obecnie druzyna
z Nowej Zelandii, ktéra zwy-
ciezyta w $wiatowym finale

W sktad zwycieskiej druzy-
ny wchodzqg: Krzysztof
Olech (coach zespotu),
Grzegorz Walas, Kamil
Wnek (lider druzyny), Piotr
Borkowski, Michat Stoboda
i Robert Grabowski. Zespét
reprezentujgcy Polske zostat
wytoniony w wyniku elimi-
nacji krajowych, ktére odby-

POzZNAN W NIEPRUSZEWIE

Najnowszy 22. oddziat sieci
DBK Truck Center zajmuje
powierzchnie 3900 m? i obej-
muje warsztat o wielkosci
1000 m?, dwupoziomowy ma-
gazyn czesci, myjnie, okre-
gowa stacje kontroli pojazdow
i centrum likwidacji szkéd
Z nowoczesng, petnowymia-
rowg lakiernig umozliwiajacg
obstuge wszystkich typow po-
jazdéw, w tym autobuséw
i naczep, oraz stanowiskiem
do prostowania ram i kabin
pojazdow. Profesjonalng ob-
stuge serwisowo-sprzeda-
zowg gwarantuje wyszkolona
kadra pracownikéw z wielolet-
nim do$wiadczeniem.

Rozwdj sieci serwisowo-
sprzedazowej pokrywa sie
z 10-leciem autoryzacji IVECO
dla Grupy DBK. Od przeszto
10 lat firma obstuguje i sprze-
daje pojazdy IVECO. Na po-

WARSZTAT

czatku z jednym oddziatem
w Rudzie Slaskiej, z kazdym
kolejnym rokiem Grupa DBK
dynamicznie rozwija wspot-
prace z wtoskg marka, dota-
czajgc kolejne spotki dealer-
skie. W ostatnim czasie we-
szta do niej spétka On Road,
ktéra odpowiada za rozwoj
biznesu w woj. wielkopolskim,
w tym réwniez w oddziale
w Niepruszewie. Na przestrze-
ni 10 lat uruchomiono autory-
zowane punkty w Krakowie,
Lublinie, Swigcicach k. War-
szawy, Biatymstoku, Sosnow-
cu, Olsztynie i Poznaniu. W I
potowie roku do sieci dotaczy
nastepny oddziat z autoryzacja
IVECO, w Suwatkach. Do kon-
ca roku w ramach DBK Truck
Center bedzie dziata¢ 10 punk-
téw serwisowo-sprzedazo-
wych oferujgcych produkty
i ustugi dla marki IVECO. m

IOP TEAM

o-‘.t‘ ¥

e .

55



WARSZTAT

w 2016 r. ,JesteSmy dumni
z naszej krakowskiej druzyny.
Panowie zaprezentowali zna-
komite przygotowanie i umie-
jetnosci oraz stalowe nerwy,
tym bardziej, ze zadania byty
na wysokim poziomie trud-
nosci. Polska sie¢ Scania od-
nosita juz istotne sukcesy
w miedzynarodowych finatach
Top Team. W 2005 r. zespot
z Nadarzyna zajat Il miejsce

DIESEL TRUCK Z TYTULEM DEALERA ROKU

Wysoka jako$¢ obstugi, za-
ufanie klientow i ciezka praca,
to kluczowe elementy sukcesu
kazdej firmy. Takie kryteria
spetnia Diesel Truck, ktora
otrzymata tytut Dealera Roku
2017 sieci Mercedes-Benz
Trucks. Ocena jakosci sieci de-
alerskich odbywa na podsta-
wie punktacji w wielu obsza-
rach: realizacji celéw, zdolno-
$ci do generowania wzrostu
biznesu, wynikéw finanso-
wych, satysfakcji klienta ze
wspotpracy, dedykacji i zaan-
gazowania we swe obowigzki.
Tytut uzyskuje dealer, ktory
uzyska najwiecej punktow.
W kategorii samochodéw cie-
zarowych Diesel Truck zajmu-
je od wielu lat czotowe pozycje.

,Cieszymy sie, ze tytut De-
alera Roku Mercedes-Benz
Trucks otrzymata firma Diesel

podczas Finatu Regionalnego
w Stambule, a w 2007 r. me-
chanicy niezaleznego dilera
Scania, firmy Hotowinscy-
Scanserwis, zostali laureatami
Swiatowego finatu. Chcemy
powtorzy¢ ten wynik w tym
roku” — komentuje Piotr Pisko-
rek, kierownik Scania Acade-
my Polska odpowiedzialny za
organizacje konkursu Scania
Top Team w Polsce.

Truck, ktéra od lat wykazuje
zaangazowanie i wysoka
jakos¢ obstugi klienta. Jako
Mercedes-Benz Trucks dazy-
my do ciagtej poprawy ofero-
wanych ustug i chcemy za-
gwarantowa¢ w kazdej punk-
cie serwisowym i sprzedazo-
wym jako$¢ Mercedesa. Dlate-
go co roku wyrdzniamy jedne-
go z naszych Dealeréw za jego
osiggniecia, realizacje celéw
i satysfakcje klientéw.” - po-
wiedziat Przemystaw Rajewski,
dyrektor zarzadzajacy Merce-
des-Benz Trucks Polska. Tytut
i plakietke odebrat z jego rak
Mariusz Mozol, cztonek za-
rzadu Diesel Truck.

Diesel Truck ma dwa obiek-
ty handlowo-obstugowe,
w Ottarzewie i w Strykowie. Ten
dealer wyrdznit sie we wszyst-
kich kategoriach: moze po-

Top Team to cykliczny kon-
kurs rozgrywany na wszyst-
kich rynkach, na ktérych
obecna jest Scania. Finatowa
rozgrywka obejmowata zada-
nia, w ktérych uczestnicy mu-
sieli wykaza¢ sie nie tylko sze-
rokg wiedzg teoretyczng na
temat produktéw i procedur
wewnetrznych Scania, ale tak-
ze rozwigzaé 4 zadania prak-
tyczne, polegajace na zdiag-

chwali¢ sie wzrostem sprzeda-
Zy, rentownoscia i najwyzszymi
notami za dedykacje i wspot-

nozowaniu usterek pojaz-
dow oraz znalezieniu metod
napraw, odpowiednich ins-
trukcji, czesci i narzedzi spe-
cjalnych.

Oproécz odpowiedzi na pyta-
nia, w poszczegoélnych zada-
niach oceniano, czy naprawa
odbyta sie w zgodzie z zasa-
dami bezpieczenstwa, dbato-
$cig o $rodowisko oraz in-
strukcjami Scania. [ |

=N

prace z Mercedes-Benz Pol-
ska, a takze wysokg jakoscig
obstugi klienta. [ |

WURTH POLSKA OTWIERA DRZWI | SKLEPY

Wiurth Polska jest liderem
w technice zamocowan i dys-
trybucji produktow dla profes-
jonalistéw. W ofercie ma che-
mie techniczna, narzedzia
reczne i pneumatyczne, akce-
soria samochodowe, wkrety
do drewna, elektronarzedzia,
technike zamocowan, produk-
ty do obrébki skrawaniem, ele-
menty ztaczne, akcesoria me-
blowe i artykuty BHP. To ponad
100 tys. produktdw, rozwigzan
i patentow.

Obecna na polskim rynku od
28 lat, firma zatrudnia ponad
610 pracownikow, z czego 440
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w Dziale Sprzedazy podzielo-
nym na 5 dywizji: Auto, Cargo,
Drewno, Budownictwo i Metal.
Centrala firmy i centrum logi-
styczne o powierzchni ponad
5 tys. m? znajdujg sie w War-
szawie. Jej produkty sg do-
stepne wytacznie dla firm
i 0sob prowadzacych dziatal-
no$¢ gospodarcza. Od kilku lat
Warth Polska znajduje sie
W gronie najdynamiczniej roz-
wijajacych sie matych i $red-
nich przedsiebiorstw w rankin-
gu ,Gazele Biznesu”. W tym
sukcesie pomaga strategia
wielokanatowosci.

Firma ma 27 sklepdw stacjo-
narnych, ale na tym nie po-
przestaje. ,Chcemy dalej roz-
wija¢ naszg sie¢ sklepow sta-
cjonarnych, ktore umozliwiajg
nam prezentacje szerokiego
asortymentu Warth Polska do-
stepnego od reki i zaspokaja-
jacego potrzeby klientow z réz-
nych branz. W tym roku otwo-
rzyliSmy juz nasz najwiekszy
sklep w Polsce, ktoérego po-
wierzchnia przekracza 300 m?,
i planujemy otwarcie jeszcze
4 nowych obiektow w réznych
regionach naszego kraju. Wy-
bierajac lokale pod nowe skle-

py kierujemy sie wygoda na-
szych klientéw i blisko$cig do
ich miejsca pracy. Dlatego sta-
wiamy na obiekty w dogodnej
lokalizacji, do ktérych mozna
tatwo i szybko dojechaé dzieki
pobliskim gtéwnym arteriom,
dysponujace obszernym par-
kingiem” — moéwi Robert Karo-
lak, Dyrektor Marketingu Wdirth
Polska.

Rownolegle Wirth Polska
stawia na rozwoj e-biznesu.
W 2015 r. firma uruchomita
udoskonalong platforme hand-
lowa. Nowy sklep internetowy
zostat wzbogacony o wiele do-



Cykl dni otwartych rozpoczeto oficjalne otwarcie najwieksze-
go sklepu Wirth w Polsce, na ul. Putawskiej w Warszawie.

Punktem ciezkosci oferty dziatu Auto jest obecnie auto-
detailing, nabierajgcy znaczenia w miare wzrostu importu
samochodéw uzywanych i dbatosci o ich wyglgd. Oferta
zaczyna sie od szamponéw do mycia nadwozi, ale obej-
muje takze preparaty do zmywania osadéw metalicznych
z két aluminiowych oraz preparaty i narzedzia do usuwa-
nia rys z lakieru.

datkowych opcji, dzieki ktérym
stat sie prostszy w obstudze.
W ub. roku Wurth Polska uru-
chomita aplikacje mobilng uta-
twiajacg szybkie zamdwienie
produktow. Jednak, jak zapo-
wiada dyrektor Karolak, to nie
koniec rozwoju w tym sektorze
biznesu: ,Jednoczesna obec-
no$¢ w przestrzeni offline i on-
line $wietnie sie uzupetnia,
a takze jest odpowiedzig na
potrzeby naszych klientow.
Dzieki wielu kanatom sprzeda-
zy moga wybra¢ sposob zaku-
pu odpowiednio do potrzeb,
czyli kupi¢ produkty w sklepie
stacjonarnym, zamowi¢ przez
Internet zaréwno przez platfor-
me handlowa, jak i aplikacje
mobilna, lub u naszego przed-
stawiciela handlowego. W bie-
zacym roku planujemy oddac
do dyspozycji naszych klien-
tow responsywng wersje na-
szego sklepu internetowego”.

Wspomniane otwarcie no-
wego sklepu nastgpito 17
kwietnia w Warszawie na ul.
Putawskiej. Inauguracja naj-
wigkszego sklepu w Polsce
rozpoczeta cykl spotkan
z klientami w kolejnych pla-
cowkach. ,Dni otwarte w na-
szych sklepach sg doskonatg
okazjg dla kazdego profesjo-
nalisty z takich branz jak bu-
dowlano-montazowa, metalo-
wa, motoryzacyjna czy meblo-
wa, do zapoznania sie z szero-
kim asortymentem i nowoscia-
mi Wrth Polska. Podczas wy-
darzenia kazdy odwiedzajacy
moze wzig¢ udziat w licznych
szkoleniach i prezentacjach.
Dzien otwarty stanowi rowniez

W ofercie Wirth znajdujg
sie produkty wiasnych fab-
ryk i pochodzgce od zew-
netrznych dostawcéw, za-
pewniajgcych najwyzszg
jakos¢ i funkcjonalnosé.
Wsréd narzedzi montazo-
wych sg m.in. klucze z ,we-
wnetrzng grzechotkq” utat-
wiajgce odkrecanie nakre-
tek w ograniczonej przes-
trzeni. To rozwigzanie moz-
na kupi¢ takze pod innymi
brandami, ale do Wirth line
mozna mie¢ duzo zaufania.
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dobry moment na rozmowe
z naszymi ekspertami” — pod-
kreslat Michat Osipiak, Specja-
lista ds. Marketingu Sklepow
Wirth Polska.

Podczas wydarzenia przed-
stawiono nowosci z oferty
Wiurth Polska, m.in. drabiny
wtasnej produkcji z wszelkimi
certyfikatami bezpieczenstwa,
rusztowania przejezdne, pity
Samurai, akcesoria meblowe,
szuflady i prowadnice. Zapre-
zentowano réwniez game
wkretéw Premium do drewna.
Entuzjasci motoryzacji mogli
poznac¢ tajniki autodetailingu,
prawidtowego serwisu i czysz-
czenia klimatyzacji samocho-
dowej oraz dowiedzie¢ sie,
w jaki sposéb przygotowaé po-
wierzchnie do lakierowania za
pomoca produktéw Wirth.

Pokazywano takze systemy
naprawy gwintdw za pomocg
tulei Time sert i sprezynek
gwintowych oraz techniki nito-
wania. Odwiedzajacy mogli
rowniez pozna¢ zasady insta-
lacji okien zgodnie z wytyczny-
mi zasady cieptego montazu.
Eksperci Warth Polska zapre-
zentowali i porownali kleje
montazowe, pokazujac ich
mozliwosci.

W kazdym sklepie na klien-
tow czekaty promocje, pokazy
i bezptatne szkolenia. Dodat-
kowo, kazdy zakup byt premio-
wany atrakcyjnymi nagrodami.
Cykl trwat do czerwca i obej-
mowat 17 sklepow, ale jesienig
zacznie sie kolejna tura, obej-
mujgca nastepne placowki,
w tym te, ktdre zostang otwar-
te przy tej okazji.

Grupa Wurth zostata zato-
zonaw 1945 r. w Niemczech.
Obecnie sktada sie z 400 sa-
modzielnych firm w 80 kra-
jach na wszystkich kontynen-
tach. Zatrudnia ponad 74 tys.
0s6b, w tym ponad 32 tys.

przedstawicieli handlowych.
Wiirth ma ponad 3 min klien-
tow. W ub. roku Grupa odno-
towata rekordowy wynik
sprzedazy 12,7 mid euro, co
oznacza wzrosto 7,5% w po-
réwnaniu do roku wczesniej-
szego.
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Bosch ma za sobg udany rok
finansowy. Spotka osiggneta
w 2017 r. obroty 78,1 mld euro,
wigksze 0 6,8% (z pominie-
ciem efektu réznic kurséw wy-
miany walut 0 8,4%). Operacyj-
ny EBIT (dochdd przed odli-
czeniem podatkow i odsetek)
osiagnat 5,3 mld euro, w sto-
sunku do 2016 r. poprawit sie
o0 blisko 17%. Naktady na dzia-
talno$¢ badawczo-rozwojowg
utrzymywaty sie na wysokim
poziomie i wyniosty ok. 7,3 mid
euro, co stanowi ponad 9%
obrotéw.

Wszystkie sektory bizneso-
we przyczynity sie do tego suk-
cesu. Obroty sektora Mobility
Solutions wzrosty o 7,8%, do
47,4 mld euro. Ten wynik 3-
krotnie przewyzsza wzrost
$wiatowej produkcji samocho-
déw. Po raz ostatni uwzgled-
niono w nim obroty dziatu Star-
ter Motors and Generators,
ktéry zostat sprzedany Chin-
czykom pod koniec 2017 r.
W Europie, ktéra jest gtéwnym
rynkiem Grupy Bosch, osiag-
nieto w 2017 r. obroty 40,8 mid
euro, wieksze 0 5,6%. Koncern
skorzystat z poprawy koniunk-
tury na waznych rynkach Euro-
py Zachodniej, w tym pozytyw-
nie rozwijajgcej sie gospodarki
Niemiec. Wzrosty takze obroty
w krajach Europy Wschodniej,
np. w Rosji, Rumunii czy Tur-
cji, cho¢ nie wszedzie przeto-
zyto sie to proporcjonalnie na
zyski ze wzgledu na stabo$¢
lokalnej waluty.

Na koniec ub. roku Grupa
Bosch zatrudniata na catym
$wiecie ok. 402 tys. pracowni-
kow, o prawie 13 tys. wiecej niz
rok wczesniej. W tym roku
ponownie wzro$nie popyt na
specjalistow zwtaszcza w ob-
szarach IT i oprogramowania.

Bosch prowadzi intensywne
prace, by osiagna¢ przetom
w elektromobilnosci. W 2017 r.
spotka pozyskata 20 zamo-
wien na produkcje elektrycz-
nych uktadéw napedowych
o0 tgcznej wartosci 4 mid euro.
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Postep w dieslach przyspieszyt wraz z nowymi rodzajami testéw, mierzgcymi emisje
w czasie jazdy — RDE. Aby umozliwié takie testy, byta potrzebna nowa technika pomiaro-
wa. Pierwszy niezawodny system przenosny pomiaru emisji (PEMS) dla samochodéw oso-
bowych jest dostepny dopiero od 2013 r. (fot. Bosch)

Bosch prognozuije, ze od 2020
roku segment samochoddéw
elektrycznych stworzy rynek
masowy, a wtedy zajmie
na nim wiodacg pozycje. Uda-
to sie to osiggna¢ w Chinach,
gdzie Bosch pracuje nad seryj-
nym zastosowaniem ogniw pa-
liwowych w samochodach
uzytkowych razem z amery-
kanskim start-upem Nikola
Motor Company i chinska firma
Weichai Power, ktéra jest wio-
dacym w $wiecie producentem
silnikdw do samochoddw uzyt-
kowych. Oprécz produkgji
czesci, Bosch stawia na ustugi
oparte na internecie, takie jak
niedawno przedstawiony sys-
temle, pozwalajgcy zwiekszy¢
uzyteczno$¢ samochoddéw
elektrycznych w codziennym
zyciu.

Bosch odnosi takze sukcesy
w obszarze automatyzacji jaz-
dy, juz w 2019 r. planuje osia-
gac¢ ze sprzedazy uktaddw
wspomagajacych obroty 2
mld euro. W tym obszarze roz-
wija sie w szybszym tempie
niz rynek, ktéry w tym roku
ma zwiekszyé sie 0 20%,
np. sprzedaz czujnikéw rada-
rowych i czujnikow wideo
Bosch ma wzrosna¢ o 40%.
Nad rozwigzaniami zautomaty-

zowanej jazdy pracuje juz pra-
wie 4 tys. inzynieréw, o 1 tys.
wiecej, niz przed rokiem.
Wedtug spotki Bosch duzy
potencjat rynkowy ma takze
mobilno$¢ zintegrowana w in-
ternecie. Szacuje sie, ze juz
w 2022 r. wielkos¢ Swiatowego
rynku ma osiggnaé¢ 140 mid
euro. Do roku 2025 r. na catym
$wiecie bedzie ponad 450 min
samochoddw podtaczonych
do internetu. Przejmujac ame-
rykanski start-up Splitting Fa-
res (SPLT) Bosch wszedt na
rynek wspolnych przejazdow.
Koncern utworzyt nowy dziat
branzowy Connected Mobility
Solutions, w ramach ktérego
dziata SPLT oraz 20 innych
zespotow opracowujacych
ustugi dla mobilnosci. Nalezy
do nich takze dziatajaca w sys-
temie sharingu wypozyczalnia
skuteréw elektrycznych eSco-
oter COUP, ktéra wkrotce zo-
stanie udostepniona w kolej-
nym miescie, Madrycie.
Najwieksza niespodzianka
jest jednak przetom w tech-
nologii diesla: inzynierom fir-
my udato sie obnizy¢ emisje
NOx do 1/10 obowigzujacych
limitéw. Wyposazone w naj-
nowsze rozwigzania samocho-
dy testowe emitujg Srednio 13

mg NOx/km juz dzi$, a limit,
ktéry zacznie obowigzywac od
2020 r., wynosi 120 mg. Nowy
osprzet dieslowski firmy Bosch
jest w duzej mierze oparty na
komponentach rynkowych lub
wkroétce wehodzacych do pro-
dukcji seryjnej. Rozwigzania sg
w zasadzie od razu dostepne
dla klientéw. Czes¢ znajduje
sie juz w nowych pojazdach
produkowanych seryjnie,
gdzie osiagajg doskonate wy-
niki. Wedtug Bosch technolo-
gia zaprezentowana w testo-
wanych pojazdach moze sta¢
sie standardowym wyposaze-
niem w ciggu 2-3 lat, do tego
czasu pojazdy z silnikami wy-
sokopreznymi bedg stopnio-
wo zbliza¢ sie do emisji na
poziomie 13 mg NOx w cyklu
RDE.

Nowe rozwigzanie opiera sie
na inteligentnym potgczeniu
optymalizacji silnika i uktadu
oczyszczania spalin. W tym
celu konieczne byto wprowa-
dzenie wielu drobnych ulep-
szen, ktdre nalezato stopniowo
dopasowaé. Nie ma dodatko-
wych komponentow, ktore
zwiekszatyby koszt jednostki
napedowej. Zasadniczo, po-
jazd musi by¢ zgodny z norma
Euro 6d, czyli musi by¢ wypo-



sazony w system SCR oparty
na wirysku AdBlue. Dzigki
temu pojazdy z silnikami wyso-
kopreznymi bedg charaktery-
zowaly sie niskimi emisjami,
zachowajg swojg przewage
pod katem powstawania CO,
i nie bedg drozsze, nawet
w klasie kompaktowej. Pojazd
testowy Bosch nie zuzywa wie-
cej niz poréwnywalny pojazd
z obecnymi silnikiem diesla.

GRUPA BOSCH W POLSCE: REKORDOWE INWESTYCJE
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Nowy uktad oczyszczania spalin diesla to inna uktadanka znanych juz rozwigzan, na
nowo zoptymalizowanych i potgczonych wspélnym sterowaniem. Dlatego koszt ma by¢

Zarzad Bosch wnosi jednak
przy tej okazji o realne pordw-
nanie emisji CO, pojazdow
z silnikami spalinowymi i elek-
trycznych, uwzgledniajac caty
cykl ,well to wheel”, a wiec tak-
ze emisje przy produkcji pali-
wa lub energii. Wedtug szacun-
kéw Bosch, elektryczny samo-
chdd osobowy $redniej klasy
jest zrodtem emisji 40 g CO,/
km i taka warto$¢ powinna byé

brana np. do zestawien floto-
wych.

Dotad dwa czynniki utrud-
niajg redukcje emisji NOx
w pojazdach z silnikami o za-
ptonie samoczynnym. Pierw-
szym jest styl jazdy. Opracowa-
ne przez Bosch rozwigzanie to
szybko reagujacy system dolo-
tu powietrza do silnika. Dyna-
miczny styl jazdy wymaga do-
stosowujacej sie do niego re-
cyrkulacji spalin, co mozna
osiggna¢ m.in. za pomoca tur-
bosprezarki, reagujacej szyb-
ciej niz konwencjonalna. Dzie-
ki potaczeniu recyrkulacji spa-
lin o wysokim i niskim ci$nie-
niu, system zarzgdzania prze-
ptywem powietrza staje sie bar-
dziej elastyczny, mozna szyb-
ko rusza¢ bez zwiekszenia
emisji. Réwnie wazna jest tem-
peratura. Aby zapewni¢ opty-
malng konwersje NOx, spaliny

tatwy do zaakceptowania, a skuteczno$é bardzo wysoka. (fot. Bosch)

muszg mie¢ temperature po-
nad 200°C, ktora w ruchu miej-
skim czesto nie jest osiagana.
Dlatego Bosch zdecydowat sie
na wyrafinowany system za-
rzagdzania temperaturg w silni-
ku wysokopreznym, by uktad
wylotowy byt wystarczajgco
goracy i pracowat stabilnie
w zakresie, w ktérym emisje
pozostajg na niskim poziomie.

Bosch zaktada, ze koszt no-
wych silnikow bedzie porowny-
walny z obecnymi nowoczes-
nymi dieslami wyposazonymi
w SCR z AdBlue. Nowy silnik
wg koncepcji Bosch miat pre-
miere w kompaktowym pojez-
dzie: zdaniem firmy przyszto$¢
diesli jest zwigzana z pojazda-
mi wyposazonymi w jednostki
0 pojemnosci ok. 1,6 |. System
oczyszczania spalin mozna
.przeskalowac” do wiekszych
pojazddw. ]

I ZATRUDNIENIE

Grupa Bosch osiagneta
w ub. roku w Polsce obroty
5,2 mld zt, co oznacza 5-%
wzrost w poréwnaniu do po-
przedniego roku. ,Rekordo-
wymi inwestycjami, ktore
wptynety na wzrost zatrudnie-
nia, uczcili$my jubileusz 25-le-
cia naszej dziatalnos$ci w Pol-
sce, udowodniajgc tym sa-
mym, jak strategiczny dla kon-
cernu Bosch jest polski rynek.
W ub. roku zakonczyli$my bu-
dowe 3 fabryk, stworzyliSmy
wtasne centrum serwisowe
elektronarzedzi, uruchomilis-
my produkcje podzespotow
do najnowszych zespotéw
mocy ukfadu hamowania iBo-
oster 2. Generacji. W 2018 r.
chcemy utrzymac silne tempo
wzrostu. W planach mamy bu-
dowe kolejnej fabryki AGD,
budowe centrum R&D, uru-
chomienie nowych projektow
w fabryce uktadéw hamulco-
wych. Dynamicznie wchodzi-
my na rynek z nowymi produk-

tami opartymi na loT, takimi
jak rozwiazania dla Przemystu
4.0, inteligentne domy i inteli-
gentne miasta.” — powiedziata
Krystyna Boczkowska, prezes
spétki Robert Bosch i repre-
zentantka Grupy Bosch w Pol-
sce podczas konferencji pra-
sowej w Warszawie.

W ciggu ostatnich 3 lat
Bosch zainwestowat w Polsce
prawie 1,3 mld zt, przy czym
w samym 2017 r. inwestycje
wyniosty 570 min zt. Wspo-
mniane wybudowane fabryki
to dwie produkujagce AGD we
Wroctawiu i siaAbrasives
w Goleniowie. W 2018 r. BSH
Sprzet Gospodarstwa Domo-
wego planuje otwarcie nowo-
czesnego centrum logistycz-
nego w todzi i budowe nowe-
go centrum logistycznego we
Wroctawiu. Ponadto BSH roz-
pocznie budowe wrecz super-
nowoczesnego centrum ba-
dan i rozwoju w todzi. Plano-
wany jest réwniez dalszy roz-

woj Centrum Kompetencyjne-
go IT w Warszawie. W ciagu
ostatniego roku zatrudniono
ponad 100 os6b, obecnie po-
nad 200 specjalistow pracuje
tam nad rozwigzaniami IT
unowoczes$niajgcymi biznes
i produkcje. Naleza do nich
aplikacje dla Industry 4.0, e-
commerce, Cyber Security
oraz Product Lifecycle Mana-
gement.

Na koniec ub. roku Grupa
Bosch zatrudniata w Polsce
6,4 tys. 0s6b, o ponad 20%
wiecej niz w rok wczesniej.

Nalezacy do dywizji Mobili-
ty Solutions dziat Cze$ci Sa-
mochodowych odnotowat
w 2017 r. dwucyfrowy wzrost
obrotow, powiekszajac udzia-
ty rynkowe. Waznym elemen-
tem strategii jest rozwijanie
sieci warsztatow samochodo-
wych pod markami Bosch Car
Service i AutoCrew. Obecnie
zrzesza ona ponad 400 auto-
ryzowanych warsztatéw i jest

najwiekszg w Polsce siecig
zwigzang z producentem
cze$ci zamiennych. Jeszcze
szybciej rozwijata sie produk-
cja uktadéw hamulcowych
w Fabryce Bosch w Mirkowie
k. Wroctawia, w ub. roku
sprzedaz zwiekszyta sie tam
0 ponad 70%.

Zaktfad po raz kolejny odno-
towat wzrost produkcji, za-
trudnienia oraz inwestycji.
W poréwnaniu do 2016 r. pro-
dukcja Zespotéw Mocy Hamo-
wania wzrostaz 2,6 do 3,7 min
szt. (bez czesci przeznaczo-
nych na rynek wtorny, w kté-
rych zaktad jest $wiatowym li-
derem). W 2018 r. przewiduje
sie wzrost produkcji do 4,2
min szt., a zatrudnienie prze-
kroczy poziom 1000 pracow-
nikow. Do najwazniejszych in-
westycji minionego roku nale-
zy uruchomienie wewnetrzne-
go, zaawansowanego techno-
logicznie procesu anodowa-
nia, rozszerzenie parku ma-
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szynowego 0 nowe cztero-
wrzecionowe centrum SW,
a takze zwiekszenie zdolnosci
produkcyjnych o linie TMC do
produkcji pomp hamulcowych
i nowg linie do montazu final-
nego konwencjonalnych zes-
potow mocy TR4S.

W 2021 r. zaktad planuje
przekroczenie 6 min szt. zes-
potéw mocy hamowania, co
jest rownoznaczne ze wzros-
tem liczby zatrudnionych, tak-
ze w dziatach rozwoju. We
wroctawskiej fabryce znajduje
sie jedyne w Europie centrum
badan i rozwoju Grupy Bosch,
ktére jest odpowiedzialne za
tworzenie i rozwijanie zbiorni-
kéw na ptyn hamulcowy.

W ciggu ostatnich 3 lat fab-
ryka przeprowadzita wiele no-
wych uruchomien, a oferta
powiekszyta sie 0 24 produkty
w 3 grupach: konwencjonal-
nych zespotéw mocy TR4S,
iBoostera 1 Generacji i naj-
nowszego iBoostera 2 Gene-
racji (dla Hondy CRV i City).
IBooster to autonomiczny zes-

UusStusl

pét mocy hamowania, dziata-
jacy bez koniecznosci wspo-
magania podci$nieniem wy-
twarzanym przez silnik benzy-
nowy lub pompe w dieslu.
Uktad, stworzony w oparciu
0 wizje bezwypadkowej jazdy,
zsynchronizowany z nowo-
czesnymi, automatycznymi
systemami bezpieczenstwa,
moze by¢ instalowany w po-
jazdach z silnikami spalinowy-
mi, ale przede wszystkim
w hybrydowych i elektrycz-
nych. Wroctawska fabryka zo-
stata wybrana jedng z 4 na
Swiecie, jakie produkuja naj-
nowsze iBoostery 2. Genera-
cji. Ta decyzja jest kluczowa
dla stabilnego rozwoju zakta-
du, a jednocze$nie ma istotne
znaczenie dla firmy Bosch
Rexroth i posrednio catego
polskiego przemystu.

Zaktad w Mirkowie jako je-
den z pierwszych zaczat sto-
sowa¢ zasady organizacyjne
zgodne z ideg Przemystu 4.0,
a Bosch Rexroth specjalizuje
sie w rozwigzaniach automa-

DRABPOL MA 35 LAT

Rok 2018 jest jubileuszowy
dla Drabpolu: firma obchodzi
35-lecie dziatalno$ci. Zatozona
w 1983 r. przez Pawta Drab-
czynhskiego, poczatkowo funk-
cjonowata jako Zaktad Napra-
wy Sprzetu Elektroniki Samo-
chodowej przy WSI Uniwer-
sum w Czestochowie. Dziatal-
no$¢ na krajowym rynku trans-
portowym wzbudzita zaintere-
sowanie producentéw elektro-
niki samochodowej, w tym nie-
mieckiego koncernu Mannes-
mann Kienzle. Skutkiem tego
byto mianowanie w 1991 r. fir-
my DRAB wytgcznym polskim
przedstawicielem czotowego
producenta tachograféw. Byt
to bardzo duzy sukces, starato
sie o to wiele znanych firm
z branzy transportowe;.

W pédzniejszych latach
w niemieckim koncernie do-
chodzito do fuzji, w 2000 r. po-
wstata grupa Siemens VDO
Automotive, ktéra po 7 latach
potaczyta sie z koncernem
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Continental. Obecnie Conti-
nental VDO to gtéwny partner
Drabpolu.

Jakkolwiek wspétpraca
z marka VDO dominowata,
szukano mozliwo$ci dalszego
rozwoju. W 1993 r. Drabpol zo-
stat wytacznym reprezentan-
tem w Polsce firmy Konvekta,
producenta klimatyzacji i agre-
gatéw chtodniczych do pojaz-
dow. Kolejne lata to kolejni
partnerzy, jak Mix Telematics,
Molpir, ASC czy producent
przegubdw ATG. Ostatni rok
przyniost otwarcie na rynek
elektromobilnoéci dzieki na-
wigzaniu wspotpracy z firmag
TM4 Electrodynamic Systems.
Dzieki temu oferta wzbogacita
sie o silniki elektryczne i syste-
my wysokopragdowe do auto-
buséw i pojazddw od 3,5 t.

Duzym sukcesem firmy byto
otrzymanie w 2002 r. certyfika-
tu Systemu Jakosci ISO
9001:2009, a nastepnie AQAP
2110:2009.

‘-ﬂ

Zaktad w Mirkowie wytwarza obec-

tyzacji przemystu i jednym
z poligondw jest wtasnie pro-
dukcja zelektronizowanych
iBoosterow. Ale nie jedynym:
spétka zwiekszyta w ub. roku
przychody o 12%. Przyczynita
sie do tego, podobnie jak
w globalnych obrotach, lepsza
koniunktura w branzy maszyn
roboczych, ale oczkiem w gto-
wie staje sie Fabryka Przyszto-
$ci z elastycznymi liniami pro-
dukcyjnymi.

Drabpol wspomaga wdra-
zanie w przemysle m.in. no-
woczesnego miejsca kie-
rowcy autobuséw miejskich,
a jednoczes$nie dziata na
rynku wtérnym, np. rozpro-
wadzajgc uktady monitoro-
wania ci$nienia Continental
CPC.

Obecnie Drabpol specjalizu-
je sie w nowoczesnych rozwia-
zaniach zwiekszajgcych bez-

nie podzespoty do iBoostera 2.
Generacji i wysyta je do Nie-

miec, ale od 2020 r.
przejmie catg pro-
"\, dukcje tego nowo-
I\ czesnego zespotu.

Stabilny wzrost odnotowat
sektor Consumer Goods, do
ktorego naleza BSH Sprzet
Gospodarstwa Domowego
oraz dziat Elektronarzedzi.
W 2017 r. uruchomiono sprze-
daz narzedzi profesjonalnych
linii Bosch Blue w sieciach
wielkopowierzchniowych, co
spowodowato znaczng popra-
we wynikéw i umocnito pozy-
cje Bosch jako lidera w Pol-
sce. ]




pieczenstwo w transporcie,
proponujac je producentom
autobusoéw, pojazdéw ciezaro-
wych, szynowych i specjal-
nych. Firma wdrozyta na rynek
polski tachografy analogowe
i cyfrowe, ergonomiczne miej-
sce pracy kierowcy z syste-
mem elektroniki poktadowe;j
czy klimatyzatory do pojazdow
szynowych i autobuséw komu-
nikacji miejskiej. W 1997 r.
otworzyta Laboratorium Analiz
Wypadkowych Tarcz Tacho-
graféw (obecnie Laboratorium
Analiz Zapiséw z Tachogra-
fow). To jedyne takie laborato-
rium w Europie Srodkowo-
Wschodniej i jedno z 4. w $wie-
cie.

FIRESTONE INDUSTRIAL PRODUCTS Z CERTYFIKATEM

Firestone Industrial Pro-
ducts Sp. z 0.0. (FSIP), czoto-
wy $wiatowy dostawca zawie-
szen pneumatycznych do po-
jazdéw ciezarowych i osobo-
wych, przeszedt pomysinie
certyfikacje fabryki w Wolszty-
nie na zgodno$¢ najnowszym
standardem IATF 16949:2016.
Craig Schneider, prezes firmy
Firestone Industrial Products,
wyjasnia: ,Certyfikacja IATF
16949 potwierdza naszg
obietnice wysokiej jakosci
produktéw rozwijanych i pro-
dukowanych w wolsztynskiej
fabryce oraz nasz wktad
w oferowanie klientom prze-
wagi konkurencyjnej zaréwno
na rynku oryginalnego wypo-
sazenia, jak i czesci zamien-
nych. Jako dostawca dla wie-
lu kluczowych producentow
pojazdéw ze $wiatowej bran-
zy automotive, jeste$my nie-
zwykle skoncentrowani na
ciagtym potwierdzaniu zgod-
nosci z wszystkimi wymaga-
niami IATF.”

Celem IATF 16949 jest za-
pewnienie, ze produkowane
czes$ci sg godne zaufania
i jeszcze bardziej bezpieczne,
oraz stworzenie podstaw bar-
dziej efektywnych i jednolitych
proceséw zarzadzania u do-
stawcéw i producentéw

W 2007 r. zarzad podijat stra-
tegiczng decyzje o rozszerze-
niu dziatalno$ci o awionike sa-
molotowa. Byto to zwigzane
z pasja prezesa, ktory jako pi-
lot $migtowca interesowat sie
lotnictwem. Niemal od pod-
staw zbudowano zaplecze
ustugowe, Drabpol uzyskat
certyfikaty 145 A i C oraz jako
pierwszy w Polsce otworzyt
Biuro Projektowe PART 21.
Kompetencje firmy docenity
uznane w $wiecie lotniczym
koncerny, powierzajac jej
sprzedaz, serwis i naprawe
urzadzen awionicznych: Drab-
pol reprezentuje 25 marek
z sektora Bussines i General
Aviation, m.in. Honeywell, Gar-

Firestone Industrial Products
ma europejskqg siedzibe
i centrum rozwojowo-ba-
dawcze w holenderskim
Arnhem. Europejska fabry-
ka miesci sie w Wolszynie,
gdzie sq rozwijane i produ-
kowane najwyzszej jakosci
miechy, a centra dystrybu-
cyine w Rotterdamie i w
Wolsztynie gwarantujg efek-
tywne zarzqdzanie dosta-
wami i logistykg produktow.

w branzy automotive. Audyt
na zgodno$¢ z IATF 16949 jest
postrzegany jako bardzo ry-
gorystyczny i wymagajacy,
bedac jednoczesnie podsta-
wowym wyznacznikiem spet-
nienia wymagan rynku moto-
ryzacyjnego przez wszystkich
czotowych producentéw bran-
zy automotive. W poréwnaniu
z powszechnie przyjetymi nor-
mami ISO 9001, znajdziemy tu
wymagania specyficzne dla
tego przemystu, m.in.:

PRODUKTY I

min, Universal Avionics, Roc-
kwell Collins.

Od blisko 20 lat firma dostar-
cza takze rozwigzania i wypo-
sazenie dla wojsk ladowych
oraz sprzet dla lotnictwa woj-
skowego, policji i strazy gra-
niczne;j.

Drabpol zapewnia komplek-
sowg realizacje projektow:
doradztwo, projekty zabudo-
wy, sprzedaz urzadzen, mon-
taz, serwis i obstuge posprze-
dazowg. Stuzy wsparciem dla
biur projektowych, technolo-
gicznych, konstrukcyjnych
oraz Dziatéw IT. Firma szkoli
m.in. pracownikow serwiséw
partnerskich, stuzb kontrol-
nych, producentéw pojazddw,

® konieczno$¢ opracowania
dokumentacji procesu pro-
dukciji,

® nadzorowanie charaktery-
styk /wiasciwosci specjalnych,
® uruchomienie produkcji
w warunkach nadzorowa-
nych,

® nadzorowanie laboratorium
wewnetrznego.

Patentujac pneumatyczne
zawieszenie w 1938 r., Firesto-
ne stata sie liderem w zakresie
technologii i rozwoju tego roz-

UStuGl

osoby odpowiedzialne w fir-
mach za archiwizacje i analize
danych z tachografow, fleet
managerdw, przewoznikow
i kierowcow. Drabpol organizu-
je sie¢ autoryzowanych stacji
obstugi tachografoéw, syste-
moéw kontroli cinienia i tem-
peratury opon oraz klimatyza-
torow i agregatéw chtodni-
czych.

Firma zaczynata z 3 pracow-
nikami, obecnie zatrudnia blis-
ko 80 os6b, ma 3 siedziby:
centrale w Mykanowie, Salon
Prezentacyjno-Wystawienniczy
w Warszawie i Lotnicze Cent-
rum Serwisowe z wtasnym
hangarem na lotnisku w Modli-
nie. [ |

IATF

wigzania. Wyroby firmy sg sto-
sowane przez wiekszos¢ pro-
ducentéw pojazdow ciezaro-
wych, naczep, autobusow i za-
wieszen. Firestone ma kom-
pletna oferte dla rynku wtérne-
go, dostepnag w sieciach dys-
trybucyjnych na catym $wiecie.
Firma rozwija sie i rozszerza
portfolio klientéw w branzy au-
tomotive, wyznaczajgc nowe
tendencje w zastosowaniu za-
wieszen pneumatycznych
w motoryzacji i transporcie. B
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10 AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH SOLARIS DLA HAMBURGA

Senat miasta Hamburg
podjat decyzje, by od 2020 r.
wszystkie autobusy kupowa-
ne przez lokalnych przewozni-
kéw byty bezemisyjnymi po-
jazdami elektrycznymi. Zamo-
wienie bateryjnych Solariséw
Urbino 12 electric wpisuje sie
w polityke miasta i stanowi
kamiehn milowy na drodze do
zbudowania ekologicznej floty
autobusowej. Zamdwione po-
jazdy o dtugosci 12 m beda
mogty przewozi¢ do 70 pasa-
zeréw, w tym 25 siedzacych.
tadowanie autobuséw bedzie
odbywac¢ sie na terenie za-
jezdni za pomocg ztacza Plug-
in. W pojazdach zostang za-
montowane baterie Solaris
High Energy o tacznej pojem-
nos$ci 240 kWh. Jednostke na-
pedowa bedzie stanowi¢ o$ ze
zintegrowanymi silnikami
elektrycznymi. Oswietlenie

10 SOLARISOW URBINO E

W maju Solaris zakonczyta
dostawy 10 autobuséw elek-
trycznych do Mediolanu. Prze-
woznik ATM skorzystat z opcji
i zamowit kolejnych 15 pojaz-
doéw. ,W Mediolanie mamy
tacznie juz blisko 150 autobu-
séw. Kolejne sktadane zamo-
wienia sg dowodem zaufania
klienta do naszej marki. Ciesz-
my sie, ze mozemy dostarczac
bezemisyjne pojazdy wyposa-
zone w najnowoczes$niejsze
technologie. Elektromobilno$¢
to przysztos¢ transportu miej-
skiego” — moéwi Alberto Fiore,
Dyrektor Zarzadzajacy Solaris
Italia S.r.1.

Mediolanskie Urbino electric
sg napedzane osiami ze 2 zin-
tegrowanymi silnikami trakcyj-
nymi o mocy 125 kW kazdy.
Energia elektryczna jest maga-
zynowana w zestawie baterii
typu Solaris High Energy
o0 tgcznej pojemnosci 240 kWh,
a uzupetniana przez tadowarke
zabudowana w pojezdzie
o mocy 70 kW. Przewoznik za-
mowit juz kolejnych 15 autobu-
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Pojazdy elektryczne marki Solaris kursujg w Hamburgu przede wszystkim na linii 109, na
ktorej przewoznik zdecydowat sie wykorzystaé wytgecznie pojazdy nisko- i bezemisyjne.

autobusu zaréwno wewnatrz,
jak i na zewnatrz zostanie wy-
konane w technologii LED.
Autobusy z logo zielonego
jamnika sg juz dobrze znane
mieszkancom Hamburga. Pol-

| oy

séw w identycznej konfiguracji,
ich dostawa jest planowana na
koniec biezacego roku.

ATM Milano skonfigurowata
swoje pojazdy w taki sposob,
ze znalazto sie w nich 26
miejsc siedzacych, z czego 14
dostepnych z niskiej podtogi.
Komfort pasazeréw zapewnia
wydajna klimatyzacja. Jednym
z elementéw podnoszacych
bezpieczenstwo jest rozbudo-
wany system gasniczy Fire Tra-
ce, obejmujacy m.in. mozli-

ski producent dostarcza je juz
od 2006 r., realizujac kontrakt
na konwencjonalnie napedza-
ne Urbino 12. Obecnie po
hamburskich ulicach jezdzi 30
autobusow z Bolechowa,

wos¢ automatycznego gasze-
nia kontenera trakcyjnego.
Przewoznik z Mediolanu zamo-
wit bardzo zaawansowany sys-
tem monitoringu. W jego sktad
wchodzi 9 kamer i kamera
wsteczna, 10” monitor na kon-
soli Ssrodkowej oraz rejestrator.
Dodatkowo pojazd wyposazo-
no w system liczenia pasaze-
row.

W lutym br. polski producent
dostarczyt 12 elektrycznych
Urbino 12 do Bergamo. Tym

w tym 5 elektrycznych. Dwa
dostarczone w 2014 r. Urbino
electric o dtugoéci 18,75 m to
nowatorskie pojazdy elek-
tryczne zasilane ogniwem wo-
dorowym. [ |

LECTRIC JUZ W MEDIOLANIE

samym we Wioszech sg 22 za-
silane energig elektryczng So-
larisy. Dla Solaris, ktéra do tej
pory dostarczyta do Wtoch po-
nad 900 pojazdéw, zamdwie-
nia z Bergamo i Mediolanu
to kolejny dowdd na uznanie,
jakim cieszy sie na tamtejszym
rynku. To wiasnie z Potwyspu
Apeninskiego polski producent
uzyskat najwieksze w swej do-
tychczasowej historii zamdwie-
nie na 360 InterUrbino dla fir-
my Cotral z rejonu Lacjum.
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DOBRE CZASY DLA AUTOBUSOW MIEJSKICH MAN

Po udanym ub. roku, stara-
chowicki zaktad MAN szykuje
sie na kolejny rekord. W pro-
dukcji sg obecnie zaréwno
autobusy poprzedniej, jak i no-
wej generacji, réwnolegle po-
wstajg Lion’s Intercity i podwo-
zia, na ktdre jest wielki popyt.
Sa takze sukcesy w polskich
przetargach.

Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Czestocho-
wie podpisato 19 kwietnia
umowe na dostawe 12 autobu-
séw MAN Lion’s City o dtugos$-
ci 12 m. Pojazdy bedg wypo-
sazone w system automatycz-
nego gaszenia pozaru, klima-
tyzacje, monitoring, elektro-
niczny system informaciji, sys-
tem zliczania potokéw pasa-
zerskich, biletomaty i WiFi.
Maja by¢ wygodne réwniez dla
0s6b niepetnosprawnych, sta-
bowidzgcych i stabostysza-
cych. ,To kolejny wazny krok
W rozwoju niskoemisyjnego
transportu w miescie oraz po-
prawy komfortu podrézowania
$rodkami MPK. Dzieki kolej-
nym europejskim $rodkom juz
jesienig nowe, bezpieczne,
ekologiczne oraz bogato wy-
posazone autobusy MAN po-
winny zaczg¢ stuzy¢ pasaze-
rom. Wierze, ze bedzie to ko-
lejna zacheta do korzystania
z komunikacji publicznej i prze-
siadania sie do autobusow
i tramwajow z wtasnych samo-
chodéw” — skomentowat pre-
zydent Czestochowy Krzysztof
Matyjaszczyk.

»2godnie zumowa 6 autobu-
sow dostarczymy w potowie
pazdziernika, a 6 kolejnych
w listopadzie 2018 r.” - zapo-
wiedziat Kamil Gromek, dyrek-
tor sprzedazy autobusoéow
w MAN Bus & Truck Polska. In-
westycja w nowe MAN-y to ko-
lejny element realizacji progra-
mu Lepsza Komunikacja
w Czestochowie, w ramach
ktérego miasto stara sie row-
nolegle poprawia¢ warunki ko-
munikacji drogowej, publicznej
i rowerowe;.

Takze 19 kwietnia miato miej-
sce wazne wydarzenie w Ra-
domiu. Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacji zawarto
z mLeasing umowe na leasing
6 przegubowych autobuséw
MAN Lion’s City G A23. ,Po-
wiekszamy tabor. Autobusy
MAN Lion’s City to sprawdzo-
ne modele. Sporo autobuséw
tej marki jezdzi juz u nas. Mys$-
le, ze pasazerowie bedg zado-
woleni” — powiedziat po podpi-
saniu umowy Krzysztof Zali-
bowski, prezes MPK w Rado-
miu. ,To kontynuacja naszej
wspotpracy z MPK w Radomiu.
JesteSmy szczesliwi, ze wraca-
my do tego miasta po latach
z nowymi autobusami i to za-
kupionymi w ramach nowo-
czesnego narzedzia finanso-
wego. To pokazuje, ze jestes-
my w stanie sprosta¢ wszyst-
kim oczekiwaniom na rynku” -
zaznaczyt Kamil Gromek.
Nowe autobusy bedg klimaty-
zowane, wyposazone w Sys-
tem obstugi Karty Miejskiej
i Dynamicznej Informacji Pasa-
zerskiej, tzw. ,ciepty guzik”
umozliwiajgcy otwieranie i za-
mykanie drzwi przez pasaze-
row i tadowarki USB do urza-
dzen mobilnych. Bedg miaty
system monitorowania ciénie-
nia w ogumieniu. Kazdy auto-
bus przewiezie 151 pasazerdw,
w tym 39 siedzacych. ,Mamy
$wiadomo$¢, ze tabor, ktorym
obecnie dysponuje MPK jest
w duzej czesci przestarzaty.
Stad decyzja o zakupie 6 no-
wych autobuséw. Chcemy,
zeby mieszkancy mieli zapew-

Krétkie Lion's City A21 dla
Katowic sq napedzane lezg-
cymi silnikami MAN D20
o mocy 206 kW (280 KM),
wspétpracujgcymi z 6-bie-
gowymi automatycznymi
skrzyniami ZF Ecolife. Prze-
gubowe, 18-metrowe
Lion’s City G sq wyposazo-
ne w silniki D20 o mocy 235
kW (320 KM) i 6-biegowe
skrzynie ZF Ecolife.
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Uroczyste podpisanie umowy na dostawe autobuséw do
Czestochowy. Od lewej Jacek Szczygielski, dyrektor ds. ser-
wisu MTB PL, Kamil Gromek, dyrektor ds. sprzedazy auto-
buséw MTB PL, Krzysztof Matyjaszczyk, prezydent Czesto-
chowy, Mariusz Sikora, prezes MPK Czestochowa.

niony jak najlepszy komfort w
komunikacji publicznej” - pod-
kreslat obecny podczas podpi-
sania umowy prezydent Rado-
mia, Radostaw Witkowski.

W dniu 24 kwietnia w Sos-
nowcu, podczas otwarcia tar-
géw Silesia KOMUNIKACJA
2018, nastgpito uroczyste
przekazanie 15 autobusow
MAN Lion's City A21 dla Przed-
siebiorstwa Komunikacji Miej-
skiej w Katowicach. Spotka
PKM Katowice zamoéwita
tgcznie 40 Lion's City, ktore juz
jezdzg po ulicach Katowic. Za-
mowienie obejmowato 35 au-
tobusow 12-metrowych, ktére
zabierajg 88 pasazeréow
(30 na miejscach siedzacych,
w tym 8 dostepnych bezpo-
$rednio z podtogi) i 5 przegu-
bowych 18-metrowych, ktore
moga pomiesci¢ 143 pasaze-
row, w tym 43 siedzacych (16
miejsc jest dostepnych z nis-
kiej podtogi). ,Dzieki ogromne-
mu zaangazowaniu producen-

ta, wszystkie nowe autobusy
odebraliémy praktycznie przed
terminem. Autobusy, ktére ku-
pilismy sa wyposazone
w ogrzewanie i dwustrefowg
klimatyzacje, automatycznie
dostosowujgcg temperature
w przestrzeni pasazerskiej
w zaleznosci od temperatury
zewnetrznej. Do innych udo-
godnien naleza: duzy i czytel-
ny wyswietlacz, na ktérym po-
jawiaja sie informacje o trasie
przejazdu, gtosowe zapowie-
dzi przystankéw, monitoring
przestrzeni pasazerskiej, do-
datkowe o$wietlenie pomo-
stéw wejsciowych, alfabet Bra-
ille'a na przyciskach, czy tzw.
przyklek i platforma dla woz-
kéw inwalidzkich. Dla wygody
pasazeréow w kazdym autobu-
sie znajdujg sie tadowarki USB
oraz darmowy dostep do inter-
netu przez sie¢ WiFi.” - powie-
dziata podczas uroczystosci
Helena Ulanowska, prezes za-
rzadu PKM Katowice. L
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AUTOBUSY

Przed tegorocznym sezo-
nem turystycznym firma
Bomatur z Czechowic-Dziedzic
powiekszyta tabor o dwa wyjat-
kowe pojazdy: pierwsze w Pol-
sce nowe dwupoktadowe auto-
kary Neoplan Skyliner ostatniej
generacji, w pieknym szam-
panskim kolorze charaktery-
stycznym dla $lgskiego prze-
woznika. Kazdy z autokarow
na dwéch poktadach zmiesci
83 pasazerow. ,Jako pierwsi
w Polsce odebralismy dwa
fabrycznie nowe autobusy tu-
rystyczne Neoplan Skyliner.
Jezeli te pojazdy sprawdza sie,
to systematycznie bedg zaste-
powaty wszystkie nasze pietro-
we autokary, ktérych mamy
obecnie 10. Nasze Skylinery sa
nowoczesne, wygodne, a co
najwazniejsze bardzo dobrze
sie prowadzg. Do tego docho-
dzi niskie zuzycie paliwa, ktdre
odnotowali$my podczas zimo-
wych testébw modelu demon-
stracyjnego. W pierwszy rejs
nowe autokary udaty sie 28
kwietnia do Grecji, co wydatnie
pomogto nam w organizacji

Neoplan Skyliner to dwu-
poktadowy autokar o pojem-
nosci maksymalnej do 90
miejsc siedzqcych, z prze-
stronnym poktadem dolnym
i panoramicznym goérnym.
Pojemnos¢ bagaznika 11 m®
to dla pojazdu pietrowego
wysrubowany wynik, ale na
wyjazdy do Grecji trzeba
wzigé ,plecak”.

—
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majowkowych wyjazddéw. To
najlepszy moment na pietrowy
transfer.” — mowi Marcin
Matlak, wspdtwiasciciel firmy
Bomatur.

Oba autokary w barwach
Bomaturu wyposazono w no-
woczesne i ekonomiczne silni-
ki MAN D26 o mocy 500 KM
(368 kW) i maksymalnym mo-

“juz ponad 50 lat, historia jego sukcesu sigga 1967 r.

E NEOPLANY SKYLINER W

) FST a995M]

mencie obrotowym 2300 Nm,
wspétpracujgce ze zautomaty-
zowang, 12-biegowg skrzynig
biegdw MAN TipMatic, ktéra
wykorzystuje efekt toczenia sie
pojazdu do dalszego ograni-
czania zuzycia paliwa.
,Bardzo cieszymy sie z fak-
tu, ze Neoplan powraca do pol-
skich przewoznikow. Pierwsze

. - P

POLSCE

kroki w tym kierunku podijelis-
my jesienig zesztego roku, kie-
dy zorganizowali§my pokaz
bezpiecznej i ekonomicznej
jazdy autokarami Neoplan
Skyliner i Tourliner na torze
Jastrzab w okolicach Szydtow-
ca. Teraz ta strategia przynosi
efekty. Oprdcz 2 pierwszych
Skylinerow dla firmy Bomatur,
za moment 6 autokaréw Tour-
liner o dtugos$ci 12 m odbierze
kilku krakowskich przewozni-
kow. Tym samym po dtuzszej
przerwie marka Neoplan wraca
na nasz rynek i to w liczbie az
8 autokarow. To naprawde
duzy sukces, tym bardziej, ze
wszystkie zamdwione pojazdy
rozpoczng swojg prace jeszcze
przed sezonem turystycznym
2018.”- podkresla Kamil Gro-



AUTOBUSY

Uroczyste przekazanie w dniu 24.04. z zyczeniami ,szero-
kosci i wysokosci”: od lewej Aleksander Pawlas z MAN Truck
& Bus Polska oraz Marcin i Artur Matlakowie z Bomaturu.

mek, dyrektor ds. sprzedazy
autobuséw w MAN Truck &
Bus Polska.

Neoplan jest jedng z marek
najbardziej zastuzonych dla
przemystu autobusowego.
Byta i jest pionierem wielu
innowacyjnych rozwigzan

w transporcie pasazerskim,
a stylizacja takich autokaréw
jak Starliner czy Skyliner nie
ma sobie rownych i jest caty
czas wyznacznikiem stylu,
komfortu i technologii stoso-
wanych w autokarach tury-
stycznych. [ |

...na razie w Niemczech.

Schréder Reisen, jedna
z pierwszych firm, jakie zajety
sie przewozami migdzymiasto-
wymi po deregulacji, kupita
ostatnio 14 autokaréw Neo-
plan, w tym 6 Skylineréw. Cata
flota (75 pojazdéw) pochodzi
z MAN, a 33 z nich sg marki
Neoplan. Pojazdy Schréder
Reisen pokonujg po 250-300
tys. km rocznie, jezdzac 7 dni
w tygodniu, wiec firma ma
duze wymagania co do nieza-

e

wodnosci, niskiego zuzycia
paliwa i oddziatywania na $ro-
dowisko, obok bezpieczen-
stwa i komfortu podréznych,
a takze ekonomicznoéci eks-
ploatacji. Taki ,ztoty $rodek”
znaleziono w Skylinerach
z oszczednymi 500-konnymi
silnikami, zarzadzanymi za po-
mocg tempomatu MAN Effi-
cientCruise z funkcja Efficient-
Roll. Pakiet wyposazenia obej-
muje elektronicznie sterowane
thumienie zawieszenia Comfort
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Drive Suspension (CDS), ukta-
dy sygnalizacji pozaru w ko-
morze silnika i agregatu grzew-
czego, czujniki deszczu i
zmierzchu.

Pietrusy dla Schréderéw
mieszczg 77 pasazerow i sg
przystosowane do przewoze-
nia 2 oséb niepetnosprawnych
na wdzkach. By zrobi¢ dla nich
miejsce, zsuwa sie do 4 rze-
déw siedzen na dolnym pokta-
dzie. Przy kazdym miejscu jest
zasilanie 230 Vi porty USB.

-

Nowe autokary sgw soczys-
tym zielonym kolorze, takie
same sa kotpaki két, a nawet
nocne o$wietlenie wnetrza, bo
jezdza dla Flixbusa. [ |

Targi Kielce

axhibition & congress centre

TR .
Najwazniejsze wydarzenie dla transportu zbiorowego

Instytucje wspierajgce targi: &
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transexpo.pl




NAJLEPSZA

W “TESCIE 1000 PUNKTOW”

Pojazdy Scania nowej generacji okazaty sie bezkonkurencyjne
w prestizowym , Tescie 1000 punktow™* po raz drugi z rzedu.

Wyniki testu potwierdzity doskonatg wydajnosc¢ paliwowsg
pojazdow Scania oraz ich przewage nad innymi pod wzgledem
komfortu kabiny, uktadu napedowego oraz kosztow.

* Test 1000 punktow"” to najbardziej wszechstronne porownanie pojazdow
ciezarowych w Europie. Organizatorem testu jest ETM Verlag, wydawca
magazynow ,Lastauto Omnibus" i ,Fernfahrer", W tegorocznej edyciji poddano

probie pojazdy z kabinami sredniej wielkosci i silnikami o mocy 450 KM,

Wiecej informacji: www.scania.pl



