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Przyczepy -,
niskopodwoziowe fllggl

i tandemowe
Lekkie « Wytrzymate « Uniwersalne Road 1822/
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INNOVATING FOR YOU

Fliegl DTS

Przyczepa niskopodwoziowa do transportu
ciezkich maszyn budowlanych

M w petni ocynkowana,

M masa 5500 kg

M tadownosé¢ 23 800 kg

M dtugosé powierzchni zatadunkowej 8,1 m

Fliegl TSK

Przyczepa tandem do transportu
materiatow budowlanych
tréjstronny wywrot

regulowana wysokos¢ dyszla
rama ocynkowana

dtugos¢ skrzyni od 4,5 do 5,5 m

Fliegl TPS

Przyczepa tandem do transportu Izejszych
maszyn budowlanych

najazdy o dtugosci 2,30 lub 2,70 m
DMC 12 000 kg

tadownos¢ 9000 kg

wystepuje w 2 wersjach:

z ptaska powierzchnia,

ze skosem tylnym

LUX-TRUCK Sp. z 0.0.

ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice
tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl

Odziat Gdynia: 781 899 990
Odziat Rzegzéw: 782 788 881
Odziat Slask: 781 899 991

www.fliegl.pl



Drodzy Czytelnicy,

WSTEPNIAK

Tematem wstepniaka jest umiejetnosé
cieszenia sie zyciem w kazdej sytuacji.
Wzorem dla ponurakéw i malkontent6w
moze by¢ np. Volvo Trucks, ktéra z za-
dowoleniem wita nowy wymdg unijny:
przedkiadania deklaracji zuzycia paliwa
i emisji CO, przez samochody ciezarowe.
Ta radosé¢ wyrazil Lars Martensson, dy-
rektor ds. Srodowiska naturalnego i in-
nowacyjnosci: ,Deklaracje dostarczg
naszym klientom zrozumiatych i utat-
wiajacych dokonywanie por6wnan infor-
magcji o zuzyciu paliwa i emisji CO,, kt6-
rymi bedg mogli kierowaé sie przy wybo-
rze samochodu ciezarowego. Jednak naj-
wazniejsza sprawa jest fakt przyktadania
coraz wiekszej wagi do kwestii wydajno-
§ci energetycznej i oddziatywania na kli-
mat. To kluczowe zagadnienie dla bran-
zy samochodowej i transportowe;j, a tak-
ze catego spoteczeristwa. Dlatego mamy
nadzieje, ze wraz z nowym wymogiem
w zakresie sktadania deklaracji pojawig
sie takze zachety ekonomiczne, dzieki
ktérym stanie sie oplacalne zastepowa-
nie pojazdéw starych nowymi, bardziej
energooszczednymi i emitujacymi mniej
CO,”. Dyrektor z Volvo Trucks doskona-
le wie, ze od wielu lat klienci kierujg sie
przy wyborze gléwnie zuzyciem paliwa,
ale idzie w zaparte. Firma nie ukrywa
tez, ze nie ma dotad zadnych decyzji co
do tych zachet finansowych. Tym samym
mozna watpié, czy rados¢ dyrektora sply-
nie na uzytkownikéw, bowiem kto$
bedzie musial zaptaci¢ za wdrozenie
i dziatanie VECTO.

Coz to jest? Z poczatkiem przysziego
roku rozpocznie sie gigantyczne mierze-
nie krzywizny ogérka, w odniesieniu do
§rodkow transportu. Tuz przed Swieta-
mi doszto do porozumienia miedzy pre-
zydencja butgarska, reprezentujaca kra-
je UE, a PE, kolejne szczegéty poznamy
lada moment. Ustawodawca europejski
stwierdzit bowiem, ze producenci i prze-
wozZnicy ociggaja sie w zmniejszaniu
zuzycia paliwa, a emisje CO, maja w nie-
dostatecznie duzym powazaniu. Gdzie
to dostrzegt, trudno powiedzieé, ale po-
stanowit przykreci¢ im §rube, nie zwaza-
jac, ze postawil juz wysoka poprzeczke

Euro VI. Na kilka dni przed wdrozeniem
najnowszej normy emisyjnej p. komisarz
ds. zmian klimatycznych powiedziata na
spotkaniu ACEA, ze skoro producentom
pojazdéw tak dobrze poszto, to im dosoli
rozporzadzenie w sprawie CO,. Co tez
uczynita: od 2019 r. do kazdej ciezarowki
pow. 16 t DMC wyprodukowanej w UE
muszg by¢ dostepne dane, wrzucane do
programu komputerowego VECTO, wy-
liczajacego zuzycie paliwa i emisje CO,
w typowych zastosowaniach. Do kazde-
go nowego pojazdu beda niezbedne cha-
rakterystyki silnika, sprawnosé¢ uktadu
przeniesienia napedu, wspétczynnik opo-
ru aerodynamicznego, opory toczenia
opon ijeszcze kilkanascie wielko$ci. Aby
moc uzywac tego narzedzia do rejestra-
¢ji, producenci pojazdéw musza otrzy-
mac najpierw upowaznienie jednostki
homologacyjnej, przy czym wymagania
nie sg jeszcze znane! Wiadomo jednak
z calg pewnoScia, ze bedg kosztowaly.

Do obliczeri emisji CO, i zuzycia pali-
wa bedg potrzebne certyfikaty VECTO
nie tylko dla silnikéw, ale takze skrzyn
biegow, mostéw napedowych, opon, czyli
homologacje zespotéw, ktore wezesniej
nie byly obciazone takim obowiazkiem,
a zatem znowu koszty. Producenci pojaz-
dow bedg tez zobowigzani dokonywaé
pomiaréw oporu powietrza lub, uwaga,
podawaé warto$é¢ domyslna! Jegli sadzi-
cie, ze to zart na prima aprilis, zerknij-
cie do dokument6w unijnych. Cokolwiek
by w tej sprawie nie wymyslono w celu
zmniejszenia liczbe badan, to tez bedzie
wymagato wspdétpracy z jednostkami
homologacyjnymi. Powstang kolejne
koszty i waskie gardta.

Opracowano wielkg ksiege metodolo-
gii pomiaréow, ktérych doktadnosé zapo-
wiada sie na zalosna, a wyniki przetrawi
program, nad ktérym spece z TU Graz
siedzieli przez 7 lat. C6z uzyskamy
na wyjsciu? Jedno wielkie nic. Jak przy-
znajg sami tworcy, jest tylko kilku pro-
ducentéw pojazdéw silnikowych w Euro-
pie, ale ok. 4 tys. dostawcéw przyczep,
naczep i zabudéw. Oszacowanie oporéw
dla kazdej mozliwej kombinacji musi by¢
obarczone tak duzym btedem, ze korico-

wy wynik zda sie psu na bude i postuzy
do odfajkowania przez KE ,,zrobiliémy
kolejny nikomu niepotrzebny krok na-
przéd”. Rezultat postuzy do stworzenia
etykiet podobnych jak te, ktére wprowa-
dzono dla opon, i ich los nikogo niczego
nie nauczyl. Przy zakupie opon oceny
unijne sg malg czeécig danych branych
pod uwage przez nawet najbardziej Swia-
domych uzytkownikéw. Co do pojazdow,
informacja bedzie czytelna, zrozumiata
inikt sie nig nie przejmie, dopoki sam nie
sprawdzi, ile pali ciagnik z naczepa na
trasie, jaka z reguly jezdzi. Zadne warto-
§ci dopuszczalne emisji nie sg i na razie
nie beda okreslone. Zmierzymy tempe-
rature (co jak wiadomo jest najlepszym
sposobem walki z choroba), ale gdzie jest
36,6° 1 od ilu kresek zaczyna sie goracz-
ka, nie wiemy. Jakich réznic spodziewajg
sie tworcy?

Cata akcja wydaje sie zupelnie niepo-
trzebna, poza satysfakcjg unijnego Biu-
rokracego, poniewaz zuzycie paliwa juz
jest kluczowym parametrem przy wybo-
rze ciezar6wki. Zbadano, ze klienci z Eu-
ropy Zach. stawiaja je na 3. miejscu po
niezawodnoéci i jakosci obstugi. Po naszej
stronie Odry jest ono na 2. pozycji za nie-
zawodnog$cig. Czy deklaracja spowoduje,
ze bedg wybierane rozwigzania sprzyja-
jace oszczednosci paliwa, ale podatne na
uszkodzenia? Taka nadzieje ma wyraz-
nie wielu adwokatow VECTO, twierdza-
cych, ze przemyst opornie siega po roz-
wiazania dostepne na wyciagniecie reki,
a winni sg przewoznicy niechetnieje ku-
pujacy, z niewiedzy i pazernosci. Popraw-
cie sie! Ciekawe, ze wérdd wyznawcow tej
teorii nie ma przedstawicieli transportu,
a dialog z nim w sprawie nowego syste-
mu jest dalece niewystarczajacy.

Woijciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Ciezarowka z zurawiem

Zurawie zamontowane na pojazdach ciezarowych zmniejszaja wprawdzie ich mozliwosci przewozowe, ale
zapewniajg niezaleznos$¢ przeladunku. Docenilo to budownictwo, energetyka, lesnicy, ratownicy, straz
pozarna i dziesigtki innych specjalnosci, w ktorych trudno obyé¢ si¢ bez ,,HDS-a”.

Jesli nawet zurawie nie stanowig juz
dla nikogo tajemnicy, zacznijmy od pod-
staw (a wiasciwie podstawy), by uscisli¢
terminologie. Na podstawie (bazie) zura-
wia jest umieszczona kolumna obroto-
wa. Z kolumna jest potaczony wysiegnik
sktadajgcy sie z jednego (wersja T) lub
dwodch ramion potgczonych przegubo-
wo i poruszanych za pomoca sitownikéw
hydraulicznych. Z drugiego ramienia (ze-
wnetrznego) moga by¢ wysuwane tele-
skopowo cztony zwiekszajgce wysieg.
Na koncu ostatniego ramienia znajduje
sie urzadzenie chwytajace (hak, chwy-
tak, zawiesie, $cisk do palet itp.). W celu
zapewnienia operatorowi dobrej widocz-
nosci, zurawiem mozna pracowac tak po
stronie rozdzielacza, jak i z obu stron
pojazdu, lub tez z podwyzszonego sta-
nowiska tzw. podestu roboczego. Coraz
czesciej uzywa sie sterowania zdalnego,
przewodem przytgczeniowym lub falami
radiowymi.

Zurawie sg maszynami, ktére musza
spetnia¢ wymagania zwigzane z ochrong
zdrowia i bezpieczenstwem eksploatacji

Podstawowe elementy
zurawia: 1- podstawa,
2- kolumna (stup), 3- ra-
mie wewnetrzne, 4-
tgcznik kolankowy miedzy
kolumng a ramieniem
wewnetrznym, 5- ramie
zewnetrzne, 6- tqcznik ®
kolankowy miedzy ramio-
nami, 7- belka podpér,
8- nogi podporowe.

zawarte w dyrektywie 98/37/WE, zatgcz-
nik ,1”. W Polsce opublikowano je w roz-
porzadzeniu Ministra Gospodarki z dn.
21.10.2008 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dla maszyn i elementéw bez-
pieczenstwa (Dz.U. nr 199 poz. 1228).
Zurawie przetadunkowe sa tez objete
normg PN-EN 12999:2011 ,Dzwignice.
Zurawie przetadunkowe”. Kazdy zuraw
podlega ocenie zgodno$ci z wymagania-
mi ww. dyrektywy i norm zharmonizowa-
nych. Po pozytywnej ocenie producent
sporzadza deklaracje zgodnosci (doty-
czy to réwniez zespotdw wykonywanych
jako czesci zamienne) i umieszcza na
urzadzeniu oznakowanie CE.
Podstawowe parametry techniczne
charakteryzujgce zurawie to udzwig
i wysieg. Udzwig to maksymalne obcia-
zenie, czyli w uproszczeniu maksymalny
dopuszczalny ciezar, jaki moze podniesé
zuraw na danym wysiegu, czyli poziomej
odlegto$ci od osi obrotu zurawia do pio-
nowej osi urzadzenia chwytajacego.
Udzwig i wysieg zurawia zmieniaja sie
w zaleznosci od dtugos$ci wysiegnika

5 211 byngy K]

BETONY TOWAROWE
PREFABRYKATY BETONOWE
ROBOTY ZIEMNE, DROGOWE

i kata jego pochylenia, przy uwzglednie-
niu wytrzymato$ci mechaniczne;j i stabil-
nosci. Zgodnie z normg EN 12999:2011
warto$ci udzwigéw powinny by¢ okresla-
ne dla kolejnych potozen urzadzenia
chwytajgcego, przesuwajgcego sie
wzdtuz poziomej linii, poczynajac od po-
fozenia najblizszego osi obrotu zurawia.
Do udZzwigu wlicza sie mase zdejmowal-
nych urzadzen chwytajacych (np. zawie-
si linowych lub tahcuchowych, chwyta-
kow, uchwytéw kleszczowych i trawers,
zawieszonych na haku). Nie wlicza sie
zespotu haka.

Majac udzwig i wysieg, mozemy obli-
czy¢ gtowny parametr charakteryzujacy
zuraw: moment udzwigu, czyli iloczyn
udzwigu pomnozony przez wysieg, na
jakim jest uzyskiwany. Oficjalng jed-
nostka jest kNm, ale w praktyce nadal
operuje sie fatwiejszymi do zrozumienia
tonometrami. Moment udzwigu 8 Tm
oznacza, ze zuraw powinien podnie$¢
ok. 800 kg na wysiegu 10 m i ok. 8000
kg nawysiegu 1 m (jesli tylko potrafi pod-
nosié tak blisko kolumny!). W zalezno$ci
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od znamionowego momentu udzwigu
zurawie przetadunkowe dzieli sie na lek-
kie (do 10 Tm), $rednie (od 10 do 30 Tm)
i ciezkie (ponad 30 Tm). Momenty pod-
noszenia najwiekszych zurawi siegajg
300 Tm.

Ze wzgledu na rodzaj wykonywanej
pracy zurawie przetadunkowe mozemy
podzieli¢ na: ogbélnego przeznaczenia,
le$ne (do przetadunku drewna) i prze-
mystowe (np. do przetadunku ztomu).

Zeby to wszystko dziatato, trzeba zbu-
dowa¢ pojazd z zurawiem, co nie jest
tatwe. Wstawienie zurawia na podwozie
nalezy wykonac¢ w przemyslany sposdb,

ZURAWIE BEZ TAJEMNIC

spetniajac wymagania dotyczace przepi-
sow, funkcjonalnosci i bezpieczenstwa
uzytkowania catego pojazdu. Potem
jeszcze trzeba pomysinie przej$¢ bada-
nia dozorowe urzadzenia, tzw. odbior.

Z pomoca todzkiej firmy Autokran po-
staramy sie przyblizy¢ proces zabudowy
zurawia, by pokazag, ile uwagi wymaga
poprawne zestawienie z podwoziem
i spetnienie oczekiwan klienta, w zgodzie
z przepisami i wymaganiami. Nie ma
utrwalonych procedur i praktycznie na
kazdym etapie moze zdarzy¢ sie powaz-
ny btad, rzutujgcy na przebieg dalszych
prac montazowych, ograniczenie funk-

Klienci podejmujqcy decyzje o zakupie zurawi czesto wiedzqg tylko, jak duzy
ciezar ma by¢ podnoszony i jak daleko trzeba po niego siegaé. Dane produ-
centa przynoszq dodatkowe informacje, umozliwiajgce wybér optymalnego mo-
delu z jednej rodziny np. HIAB XS 211, i wykresy z krzywymi udzwigu.

Dane techniczne
Maks. moment udzwigu (kNm)
Wysieg, ramiona wysuwane hydraulicznie
Wysieg / udzwig (m / kg)
Razne uktady ramion

(E= podwajny tacznik kolankowy)

Zupetnie inne uktady sterowania!

Kat obrotu mozna ograniczyé elektronicznie,
by zwiekszyé bezpieczeistwo pracy

Kat obrotu kolumny

Wysokosé po ziozeniu (mm)

Szerokosc po ziozeniu (mm)

Wymagana przestrzen montazowa (mm)

Masa, ,standardowy” zuraw bez podpor (kg)
Masa, zestaw podpor (kg)
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Jesli jest przewidywana praca na duzych wysokosciach, mogq byé niezbedne podwéjne tqczniki kolankowe:
w potgczeniu kolumny i ramienia gtéwnego i miedzy ramionami. Zwiekszajgc ramie dziatania sity, powodujq
one ,wyprostowanie” krzywej udzwigu. Ale kupowanie modelu z tgcznikami ,na zapas” to zbedny wydatek.
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| Krzywa udzwigu zurawia ze zwyklym przegubem
Krzywa udzwigu zurawia z podwéjnym tgcznikiem
kolankowym
Zysk na udiwigu

cjonalnosci zurawia lub pojazdu, a nawet
awarie lub zniszczenie zabudowy.

Inwestycja zawsze zaczyna sie od po-
mystu uzytkownika. Nalezy przeanalizo-
wac potrzeby: jaki samochdd jest po-
trzebny, na jakich drogach bedzie eks-
ploatowany, co ma wozi¢ i jakie prace
wykonywa¢. Zawsze trzeba planowacé
z pewnym zapasem uzytkowym, nie
mozna kupowac ,na styk”. Nie da sie
przebudowaé zurawia po zaméwieniu,
by zwiekszyé jego parametry. Jesli chce
sie mie¢ np. zuraw podnoszacy 1t na
5 m, to nalezy zamowi¢ urzadzenie, kto-
re na takim wysiegu podniesie 1300 kg
lub wiecej, bo przeciez tadunek moze
by¢ opakowany, dojdzie chwytak lub ma-
nipulator, wiec rzeczywista masa podno-
szona wzros$nie.

Majac te wstepne oczekiwania, powin-
no sie spojrze¢ w oferte producentéw
zurawi i zapoznac¢ sie z parametrami
udzwigu (wykresami) wybranych mode-
li. Trzeba wiedzie¢, jak zachowuja sie
one w trakcie podnoszenia. Zurawie pra-
cujg po paraboli, wraz z ich podnosze-
niem koncéwka ramienia zbliza sie do
samochodu i w kazdym punkcie udzwig
jest inny. Producenci opracowujg zura-
wie tak, by minimalizowaé ten problem.
Zastosowanie tacznikow kolankowych
powoduije, ze sitownik trzymajacy ramie
dziata inaczej. Najlepszy zuraw to taki,
ktory ma prawie prosta krzywa udzwigu,
ale da sie to uzyskac tylko w przypadku
podwojnych tgcznikow kolankowych.
Takie rozwigzania sg niestety drozsze,
wiec do inwestycji trzeba sie dobrze
przygotowacé, zaplanowac wydatki i spo-
sob finansowania.

Zwykly przegub miedzy ramionami zurawia

Podwéjny tgcznik kolumnowy zwieksza moment
podnoszqgcy i umozliwia przeprost ramienia zgina-
nego wzgledem gtéwnego
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Dobor i zabudowa podwozia

D 0 wyboru podwozia powinno si¢ pod-
chodzié¢ w ten sam sposéb: warto
przewidzie¢ zapas no$noéci na sytuacje
nieprzewidziane, a grozgce przecigze-
niem. Majac wstepny plan mozna uda¢
sie do sprzedawcy podwozi, by przed-
stawi¢ mu oczekiwania i potrzeby. Tam
powinno nastgpi¢ skonfrontowanie
z ofertg i dopasowanie najlepszego pod-
wozia. Nie nastapi to w trakcie jednej wi-
zyty. Rzadko spotka sie sprzedawce
o duzym dos$wiadczeniu w zabudowie
zurawi i doborze podwozi, ktéry doradzi,
a nie bedzie wciskat klientowi rozwigza-
nia niedopasowane, cho¢ tansze.

Niekiedy handlowcy postugujg sie
oprogramowaniem, ktére wystarcza do
wstepnego okreslenia podwozia. Wpisu-
jac liczbe osi, wymiary zurawia, rodzaj
skrzyni, kabiny itp. otrzyma sie wynik,
a nawet rysunek pogladowy. Rzetelnie
podchodzacy do pracy sprzedawca
sprawdzi jednak swoje wyniki w firmach
zabudowujacych, z ktérymi wspotpracu-
je, i to powinno by¢ zasada. Postugujac
sie profesjonalnym programem (np. Tra-
ilerWIN) doswiadczony zabudowca po-
prawi btedy i naniesie sugestie co do
podwozia i projektu pojazdu z zurawiem.

Szczegolnie czeste nieprawidiowo-
$ci to: niedoszacowania no$nosci osi,
zbyt cienka rama i Zzle dobrane zawie-
szenie, zwlaszcza w wersji 6x2. Gdy
zuraw bedzie montowany z tytu, a klient
walczy o cene, to zdarza sie, ze przy-
jezdza podwozie niedopasowane, bo
akurat podobne byto na stoku. Podob-
nie dzieje sie, gdy zakup jest wykonywa-
ny droga przetargu, z ceng jako gtéwnym
kryterium. Wéwczas handlowiec walczy
o0 kazda ztotéwke i w rezultacie do zabu-
dowy przyjezdza podwozie z cienszg
rama dystrybucyjng. Dla zabudowcy jest
to nie lada problem, taka rama nie nada-
je sie pod zurawie montowane na zwisie
tylnym. Moze odmowi¢ wykonania kon-
wersji, bo obowigzuje zasada, ze produ-
cent zabudowy ponosi za nig petng od-
powiedzialno$¢. Moze tez prébowad ja
wzmocni¢ przez dodanie ogromne;j ilosci
stali, co skutkuje obnizeniem tadownosci
i duzymi problemami z naciskami osi, je-
$li jest to podwozie 6x2 z podnoszona
osig wleczong. Gdy zuraw znajduje sie
na tyle podwozia 6x4, obcigzenie na tyl-
ny woézek jest roztozone réwnomiernie.
Przy tylnej osi podnoszonej rozktad na-
ciskdéw zmienia sie diametralnie.
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Najwiekszym problemem jest odpo-
wiedzialno$¢ cywilna zabudowcy, bo
w razie wypadku biegty moze stwierdzi¢,
ze samochdd byt Zle zabudowany i do-
szto do odcigzenia przedniej osi. Nie po-
moga ttumaczenia, ze narzucono obo-
wigzki odnosnie eksploatacji, np. zaka-
zujac podnoszenia osi tylnej lub wyma-
gajac jazdy z roztozonym zurawiem (wte-
dy jego ciezar przenosi sie w kierunku
osi przedniej).

Do prawidtowego posadowienia zura-
wia na podwoziu sg tez niezbedne pod-
stawowe dane techniczne zurawia i po-
jazdu. Producenci samochoddw ciezaro-
wych podajg zalecenia dotyczace zabu-
dowy zurawi, zabudowca korzysta z ry-
sunkow ramy, wie, jak jest zbudowana
i w co wyposazona. W ten sposoéb zdo-
bywa wytyczne do mocowania wtasnych
elementow. Wiekszos$¢ wytwdrcow zura-
wi réwniez opracowata swoje zalecenia
odno$nie montazu na podwoziach, za-
leznie od przeznaczenia, konstrukcji, pa-
rametrow technicznych i umiejscowienia
na okreslonym typie pojazdu. Zakres
i przebieg montazu réznych rodzajow
i modeli zurawi maja forme arkuszy da-
nych technicznych, instrukcji lub wytycz-
nych montazowych. Zalecenia te powin-
ny by¢ przestrzegane, cho¢ w zaleznos-
ci od producenta jedne dadzg sie wyko-
rzystac, inne nie.

Podstawowe zasady montazu zurawi
ograniczajg sie do 3 wytycznych:
® zuraw powinien byé instalowany na
podwoziu w miejscu, w ktdrym nie nasta-

pi istotna zmiana sztywno$ci rzutujgca na
wiasciwosci trakcyjne;

® po zlozeniu zurawia w pozycje trans-
portowag nie zostang przekroczone
wymiary skrajni drogowej, a naciski po-
szczegolnych osi bedg miescity sie w do-
puszczalnych granicach;

® nie bedzie zachodzita potrzeba ogra-
niczania ruchéw roboczych zurawia
i zmniejszenia jego parametrow,
a zwlaszcza udzwigu i wysiegu.

Producent podwozia powinien zaak-
ceptowac miejsce i sposéb zabudowa-
nia zurawia na ramie, projekt konstrukcji
wzmacniajgcej rame i sposéb rozmiesz-
czenia podpdr, jednak obecnie robi to
jedynie w przypadku rozwigzan bardzo
specijalistycznych.

Zabudowcom pomagaja specjalne
programy, w ktérych wirtualnie tworzy sie
caly pojazd. Najpopularniejszy jest finski
TrailerWIN obejmujacy takze programy
CraneWIN i FrameWIN. Pozwalajg one
na stworzenie indywidualnego projektu
dowolnego zurawia i tym samym okre-
$lenie mozliwo$ci zabudowy na kazdym,
nawet najbardziej wymagajacym podwo-
ziu o okre$lonej DMC. Bazy programu
obejmuja wszystkie marki i modele cie-
zarowek oraz zurawi. Pozwala to stwo-
rzy¢ ponad 15 tys. modyfikacji i ustali¢
takie parametry, jak $rodek ciezkosci
pojazdu, ostateczna dtugo$¢ tylnego
zwisu, a nawet promien skretu pojazdu
solo lub z przyczepa. CraneWIN ponad-
to pozwala oblicza¢ i graficznie prezen-
towacé stabilno$¢ podczas pracy z r6zny-

W przypadku podwozia terenowego dobrze zréwnowazyé masy przypadajgce
na poszczegdlne osie, doktadajgc balast. Najlepiej obcigzony pojazd to taki,
w ktérym rozktad mas na osie wynosi 50:50.




mi dtugosciami ramienia hydraulicznego
z regulowanym poziomem bezpieczen-
stwa (wysuwem podpor). Majac baze
podwozi mozna dzieki takim programom
ustrzec sie wielu bteddw, np. przeciaze-
nia osi.

Trzeba jednak pamieta¢, ze ostatecz-
ny wyglad zabudowy i jej walory uzytko-
we zalezg od rzeczywistych parametrow
podwozia, ktére dojechato do zabudow-
cy. Wystarczy, ze za kabing biegnie kanat
chwytu powietrza i juz trzeba odsuna¢
sie z zabudowa o 12 cm. Jesli jest nie-
zgodno$¢ masy wiasnej podwozia po-
miedzy zatozeniami a stanem faktycz-
nym, mozna nie utrzymac¢ zatozonej
tadownosci. Zdarza sie, ze zbiornik pali-
wa jest 600-litrowy, a obliczenia zrobio-
no dla najmniejszego zbiornika, lub klient
doméwit wyposazenie dodatkowe kabi-
ny zwiekszajgc jej mase. Zabudowca nie
ma wptywu na te zmiany, ale musi doko-
nac obliczen. Jezeli odejmie od dopusz-
czalnej masy catkowitej rzeczywista
mase podwozia, mase zamowionego
zurawia i oczekiwang przez klienta
tadownos$¢, moze byé postawiony
w trudnej sytuacji. Wynik odejmowania
powinien starczy¢ na rame posrednia,
skrzynie, mocowania, podpory dodatko-
we itp.

Jesli klientowi najbardziej zalezy na
najwiekszej tadownosci, zabudowca
musi by¢ bardzo ostrozny. Najlepiej, gdy
przyjmie pewng tolerancje masy zabudo-
wy, w Autokranie jest to od 400 do 800
kg. Woéwczas moze przekazaé klientowi
informacije, ze po zabudowie tadowno$¢
nie bedzie mniejsza niz... Jesli sie zgo-
dzi, to dobrze. Jesli jednak walczy o kaz-
dy kg, to warto zaoferowa¢ mu stal typu
S700, bardziej wytrzymatg, ale znacznie
drozsza. Najlepiej zwazy¢ podwozie po
dostawie do zabudowy, dane producen-
tow z reguty znacznie zanizajg mase.

Najczesciej spotykamy sie z monta-
zem zurawia z przodu lub z tytu pojazdu.
Montaz z przodu zapewnia dobrg sta-
teczno$¢ przy operowaniu wysiegnikiem
nad tylng czescig pojazdu (w granicach
180°) i utatwia przetadunek towaréw ze
skrzyni lub platformy. Umozliwia trans-
port dtugich elementéw, ale zmniejsza
zasieg roboczy wysiegnika do tytu. Jesli
zuraw jest zamontowany z tytu, jest ko-
nieczne dobranie odpowiedniej sztywno-
$ci skretnej, ktéra zapewni wtasciwg cha-
rakterystyke jezdng pojazdu i statecz-
nos¢ w trakcie uzytkowania zurawia.
Zurawie zainstalowane z tylu cechuje
dobra stateczno$¢ pracy i mozliwo$¢
wykorzystania catego zasiegu robocze-
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W zabudowach zurawi nie ma typowych rozwiqzan, nawet jesli odbiorcy sg
tacy samil Rysunki dotyczg zaméwien ze sktadéw budowlanych: w obu przy-
padkach wybrano zupetnie rézne podwozia, zurawie i miejsce ich montazu.

go w petnym kacie obrotu. Utatwia to
wykonywanie prac przetadunkowych. Do
wad tego rozwigzania nalezg: odcigzenie
osi przedniej, co moze mie¢ niekorzyst-
ny wptyw na kierowanie, duzy nacisk na
0s tylng, brak mozliwosci przewozu dtu-
gich fadunkow. Ponadto Zle zaprojekto-
wana konstrukcja pod zuraw na tylnym
zwisie, z dtuga ramg i daleko odsunie-
tym zaczepem, spowoduje, ze nie be-
dzie mozna wykorzysta¢ maksymalnej
dtugosci przyczepy dopuszczonej przez
przepisy.

Po dokonaniu wyboru miejsca zainsta-
lowania na podwoziu nalezy sprawdzic,
czy wystajgce ponad rame elementy
(skrzynia biegéw, amortyzatory, resory,
pompa hydrauliczna, przystawka odbio-
ru mocy, zbiornik powietrza itp.) nie beda
kolidowaty z rama pomocniczg lub zura-
wiem, czy jest wystarczajaca przestrzen
na skok roboczy zawieszenia, tylny zwis
podwozia jest dostosowany do planowa-

nej dtugos$ci skrzyni tadunkowej i na tyle
dtugi, by mozna byto prawidtowo zamo-
cowaé podpory. Zaleca sie zamawianie
pojazdu, ktéry fabrycznie ma zwis tylny
o dopasowanej dtugosci, a osie przed-
nie sg wyposazone w hamulec postojo-
wy z uwagi na prawidtowg statecznos¢
w trakcie pracy zurawia.

Oprocz tego nalezy przeanalizowaé
konstrukcje przedniej czesci ramy pod-
wozia. Powinna umozliwi¢ montaz przed-
nich podpdr, poprawiajgcych roztozenie
naciskow na osie i stateczno$é. Ponadto
nalezy sprawdzié, czy producent podwo-
Zia moze wyposazy¢ je we wzmacniaja-
ce ptyty boczne. Niektdrzy oferujg takie
ptyty, na zyczenie zamawiajacego moco-
wane do ramy podwozia juz w fabryce,
co jest korzystne ze wzgledow jakoscio-
wych i ekonomicznych. Ptyty stuzg do
zamocowania podstawy zurawia do
ramy, jak réwniez do wzmocnienia ramy
w miejscu instalowania dodatkowych

9



@ H'YDRAULICZNY PUNKT NUMERU

Szkic z rozmieszczeniem
zurawia to tylko poczgtek
procesu projektowania,
w ktérym trzeba uwzgled-
ni¢ nivanse kazdego pod-
wozia. W MB Atego roz-
staw podtuznic zmienia sie
akurat w miejscu, w kté-

podpor. Dolna cze$¢ ptyty jest przykre-
cona do podwozia, a gérna przyspawa-
na do ramy pomocniczej. Ptyty boczne
pomagajg zapewni¢ odpowiednig wy-
trzymatos¢ i sztywnos¢ podwozia w ob-
szarach mocowania zurawia i dodatko-
wych podpor.

Producenci dopuszczajg, by rama cie-
zarowki pracowata podczas jazdy, tzn. by
odksztatcata sie w ramach swej sprezys-
tosci. Stad w ramach az tak duzo otwo-
réw. Zaktadajgc zuraw, trzeba rame
usztywni¢. Zazwyczaj montaz zurawia na
pojezdzie wymaga zastosowania ramy
pomocniczej z dwiema podtuznicami,
taczonymi poprzeczkami; czesto zamk-
nietymi kasetonem. Powstaje rodzaj
sztywnej konstrukcji skrzynkowej. Pod
wzgledem masy jest to najlepsza kon-
strukcja. Ta rama powinna by¢ zabudo-
wana na ramie pojazdu w taki sposéb,
by mogta przenies$¢ obcigzenia i spetni¢
wymagania wytrzymato$ciowe okres$lone
przez producenta podwozia.

Sa 2 metody zamocowania ramy po-
mocniczej do ramy gtéwnej: w sposob
sztywny lub za pomoca potgczenia po-
datnego. Mozna jg usztywnia¢ na cate;
dtugosci albo tylko w jej czesci. Mozna
tak budowa¢ ramy posrednie, by praco-
waty wzgledem ramy samochodu lub
tak, by zostaty sztywno zwigzane. Istot-
ne jest, by utrzymaé elastyczno$¢ pomie-
dzy osig przednig a tylna (tylnymi).
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Potaczenie podatne dopuszcza po-
ziome przesuniecia miedzy podwoziem
a ramg pomocniczg, co pozwata trakto-
wac uktad jako dwie oddzielne belki pra-
cujagce réwnolegle. Rama podwozia
i rama pomocnicza sg poddane dziata-
niu cze$ci momentu podnoszenia w pro-
porcji wynikajacej z momentdw bezwiad-
nosci przekroju ich belek. Za potaczenia
podatne nalezy uwaza¢ wszystkie pota-
Czenia ramy pomochiczej za pomocg
wspornikéw katowych lub podobnych
elementow przykrecanych do ramy pod-
wozia. Zakres wzajemnych przemiesz-
czeh ramy pomocniczej i ramy podwo-
zia jest oczywiscie ograniczony.

Potaczenie sztywne nie dopuszcza
poziomych przesunie¢ miedzy ramg
podwozia pojazdu a ramg pomocnicza,
uktfad traktuje sie jako jedna sztywnag bel-
ke. W tym rozwigzaniu istotne jest, by
miato wytrzymato$¢ zdolng przenies¢
powstajgce naprezenia styczne. W tym
przypadku sg stosowane najczesciej pty-
ty boczne, taczace belki ramy podwozia
i ramy pomocniczej. Sztywne elementy
mocujace nalezy stosowac wtedy, gdy
nie ma mozliwosci uzycia elementéw
podatnych lub gdy rama pomocnicza
potgczona za pomoca elementdw podat-
nych miataby za duze pole przekroju po-
przecznego. Sztywne elementy mocuja-
ce faczy sie z obiema ramami za pomoca
pasowanych potgczen srubowych lub

rym wypada zuraw zaka-
binowy. Elementy potg-
czeniowe wygodnie zamo-
delowaé w 3D.

nitowanych. Potgczenia sztywne mozna
tez zastosowac tylko w obszarze zura-
wia, za$ na pozostatej czesci ramy uzyé
potfaczen podatnych (o ile jest to mozli-
we ze wzgledu na sztywno$c¢ i statecz-
nos¢). Dzieki temu rama pomocnicza, do
ktérej jest zamocowana podstawa zura-
wia, wraz z ramg podwozia mogg bez-
piecznie przenies¢ obcigzenia statyczne
i dynamiczne wystepujace podczas ru-
chu pojazdu i w trakcie prac przetadun-
kowych.

Gdy na zabudowe zurawia dziatajg
duze momenty skrecajgce, wymuszajg
zamontowanie sztywnej, a wiec drozszej
ramy pomocniczej. Usztywnienie to musi
by¢ tak silne, by ,rzadzito” samocho-
dem, nie odwrotnie. Poniewaz odksztat-
cenia skretne ramy podwozia sg wtedy
niewielkie, niekiedy wtasciwosci jezdne
takiego pojazdu w nieréwnym terenie sg
gorsze, co obliguje stosowanie napedu
na wszystkie kota. Dlatego ten typ zamo-
cowania nadaje sie dla zurawi 0 duzym
momencie udzwigu (ponad 25 Tm)
i zurawi montowanych z tytu, wyposaza-
nych zwykle w dodatkowe podpory
z przodu pojazdu.

Bardzo wazng zasadg jest to, ze
usztywnienie ramy gtéwnej nie moze roz-
poczynaé sie gwattownie. Dlatego dob-
rze jest stopniowo wychodzi¢ ramg po-
mocnhiczg z petnego usztywnienia. W fir-
mie Autokran nazywajg to wprowadze-
niem ramy w elastyke. Przy braku szcze-
gobtowych zalecen wymiary i charaktery-
styka ramy pomocniczej moga by¢ usta-
lone na podstawie wytycznych normy
PN-EN 12999:2011.

Zuraw moze byé zamocowany do
ramy w sposdéb skretnie podatny lub
skretnie sztywny. Przy zamocowaniu



skretnym podatnie (o matej sztywnosci
skretnej) w trakcie jazdy pojazdu po nie-
réwnym terenie elementy mocujace,
facznie z ramg podwozia, sg poddawa-
ne znacznym momentom skrecajacym,
tylko w matym stopniu przenoszonym na
zabudowe zurawia. Ten sposéb zamoco-
wania nadaje sie do zurawi 0 momencie
udzwigu nie przekraczajacym 25 Tm.
Mozna je mocowac przy uzyciu $rub
dwustronnych z wykorzystaniem ramy
pomochnicze]j (metoda najczesciej stoso-
wana w szczegolnosci przy zurawiach
ogdlnego przeznaczenia instalowanych
na samochodach ciezarowych) lub przez
zamocowanie uniwersalnej podstawy
Zurawia, ktéra petni funkcje ramy pomoc-
niczej.

Mozna je posadowi¢ takze przy wyko-
rzystaniu np. demontowalnej konsoli
montazowej, san, podstawy rurowej, fun-
damentu itp. Dane techniczne oraz infor-
macje na temat liczby $rub dwustron-
nych i punktéw mocowania powinien
sprecyzowa¢ w instrukcjach montazo-
wych wytwérca zurawia. Przy $rubach
nalezy uzywaé nakretek samoblokuja-
cych lub zabezpieczonych przeciwna-
kretkami. Nakretki dokreca sie kluczem
dynamometrycznym, momentem o war-
tosci podanej w instrukcji obstugi zura-
wia.

Gdy zuraw jest montowany na uniwer-
salnej podstawie, ktéra petni rowniez
funkcje ramy pomocniczej, mozna ja
umiesci¢ bezposrednio na ramie podwo-
zia. W zalezno$ci od konstrukcji podwo-
Zia, uniwersalna podstawa zurawia moze
wymagaé zastosowania dodatkowych
odcinkéw ramy pomocnicze;.

Rame pomocniczg wykonuje sie ze
stali konstrukcyjnej, spawalnej o duzej

ZURAWIE BEZ TAJEMNIC
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plastycznosci i wysokiej udarnosci w nis-
kich temperaturach. Zabudowy zurawia
nie wolno faczy¢ za pomoca spawania
z ramg podwozia. Do mocowania ramy
pomocniczej i innych elementéw do
ramy podwozia za pomoca potgczen $ru-
bowych nalezy wykorzystywaé przede
wszystkim otwory fabryczne. Jezeli ko-
nieczna jest wigksza liczba otwordw, na-
lezy je wierci¢ zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta samochodu. W potaczeniach
$rubowych nalezy stosowaé $ruby i na-
kretki o klasie wytrzymato$ci minimum
10.9, a podktadki powinny mie¢ twar-
dos$¢ co najmniej 200 HB. Przy potacze-
niach, ktére przenoszg duze naprezenia
$cinajgce, nalezy stosowac sruby wystar-
czajgco dtugie, z niepetnymi gwintami,
o klasie 10.9 pasowane lub takie, ktérych
luz promieniowy w otworze jest mniejszy
niz 0,2 mm. Elementy mocujace przykre-
ca sie srubami M14, wyjatkowo M16.
Zuraw powinien byé usytuowany na
pojezdzie tak, by caty zestaw byt zgod-
ny z przepisami ruchu drogowego
w zakresie dopuszczalnego obcigzenia
osi, szerokosci, wysoko$ci oraz wyma-
gan statecznosci. Stanowiska sterowni-
cze powinny byé¢ tak usytuowane, by nie
powodowac zagrozen dla osob obstugu-
jacych zuraw (operatora i pracownikéw
przetadunkowych). Do stref niebezpiecz-
nych mozna zaliczy¢ w szczegdlnosci
obszar wydostawania sie gazéw spalino-
wych, strefy, w ktérych jest mozliwy kon-
takt z rozgrzanymi powierzchniami
(te o temperaturze przekraczajgcej 55°C
powinny by¢ zastoniete), strefy wokot ru-
chomych czesci zurawia, jak np. kolum-
na zurawia, gorne siedzisko, ruchome
krazki linowe, kota czesci wysuwanych,
ruchome czesci podpory (tancuchy lub

Po dopasowaniu wymiaréw i wytrzy-
matosci przekroju podtuznicy spawa
sie rame posredniq, a jej potozenie na
ramie gtéwnej ustala naktadkami lub
ksztattownikami. £tgczg one rame po-
jazdu z ramq pomocniczq lub uniwer-
salng podstawqg zurawia. Naktadki
zwiekszajg wytrzymatosé¢ ramy podwo-
zia w obszarach mocowania zurawia
i dodatkowych podpér. Dodatkowo mi-
nimalizujq odksztatcenia i naprezenia
podczas spawania ramy posredniej.

Pierwsza przymiarka zurawia do ramy
pomocniczej, prowizorycznie zamoco-
wanej do ramy podwozia. Jesli wszyst-
ko pasuje, demontuje sie rame, $ru-
tuje jg i maluje.

liny podpory wysuwanej). W strefach
tych nalezy zminimalizowaé ryzyko
zgniecenia lub zaczepienia operatora
przez ruchome czesci, zachowujgc bez-
pieczne odlegtosci, a w przypadkach nie-
zbednych zastosowaé ostony. Ponadto
nalezy pozostawi¢ wolng przestrzen
wokot silnikéw, pomp, szaf przytgczenio-
wych, przystawek odbioru mocy, kabin
itp., by umozliwi¢ wykonanie obstugi
techniczne;j.

Weze hydrauliczne zawierajace olej
pod cisnieniem przekraczajacym 5 MPa
lub/i o temperaturze przekraczajgcej
50°C umieszczone w odlegtosci mniej-
szej niz 1 m od operatora powinny by¢
ostoniete. Instalacje elektryczne i hydrau-
liczne wraz z zastosowanymi komponen-
tami muszg by¢ zgodne z odpowiednimi
normami przedmiotowymi. W zurawiach
zainstalowanych na przyczepach pota-
czenie elektryczne z uktadem elektrycz-
nym pojazdu moze by¢ wykonane wy-
tacznie za pomocg gniazd przytaczenio-
wych wykonanych przez producenta. Te
i inne wymagania w tym zakresie spisa-
no w normie PN-EN 12999:2011.

11
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Stahilizacja pojazdu z zurawiem

I nny wazny temat to statecznosé. Tu
przed zabudowcg ,kfania sie” kolej-
ny istotny etap: montaz podpér. Fab-
rycznych podp6r dostarczanych razem
z zurawiem uzywa sie po to, by statecz-
nos$¢ przy operowaniu wysiegnikiem byta
wystarczajgca w obszarze zamocowania
zurawia. Montaz dodatkowych podpér
wymaga ramy pomocniczej o duzej
sztywnosci skretnej, a ich usytuowanie
nie moze utrudnia¢ funkcjonowania zes-
potéw pojazdu lub ich obstugi. Dotyczy
to zwtaszcza zachowania przestrzeni
wokét watu napedowego i zawieszenia.
Podpory dodatkowe sg montowane zwy-
kle w przedniej czes$ci ramy pomocniczej
nad rama podwozia, jezeli zuraw zainsta-
lowano z tytu, lub w tylnej czesci pojaz-
du pod rama podwozia, gdy zuraw jest
zainstalowany z przodu. Zamocowanie
podp6r przed kabing wymaga wzmoc-
nienia przedniej czesci ramy podwozia.

Po co to sie robi? Obcigzenia od tadun-
ku dziatajg na duzym ramieniu i powo-
dujag moment wzgledem krawedzi wy-
wrotu, zwany wywracajacym, sumujacy
sie w pewnych przypadkach z dodatko-
wo powstatymi momentami od sit bez-
wiadnosci i parcia wiatru, zmniejszajacy-
mi statecznos$¢ zurawia. Momentowi wy-
wracajgcemu przeciwdziata moment
0 przeciwnym kierunku, zwany stabilizu-
jacym, wywotany masg wtasng podsta-
wy zurawia i pojazdu. Warto$ci momen-
tu wywracajgcego i stabilizujacego zmie-
niajg sie w zaleznos$ci od potozenia kra-
wedzi wywrotu. Jesli krawedz wywrotu
jest potozona w wiekszej odlegtosci od
osi obrotu zurawia (np. przy wysunietej
podporze), to moment stabilizujgcy
wzrasta, a moment wywracajacy od
fadunku zawieszonego na wysiegniku
maleje.

Punktami podparcia sg punkty styku
kot pojazdu z podtozem przy zawiesze-
niu sztywnym, wzglednie okre$lone
punkty podwozia (np. zamocowania wa-
haczy do podwozia) przy zawieszeniu
elastycznym, oraz stopy oporowe pod-
por stabilizatoréw. Linia przeprowadzona
przez dwa skrajne sgsiednie punkty pod-
parcia nazywa sie krawedzig wywrotu.
Jej przebieg zalezy zatem od konstrukc;ji
podwozia i sposobu podparcia osi oraz
od liczby podpor stabilizatoréw. Gdy
zuraw jest z przodu pojazdu i ma rozto-
zone tylko podpory fabryczne za kabing,
krawedz wywrotu przy prostopadtym
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krytyczne potozenia
zurawia

podpory

Wyznaczone przez CraneWin pole bezpieczne| pracy zurawia z przyp. 1, za-
montowanego za kabing. Program wyznacza krytyczne kierunki pracy zurawia,
ale nawet na nich jest zachowany wspétczynnik bezpieczenstwa co najmniej
1,42, czyli mozna operowaé na wysiegu 7 m masg 1080 kg.

ustawieniu wysiegnika w stosunku do osi
podtuznej pojazdu bedzie przebiegaé po
linii wyznaczonej przez punkty podpar-
cia podpory stabilizatora i styku két osi
tylnej (zawieszenie sztywne) lub moco-
wania zawieszenia na osi tylnej (zawie-
szenie elastyczne). Gdy w identycznej
konfiguracji zuraw przenosi ciezar nad
kabing kierowcy, krawedz wywrotu zmie-
ni sie i bedzie leze¢ w niewielkiej odle-
gosci od osi obrotu zurawia, co moze
grozi¢ utratg statecznosci, jezeli platfor-
ma pojazdu nie jest obcigzona tadun-
kiem. Gdy wysiegnik zajmie pozycje do-
ktadnie przed kabina kierowcy, krawedz
wywrotu bedzie przebiegac przez punk-
ty podparcia podpér stabilizatora lub $ro-
dek osi przednie;j.

W przypadku zurawia zainstalowanego
z tytu pojazdu i operowaniu tadunkiem
z boku krawedz wywrotu bedzie przebie-
gac przez punkt podparcia podpory sta-
bilizatora oraz $rodek osi przedniej (gdy
jest zawieszenie elastyczne). Gdy wysie-
gnik z tadunkiem znajdzie sie¢ w pozyciji
,do tytu”, pokrywajgcej sie z osig
podtuzng pojazdu, krawedz wywrotu be-

dzie prostopadta do osi podtuznej i wy-
znacza jg punkty podparcia podpor sta-
bilizatorow. W tej pozycji podtuznice
ramy podwozia bedg zginane momen-
tem o kierunku przeciwnym do momen-
tu wystepujacego podczas transportu
materiatow na platformie fadunkowej po-
jazdu.

We wszystkich tych przyktadach pojaz-
dy powinny zosta¢ wyposazone w dodat-
kowe podpory stabilizatoréw znajdujace
sie po przeciwnej stronie w stosunku do
potozenia zurawia. W przeciwnym wy-
padku bedzie ograniczony kat obrotu
zurawia wzglednie udzwig.

Stateczno$¢ zurawi, oprécz wstepne-
go sprawdzenia metoda obliczeniowa,
powinna by¢ wykazana w sposéb prak-
tyczny przez przeprowadzenie prob
przecigzeniowych wg normy EN
12999:2011. W czasie proby jedna lub
wiecej podpor stabilizatora lub két pojaz-
du moze unie$¢ sie ponad podtoze, przy
czym co najmniej jedno z kot hamowa-
nych powinno pozostaé w kontakcie
z podtozem. Proba jest wowczas zaliczo-
na.



Pole bezpiecznej pracy dla pojazdu hurtowni budowlanej
z zurawiem generacji X 218 zamontowanym na tylnym zwi-
sie podwozia éx4. Producent obiecuje wysieg 12,3 m
z tadunkiem 1230 kg i faktycznie masa kompletnego po-
jazdu wraz z podporami umozliwiajg bezpieczne siegnie-

cie w kazdym kierunku.

podpory —
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Zabezpieczenie zurawi przetadunko-
wych przed przecigzeniem i utratg sta-
tecznosci stanowi istotny element ochro-
ny przed wypadkami i szkodami. Zgod-
nie z normg europejskg EN 12999, procz
podpér stabilizujgcych we wszystkich
zurawiach przetadunkowych o udzwigu
rownym lub wiekszym od 1000 kg lub
0 najwiekszym momencie podnoszenia
netto réwnym lub wiekszym od 40 Tm
niezaleznie od udzwigu powinny by¢ za-
instalowane ograniczniki i wskazniki
udzwigu. W mniejszych, zabezpieczenie
przed przecigzeniem spetniajg zawory
ograniczajgce cisnienie w kazdym obwo-
dzie hydraulicznym przenoszacym ob-
cigzenie i zawoér gtéwny ograniczajacy
ci$nienie oleju dostarczanego do uktadu
hydraulicznego zurawia. W zurawiach
tych funkcje wskaznika udzwigu moze
spetnia¢ odpowiednio oznakowany ma-

20ky
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11204y
132045

nometr pokazujacy zblizanie sie masy
tadunku do maksymalnego udzwigu. Za-
daniem ogranicznika i wskaznika udzwi-
gu jest zabezpieczenie zurawia przed:
przecigzeniem konstrukcji, utratg sta-
tecznosci i wywrdceniem pojazdu oraz
niebezpiecznymi ruchami.

Szczegdlinie trudnym przypadkiem jest
zabudowa z zurawiem do przetadunku
drewna. Cechujg sie one duzg predkos-
cig ruchéw roboczych, ponadto obszar
ich pracy stanowi strefe zagrozenia,
w ktorej nie moga przebywac ludzie.
Gwattowne zatrzymanie, spowodowane
zadziataniem ogranicznika udzwigu,
moze doprowadzi¢ do niekontrolowa-
nych ruchéw zurawia. Z tego wzgledu
w tych urzadzeniach, gdy nie jest stoso-
wany ogranicznik udzwigu, dopuszcza
sie, by funkcje zabezpieczenia przed
przecigzeniem spetniat gtéwny zawor

ograniczajgcy cisnienie ustawiony z to-
lerancja 20%, niezaleznie od wysiegu.
Podstawa zurawia jest potgczona z ramg
podwozia zazwyczaj za pomocg pota-
czenia podatnego i wspornika trzypunk-
towego. W celu zapewnienia stateczno-
$ci podczas pracy podstawa jest wspar-
ta na dwu podporach. Przy niewielkim
pochyleniu podtoza, na ktérym jest usta-
wiony pojazd, potgczenie podatne umoz-
liwia wypoziomowanie podstawy.

Zabudowe z zurawiem pod dtuzyce
wykonuje sie najtrudniej ze wzgledu na
charakter pracy urzgdzenia o duzej sile
szarpania, duzej szybko$ci, czesto bez
ogranicznikédw na ramionach. Nagte
zwolnienie tadunku, typowe przy zura-
wiach wyposazonych w chwytak, powo-
duje powstanie krétkotrwatej sity dyna-
micznej skierowanej do goéry. Drugim
powodem sg krétkie nogi podporowe.
Niekiedy nie da sie ich roztozy¢ w lesie,
po prostu nie ma miejsca. Powoduje to
tez ktopoty dozorowe. Dozdér wymaga,
by pojazd byt stateczny bez tadunku,
z zurawiem na petnym wysiegu. Czasem
nie da sie tego osiagna¢, bo walczy sie,
by zabudowa byta jak najlzejsza, a zuraw
jak najwiekszy. Dlatego w sukurs przy-
szty przepisy, np. nie wolno pracowac na
petnym wysiegu, dopdki nie osiagnie sie
30% zatadunku samochodu.

Elektronika spraw-
dza stateczno$é
zurawi lesnych i w
pewien sposéb od-
cigza operatora.
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z amontowane na podwoziu urzadze-
nia, zespoty i elementy o znacznej
masie (zuraw, rama pomochnicza, dodat-
kowe podpory, instalacja hydrauliczna)
moga spowodowac¢ zmiane naciskdéw na
poszczegOlne osie. Trzeba je ponownie
obliczy¢, dokonujac analizy wtasciwosci
trakcyjnych pojazdu i jego stateczno$ci.
Wyznaczenie naciskéw na osie jest nie-
zbedne dla bezpieczenstwa, prawidto-
wego zamontowania zurawia i uzyskania
dobrej charakterystyki jezdnej. Oblicze-
nia pozwalajg jedynie na szacunkowg
ocene stateczno$ci zurawi zabudowa-
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nych na pojezdzie. Dlatego préwdié-éie‘ =

ja wykonujac proby obcigzeniowe zgod-
nie z wymaganiami normy PN-EN
12999:2011. Stateczno$¢ zurawia za-
montowanego na pojezdzie powinna za-
bezpiecza¢ go przed wywrdceniem
w dajgcych sie przewidzie¢ warunkach
uzytkowania. Wiekszo$¢ producentéw
zurawi i samochodéw ciezarowych ofe-
ruje wytyczne wyliczen naciskow na osie
oraz metody oceny stateczno$ci wraz
z wykresami, normogramami czy progra-
mami komputerowymi. Ogdlne zalecenia
dotyczace statecznosci zurawi samo-

jezdnych okresla norma PN-ISO
4305:1998.

Proba statyczna polega na poddaniu
zurawia obcigzeniem prébnym o wartos-
ci 1,25 udzwigu. Probe powinien prze-
prowadzi¢ wytwdrca zurawia przetadun-
kowego dla potozen i konfiguraciji wywo-
tujacych najwigksze obcigzenia lub na-
prezenia w elementach nosnych. Wyniki
prob powinny by¢ zarejestrowane i prze-
chowywane przez wytwérce. Probe sta-
tyczng przeprowadza sie przy najwiek-
szym wysiegu uzyskiwanym hydraulicz-
nie, odpowiadajacym najwiekszemu



- kresie. statyczng nalezy uznaé za
zadowalajaca w-mafwuepum pek-
niecia, odksztatcenia trwate, odpryski far-
Dﬁm......Jaxy na elementach nosnych lub inne
) %dzema,ktore wptywajg na uzytko-
e -wame i bezp|eczenstwo
- Probardyhamlczna Jest wykonywana
-pod obciazeniem o wartoéci 1,1 udzwi-
.~ _° gu. Przeprowadza si¢ ja oddzielnie dla
_.—=". poszczegbinych ruchéw zurawia lub, je-
- zeli to wynika z instrukciji wytworcy, przy
kojarzeniu kilku ruchéw. Podobnie jak
= przy prébie statycznej, nalezy ja wyko-
-~ nywac dla potozen i konfiguracji zurawia,
przy ktérych w elementach no$nych wy-
stepujg najwieksze obcigzenia lub napre-
zenia. Proby przeprowadza sie z predko-
. Sciami stosowanymi podczas normalne-
go uzytkowania, z powtarzalnym rozru-
chem i hamowaniem w catym zakresie.
Probe nalezy uzna¢ za satysfakcjonu-
jaca, jezeli wszystkie urzadzenia zurawia
dziatajg bez zastrzezen (zgodnie z zato-
zeniami projektu) i nie wystepujg uszko-
dzenia mechanizmoéw lub konstrukcji.
Ostatnig czynnoscia jest przeprowa-
dzenie odbioru zabudowanego urzadze-
nia zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w spra-
wie rodzajéw urzadzen technicznych
podlegajagcych dozorowi technicznemu
(Dz.U. 2012 poz. 1468). Sposob wyko-
nywania dozoru technicznego zurawi
okresla rozporzadzenie Ministra Gospo-
darki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
29 pazdziernika 2003 r. w sprawie warun-
kéw technicznych dozoru technicznego
w zakresie eksploatacji niektérych urza-
dzen transportu bliskiego (Dz.U. 2003 nr
193 poz. 1890).
Przed przystagpieniem do uzytkowania,
zuraw trzeba zgtosi¢ w Urzedzie Dozoru

uqﬁvﬁgowi tadunek nalezy podnie$é -
okoto 100 mm powyzej podtoza, a na-

: stepme wykonac z maksymalng predko-
%bfot w calym dopuszczalnym za-

Technicznego. Inspektor UDT sprawdzi
dokumenty, oceni, czy normy zostaty
wiasciwie zastosowane, czy zuraw spet-
nia wymagania w zakresie bezpieczen-
stwa i ochrony zdrowia. Upewni sig, ze
zuraw zostat wyprodukowany zgodnie

- z Dyrektywa i moze by¢ bezpiecznie

uzytkowany w-przewidywanych warun-
kach pracy. Nastepnie przeprowadzi ba-
danie i proby odbiorcze urzadzenia, a po
uzyskaniu pozytywnego wyniku wyda
decyzje zezwalajgca na eksploatacje.
Wszystkie zurawie montowane na po-
jazdach o pierwszym udzwigu powyzej
3200 kg podanym na diagramie podle-
gaja petnemu dozorowi technicznemu
w cyklu corocznym, a wiec decyzja jest
wydawana na 12 miesiecy. Tu tez wyste-
puje absurd przepisowy, gdyz zurawie
le$ne majg wydtuzony uktad ramion
i czesto pierwszy podawany udzwig na
min. 4 m i jest mniejszy niz 3200 kg, cho¢

zuraw jest duzo wiekszy niz tradycyjny
cargo i moze zdarzy¢ sie, ze jest inaczej
traktowany.

Jesli wszystko przebiegto pomysinie,
to decyzja UDT, rysunki zabudowy i ho-
mologacja | stopnia podwozia sg dostar-
czane do jednostki uprawnionej, ktora
wykonana poszerzone badanie jednost-
kowe. Odbywa sie to w ten sposob, ze
jednostka sprawdza dokumentacje tech-
niczno-konstrukcyjng i pojazd w naturze,
dokonywany jest pomiar mas i wymiaréw
zewnetrznych. Opracowana dokumenta-
cja i wniosek wtasciciela umozliwig otrzy-
manie decyzji Transportowego Dozoru,
ktéry wg obecnych przepiséw sprawuje
nadzor nad rejestracjg pojazdéw. Po za-
rejestrowaniu pojazd jest dopuszczony
do poruszania sie po drogach publicz-
nych i do pracy.

Michat Marianski

Numm

HYDRAULIKA DO

kom. 609 062 455
http://nummi.pl
biuro@nummi.pl

.

jWYWROTU

15



@ H'YDRAULICZNY PUNKT NUMERU

Nowe nacz

lutym Schmitz Cargobull zaprezen-

towata ulepszone naczepy-wywrot-
ki, ktére bedg stopniowo wprowadzane
na rynki europejskie.

Niemieckich przewoznikéw uczestni-
czacych w budowie drog obowigzuja
podwyzszone wymagania co do utrzy-
mania temperatury asfaltu w czasie trans-
portu. Konieczna jest izolacja termiczna
skrzyni zapobiegajaca nadmiernemu
schiodzeniu materiatu, musi by¢é mozli-
we sprawdzenie jego temperatury
w chwili dostawy. Do 2019 r. te wytyczne
bedg stopniowo rozszerzane, obejmujac
nie tylko inwestycje o nawierzchni asfal-
towej powyzej 18 tys. m? (obecny wy-
mag), ale wszystkie budowane drogi.
Niemieckie przepisy sg brane pod uwa-
ge takze w sgsiednich krajach, tak ze
wzgledu na mozliwo$¢ Swiadczenia tam
ustug, jak i wszedzie doceniany dobry
wptyw jednorodnych parametrow asfaltu
na jako$¢ nawierzchni.

Schmitz Cargobull oferuje ulepszong
izolacje termiczna skrzyn stalowych typu
half-pipe. Tworzagc nowe rozwigzanie
skoncentrowano sie w szczegolnosci na
zmniejszeniu masy pojazdu: klienci zys-
kujg 200 kg tadownosci w naczepie-wy-
wrotce o pojemnosci 24 m® (SR 7.2 - wy-
soko$¢ Sciany 1460 mm). Izolacja jest
wykonana z pianki elastomerowej, ktéra
spetnia wymagania Federalnego Mini-
sterstwa Transportu i Infrastruktury Cyfro-

Teahnika pojasdém ulythowyoh
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wej (BMVI) oraz planowanej normy DIN.
Jest to materiat lekki, o duzej odporno-
§ci mechanicznej, nie nasigkajacy woda.
Dzieki nowej strukturze, w ktorej materiat
izolacyjny i blacha zewnetrzna nie sg ze
sobg potaczone, zastosowano izolacje
segmentowg $cian bocznych. W razie
uszkodzenia, np. w wyniku najechania
przez tadowarke, wymiana poszczegol-
nych segmentéw jest znacznie fatwiej-
sza. Kolejng zaletg konstrukcji segmen-
towej jest mozliwos¢ prostego demonta-
zu izolacji przed pracami spawalniczymi
w skrzyni, co zapobiega spaleniu pianki.
Dzieki modyfikacjom podtogi rowniez
w wykonaniu z izolacjg zachowano nisko
potozony $rodek ciezkosci. Ponadto
nowa izolacja oferuje wiekszg réznorod-
no$¢ wariantéw, umozliwiajgc wprowa-
dzenie izolowanych skrzyn takze na inne
rynki europejskie, np. w Belgii, gdzie jest
dostepny system o dtugosci SR 8.2.
Program skrzyn stalowych half-pipe
z izolacjg termiczng obejmuje dtugosci
SR 7.2 0 pojemnosci 24 i 27 m® (wyso-
kosc¢ zabudowy 1460 lub 1660 mm) oraz
SR 8.2 0 pojemnosci 27 m® (1460 mm).
W zalezno$ci od potrzeb, mozna dobie-
ra¢ grubosci blachy ($ciany boczne 3,2,
4 lub 5 mm, podtogi 4, 5 lub 6 mm). Po-
nadto klienci moga wybiera¢ miedzy réz-
nymi wariantami klap tylnych i przykry¢.
Poza okragtymi skrzyniami stalowymi,
w ofercie sg takze izolowane skrzynie

Poszukujemy
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Wszystkie skrzynie izolowane Schmitz
Cargobull majg po 2 tatwo dostepne
otwory pomiarowe na kazdej $cianie
bocznej, umozliwiajgc bezpieczny
reczny pomiar temperatury z poziomu
nawierzchni. Nie jest konieczne prze-
bywanie w strefie zagrozenia pomie-
dzy rozscietaczem a wywrotkq podczas
roztadunku, by zmierzy¢ temperature
w zasobniku.

aluminiowe. Zoptymalizowane pod
wzgledem masy rozwigzanie spetnia wy-
mogi stawiane izolacji i zapewnia duzg
tadowno$¢ dzieki masie wiasnej pojazdu
wynoszacej od 5,1 t. Poniewaz po zain-
stalowaniu izolacji wymiary zewnetrzne
nie zmieniaja sie znaczaco, srodek ciez-
kosci nadal jest nisko i mozna stosowaé
wszystkie opcjonalne przykrycia skrzyni
dostepne w standardzie.

Dodatkowo wszystkie skrzynie sg przy-
stosowane do zamontowania na state
systemu z czujnikami pomiarowymi. Po
tym, jak BMVI zmienito wymagania co do
statego systemu pomiaru temperatury,
uzytkownicy moga nadal korzystaé
z wygodnej metody pomiaru za pomocg
termometru wktadanego przez otwor

Sales Managera ds. zabezpieczania fadunku

szczegdty na www.suer.pl/praca



Z okazji 125 lat istnienia Schmitz Cargobull przygotowata specjalny pakiet
jubileuszowy ,Limited Edition 125 Years”. Oferta obejmuje ocynkowane ogniowo
podwozie, osie ROTOS i tylne lampy LED. Dodatkowo w cenie jest ubezpiecze-
nie AC na 2 lata. Pakiet jest dostepny dla wielu wariantéw naczep-wywrotek.

w $cianie bocznej. Ta metoda jest stawia-
na obecnie na réwni z elektronicznym
pomiarem temperatury.

Wywrotka z aluminiowg skrzynig S.KI
VOLUME AK to odpowiedz firmy na
rosngce zapotrzebowanie na pojazdy do
transportu objeto$ciowych produktow

Widziszewo
ul. Ceramiczna 8
64-000 Koscian

www.suer.pl
info@suer.pl

rolnych. Wysokos$¢ zatadunku naczepy-
wywrotki S.KI VOLUME AK z ramag typu
.fabedzia szyja” zostata zmniejszona
o 160 mm przy zachowaniu takiej samej
pojemnosci. To nie tylko utatwia boczny
zatadunek za pomocg tadowarki, lecz
takze zapobiega uszkodzeniom. Ze

- 'I_.

Naczepy-wywrotki S.KI VOLUME AK z ramgq typu ,tabedzia szyja” mogg
mieé pojemnosci od 45 do 59 m3. Rama jest odsadzona na wysokosci
nég podporowych o 80 mm, w przedniej czesci podtogi uksztattowano
tunele, dzieki ktérym przednia czesé skrzyni jest wsunieta w podwozie.

wzgledu na mniejszag wysokos$¢ krawedzi
zatadunku fatwiej przetadowacé takze pa-
lety. Ponadto zredukowanie wysokosci
catkowitej obnizyto $rodek ciezkoSci po-
jazdu, co zwieksza stabilno$¢ podczas
jazdy i wywrotu. Mozna takze sprawnie
przejecha¢ pod nizszymi bramami, jakie
sg zazwyczaj w halach rolniczych i sto-
dotach, oraz bezpiecznie podjechaé pod
stacje zatadunku siloséw.

Réwnolegle sg nadal dostepne wy-
wrotki objeto$ciowe ze sprawdzona,
prostg rama podwozia.

Po udanym wprowadzeniu pakietu
EXECUTIVE w chtodniach i naczepach
kurtynowych, Schmitz Cargobull oferuje
go obecnie w wywrotkach. Pakiet obej-
muje elementy wyposazenia wraz z ustu-
gami serwisowymi, zapewniajac kontro-
le kosztow, dostepno$c¢ i utrzymanie war-
tosSci. W ten sposob catkowite koszty
eksploatacji podczas cyklu uzytkowania
pojazdu zostajg obnizone.

W linii EXECUTIVE sg dostepne pod-
wozia typu light chassis w 4 dlugosciach:
ze skrzyniami stalowymi 21-+-56 m® i alu-
miniowymi 2459 m3. Oferte uzupetniajg
zoptymalizowane pod wzgledem masy
aluminiowe zbiorniki powietrza, uktad
kontroli ci$nienia w oponach i uktad tele-
matyczny z ustugg TrailerConnect-Info.
To innowacyjne wyposazenie ufatwia no-
woczesne zarzgdzanie flotg. Zawarta
w ramach pakietu EXECUTIVE umowa
na petng obstuge serwisowag naczep
obejmuje takze uktad hydrauliczny.
W serwisie opon do wyboru sg pakiety
dla wywrotek stosowanych na drogach
lub placach budowy. Opcjonalnie jest
mozliwe rowniez finansowanie. ®

Edscha

Trailer Systems

ficjalny przedstawiciel na terenie Polski
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Przyczepy Fliegl

B ranza budowlana nie istnieje bez
transportu drogowego. Widac to na
kazdym kroku, zaréwno podczas prze-
wozenia materiatow, jak i maszyn. Pro-
ducenci srodkéw transportu pracujg
nad jeszcze lepszymi pojazdami i zabu-
dowami, ktére beda w stanie nie tylko
spei¢ wysokie wymagania wykonaw-
céw, ale takze poméc im w przestrze-
ganiu przepiséw drogowych obowigzu-
jacych w poszczegolnych panstwach.
Doskonale rozumie te filozofie firma
Fliegl, prezentujac bardzo szeroka ofer-
te dla budownictwa.

Fliegl w dziataniach pod katem po-
trzeb tej branzy skupia sie na produkciji
pojazdow pozwalajacych przewozic¢
duzo wieksze iloéci materiatu w poréw-
naniu z konkurencja. Klucz tkwi w bar-
dzo niskiej masie wywrotek, naczep
i przyczep. Druga kwestig jest wytrzy-
mato$¢ konstrukcji. Zaden przedsigbior-
ca nie moze sobie pozwoli¢ na czestg
wymiane $rodkéw transportu, dlatego
jakos$¢ zabuddéw ma w tej branzy ogrom-
ne znaczenie.

Budowlanka potrzebuje transportu
drogowego nie tylko do sypkich mate-
riatow. Fliegl ma kilka ciekawych propo-
zycji do przewozu maszyn i urzgdzen
budowlanych. Oprécz serii naczep nis-
kopodwoziowych, od standardowych 3-
osiowych po specjalistyczne 6-osiowe,
sg takze przyczepy na od 1 do 4 osiach.

Fliegl DTS 300 to przyczepa 3-osio-
wa, wykonana w technologii nisko-
podtogowej. Konstrukcja jest oparta na
osiach SAF/BPW z zawieszeniem me-
chanicznym i hamulcami bebnowymi.
Rama jest catkowicie ocynkowana. Dol-
ny poktad znajduje sie na wysokosci
850 mm i ma dtugo$¢ 5900 mm, goérny —
2300 mm; dolny jest wytozony deskami
z twardego drewna o grubosci 70 mm.
Powierzchnie fadunkowg mozna posze-
rzy¢ do 3 m. Oczywiscie w komplecie
sg tatwe w obstudze najazdy i liczne
uchwyty do mocowania tadunku, przy-
stosowane do masy maszyn budowla-
nych. DTS 300 wystepuje takze w wers;ji
z prosta, wydtuzong podtogg na wyso-
kosci ok. 900 mm, utatwiajacej przewdz
m.in. kontenerow. Dtugo$¢ powierzchni
zatadunkowej wynosi wtedy 8,2 m,
opcjonalnie nawet do 10 m.

Fliegl oferuje takze dwuosiowg przy-
czepe do przewozu maszyn i materia-
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W tej akrobatycznej pozycji Fliegl zaprezentowat na targach Bauma 2016
3-osiowq przyczepe niskopodwoziowg DTS 300 Green light. Dobrze widaé¢ licz-
ne poprzeczki podpierajgce podioge. Zapas desek przewozonych posrodku
umozliwia poszerzenie platformy. Dzieki wykonaniu ze stali o podwyzszonej wy-
trzymatosci masa wtasna przyczepy wynosi 5500 kg, a tadownos¢ techniczna 24
500 kg. Standardowe wymiary najazdéw to 2800x750 mm.

Przyczepy TPS to uniwersalne platformy do przewozu lek- b o~
kich i srednich maszyn budowlanych. Poza burtami, mozna

je doposazyé w oponcze do ostoniecia sprzetu wymagaijg-

cego ochrony przed warunkami atmosferycznymi lub cie-

kawskimi.




dia branzy budowlanej

‘Dwuosiowe przyczepy-wywrotki tréjstronne Fliegl TSK mogq takze przewozi¢
maszyny budowlane dzieki najazdom, w niektérych modelach przewozonych
w schowkach pod skrzyniqg. Stalowa podtoga ma grubos$é 4 mm.

tow budowlanych w wersji tandem TPS
118. Otrzymujemy tu aluminiowe burty
o wysokosci 400 mm, diugos¢ po-
wierzchni tadunkowej wynosi od 4,5 do
5,5 m, a szeroko$¢ 2,48 m. Zawiesze-
nie zostato wsparte na resorach. Wazng

tﬂﬂ’

Sportliche . Py,
Innenbreitel -
Seit 25 Jahren.

cechg tej przyczepy jest regulowana
w szerokim zakresie (od 700 do 950 mm)
wysoko$¢ sprzegu i duzy przeswit, dzie-
ki umieszczeniu wszystkich instalacji po-
wyzej poziomu belki osi. Masa catkowita
TPS 118 wynosi 11,8 t, masa wtasna

‘m Budowalny (lub komunalny)

pomocnik, przyczepa tande-
mowa TTS do przewozu ma-
szyn nie tylko lekkich: DMC
siega 11,8 t. Dzieki szerokosci
wewnetrznej skrzyni ponad
2 m zmiesci wiecej modeli
sprzetu, niz podobne przycze-
- py konkurencji. Wysokosé
dyszla mozna bez wysitku
regulowaé tak, by dostosowa¢
- go doréznych pojazdéw cigg-
. ngcych, az po Unimoga.

3100 kg, tadownos$¢ to imponujace
8700 kg.

Przyczepa jest takze dostepna w wer-
sji wywrotki tréjstronnej TSK 118. W tym
modelu wysoko$¢ stalowych burt jest
zwiekszona do 500 mm (tylna burta
moze by¢ dzielona), dtugos¢ skrzyni
tadunkowej wynosi od 4,5 do 5,5 m,
a szeroko$c¢ 2,42 m. Kat wywrotu do tytu
wynosi 47°, na boki 50°. W specjalnej
wersji TPS Bau Tridem przyczepa osig-
ga imponujacg mase catkowitg na po-
ziomie 30 ton.

Uzupetnieniem gamy produktéow
stworzonych z mysla o branzy budow-
lanej jest seria przyczep TTS. Maja one
tadowno$¢ od 4100 do 8500 kg. Wyroz-
nia je szeroko$é wewnetrzna wynosza-
ca 2050 mm. Standardowe rozwigzania
innych producentéw majg szeroko$é
ograniczong do 1950 mm, co uniemoz-
liwia transport wielu maszyn budowla-
nych. W pojazdach Fliegl nie ma takiej
bariery, maszyna tatwo wjedzie po 2 (na
zyczenie 3) tatwo rozktadanych najaz-
dach i zostanie zamocowana do otwo-
row systemu Load Lock.

Fliegl traktuje branze budowlang bar-
dzo powaznie. Lista dedykowanych jej
propozyciji jest optymalna i dostosowa-
na do réznych potrzeb przedsiebiorcéw.
Wazne jest to, ze Fliegl, ktérego przed-
stawicielem w Polsce jest firma Lux-
Truck, konsekwentnie stawia na obniza-
nie masy pojazdow, przez co zwieksza
wydajno$¢ pracy, obniza zuzycie paliwa
i poprawia stan naszych drég. Bardzo
wysoka jako$¢ mozemy traktowaé jak
standard wyposazenia. [ |
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Sitowniki hydrauliczne Edbro

dbro jest najstarszym w Europie pro-

ducentem hydraulicznych systemow
wywrotu do pojazddéw uzytkowych. Firma
zostata zatozona w 1916 r. przez Mauri-
ce Edwardsa; w tym samym roku bracia
Edwards skonstruowali pierwszy sitow-
nik hydrauliczny zasilany od silnika
samochodu. W 2012 r. Edbro weszto
w sktad grupy JOST, jednego z najwiek-
szych producentéw podzespotéw do
pojazdow cigezarowych (nogi podporo-
we, sprzegi siodtowe, zaczepy, dyszle,
obrotnice, systemy kierowania osiami
Tridec, osie naczepowe) na $wiecie.

Edbro dostarcza niezawodne produk-
ty o najwyzszych osiggach. Filozofia fir-
my zawiera sie w 3 stowach okreslaja-
cych sitowniki: 1zejsze, szybsze, moc-
niejsze. Poczatek kazdego produktu to
faza projektowa i wdrozeniowa. Dziat
techniczny, z inzynierami o najwyzszych
kwalifikacjach i wieloletnim do$wiadcze-
niu, ma do dyspozycji sprzet i oprogra-
mowanie oraz przyfabryczne laborato-
rium, w ktorym sprawdza sie nowe po-
mysty i testuje sitowniki przed wdroze-
niem. Jednym z urzadzen jest symulator
naczepy, na ktérym kazdy prototyp jest
poddawany testowi 10 tys. cykli pracy.
Nastepny etap to badania drogowe:
w pojazdach wybranych klientéw sg in-
stalowane sitowniki, sprawdzane w natu-
ralnych warunkach pracy. Dzieki tak
kompleksowemu podejsciu do wdroze-
nia mozna by¢ pewnym jakosci nowych
rozwigzan. Dodatkowo wszystkie sitow-
niki przechodzg testy kontrolne na kon-
cu linii produkcyjnej. Polegajg one na po-
daniu oleju pod cisnieniem 1,5 razy wiek-
szym od nominalnego, w celu wyklucze-
nia najdrobniejszych usterek czy wad
w uszczelnieniach.

Zaktad produkcyjny od poczatku ist-
nienia marki miesci sie w Bolton w Wik.
Brytanii. Produkty Edbro mozna spotkaé
na catym $wiecie, nawet w Afryce, na
Bliskim Wschodzie, Korei Ptd. i Australii.
Firma utrzymuje rozlegta sie¢ serwisowa,
podstawowg obstuge mozna wykonaé
gdziekolwiek bedzie potrzebna.

Game produktow Edbro otwierajg fron-
towe sitowniki flagowej serii CS stosowa-
ne w samochodach ciezarowych i nacze-
pach. Dostepne w szerokiej gamie roz-
miaréw i typdw mocowan, pozwalajg
znalez¢ optymalne rozwigzanie potrzeb
klientéw. Unikalne cechy sitownikéw to
konstrukcja sekcji zgrzewanej laserowo,
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co zwieksza trwato$¢ i eliminuje ryzyko
uszkodzen, oraz mosigzny pierscien pro-
wadzgcy, ktory w przeciwienstwie do
konkurencyjnych rozwiazan jest zgrze-
wany z sekcjg, co znacznie poprawia
wytrzymato$¢ sitownika na przecigzenia
boczne i pozwala zredukowa¢ mase.
0Od 2015 . jest dostepna najnowsza wer-
sja sitownikéw CS — ULTRA. Zastosowa-
no w niej zoptymalizowang konstrukcje
sekcji bazowej i gérnej czesci pozosta-
tych sekciji, a takze wyzszej klasy mate-
riaty, by zachowaé wytrzymato$¢ przy
znacznej redukcji masy, dzieki czemu si-
towniki sg az do 100 kg Izejsze niz kon-
kurencyjne.

W ofercie sg rowniez sitowniki serii CX
ze zintegrowanym zbiornikiem przezna-
czone do samochodéw ciezarowych, TS
z podwdjnym sitownikiem podpodtogo-
wym do dzwigdéw i wywrotek, UB poje-
dyncze podpodtogowe do zastosowania
takze w tréjstronnych zabudowach. Roz-
wigzania systemdéw zagospodarowania
odpaddéw to wielostopniowe sitowniki
serii RK o skoku do 12 m.

Edbro oferuje takze uktady hydraulicz-
ne, zawierajace specjalnie zaprojektowa-
ne zawory hydrauliczne, sterowanie
pneumatyczne, pompy ttokowe i zebate,

W sitownikach
Edbro mosiezny
pierscien prowa-
dzqcy jest zgrze-
wany z sekcjq tto-
czyska.

przystawki odbioru mocy, zbiorniki oleju
i inne akcesoria niezbedne w uktadach
wywrotu. Przyktadajac szczegolng wage
do bezpieczenstwa pracy, firma oferuje
dwa nowatorskie urzadzenia: pochyto-
mierz i czujnik wysokiego napiecia. Po-
chytomierz kontroluje kat przechytu
bocznego skrzyni w trakcie wywrotu i w
razie przekroczenia warto$ci granicznej
(ustawianej w zakresie 3+9°) zatrzymuje
prace uktadu. Czujnik wysokiego napie-
cia za pomocg anteny zainstalowanej na
kabinie wykrywa obecno$¢ pola elektro-
magnetycznego w poblizu pojazdu, co
pozwala unikng¢ kolizji z przewodami
wysokiego napiecia w trakcie operowa-
nia wywrotkg lub zurawiem.

Edbro od wielu lat dostarcza sitowniki
do europejskich producentow, zwtaszcza
tych poszukujacych podzespotow do jak
najlzejszych naczep i zabudoéw. Rowniez
klienci na polskim rynku, ktérzy ostatnio
bardzo zwracajg uwage na mase pojaz-
doéw, wybierajg te sitowniki, co przektada
sie na wiekszg fadownos¢, a co za tym
idzie zysk.

Opieke nad polskim rynkiem sprawuje
zespot Biura Handlowego JOST Polska,
a wsparcie serwisowe zapewnia 10 au-
toryzowanych warsztatow. ]



WYWROTKI KH-KIPPER BuDUJA PODKARPACKIE DROGI

Tuz przed Swietami firma PBI odebrata
w Tandem Kielce 2 wywrotki tylnozsypo-
we W1U zabudowane przez KH-KIPPER
na podwoziach Volvo FMX 8x6. Przezna-
czone do ciezkich zadan przy robotach
drogowych, skrzynie typu half-pipe o dtu-
gosci zewnetrznej 6100 mm (pojemno$¢
ok. 18 m®) sg wykonane w catoéci z bla-
chy ze stali HARDOX: podfoga ma gru-
bo$¢ 7 mm, burty 5 mm. Przednia Sciana
jest pochylona pod katem 10° i ma maty,
przykrecany dach chronigcy kabine
przed urobkiem. Koto zapasowe jest
przewozone na stelazu za kabina.

Burta tylna o grubosci 6 mm rowniez
jest pochylona pod katem 10°, otwiera sie
automatycznie na gérnych zawiasach po
podniesieniu skrzyni, a zamyka do jej
wnetrza: szufla Sneep jest wykonana na
réowni z podtoga.

Za wywrot jest odpowiedzialny sitownik
przedni HYVA, skrzynia jest stabilizowa-
na wspornikiem nozycowym. Cata insta-
lacja wywrotu i system blokowania opusz-
czonej skrzyni na ramie Hyfix pochodzg
z tego samego zrodta.

’®

DOSWIADCZENIA

£HKH-KIPPER

KH-KIPPER Sp. z 0.0.
Kajetanow 130 | 26-050 Zagnansk

4 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

-Podwozie, wyposazone w sktadany -

zderzak, jest przystosowane do
~ wspotpracy z rozscietaczem. Tylne
$wiatta ostania uchylna kratka.

Wywrot jest sterowany pneumatycznie
z kabiny. Dodatkowe wyposazenie zamo-
wione przez klienta obejmuje wibrator
podskrzyniowy, plandeke zwijang na pra-
wej burcie i wysuwanag drabinke. Btotniki
kot tylnego wozka, ostony zasypowe
i bariery przeciwnajazdowe sg wykona-
ne z aluminium. |
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Warszawie trwaja wielkie inwes-

tycje w infrastrukture komunika-
cyjna: rownolegle powstaje kolejna prze-
prawa przez Wiste potaczona z obwod-
nicg i nastepne linie metra. Sa to opera-
cje na zywym organizmie i tak zattoczo-
nego miasta, wiec budowlancy nie majg
lekko, dostownie: w kazdym kursie trze-
ba wywiez¢ jak najwiecej urobku z tuneli
lub dowiez¢é maksymalnie duzo szlachet-
nego kruszywa. Przy takich obostrze-
niach najlepiej sprawdzajg sie wywrotki
mocne i lekkie zarazem.

Opinie co do skuteczno$ci takiego po-
taczenia przez poszczegoélnych produ-
centdéw sg podzielone, totez wzdtuz wy-
kopu powstajgcego na Ursynowie moz-
na spotkac niemal peten przeglad marek.
Firma Spec-Krusz wozi urobek i thuczen
stalowymi naczepami-wywrotkami
Schwarzmliller, a jej szef Jacek Woznia-
kowski jest absolutnie pewien stuszno$ci
wyboru i jako pierwszy argument podaje
wiasnie mase wiasna: na kotach alumi-
niowych ponizej 6,2 t, przy skrzyni
0 pojemnosci 27 m. To wynik przemy-
$lanej konstrukcji i najlepszych materia-
téw. Rana naczepy jest wykonana z drob-
noziarnistej stali Naxtra o wytrzymato$ci
blisko 700 MPa, skrzynia z blachy trud-
noscieralnej HARDOX grubos$ci 5 mm na
podtodze i 4 mm na $cianach, z dodat-
kowo wzmocnionym pasem gérnym.

Ale to nie koniec zalet. Austriackie wy-
wrotki nigdy nie zawiodty na prestizo-
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Stalowe wywrotki Schwarzmiller wyrézniajq sie nieduzg masg wlasng, nawet
w kompletacjach nie nastawionych na maksymalne odchudzanie, m.in. ze zwyk-
tymi nogami podporowymi, a nie tylko zrzutowymi. To kwestia uzycia najlep-
szych stali i aluminiowych podzespotéw: zbiornikéw powietrza, két, barierki
pomostu itp. Tylne $wiatta sq w petni LED-owe.

wych budowach stolicy m.in. dzieki wy-
jatkowo duzej stabilno$ci w trakcie wy-
wrotu. Pan Jacek krytycznie ocenia po-
mysty konkurencji na ramy zbiezne
w przedniej cze$ci, uwazajac, ze trady-
cyjna konstrukcja Schwarzmdillera przy-
czynia sie do sztywnos$ci poprzecznej.
Dodatkowo, zawory sterowania zawie-
szeniem powietrznym osobno dla mie-
chéw po prawej i lewej stronie umozli-
wiajg wypoziomowanie naczepy przed

rozpoczeciem roztadunku, zwiekszajac
bezpieczenstwo i umozliwiajgc prace
tam, gdzie innym strach. Przy predkosci
powyzej 15 km/h nastepuje automatycz-
ne poziomowanie zawieszenia.

W naczepach dla Spec-Kruszu zasto-
sowano osie SAF INTRADISC PLUS IN-
TEGRAL z hamulcami tarczowymi.
Pierwsza o$ jest automatycznie podno-
szona, mechanizm ma zintegrowana
funkcje Traction Help regulujaca rozktad



obcigzen miedzy wézkiem naczepy
a siodtem w celu poprawy trakcji. To o
tyle wazne, ze Spec-Krusz ma ciekawe
podejscie do sprzetu: naczepy kupuje
nowe, natomiast ciggniki uzywane i to
szosowe, z wysokimi kabinami, przysto-
sowane do nowego zadania przez odpo-
wiednie przetozenie mostu i rzecz jasna
montaz instalacji do zasilania sitownika
wywrotu. Taki wybér jest podyktowany
zadaniami, jakie najczesciej przypadajg
firmie: budowie infrastruktury drogowej,
ktéra czasami przebiega daleko od ma-
cierzystego Nieporetu i kierowcy musza
spedzi¢ kilka dni w kabinie. Co do nieza-
wodnosci, zaufano marce Volvo, ktéra
okazata sie tego godna. Przebiegi nie-
ktérych ciagnikéw juz znacznie przekro-

Niezawodnos¢ pojazdéw zalezy takze
od sprawdzania, ile nasypano na mul-
de przy zatadunku. Zawieszenie po-
wietrzne mostu ciggnika i osi naczep
majg wypuszczone na zewngirz mano-
metry, na ktére zerka kierowca, by
w pore powstrzymaé operatora tado-
warki. Widoczne sq zawory réznicowe-
go sterowania ci$nienia w miechach po
prawej i lewej stronie naczepy.

czyly 1 min km, jeden ma na liczniku na-
wet 1,7 min km i zdaniem szefa jeszcze
dtugo popracuje.

Ta trwatos¢ to takze kwestia troskliwej
obstugi pojazdéw przez autoryzowane
serwisy. Opony réwniez zleca sie profe-
sjonalnemu warsztatowi, przestrzegajac
przektadania miedzy osiami. Marki wy-
brane dla naczep to Bridgestone (R168)
i Continental (HTC1), najlepiej wytrzymu-
jace warunki warszawskich budéw i cze-
ste przejazdy przez krawezniki. Naczepy
majg kota aluminiowe Alcoa i to z wykon-
czeniem Dura-Bright, zaskakujagcym
w pojazdach budowlanych. Dlaczego
aluminiowe? Chodzito o wyglad i dodat-
kowe prawie 150 kg tadunku, w tej kolej-
nosci. Dlaczego Dura-Bright? No wtasnie

»Kota aluminiowe Alcoa nie sprawiaijq
zadnych ktopotéw. Sq bardzo mocne,
zewnetrzna powtoka Dura-Bright jest
trwata i wytrzymata nawet w warun-
kach placu budowy. Cieszy oko, gdy
pojazd jest umyty, a robimy to 2 razy
w tygodniu. Dodatkowo, mamy na nie
5-letnig gwarancje” — zachwala Jacek
Wozniakowski.

przez potysk polerowanego aluminium,
ktérym podwarszawska firma $wieci
w oczy konkurentom. [

Do wszystkiego.

SCHWARZMULLER 7,

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Na pojazdach niskopodwoziowych Schwarzmiiller mozna przewiezc po prostu wszystko. Ponad 25 réznych opcji wyposazeniowych
pozwala nam oferowac pojazdy do kazdego typu zastosowania. A jesli okaze sie, Zze opcji jest za mato, wykonamy pojazd wedtug
indywidualnych wytycznych. Aby Panstwa pojazd niskopodwoziowe byly catkowicie dostosowane do Parstwa wymagan.

V Schwarzmiller Polska Sp. z o.0.
/ ul. Powstanicow 97 A, 05-870 Btonie
A tel. +48 (22) 865 03 08, fax +48 (22) 350 47 59, mobile +48 666 700 807

office.warszawa@schwarzmueller.com
www.schwarzmueller.com
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Kasshohrer stawia zakiad niskopodwoziowek

a zorganizowanym 11 kwietnia Dniu

Niskopodwoziéwek w Goch manage-
rowie Kassbohrer przedstawili zaproszo-
nym przewoznikom program pojazdéw do
przewozu maszyn, elementéw budowla-
nych i pojazdéw uzytkowych, informujac
takze o rozpoczetej inwestycji w osobng
linie produkcyjng. Bedzie to hala o po-
wierzchni 25 tys. m? przy gtéwnym zakfa-
dzie w Adapazari, ktéry juz ma 95 tys. m?
pod dachem. Proporcje $wiadczg o zaan-
gazowaniu marki w segment transportu
ciezkiego i ponadnormatywnego, co nie
zaskakuje: Késsbohrer dziata aktywnie
w stowarzyszeniu przewoznikow tego fa-
chu i rozwija swoje pojazdy, uwazajgc je
za ,$mietanke” technologiczng branzy. Te
starania zostaty uwienczone zwiekszeniem
0 10% udziatu marki na najwiekszych ryn-
kach pojazdéw niskopodtogowych (Niem-
cy, Polska, Francja i Wtochy) i wejéciem do
pierwszej ,,5” producentow. Dzieki solidne-
mu planowaniu sprzedazy i obstudze po-
sprzedaznej Kassbohrer kontynuowata
sukces w | kwartale br., zwiekszajac liczbe
rejestracji 0 40% i wchodzac do pierwszej
trojki w Niemczech, na najwigkszym ryn-
ku europejskim.

Nowy zaktad zwiekszy wydajno$¢ firmy
do 2,5 tys. pojazdow niskopodwoziowych
rocznie, stawiajac jg na czele w Europie
w tej specjalnoéci. Wszystkie procesy zo-
stang umieszczone w jednym ciggu, pota-
czone elektronicznie zgodnie z zasadami
Przemystu 4.0. Podzespoty, znakowane
kodami kreskowymi, bedg rozpoznawane
i rejestrowane za pomoca systeméw RFID,
by bezbtednie trafia¢ na linie zautomaty-
zowanego spawania ram, $rutowania
i malowania. Ludzie pojawig sie dopiero na
linii cynkowania natryskowego, zorganizo-
wanej tak, by zmniejszy¢ wysitek i zwiek-
szyé wydajnos¢. Pod tym wzgledem takze
bedzie to najwieksza instalacja w Europie.

Rownolegle powstaje drugie centrum
badawczo-rozwojowe Kassbohrer, o naj-
wyzszych mozliwos$ciach testowych i z naj-
bardziej zaawansowanym sprzetem. Po
ukonczeniu zatrudni ono 150 dodatko-
wych inzynierow i pracownikéw nauko-
wych, umozliwiajac wykonywanie 300 tys.
godzin prac inzynierskich rocznie. Cen-
trum bedzie mogto rozwija¢ 1 platforme
pojazdéw co 3 miesigce, 1 nowy pojazd
na miesigc i 1 nowg wersje co tydzien!
Cetin Nuhoglu nie wie, co to lito$¢. Od
koncepcji, projektu, prototypu do produk-
cji, nowe pojazdy beda testowane w tym
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samym obiekcie, wyposazonym w stano-
wisko do badan symulujgcych obcigzenia
drogowe przy maks. 5 osiach, a takze za-
awansowane programy symulacji kompu-
terowych oraz laboratoria do sprawdzania
komponentdw i materiatdw.

Obecna oferta pojazdéw do ciezkiego
transportu Késsbohrer obejmuje naczepy
niskopodwoziowe o jednej dtugosci i roz-
suwane, pojazdy z obnizonym poktadem
i z hydraulicznym uktadem kierowniczym.
Kazda gama obejmuje wiele opciji osi
i wybdr platform, ktére pozwolg klientom
wybraé pojazdy spetniajgce ich specyficz-
ne wymagania.

Seria naczep z obnizonym poktadem
(»tiefbett”) K.SLL to doskonate rozwigza-
nie do transportu ciezkich tadunkéw.
Nalezg do niej naczepy z 2 i 3 osiami, wy-
posazone w ukfad hydraulicznego stero-
wania, zawieszenie hydropneumatyczne,
opcje zdalnego sterowania i automatycz-
nego wyréwnania kot. Dzieki specjalnej
konstrukcji ramy K.SLL umozliwiajg trans-
port ciezkich tadunkéw o wysokosci do
3700 mm. Odtgczana tabedzia szyja przy-
spiesza prace i zwieksza bezpieczenstwo
podczas przetadunku od przodu. Dzieki
specjalnej technologii podwozia i solidne;
konstrukciji, K.SLL zapewniajg bezpieczny
transport ciezkich i nadgabarytowych
tadunkdw.

Rozsuwane i niewydtuzane naczepy se-
rii K.SLA i K.SLS niezawodnie dziatajg
w transporcie dzieki szerokiej gamie opcji,
m.in. wspornikom do bocznych poszerzen

Naczepa niskopodwoziowa K.SLA
w wersji z wnekami na kota i tyzke ko-
parki.

Naczepa K. SOK L do przewozu po-
jazdow.

platformy, 7 r6znym opcjom rampy tylnej,
zaawansowanym funkcjom bezpieczen-
stwa fadunku i osiom samoskretnym, za-
pewniajagcym zwrotno$¢ w najtrudniej-
szych warunkach pracy. Dwie pary wnek
na kota i wneka na ramie koparki umozli-
wiajg elastyczny transport réznych ma-
szyn, jak koparko-tadowarki, wywrotki,
kombajny itp.

Naczepy platformowe K.SPA M i K.SPA
X zapewniajg elastyczny i bezpieczny
transport ciezkich, dtugich, ptaskich i nie-
porecznych fadunkdw dzieki ich rozsuwa-
nej i ptaskiej ramie, kombinacji zmiennych
pozycji kontenera i r6znym opcjom moco-
wania zatadunku. Zdolne do wspétpracy
z ciggnikami o niskim siodle, z rozsuwa-
nym podwoziem i wysuwnymi rampami,
seria K.SPA zwieksza elastycznos¢ opera-
cyjna bez koniecznosci pracochtonnej
przebudowy.

Wraz z typowymi niskopodwozidwkami
budowalnymi zaprezentowano transporter
samochodow cigzarowych Flex-Carrier
(K.SOK L). Jest to specjalna naczepa
opracowana z mysla o bezpiecznym prze-
wozie roznych pojazdow uzytkowych. Ela-
styczng SOK L mozna rozsuwac do 16 600
mm w dwdch réznych kombinacjach, za-
rowno w $rodku, jak i z tytu, a 0$ samoste-
rujaca zapewnia maksymalng zwrotno$¢
po wydtuzeniu. Wielowariantowe wykorzy-
stanie sktadanych pomostow umozliwia
rézne kombinacje obcigzenia w zalezno-
$ci od rodzaju pojazdoéw i utatwia zatadu-
nek po tylnych rampach aluminiowych. B
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Rekordowe wyniki Grupy Wielton

biegty rok dobrze sie zapowiadat

i tak tez skonczyt dla Grupy Wielton.
Osiggnieto rekordowe przychody blisko
1,6 mid zt, wyzsze o ponad 1/3 w ujeciu
rok do roku. Skonsolidowany wynik EBIT-
DA na koniec 2017 r. byt o 10 min zt wyz-
szy niz przed rokiem, wyniést 116,1 min
zt przy rentownosci 7,3%. Zysk netto
przypadajgcy akcjonariuszom jednostki
dominujacej wzrést w 2017 r. 0 40%, do
77,3 min zt.

Grupa odnotowata takze wzrost sprze-
dazy i przychodow na wszystkich kluczo-
wych rynkach i umocnita pozycje, m.in.
finalizujac przejecie niemieckiej spotki
Langendorf i zwiekszajac do 100% udzia-
ty we francuskiej Fruehauf SAS. Petne
przejecie Fruehauf to wazne ogniwo
w strategii wzrostu na lata 2017-2020.
Zgodnie z jej zatozeniami Grupa Wielton
planuje zwiekszenie sprzedazy w latach
2016-2020 z 12,9 do 25 tys. szt. rocznie
i podwojenie rocznych przychodéw ze
sprzedazy do 2,4 mld zi, przy wysokiej
rentownosci 8% EBITDA. Wymaga to
wiekszej obecnosci na kluczowych ryn-
kach zagranicznych, a do takich z pew-
noscig nalezy francuski, 2. w Europie.

Nabycie 34,69% udziatéw w spotce
Fruehauf SAS oznacza zakonhczenie pro-
cesu akwizycji francuskiego producenta
naczep i przyczep. taczna kwota tej
transakcji to 11 min euro; wczes$niej,
w wyniku umowy z maja 2015 r. Wielton
przejat wiekszosciowy pakiet akcji od
akcjonariusza finansowego i kilku akcjo-
nariuszy mniejszo$ciowych. Catkowita
integracja umozliwi petne wykorzystanie
efektu skali, nad czym czuwa nowy pre-
zes zarzadu Fruehauf SAS Richard Riho-
uet. Zastgpit na tym stanowisku Francisa
Doblin, ktéry zarzadzat spotkg przez 13
lat z pozyciji jej udziatowca. Nowy prezes
jest postacia o tyle obiecujaca, ze prze-
chodzi na stanowisko we Francji z Pol-
ski, przez ostatnie kilkanascie lat sprawo-
wat tu kierownicze stanowiska w duzych
firmach sektora chemicznego, zna oba
jezyki i obie mentalnosci.

»Rekordowe wyniki zaréwno na pozio-
mie przychodow, jak i zyskéw Grupy sa
najlepszym potwierdzeniem tego, ze re-
alizacja wdrozonej przez nas strategii
rozwoju przebiega zgodnie z planem.
Jednym z kluczowych celéw, jakie sobie
wyznaczylismy, byto systematyczne
umacnianie pozycji Grupy na rynkach
zagranicznych. Zatozenie to konsek-
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,Rok 2017 byt dla Grupy Wielton bardzo udany. Ogtosiliémy strategie rozwoju na
lata 2017-2020, nabylismy 80% udziatéw niemieckiej spétki Langendorf i sfinalizo-
walismy przejecie francuskiej spétki Fruehauf SAS. Jednoczesnie wdrozylismy pro-
cesy konsolidacyjne i integracyjne, a réwnolegle zrealizowalismy wiele inwestycji
w obszarze automatyzacji i robotyzacji produkgii. Przy tak duzej dynamice nieodzowne
sg zmiany funkcjonalne. Dlatego w 2017 r. rozpoczelis$my wdrazanie nowoczesne-
go modelu zarzqgdzania w catej organizacii, ktéry istotnie przyspieszy integracje
wszystkich spétek w Grupie” — podsumowuije prezes Mariusz Golec

wentnie realizujemy, co ma odzwiercied-
lenie w dynamicznym wzroscie przycho-
dow z eksportu, ktéry w 2017 r. byt
0 potowe wyzszy niz w roku ubiegtym.
Niezaleznie od sukcesow na rynkach za-
granicznych w Polsce utrzymujemy 3.
pozycje, redukujac dystans do lideréw”
- skomentowat Mariusz Golec, prezes
zarzadu Wielton S.A.

Sprzedaz Grupy Wielton w 2017 r.
wyniosta tgcznie 15 109 naczep i przy-
czep oraz produktéw dla rolnictwa. Ten
wynik obejmuje marki Wielton, Viberti,
Fruehauf, a takze sprzedaz spotki Lan-
gendorf w okresie od sierpnia do grud-
nia ub.r. W poréwnaniu z analogicznym
okresem w ub. roku, kiedy sprzedano
12 859 szt., wynik za 2017 r. jest wyzszy
0 17,5%. Blisko 70% (10 574 szt.) to
sprzedaz za granica. Rekordowe przy-
chody Grupa odnotowata na wszystkich
rynkach. We Francji, na rynku rosnacym
0 7,2% sprzedaz Fruehauf SAS wyniosta
5020 szt. i byta wyzsza 0 5,8%. Firma jest
nr 1 tamtejszego rynku z udziatem ok.
20%, a takg pozycje uzyskata gtéwnie
dzieki pojazdom kurtynowym i furgono-

wym, z minimalnym udziatem wywrotek.
Wejscie w segment budowlany to gtow-
ny cel dla nowego kierownictwa. We
Wioszech, gdzie wielko$é rynku szaco-
wana w oparciu o rejestracje wyniosta
16 142 pojazdow (wzrost o 8,8%), nale-
zgca do Grupy spétka Viberti zanotowa-
fa wzrost sprzedazy o 34,2%, do 882
sztuk, a jej przychody wyniosty 85 min zt
(wzrost 0 24,1%). Popyt jest od kilku lat
stymulowany przez rzgdowe doptaty do
wymiany taboru przez mniejszych prze-
woznikow.

Wzrosty byty widoczne réwniez na ryn-
ku rosyjskim, gdzie dobra koniunktura
przetozyta sie na zwiekszong sprzedaz
wszystkich produktow. £acznie byto ich
1758 (wzrost 0 141,2%), w tym ok. 900
wywrotek na podwoziach Scania i Volvo.
Przychody wzrosty do 155 min zt
(+138,5%), zyski na razie sg mniej spek-
takularne ze wzgledu na koszty transpor-
tu oraz staby i zmienny kurs rubla. Ale
kontakt z rynkiem jest utrzymany i moz-
na liczy¢ na korzysci z jego odbicia, cho-
ciaz wtadze rosyjskie chronig lokalnych
producentéw i od 1 kwietnia br. obcigzajg



importeréw optatg utylizacyjng, zwiek-
szajgcg cene naczepy o ok. 1200 euro.
Na skutek tego sprzedaz w nastepnych
kwartatach moze zmale¢, by poprawi¢
sie dopiero pod koniec roku.
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Fruehauf SAS szczycita sie na Solutrans 100. rocznicq powstania,
liczgc od 1918 r., gdy August Fruehauf zatozyt w USA firme produ-
kujgcq naczepy. To jemu przypisuje sie okreslenie ,semi-trailers”.

W IV kwartale skonsolidowano takze
sprzedaz Wielton GmbH i Langendorf,
tacznie na niemieckim rynku Grupa
sprzedata 602 produktéw. Catkowita
sprzedaz Langendorfa przekroczyta

Teraz czeka jg nowe otwarcie, w petni pod skrzydtami Grupy Wiel-
ton. Dotychczasowe wyniki sg pomyslne, w ciggu niespetna 3 lat
wyraznie poprawiono marzowosc¢ sprzedazy.

1 tys. szt., wiekszo$¢ stanowia specjali-
styczne pojazdy niskopodtogowe do
przewozu ptaskich elementéw o duzej
wysokosci, gtéwnie prefabrykatow beto-
nowych i tafli szkta. Caty rynek europej-
ski jest podzielony miedzy 2 producen-
tow takich Innenladeréw, Langendorf ma
tu mocng pozycje, a nowy wiasciciel za-
mierza znalez¢ jeszcze inne zastosowa-
nia dla jego naczep, np. przewdz ele-
mentéw domoéw do szybkiego montazu.

W 2017 r. Grupa Wielton zakonczyta
wiele inwestycji, ktérych celem byto
zwiekszenie mocy produkcyjnych i roz-
woj oferty. Dzieki silnej pozycji finanso-
wej, popartej srodkami z dziatalnosci
operacyjnej, byly one finansowane gtéw-
nie z zasobOw wiasnych. Inwestycje zre-
alizowane w 2017 r. to m.in. linia lakierni-
cza do antykorozyjnego zabezpieczania
podwozi i skrzyn metoda kataforezy oraz
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lakiernia. Sg one obecnie w fazie testow.
Inwestycje Grupy Wielton koncentrujg
sie na zwiekszeniu mocy produkcyjnych
i przetoza sie na podniesienie efektyw-
nosci, co utatwi spétce wykorzystanie
rosngcego popytu. W | kwartale br. od-
dano do uzytku linie nr 4 do spawania
skrzyh wywrotek half-pipe w nowo wybu-
dowanej hali spawalni, a w kolejnym

Zobacz koniecznie

F 3
.

'Na polskim rynku naczepowym, kté-
~ ry pokonuje wszelkie wczes$niej wyty-
~ czone maksima (24,5 tys. pojazdéw

w ub. roku) Wielton ma 3. miejsce,
zmniejszajgc dystans do wicelidera.
Ten rok zapowiada sie na podobnie
ysokim poziomie.

Linia kataforezy wnie-
siona we wianie przez
marke Merker i prze-
niesiona z Wtoch (gdzie
nie miata okazji zadzia-
taé) jest w fazie rozru-
chu.

kwartale zostang uruchomione 2 zauto-
matyzowane linie do spawania belek
gtéwnych ram naczep.

Projektami skierowanymi do klientow
byty wypracowanie architektury marek
i dziatania w zakresie corporate identity,
zdefiniowanie i wdrozenie ujednolicone-
go zakresu funkcji obiektow i standardow
obstugi klienta, a takze rozbudowa sieci

punktow serwisowych na terenie catej
Europy. Dzieki podpisanym w ub. roku
umowom jest ich obecnie ok. 600. Zinte-
growano réwniez systemy jako$ciowe
w Grupie i rozpoczeto prace nad urucho-
mieniem struktur i proceséw handlu na-
czepami uzywanymi, ktore takze sg juz
zakonczone, organizacja jest przygoto-
wana do przyjmowania pojazdéw w od-
kupie i finansowania ich powrotu do
przewoznikdw.

Rownolegle z inwestycjami, majacymi
na celu podniesienie efektywnosci ope-
racyjnej Grupy, zrealizowano takze wiele
projektéw badawczo-rozwojowych.
W sierpniu spotka zawarta z Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju umowe doty-
czaca dofinansowania projektu urucho-
mienia produkcji chtodni. Koszt catego
projektu, ktérego realizacja zakonczy sie
w 2019 r., wyniesie 20 min zt, z czego
44% sfinansuje NCBIR.

Po stronie trudnosci sg rosnace kosz-
ty materiatow, z kilkakrotnymi podwyzka-
mi cen stali i aluminium w ciggu roku,
oraz rosngca presja na wzrost wynagro-
dzen. Zarzad stara sie przerzuci¢ ciezar
tych pierwszych na klientéw, ostroznie
podwyzszajac ceny naczep, i jednoczes-
nie zadowoli¢ pracownikéw. Utrzymanie,
a moze nawet zwiekszenie ich wydajno-
$ci umozliwitoby wieksza integracije pro-
dukcji z korzyscig dla kosztow, przyczy-
niajac sie takze do skrécenia czasu
dostawy. Ponad 18 tys. zamoéwien po
2017 r. daje pewien komfort, ale oznacza
takze wydtuzenie czasu realizacji zamo-
wien powyzej 6 tygodni, akceptowanych
na polskim rynku. Co ciekawe, we Fran-
cji takie wyprzedzenie wynosi nawet po-
nad pot roku. Ale teraz nie mozna zmie-
$ci¢ sie nawet w tak komfortowo dtugim
okresie. [ ]
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Wielkie czasy
matych samochodow budowlanych

L ekkie ciezardwki ze skrzyniami tadunkowymi zapetnionymi sprzetem budowlanym i workami z zaprawa staty sie powszech-
nym widokiem na ulicach polskich miast. To wynik zmiany organizacji budéw. Kiedy$ sktadowano przy nich wszystkie
materiaty, zajmujgce niemate powierzchnie i wymagajgce statego nadzoru. Teraz nie ma nato miejsca, dostawy sg wykonywa-
ne just-in-time i jesli dotycza duzej inwestycji, tylko na poczatku zjezdzaja tam ciezkie pojazdy, btyskawicznie roztadowywane.
Budowy grodzi sie i pilnuje ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Gdy przychodzi czas na wykonczenie obiektu, w poblizu pojawiajg sie liczne samochody dostawcze z narzedziami i ekipg
fachowcow, ktorzy sie nimi biegle postuguja. Sa wsrdd nich zawody, ktorych przed laty nie byto, jak monterzy instalacji $wia-
ttowodowych czy kamer monitoringu. Stad i zmiana jako$ciowa: pomatu (niestety) odchodza do lamusa ledwie jezdzace
i przerdzewiate graty, a ich miejsce zajmujg doskonale wyposazone pojazdy z urzgdzeniami zmniejszajgcymi wysitek pracow-
nikdw, o ktorych coraz trudniej, a kontuzja przy przenoszeniu ciezaréw grozi opoznieniem catej roboty.

Po zakonczeniu budowy piecze nad obiektem przejmujag stuzby miejskie, kanalizacyjne, energetyczne itp. rowniez chetnie
korzystajace z lekkich samochodéw, na ogét z kabinami zatogowymi. Mniej wrazliwe na ograniczenia wjazdu w gtgb osiedli,
sg tatwiej akceptowane przez spotecznosci, tolerujgce okazjonalne wjezdzanie na trawniki i chodniki z kostki brukowej. Mate
ciezaréwki z zabudowami skrzyniowymi maja tylko jednego wroga: brygadéwki w nadwoziach furgonowych, ktére zapewniaja
wyzszy komfort kabiny i lepsze zabezpieczenie cennego tadunku. Niejedna ekipa przesiadta sie z podwadjnej kabiny
do vana, ale nie wszystko da sie przewiez¢ w furgonie. Gdy w gre wchodzg tadunki sypkie, bardzo ciezkie lub wymagajace
szczelnego oddzielenia od kabiny, skrzynia jest géra. Dlatego kazdy producent ma w programie samochody skrzyniowe
i lekkie wywrotki w wykonaniu fabrycznym. Dla klienta takie rozwigzanie ma same zalety: jedna faktura i to z konkurencyjng
ceng (efekt skali), petna odpowiedzialno$§¢ gwarancyjna, doskonate i estetyczne wykonanie z elementéw od najlepszych
dostawcow.

Przyktadem samochodu, ktorym moze tatwo podja¢ prace na budowie, jest skrzyniowy MAN TGE. Gdy ten model debiu-
towat w kwietniu 2017 r., wrzesinska fabryka wypuszczata najbardziej popularne wersje: furgon i podwozie z kabing zato-
gowa, o krétszym rozstawie osi 3640 mm, z przednim napedem i DMC 3,5 t. Wkrotce rodzina powiekszyta sie o modele
z dtuzszym rozstawem osi i kabing pojedyncza, napedem na tylny most i 4x4, a DMC wzrosta do 5 t, przy ktérych tylny most
ma ogumienie blizniacze. W 2. potowie 2018 r. zacznie sie produkcja samochoddéw 5,5-tonowych. Tym samym lekka
budowlanka i wszystkie pokrewne branze beda miaty do dyspozycji duzg tadowno$¢, umozliwiajacg zamontowanie wigk-
szego zurawika czy nawet urzadzenia hakowego.
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w ¥




VA N ekspert

Niezaleznie od nadwozia, masy czy dtugosci,
na przysztych uzytkownikdéw czekajg najnowo-
czesniejsze pojazdy tej klasy na rynku europej-
skim, produkowane z wykorzystaniem najlep-
szych materiatow (w tym stali o bardzo wysokiej
wytrzymatosci) i najbardziej zaawansowanych
technologii. Dotyczy to m.in. zabezpieczenia
przeciwkorozyjnego: MAN TGE to inwestycja na
dtugie lata.

Samochod ma atrakcyjny wyglad, az prosi sie
o firmowe logo na masce lub drzwiach, a za tg
udang formg w petni poszta funkcja. Dzisiejsze
budowy sa znacznie bardziej cywilizowane niz
dekade temu, nawet nawierzchnie bywajg utwar-
dzane, nim wjedzie sprzet, ale to wcigz miejsce
ciezkiej pracy, ktéra szybko oddziela twardzieli
od migczakow. MAN TGE zostat zaprojektowany
do niezawodnego przewozenia tadunku i nawet
siedmiu (w kabinie zatogowej) petnowymiaro-
wych mezczyzn w waciakach i gumofilcach.
Pamietano przy tym, ze to zespét cennych rze-
miesinikow, ktérym trzeba zapewni¢ komfort,
a przede wszystkim bezpieczenstwo. Wptyw na
to majg takze przepisy europejskie, w ktérych
uwzgledniono dynamiczny rozwdj flot lekkich
pojazdow uzytkowych oraz fakt, ze najlepszy kie-
rowca sposréd 7 wybitnych posadzkarzy moze
mie¢ mierne kwalifikacje do prowadzenia duze-

Kabina jest wazng
zaletg MAN-a TGE:
dobrze przemyslana
i praktyczna, szeroka,
wykonczona materia-
tami o nieztej jakosci,
a przy tym odpornymi
na uszkodzenie. Pod
wzgledem ergonomii
i komfortu to obecnie
nr 1 na rynku.

Na oba rzedy siedzen
jest wygodne wejscie,
podtoge wytozono
szczelng wyktadzing,
btoto ze stopni wej-
$ciowych mozna bez-
piecznie sptukad
wodq pod ci$nieniem.

go i ciezkiego pojazdu. Stad liczne uktady asy-
stujgce w TGE, przy czym wiele z nich wymaga
czujnikoéw ultradzwiekowych i radarowych, ktére
mozna zamontowaé tylko w furgonach i bryga-
dowkach! To jest powazny argument na ich
korzysc.

W podwoziach, liste rozpoczyna rozbudowa-
ny uktad ESC zarzgdzajacy pracg hamulcéw
i napedu w celu utrzymania stabilnosci jazdy
i utatwienia ruszania na wzniesieniu. Po kolizji
pojazd zostanie samoczynnie zahamowany, by
nie toczyt sie niekontrolowany przez oszotomio-
nego kierowce. Standardowym wyposazeniem
kazdego TGE jest radarowy Asystent Hamowa-
nia Awaryjnego, ostrzegajgcy o przeszkodzie
przed samochodem i wigczajgcy hamulce, jesli
nie zrobi tego kierowca. Mozna go uzupeic
o aktywny tempomat ACC, utrzymujgcy stata, za-
dang odlegto$¢ od pojazdu poprzedzajgcego,
ale lepiej zacza¢ od zwyktego tempomatu, istot-
nego dla komfortu jazdy i zuzycia paliwa.

Wyposazeniem opcjonalnym w samochodach
do 3,5t DMC i seryjnym w ciezszych jest Asys-
tent Utrzymania Pasa Ruchu, dziatajacy dzieki
kamerze obserwujacej linie wytyczajace pozio-
me oznakowanie drogi. Zblizanie do jednej
z nich, nie zasygnalizowane kierunkowskazem,
jest automatycznie kontrowane ruchem kierow-
nicy inicjowanym przez elektryczny uktad wspo-
magania. Ta interwencja jest mniej subtelna, gdy
linia zostaje przekroczona, bo to moze ozna-
czaé, ze kierowca przysnat i trzeba go ocucié,
nim zjedzie do rowu. Z tym, ze TGE nie jest me-
czacy w prowadzeniu. To takze kwestia tego
wspomagania, dzieki ktéremu niezaleznie od
predkos$ci jazdy kierowanie jest precyzyjne i nie
wymaga wysitku. Kabina jest dobrze wyciszona,
skutecznie przewietrzana i nawet w dtugiej wer-

Jak zwykle w kabinach DoKa, kgt pochylenia
oparcia tylnych siedzen jest zbyt maty na kom-
fortowq jazde. Ale szybko dociera tam schto-
dzone lub ciepte powietrze z nawiewéw,
zwtaszcza, jesli obieg przyspieszy sie uchyla-
jgc okienka. Kazdy pasazer z tytu ma pas bez-
wiadnosciowy, co jeszcze przed kilku laty nie
byto standardem.
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Bardzo dobrze rozwigzano schowki na duze tadunki. Ten pod siedzis-
kiem przedniej kanapy tworzy jednq przestrzen, w ktérej mozna uloko-
waé sporg skrzynke narzedziowq. Siedzisko jest dzielone, wiec kierow-
cy tatwo siegngé¢ tam nawet w czasie jazdy. Pod siedziskiem tylnej ka-
napy tez jest spora skrzynia na ubrania robocze lub sprzet, ktéry powi-
nien by¢ przewozony w kabinie, a nie na lub pod skrzynig.

sji szybko sie nagrzewa - tu szczelna DoKa ma
przewage nad brygadoéwka w furgonie. Klimaty-
zacja to standard wyposazenia, wsrdd opcji jest
niezalezne ogrzewanie postojowe.

Po zastuzonych pochwatach dla kabiny, trze-
ba jednak przypomnie¢, ze za nig jest co naj-
mniej tak samo wazna skrzynia tadunkowa.
W fabrycznym wykonaniu MAN stosuje skrzynie
montowane z zestawow firmy Henschel, takze

Dopuszczalne naciski
na o$ przednig/tylng:
DMC 3,5t
naped przedni i 4x4
1800/2100 kg
(opcja 2100/2100 kg)
naped tylny
1800/2250 kg
(opcja 2100/2250 kg)

polskiej produkcji. Rama pomocnicza i struktura DMC 5t
podtogi sg stalowe, zabezpieczone przed ko- 2200/3500 kg
rozjg przez fosforanowanie cynkowe i lakier DMC 5,5t

proszkowy. Podtoga jest wypetniona 15 mm
sklejka wodoodporna, burty sg aluminiowe,
z profilu o wysokosci 40 cm i grubosci 25 mm.
Wewnetrzna szerokosé skrzyni wynosi 204 cm,
co zostawia do$¢ miejsca na europalety ustawio-
ne prostopadle do siebie (80+120 cm) lub pale-
ty przemystowe (2x100 cm). Dtugos¢ skrzyni to
270 cm przy krétszym rozstawie osi i 350 cm
przy dtuzszym, ta wieksza kusi, ale wigze sie
z wyraznym zmniejszeniem tadownos$ci. Samo-
chdd 3,5-tonowy z fabryczng skrzynig i kabing
zatogowg w krotszej wersji moze zabrac
ok. 1200 kg tadunku. Dtuzsze podwozie ma nie-
€0 mniejszg no$nos¢, a wiecej stali, aluminium
i sklejki w skrzyni doktada kilograméw do tego
stopnia, ze mozna zatadowac ok. 1000 kg.
Uzytkownicy lubig ,zapominaé”, ze to obejmu-
je takze mase zatogi. Zgodnie z przepisami kie-
rowca wazy 75 kg, a kazdy pasazer 68 kg, czyli
musimy odjg¢ co najmniej 500 kg, bo typowy
budowlaniec z trudem miesci sie w takich nor-
mach. Dawne pomysty na samochdd 5-tonowy
rejestrowany na 3,5 t, a tadowany sporo powy-
zej tych 5 t, nie przechodzg przez sito wag, na
ktore coraz czesciej trafiajg mate samochody.
Jesli tadunkiem majg by¢ 2 palety kostki bruko-
wej, jedynym rozwigzaniem jest TGE 5- lub 5,5-
tonowy z wszystkimi konsekwencjami w postaci
drozszego kierowcy z prawem jazdy C, ograni-
czen predkosci i czasu pracy, optat drogowych.

2200/4000 kg

3.640
5.996 (5.968)

1.356

4990 (1.3287 7]

6.846 (6.818)

1415 kg

2 _ 2690 kg

4.490
- 721

I DMC 5t

(warto$ci w nawiasach dla podwozi z tylnymi kotami
blizniaczymi)

Orientacyjne maksymalne wymiary zabudowy

1.721 ——‘

I DMC 3,5t

3720 (2700 DoKa)
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5480 (4230 DoKa)*
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* z przedtuzonym tylnym zwisem (50% rozstawu osi w DoKa,
60% przy kabinie pojedynczej)
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Fabryczne zabudowy skrzyniowe, produkowane przemystowo, sq este-
tyczne i dobrze zabezpieczone przed korozjg. Udane sq rozwigzania
detali, jak zamki burt, ktére po otwarciu lezg na nich ptasko i nie opie-
rajq sie o elementy podwozia. Dzieki temu burty opuszczajg sie o petne
180° i mozna blisko podjecha¢ woézkiem, nie ryzykujgc ich wytamania.

Zmniejszenie masy wtasnej samochodu nie
jest tatwe, tj. oczywiscie mozna wybrac krotszy
model i mie¢ te 200 kg wiecej do dyspozyciji.
Skrzyni duzo Izejszej niz henszlowska nie da sie
zrobi¢, a w kazdym razie powinno sie bardzo
ostroznie siega¢ po wykonanie stalowe. Moze
powstaé ogolne pytanie, dlaczego jest tak wielu
producentéw skrzyn tadunkowych, skoro moz-
na kupi¢ je za jednym podejSciem wraz z pod-
woziem. Gtéwny powdd tkwi w wymiarach.
Fabryczne skrzynie maja wspomniane 270/
350x210x40 cm i tylko takie. Jesli uzytkownik
przewozi dtuzsze tadunki, potrzebuje wiekszej
szerokos$ci albo wyzszych burt, musi zwrécic sie
do niezaleznego zabudowcy. Jezeli chce przy-
kry¢ je oponcza, moze zamontowaé rure na
przedniej ostonie i przynitowa¢ haczyki do skrzy-
ni fabrycznej, ale naraza sie na utrate gwaranciji.
Woli mie¢ tradycyjne cynkowanie ogniowe za-
miast powtoki nanoceramicznej - zamawia takie
u sprzedawcy, a ten znajduje wspétpracujaca fir-
me nadwoziowa. Te niuanse siegaja najdrobniej-
szych detali. Skrzynia fabryczna ma na zamkach
burt tworzywowe naktadki, wielu klientéw krzywi
sie na ,plastiki”, wiec dostajg inne, czesto mniej
funkcjonalne, ale wieloletnie przyzwyczajenia
stajg sie druga natura.

Sg tez dwie szkoty mocowania burt. W jednej
stosuje sie proste zawiasy, umozliwiajgce szyb-
kie zdemontowanie wszystkich ruchomych burt
i uzyskanie platformy do wygodnego przewoze-
nia ré6znych urzadzen, np. agregatow pradotwor-
czych czy myjek wysokoci$nieniowych. Ryzyko
jest takie, ze ktéregos$ poranka mozemy zastac
samochdd sprowadzony do platformy przez oko-
licznych ztomiarzy. Stad inne podejécie: zawia-
sy przykrecane, wymagajgce do demontazu
czasu, ktory dla amatoréw cudzej wiasnosci
moze by¢ nadmiernie ryzykowny.
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Skrzynia jest przygotowana do mocowania
tadunku, w obrzezach podtogi sg okucia.
Gorzej z miejscem na pasy: do ditugiej skrzyni
powinna byé standardowo dodawana skrzyn-
ka narzedziowa.

Opcje fabrycznej skrzyni to ostona kabiny
i rama nad tylng burtq, tworzgce razem
bagaznik na dtuzyce: drabiny, taty, rurki insta-
lacyjne. Sq one jednak przykrecane do podto-
gi, zmniejszajgc lokalnie szeroko$é ponizej
wymiaru ,2-paletowego”.

Fabryczna skrzynia na podwoziu z kabing pojedynczqg i wiekszym roz-
stawem osi ma dtugosé 4300 mm, jesli nie korzysta sie z wydtuzonego
tylnego zwisu ramy — wtedy moze mie¢ blisko 5,5 m. Burty w tym wyko-
naniu sq jednolite, niezalezni nadwoziarze raczej od dtugosci 4,2 m
dzielg je dodatkowym stupkiem, by utatwié¢ czeste opuszczanie/pod-
noszenie.
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Wiasciwy naped na budowe?

a ten temat jest tyle pogladow, ilu uzytkowni-

kow lekkich samochodéw budowlanych, i co
ciekawe kazdy ma racje. MAN nie ufatwit zada-
nia, stawiajac do wyboru wszystkie 3 mozliwosci:
® naped na kota przednie. Takie podwozie jest
najlzejsze, ma nisko potozong rame, a tym samym
podtoge skrzyni tadunkowej. Jak sprawdza sie na
budowie? Przypomnijmy, ze grzeznaca taczke
tatwiej wyciagna¢, niz wypchna¢! Obawy budzi
trwato$¢ przegubdw osi napedowych przy czes-
tych manewrach pod duzym obcigzeniem
i gorsza trakcja przy zatadunku powodujacym
odcigzenie tylnej osi, lub ciagnieciu przyczepy
powodujgcej to samo zjawisko naciskiem na hak,
® naped 4x4, rzadko$¢ jako fabryczne wykona-
nie, ktére dodatkowo jest stosunkowo tanie
i moze znalez¢ wielu klientow tam, gdzie nie jest
potrzebny samochdd do budowlanego off-roadu,
tylko pomoc drugiej osi w potrzebie. Stale sg
napedzane kota przednie, w razie ich poslizgu na-
ped na tyt jest przekazywany przez elektronicz-
nie sterowane sprzegto, szybko i bez udziatu kie-
rowcy, ktéry moze jednak dodatkowo wigczyé
w odpowiednim momencie blokade mechanizmu
réznicowego tylnego mostu (opcja),
® naped na kota tylne, alternatywny przy DMC
3,5 ti jedyny w ciezszych modelach. Zaletami sg
wiekszy dopuszczalny nacisk na most napedowy;,
dobrze dociazony przy petnym zatadunku, i roz-
dzielenie napedu koét od kierowania. Traci sie po-
nad 100 kg na tadownosci, a przy jezdzie na
pusto tatwo o poslizg tylnych két. Podtoga skrzy-
ni jest (nieco) wyzsza.

W tym 3. przypadku silnik jest usytuowany
wzdtuznie, w pozostatych poprzecznie, za czym
ida takze réznice eksploatacyjne. Silnik do tylne-
go napedu ma wiekszg miske olejowa, dzieki cze-
mu przebiegi miedzyobstugowe wydtuzono
do maks. 50 tys. km. Trzeba sie jednak liczy¢
z tym, ze trudno bedzie takie uzyska¢ w warun-
kach budowlanych, przy duzym zapyleniu i czes-
tej pracy z niewielkim obcigzeniem.

Kolejna istotna réznica to skrzynia biegdw.
W obu konfiguracjach napedu do wyboru sg recz-
nie sterowane przektadnie 6-biegowe lub automa-
tyczne 8-biegowe. Tylko skrzynia manualna do tyl-
nego napedu moze by¢ wyposazona w przystaw-
ke odbioru ciggtej mocy 28 kW (z chtodnica oleju
nawet 40 kW) o momencie 180 Nm. To urzadze-
nie bardzo przydatne w samochodach wyposa-
zanych w hydrauliczne urzgdzenia przetadunko-
we. Instalacje zurawia czy podnosnika koszowe-
go lepiej zasila¢ z pompy na przystawce, niz
z elektrycznego powerpacka, ktory przy duzych
wymaganiach co do ci$nienia i wydatku oleju oraz
ciggtej pracy bedzie miat podobnie wysokg cene.
Jest jednak prostszy w zabudowie, nie wymaga
zamawiania skrzyni przystosowanej do montazu

Silnik w wersji 140-
konnej wydaje sie
najlepszym kompro-
misem miedzy cengq,
osiggami, zuzyciem
paliwa i prostotq kon-
strukcji w budowlanej
3,5-tonéwce.

Niewielki silnik utat-
wia dostep do miejsc
sprawdzanych przed
rozpoczeciem jazdy
w celu np. uzupetnie-
nia ptynéw eksplo-
atacyjnych.

S$r. cyl.xskok t., mm
Moc, kW (KM)
Moment obr., Nm
przy obr./min

*tylko naped przedni
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przystawki ani jej sterowania, wiec pod zabudo-
we mozna wzigé podwozie ze stoku.

Wybdr jest tylko nieco prostszy co do silnika.
Jest jeden typ 4-cylindrowej jednostki EA 288
Nutz, jedna pojemnos¢ skokowa 1968 cm?®, ale
uzyskuje sie z niej moc na 4 poziomach. Najwyz-
szy wymaga zastosowania podwdjnego turbodo-
tadowania. Wszystkie wersje majg start-stop oraz
uktad wykorzystujgcy nadwyzki mocy (np. przy
hamowaniu silnikiem) do tadowania akumulatora
i odwrotnie, wytaczajacy alternator przy najwiek-
szym obcigzeniu. Na zyczenie seryjny alternator
140 lub 180 A moze by¢ zastapiony mocniejszym
250 A albo uzupetniony drugim 180 A.

Akumulatory tez moga by¢ dwa: standardowy
jest montowany pod podtogg kabiny, na dodat-
kowy przewidziano miejsce w komorze silnika.
Jesli sg potgczone uktadem zarzadzania energia,
w pierwszej kolejnosci do zasilania np. power-
packa urzadzen hydraulicznych jest wykorzysty-
wany akumulator dodatkowy, a zasadniczy tylko
w takim stopniu, by nie dopusci¢ do spadku
napiecia utrudniajgcego rozruch silnika. Mozna
takze zaprogramowac kolejno$¢ ich tadowania.
W podobny sposéb zabezpiecza sie akumulato-
ry przed roztadowaniem na skutek dtugiego
dziatania niezaleznego ogrzewania postojowego
lub korzystania z poktadowego zasilania 230 V,
z przetwornicag i gniazdkiem zamontowanymi
w podstawie fotela kierowcy. Dzigki nim mozna
tadowacé np. baterie narzedzi elektrycznych bez
obaw, Ze nie odjedzie sie z miejsca pracy.

Silniki 2,0 TDI MAN-a TGE

Pojemnos¢ skokowa, cm?®

1968

81x95,5
75(102)* 90 (122)* 103 (140) 130 (177)***
300/1400  300/1400 340/1600  410/1500

**tylko przy tylnym napedzie i kotach blizniaczych
***sjlnik dofadowany 2 turbosprezarkami - Biturbo
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Czego wymagac od wywrotki?

W raz ze wzrostem zamozno$ci spoteczen-
stwa coraz wiecej wagi przywigzuje sie do
otoczenia, dzieki czemu rozwineta sie kolejna
specjalno$¢ budowlana: tworzenie ogrodow
i krajobrazow. Tworzy ona spory rynek na lekkie
wywrotki, umozliwiajace dostarczenie sypkiego
materiatu w ilo$ci wystarczajgcej do zbudowania
oczka wodnego. Sumuje sie to z zapotrzebowa-
niem tradycyjnych odbiorcow ze stuzb komunal-
nych i dostawcow wegla, ale wymagan tak zr6z-
nicowanych klientéw nie spetni sie jedng wy-
wrotka.

Podobnie jak w przypadku skrzyn statych,
wystepuje podziat na zabudowy standardowe
montowane czesto na koncu linii produkcyjne;
oraz wywrotki ,szyte na miare”. Tu jako argument
pojawia sie takze cena, bo fabryczne wykonanie
moze by¢ zauwazalnie drozsze ze wzgledu na
zastosowanie markowych zespotéw hydraulicz-
nych i lepsze wykonanie. Jako$¢ to kwestia
odpowiedzialnoéci gwarancyjnej za catosé,
natomiast dopracowanie detali wynika z checi
uzyskania najlepszej estetyki pojazdu i bezpie-
czenstwa przy postugiwaniu sie skrzynig z hyd-
raulicznym wywrotem przez cztowieka, ktory
moze by¢ wybitnym architektem krajobrazu, ale
z technika idzie mu gorze;.

Fabryczne wywrotki MAN na polski rynek to
produkty firm Henschel lub Scattolini. Te dosko-
nate zestawy sg zresztg powszechnie wykorzy-
stywane przez niezalezne firmy nadwoziowe
w catej Europie. W zalezno$ci od podwozia, diu-
gosci skrzyh samowytadowczych Henschel wy-
noszg 270 cm (DoKa z krétszym rozstawem osi),
350 cm lub 430 cm (pojedyncza kabina, dtuzszy
rozstaw osi), szeroko$¢ zewnetrzna to 210 cm,
wysoko$¢ burt 40 cm. Tu juz opcja burt stalo-
wych ma wiekszy sens, ale dominuje Izejsze alu-
minium. Dwus$ciankowy wyciskany profil jest tak
uksztattowany, by uzyska¢ maksymalnag sztyw-
nos¢ i utworzyé na gornej krawedzi integralne
wzmocnienie, odporne na uderzenie tyzkg tado-
warki. Dodatkowo wszelkie uszkodzenia $cianki
wewnatrz skrzyni nie sg widoczne, skrzynia
zachowuje estetyczny wyglad, czego nie moze
zapewni¢ burta z pojedynczej cienkiej blachy
stalowej mimo wzmacniajgcych przettoczen.
Anodowane burty aluminiowe nie korodujg i tym
takze przewazajg nad stala, nawet bonderyzo-
wang i malowang proszkowo.

Podstawowa wyzszo$¢ skrzyh aluminiowych
to mniejsza masa, cho¢ w tym przypadku lzej-
sze sg tylko burty: podtoga w kazdym przypad-
ku jest z blachy stalowej. Kompletna wywrotka
Henschel o dtugosci skrzyni 350 cm (ktéra jest
pewnym standardem w klasie 3,5-5t DMC) wazy
ok. 590 kg, co jest bardzo dobrym wynikiem.
Zamawiajac u dobrego nadwoziarza skrzynie

34

Zestawy do montazu
wywrotek firmy Scat-
tolini sg czesto spo-
tykane jako wyposa-
zenie fabryczne, ko-
rzystajg z nich takze
zabudowcy przy za-
moéwieniach na pro-
dukt klasy premium.
Rzecz nie tylko we
wioskim designie, jak
tukowa rama ostony
kabiny schowana

w jej obrysie. Jest wiele rozwigzan utatwiajgcych bezpieczne korzy-
stanie z wywrotki, na czele z dzwignig uniemozliwiajgcq zapiecie obu
sworzni na przednich przegubach kulowych, czyli podnoszenie skrzy-

ni do przodu!

wykonang z szerszym wykorzystaniem stali
o wysokiej wytrzymatosci i odpornosci na $cie-
ranie uzyska sie kilkanascie kg oszczednosci
i nieco wieksza zywotnos$¢, troche drozej. Ale
dzieki mozliwo$ci wyboru wymiaréw kwitnie row-
niez produkcja lekkich wywrotek przez niezalez-
ne firmy nadwoziowe. Drugi powdéd jest podob-
ny, jak w przypadku skrzyn statych: fabryczne
wykonanie przewiduje tylko jeden wymiar i ubaeiﬁ ok
gie wyposazenie dodatkowe (ostona kabl' =
nadstawki siatkowe, skrzynka narzedziowa). 2@'5'.
wnetrzny producent nadwozi przygotuje zaptgw-@
dowe dokfadnie na miare potrzeb klienta, Moré@
niestety w naszych warunkach skupiajg. sije
wokot niskiej ceny. W jej ramach czesto zama-
wia sig nieco wyzsze burty, cho¢ i tu jest popu- ===
larna opcja nadstawek przydatnych np. przy wy--
wozeniu lisci i gatezi.

Kazdy zabudowca sprawdzi zgodno$¢ z prze-.
pisami co do masy catkowitej i jej rozktadu na
osie oraz spetnienie wymagan producenta pod-
wozia. | jeszcze jeden wazny szczegét: sitownik
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Wywrotka na podwoziu MAN TGE firmy Auto-Nadwozia Bednarczyk,
pierwsza homologowana w Polsce. Choé i dla niej standardem sq bur-
ty 40 cm, tu zastosowano wyzsze o 10 cm, sktadane z 3 profili alumi-
niowych (mogq by¢ tez stalowe), a skrzynia ma wymiary wewnetrzne
365x210 cm. Podnosi jg, z mozliwos$cig wywrotu 3-stronnego po prze-
tozeniu sworzni, sitownik 5-tonowy Penta zasilany olejem z elekirycz-
nego powerpacka Presko o mocy 2,3 kW. Konstrukcja podtogi jest cat-
kowicie stalowa, ocynkowana ogniowo lub malowana, klient wybiera.

Oponcza przykrywajgca skrzynie powinna byé
standardowa w naszym klimacie. Rozciggnie-
cie ze zwijadta nad przedniq burtg trwa chwile,
a tadunek pozostaje suchy i czysty na dtugo.

{ ~ - -

Sitownik
chromowany
nie koroduje

i tym samym nie

zuzywa uszczel-

nien! Klient
wybiera.
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wywrotu obliczony na 4-5 t bedzie mdgt faktycz-
nie podnosi¢ taki ciezar, a fabryczne instalacje
maja ograniczniki uniemozliwiajgce przecigzenie
skrzyni znacznie powyzej wyliczonej fadownosci.
Mate wywrotki dostajg u nas niezty wycisk, czes-
to przecigzane $wiadomie, czasami przypad-
kiem, gdy operator tadowarki sypnie od serca.
Na skrzyni moze znalez¢ sie wtedy nawet 3 t pia-
chu, nadwyzke tatwiej roztadowa¢ wywrotem, niz
zrzucac topata. Tym niemniej obowigzkowym wy-
posazeniem kazdej matej wywrotki powinien by¢
uchwyt na topate, tak do roztadunku, jak i wyko-
pywania jej, gdy ugrzeznie.

Niestety, wspomniana tendencja do oszcze-
dzania nie omija wyposazenia opcyjnego i czes-
to dotyka oku¢ do mocowania tadunku w podto-
dze. Dla producenta wywrotki stanowig one spo-
re utrudnienie, wymagajac wykonania szczel-
nych misek w podtodze, dla uzytkownika tez, bo
osadza sie w nich urobek, ktory trudno wymiese.
Obie strony solidarnie o nich ,zapominajg”, co
mozna z trudem usprawiedliwi¢ tylko w przypad-
ku weglarek, tam wazniejsze sg dodatkowe prze-
grody poprzeczne skrzyni. W wywrotce budow-
lanej zawsze trafi sie inny tadunek niz sypki,
a blaszana, lakierowana i zapiaszczona podtoga
nie zapewni wystarczajaco duzego tarcia, by go
utrzymac.

MAN podejmuje sie fabrycznego przygotowa-
nia podwozia do zabudowy wywrotki, co obej-
muje detale zewnetrzne (np. okno w tylnej $cia-
nie kabiny) i podtgczenia do sterowania. Samo-
chdéd w ,trybie wywrotkowym” ma ograniczong
predko$¢ jazdy, by kierowca nie ruszyt z animu-
szem, nim opusci skrzynie. Na tablicy rozdziel-
czej przygotowano wolne miejsce na przyciski
do uruchamiania mechanizmu wywrotu z kabi-
ny, ale wiekszo$¢ uzytkownikéw jest zdania, ze
kierowca powinien wysig$¢, by popatrze¢, gdzie
wysypuje tadunek i przez caty czas kontrolowac
ten proces. Stad zdalne sterowanie sitownikiem,
w najlepszych wykonaniach wywrotek z dodat-
kowym utatwieniem: magnetycznym mocowa-
niem do stupka kabiny pilota na spiralnym prze-
wodzie. Dobrze zaprojektowane skrzynie majg
dzwignie zwalniania dolnych zawiaséw tylnej
burty do wywrotu umieszczone w takich miej-
scach, by kierowca znajdowat sie w tym momen-
cie w bezpiecznym miejscu. Wywrotki 3-stronne
miewajg takze proste zabezpieczenia przed
btednym zapieciem sworzni na przegubach ku-
lowych: po przekatnej albo obu z przodu.

A jesli to wszystko zawiedzie, jest jedno pocie-
szenie. MAN w ramach gwarancji mobilnosci zo-
bowigzuje sie dostarczy¢ samochdd zastepczy
tego samego typu, jakiego uzywa klient, czyli na
czas naprawy w miejsce potamanej wywrotki pod-
stawi nowg. Takich przypadkéw mozna jednak
uniknaé¢, dobrze specyfikujac pojazd przy zamo-
wieniu i przestrzegajgc podstawowej zasady:
dopuszczalna masa catkowita, a tadownos¢,
to dwa zupetnie r6zne pojecia!
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Pilnowac tadunku i bhp!

Przekonanie, ze sklej-
kowa podtoga z wzo-
rem przeciwposlizgo-
wym utrzyma tadunek
.bo jest przeciez taki
ciezki” jest powszech-
ne, zupetnie mylne
i niestety rozcigga sie
na stalowe podiogi
wywrotek o znikomym
wspotczynniku tarcia.
Podktadki przeciw-
poslizgowe pod na-
roznikami palety robig
duzg réznice, ale
przede wszystkim nie
wahajcie sie uzywaé
paséw do mocowania
tadunku i zgdajcie
okué¢ w podtodze! Ale do mocowania trzeba wejs¢ na skrzynie. Nie réb-
cie oszczednosci na drabince czy stopniu naburtowym!

Gtéwnym zadaniem
pasa jest zwiekszenie
docisku tadunku do
podtogi, co niewiele
pomoze, jesli nie ma
tarcia miedzy nimi.
Najskuteczniejsze jest
unieruchomienie
ksztattowe za pomocq
poprzeczki zapietej
na burtach, tuz przed
zabezpieczanym
tadunkiem: nie wolno
pozwolié, by sie roz-
pedzit pod wptywem
sit bezwtadnoscil

Burty umozliwig réw-
niez zamocowanie
wysokich tadunkéw
za pomocqg paséw
z koncéwkami za- /
kleszczajgcymi sie pd

" /
profilu. -
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Lekkie zurawie? To da sie zrohic

z amontowanie zurawia w lekkim samochodzie
to ztozone zadanie i przyszly uzytkownik nie
powinien powierza¢ go byle komu. Musi tez sam
sobie zada¢ na poczatku trudne pytania. Wybraé
zuraw czy wyréb zurawiopodobny? Przy obfitosci
$wiatowych producentdw, tatwo znalez¢ na rynku
urzgdzenie tanie i nawet z dopuszczeniami unij-
nymi, ale marki blizej nieznanej w tej dziedzinie.
Pracowac legalnie pod wszelkimi obostrzeniami
dozorowymi, czy probowac sztuczek z udzwigiem
obnizonym tylko do rejestracji, a pdzniej hulaj du-
sza?

Jesli trafifo na klienta krystalicznie uczciwego
i zabudowce, ktéry nie bedzie go namawiat do
naduzy¢, przed oboma stojg kolejne zadania. Jak
duzy dobraé zuraw do podwozia 3,5-tonowego
lub o tylko nieco wiekszej no$nosci? Oferty pro-
ducentdw zaczynajg sie od momentu udzwigu ok.
0,7 Tm, co oznacza, ze mozna podnies¢ 200 kg
na wysiegu 3 m. To jest idealne rozwigzanie do
transportu beczek 200-litrowych z olejami i inny-
mi ptynami eksploatacyjnymi uzywanymi na bu-
dowach, niezastgpione w samochodach serwiso-
wych. Taki udzwig wystarczy takze do przetadun-
ku wielu narzedzi recznych z wiasnym silnikiem
spalinowym, duzych kosiarek, kultywatorow itp.
Przy najlzejszych zurawikach spotyka sie naj-
prostsze rozwigzania, jak Srubowe nogi podpo-
rowe, obrét kolumny korbg, zasilanie od recznej
pompy hydraulicznej. Zaletg takich urzadzen
sg mata masa (ponizej 100 kg z podporami)
i uproszczone wymagania dozoru technicznego.
tatwo je takze przektada¢ miedzy réznymi po-
jazdami we flocie, przygotowanymi do szybkie-
go montazu. Wieksze zurawie wymagaja power-
packoéw lub napedu od przystawki, a przede
wszystkim solidnego mocowania do ramy.

Mozliwosci lekkich zurawi stopniowo rosna,
pierwsza gorna granica rozsadku to ok. 3,0 Tm,
ale mozna jeszcze nieco wyj$¢ za nig, do ok.
4 Tm, poniewaz czesto tak wyposazony samo-
chéd $wiadczy tylko ustugi podnoszenia i jezdzi
bez tadunku. Takie wartosci sg pochodna masy
typowej palety z kostka brukowg (1400 kg)
i oczekiwania, ze zuraw jg zdejmie i odstawi obok
samochodu. Ale jak jg przewiez¢ pojazdem
o DMC 3,5 t, skoro po zabudowie zostaje w naj-
lepszym razie 800 kg tadownosci? Trzeba wzia¢
pod uwage mase wtasng urzadzenia o takim
udzwigu, ktéra wynosi co najmniej 300 kg przy
najprostszych podporach. Uczciwie, zamontowa-
nie jednoczesnie zurawia i skrzyni, a tym bardziej
wywrotki na podwoziu 3,5 t jest kolejng okazjg
do konfliktu z prawem.

Od udzwigu zalezy zasieg zurawia, liczba hyd-
raulicznie wysuwanych ramion i mozliwo$¢ wspot-
pracy z osprzetem: chwytakiem do palet, tyzka,
rotatorem. Kat obrotu powinien by¢ mozliwie

Wiekszoéé producen-
téw wydziela osobng
linie lekkich zurawi
do najmniejszych po-
jazdéw. W firmie HMF
noszq one nazwe
Handy i w opinii wie-
lu uzytkownikéw
optymalnie tqgczq
matg mase, duzy
uvdiwig i niezawod-
nos$¢. Najczescie| wy-
bierany jest model
260-T o momencie
udiwigu 2,6 Tm, co
przektada sie na
mozliwo$¢ podniesie-
nia tadunku 730 kg
na wysiegu 3,5 m.

Zuraw za kabing

wymusza znaczne
skrécenie skrzyni
tadunkowe;...

... chyba, ze zabudowca wykona niesymetryczng skrzynie! Dzieki takim
zaméwieniom niezalezne firmy nadwoziowe nie muszg obawiaé sie
konkurencji zaktadéw producenckich.

duzy, najlepiej 360°, bo w ten sposob operacje
dzwigowe moga by¢ prowadzone niezaleznie
od ustawienia samochodu. Nowoczesne zurawie
sg wyposazone w systemy bezpieczenstwa chro-
nigce zatoge i tadunek. Te wieksze majg elektro-
niczne uktady nadzorujgce prace. Uzupetnieniem
zurawia sg nogi podporowe i czujniki prawidtowe-
go roztozenia n6g zgodne z dyrektywa maszy-
nowa.
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Zurawik przygotowany do zamontowania na
tylnym zwisie na konsoli, dzieki ktérej mozna
go szybko odtgczyé, gdy nie jest potrzebny,
i réwnie fatwo zamontowac.

Kompletna zabudowa sktada sie ze skrzyni
i zurawia przymocowanego do wspolnej ramy
pomochniczej lub osobno. Ale w ktérym miejscu?
Zamontowany za kabing spowoduje skrécenie
uzytecznej dtugosci skrzyni. Jesli mowa o krot-
kim TGE DoKa, to nawet ponizej 2 m, co i tak nie
jest ztym wynikiem: wcigz mieszcza sie 2 europa-
lety. Przy pracy zurawiem przydatne okazujg sie
stupki demontowane, uzytkownicy bedg domagali
sie przynajmniej jednej skrzynki narzedziowej na
pasy zatadunkowe, tancuchy, liny, zblocza.

Spotyka sie takze rozwigzania z matymi zura-
wiami montowanymi na zwisie tylnym lekkich

Na lekkich podwoziach da sie zamontowa¢
zZurawie o momencie udzwigu nawet z zakre-
su 4-6 Tm, ale trzeba zapewni¢ odpowiednig
strukture nég podporowych, dosé kosztownq.

Spotyka sie zurawie wygladajgce jak przykrecane 4 srubami do podtogi skrzyni, ale to mylne
wrazenie, poniewaz pod podtogq znajdujq sie solidne blachy wzmacniajgce i rama pomocni-
cza. Niestety mate samochody majg ramy nie do konca przygotowane pod skomplikowane
konwersje. Zuraw przykrecany do podtogi musi mie¢ pod skrzyniq stabilizator, powodujgcy
podwyzszenie podtogi, chyba ze zrobi sie na niego miniburtke...

podwozi. Tu ograniczeniem jest blokowanie wy-
wrotu do tyhu, jesli skrzynia jest samowytadowcza,
ale niekoniecznie: sg rozwigzania z zurawiami
montowanymi na konsoli, fatwo odtgczanymi, gdy
nie sg potrzebne. Trzeba tylko wiedzie¢, jak to zro-
bi¢! By opracowac i zrobi¢ dobrg zabudowe na
lekkim podwoziu nalezy znac¢ liczne kruczki pod-
czas kompletac;ji takiego pojazdu. Nie jest dla pro-
ducenta problemem przygotowanie podwozia
pod zabudowe, by utatwi¢ zycie zabudowcy, ale
musi o tym wiedzie¢. Rozwigzania fabrycznie zro-
bione na linii sg nawet tansze od takich samych,
ktére musiatby wykona¢ zabudowca. Tu wazna
jest kompetencja handlowcoéw, ktdrzy nie zawsze
wiedza, jak poprawnie przygotowac specyfikacje
pod zabudowe zurawia.
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Spalanie: walczyé czy odpuscic?

T o takze bywa dyskutowane. Czy mozna zna-
czaco oszczedzi¢ na kosztach eksploatacji,
a zwilaszcza paliwa, w budowlanym samocho-
dzie skrzyniowym, ktdry jest na bakier z aerody-
namika, na ogét pokonuije krétkie dystanse z nie-
wielkimi predko$ciami i duzo pracuje na posto-
ju, zuzywajac energie na naped urzadzen?
Oczywiscie tak, potencjat jest znaczny wtasnie
dlatego, ze opory ruchu sg duze, a straty rosng
wraz z predkos$cig. Producent pojazdu dat do
tego mocne podstawy, montujac silniki 0 niskim
spalaniu i liczne uktady pomagajgce utrzymywac
go w ryzach. Pierwsi uzytkownicy MAN-6w TGE
zgtaszajg zuzycie paliwa, wyliczane przez kom-
puter poktadowy, na poziomie 6 1/100 km. Oczy-
wiscie dotyczy to furgondw i jest trudne do utrzy-
mania na dtuzszych trasach, ale nie zmienia fak-
tu, ze mozna jezdzi¢ oszczedniej bez najmniej-
szego wysitku i dodatkowych kosztéw.
Wystarczy tylko przestrzega¢ prostych zasad
przed i w czasie jazdy:
1. Patrz na pojazd, idac w jego kierunku. Czy
stoi rowno na wszystkich kotach? Nie odr6znisz
,nNa oko” nieduzego spadku ci$nienia w opo-
nach, ale tatwo dostrzezesz taka, ktora jest zu-
petnie bez powietrza. Spdjrz, czy pod spodem
nie ma wyciekéw — moze paliwa ubywa inna
droga, niz przez silnik?
2. Unikaj manewrowania przy zimnym silniku.
W miare mozliwosci zaparkuj pojazd tak, by wy-
jezdzaé¢ ,na wprost”. Zimny silnik zuzywa wiece;j
paliwa, a na biegu wstecznym najwiecej!
3. Silnik na biegu jatowym marnuje paliwo.
Niektérzy kierowcy dtugo rozgrzewajg silniki
przed rozpoczeciem jazdy, co jest zbedne. Przy
prawidtowej obstudze nawet zimny olej jest roz-
prowadzony w kilkanascie sekund i lepiej zrobié
to w ruchu, unikajac na poczatku przyspiesza-
nia. Oczywiscie trzeba nagrza¢ silnik, jesli jest
konieczne usuniecie zamglenia lub szronu
z przedniej szyby, ale i na to jest sposdb: elek-
tryczne ogrzewanie! W naszym klimacie, bardzo
cenna zdobycz techniki.
4. Nigdy nie jedz za szybko i agresywnie.
To nie tylko wskazdwka, ale i filozofia prowadze-
nia. Jesli jeste$ zdenerwowany, gdy prowadzisz,
podéwiadomie ten stan przektada sie na ostre
przyspieszenia, silne hamowanie i podejmowa-
nie ryzykownych manewrow. Skutek to wieksze
zuzycie paliwa, opon i catego pojazdu oraz wigk-
sze ryzyko wypadku. Uspokdj sie, robigc co$
przeciwnego, niz podpowiada chwilowe usposo-
bienie, np. w gestym ruchu wpu$¢ kogos na swoj
pas. Jak raz nad sobga zapanujesz, szybko sie
uspokoisz.
5. Utrzymuj pojazd w ruchu, by oszczedzaé
paliwo, obserwujgc warunki i znaki drogowe,
przewidujac rozwoj sytuacji.
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Elektryczne ogrzewa-
nie przedniej szyby
w ciggu dostownie
minuty rozpuszcza
szron na szybach, eli-
minujgc zaréwno

skrobanie, jak i postéj
z pracujgcym silni-
kiem, zuzywajgcym
wtedy najwiecej pali-
wa i emitujgcym naj-
wiecej szkodliwych
sktadnikéw spalin!

0oo:01:00

6. Hamuj ptynnie. Ostre hamowanie powoduje
marnowanie energii i zwykle pocigga za sobg
zwiekszenie zuzycia paliwa na przywrécenie
predkosci.

7. Hamuj gtéwnie silnikiem, ktory wtedy nie
spala ani kropli paliwa. Nie oczekuj cudéw sku-
tecznosci od diesla 2-litrowej pojemnosci, ale
wystarczy rozpoczagé wczeéniej, by uzycie
hamulcéw zasadniczych ograniczy¢ do mini-
mum. Obserwuj ruch, nie tylko pojazd bezpo-
$rednio przed tobg, by wczesniej zdjaé noge
z ,gazu”.

8. Wykorzystaj rozped pojazdu. Z tong tadun-
ku na skrzyni ma duza bezwtadno$¢ i zaskoczy
cie, jak daleko potrafi zajechaé¢ nawet z niewiel-
kiego wzniesienia.

9. Jak najszybciej wtaczaj wysokie przetoze-
nia skrzyni biegéw, przyspieszajac energicznie
i obserwujac wysSwietlacz z podpowiedzig na tab-
licy przyrzadow. Poniewaz silnik jest dobrze wy-
ciszony, czesto jedzie sie dtugo np. na 5. biegu,
zamiast przetaczy¢ na 6. Nie jest konieczne uzy-
cie kazdego biegu, jesli warunki drogowe po-
zwalajg mozna przetaczaé np. 1-3-5., silnik
o duzym momencie zniesie to bez problemow.
10. Seryjnym wyposazeniem kazdego TGE
jest komputer podrézny pokazujgcy spalanie
chwilowe i $rednie. To cenne wskazowki co do
stylu jazdy.

11. Tempomat moze byé pomocny w ograni-
czaniu zuzycia paliwa nie tylko na drogach szyb-
kiego ruchu. Ale trzeba z nim wspotpracowad,
bo tylko kierowca potrafi wtasciwie oceni¢, kie-
dy lepiej wykorzysta¢ bezwtadnos$¢ pojazdu do
przywrocenia zadanej predkosci.

12. Nie nalezy naduzywac¢ klimatyzacji. W wie-
lu przypadkach mozna jg zastapi¢ otwierajac
okna tak, by wspomagac¢ przewietrzanie kabiny
bez przeciggdw.

13. Nie wahaj sie korzysta¢ z uktadu start-
stop, jesli tylko warunki drogowe na to pozwa-
laja. Bieg jatowy marnuje paliwo i jest niezdrowy
dla silnika. Start-stop nie jest z kolei obojetny dla
akumulatora — co$ za cos.

14. Ostaniaj oponcza skrzynie pustg lub z ptas-
kim tadunkiem. Znaczaca cze$¢ oporu powietrza
jest powodowana przez tylng burte.
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le roboty brudnej, ciezkiej, niemozliwej lub

szkodliwej dla samochodu mozna przerzucié¢
na przyczepe, wszyscy budowlancy juz wiedza
i nie ma potrzeby u$wiadamiania im tych korzys-
ci. Warto za to przypomnie¢ pewne prawne ogra-
niczenia, by nie korzystali z tych mozliwosci
ponad miare, podczepiwszy przyczepe do MAN-
aTGE.

Na poczatek jednak zta wiadomos¢. Jednym
z uktadéw wspomagajacych kierowce dostep-
nych w tym modelu jest Asystent Cofania z Przy-
czepg. Nazwa jest nieco mylgca: on catkowicie
przejmuje kierowanie przy tym trudnym manew-
rze. Kierowca musi jedynie wstepnie zadacé kie-
runek i kat jazdy za pomoca dzwigienki ustawia-
nia lusterek zewnetrznych. Uktad po pierwszych
metrach rozpoznaje, jak porusza sie przyczepa
wzgledem samochodu i precyzyjnie wprowadza
ja w zadane miejsce. Niestety, dziata to na zasa-
dzie analizy obrazu z kamery, ktéra mozna za-
montowac tylko w furgonach. To samo dotyczy
zresztg kamery wspomagajgcej cofanie, dzieki
ktérej mozna precyzyjnie ustawi¢ hak pod zacze-
pem, redukujac do minimum wysitek przy pod-
taczaniu ponad 2-tonowej przyczepy. Dodatko-
wo przy cofaniu dostrzeze sie w pore wytamanie
przyczepy, grozace kolizjg dyszla ze zderzakiem.
Jesli czesto pracuije sie w zestawie, lepiej wybraé
brygadéwke z obiema opcjami.

Konkurencja zazdro$ci MAN-owi Asystenta
Cofania, sugerujac, ze jak kto$ nie umie manew-
rowac z przyczepa, to powinien zmienic¢ fach, ale
to nie tak. Nawet najlepszy kierowca moze po-
petnié btad, jesli wyruszyt o $wicie ze Slaska, by
dowiez¢ minikoparke do nowej budowy na Ma-
zurach. Asystent dziata sprawnie o kazdej porze
dnia i roku.
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Nowoczesne samo-
chody z instalacjg po-
taczong siecig CAN
sktaniajg do korzysta-
nia z fabrycznych ha-
kéw holowniczych,
montowanych w au-
toryzowanych serwi-
sach. Tylko wtedy
mozna byé pewnym,
ze podigczenie przy-
czepy nie spowoduje
sygnalizowania bte-
déw. Uktad ESC do-
stanie informacje
o przyczepie i zmody-
fikuje tryb dziatania,
wytqczq sie czujniki
cofania (w furgonie).

UWAGA
Polskie przepisy wy-
magajq, by samo-
chéd ciggngcy byt
1,33 razy ciezszy od
przyczepy z hamul-

cem najazdowym.
MAN TGE o DMC
3,5 t moze ciggng¢
przyczepe o masie
catkowitej 2600 kg.

W podwoziach pozostaje skorzystanie z kamer
akcesoryjnych dostepnych na rynku, zamonto-
wanych przez fachowcéw umiejacych wyciaggnaé
zasilanie i sygnat od $wiatet cofania bez zakio-
cenia instalacji elektrycznej samochodu.

Niezaleznie od typu nadwozia, uktad ESC
obejmuje funkcje stabilizacji catego zespotu,
musi tylko mie¢ sygnat o podpieciu przyczepy
z fabrycznej wiazki. Wtedy zaczyna mierzy¢ sity
boczne wprowadzane na hak. Przy duzych pred-
kosciach jazdy z wysokg przyczepg o krétkim
dyszlu zdarzaja sie jej oscylacje wzgledem haka,
spowodowane chwilowym przecigzeniem ko6t po
jednej stronie (np. od podmuchu wiatru). Traca
przyczepno$¢, przyczepa wyjezdza w bok i wra-
ca, ale czasami pogtebia te wahniecia w kolej-
nych cyklach az do wywrécenia. ESC wykrywa
to i przede wszystkim energicznie hamuje, by
przekaza¢ to polecenie hamulcowi przyczepy
i ja ,wyprostowac”.

O jak ciezkiej przyczepie mowa? MAN zezwa-
la na ciggniecie przyczepy hamowanej o DMC
nawet 3500 kg, ale masa dopuszczalna zespotu
to 6000 kg w samochodach 3,5-tonowych
z przednim napedem, 6500/7000 kg z tylnym za-
leznie od mocy silnika. Wersje 5-5-tonowe bedg
mogty tworzy¢ zestawy o DMCZ do 8 t. (WK)



W MAJU WSZYSTKIE DROGI POPROWADZA DO KIELC

0Od 8 do 10 maja w Targach
Kielce odbeda sie XXIII Mie-
dzynarodowe Targi Budownic-
twa Drogowego Autostrada-
Polska wraz z towarzyszacymi
Miedzynarodowymi Targami
Maszyn Budowlanych i Pojaz-
dow Specijalistycznych MASZ-
BUD i Miedzynarodowymi Tar-
gami Transportu Drogowego -
Pojazdy Uzytkowe ROTRA.
Zesztoroczna impreza zgro-
madzita 418 firm z 20 krajow
$wiata, zajeta ponad 30 tys.
m?, odwiedzito jg przeszto 14
tys. zwiedzajgcych.

Targi od przeszto 20 lat sta-
nowig przeglad najnowszych
osiggnie¢ branzy budowlane;.
Oprocz szerokiej gamy ma-
szyn do budowy i utrzymania
drog, mostow, wiaduktow, tu-
neli, stacji benzynowych, na
stoiskach pojawiajg sie nowo-
$ci technologiczne dedykowa-
ne branzy. O wadze i prestizu
kieleckiej wystawy $wiadczy
obecno$¢ znanych osobisto-
$ci. Patronat honorowy nad
targami objeto Ministerstwo
Infrastruktury, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad, Ogoélnopolska Izba
Gospodarcza Drogownictwa,
Polski Zwigzek Pracodawcow
Budownictwa i Gtowny In-
spektor Pracy. Merytorycznie
targi wpierajg najwazniejsze
jednostki badawcze i stowa-
rzyszenia: Instytut Badawczy
Drég i Mostow, Instytut Me-
chanizacji Budownictwa i Gér-
nictwa Skalnego, Przemysto-
wy Instytut Maszyn Budowla-
nych, Polska Izba Inzynieréw
Budownictwa, Polskie Stowa-
rzyszenie Wykonawcow Na-
wierzchni Asfaltowych, Stowa-
rzyszenie Inzynieréw i Techni-
kéw Komunikacji RP, Stowa-
rzyszenie Klub Inzynierii Ru-
chu i Stowarzyszenie Polski
Kongres Drogowy.

W targach co roku udziat
biorg branzowi specjalisci,
ktérych wsparcie owocuje bo-
gatg ofertg wydarzen towarzy-
szacych. Na uwage zastuguje
konferencja ,Nowoczesna
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diagnostyka i naprawy na-
wierzchni drogowych”. Wzo-
rem ubiegtych lat, organizo-
wana przez IBDiM konferencja
ma stanowi¢ szerokie, nauko-
we forum stuzace wymianie
opinii i wnioskéw zwigzanych
z diagnozowaniem wszelkich
typdw nawierzchni i roznymi
metodamiich napraw. Organi-
zator, Instytut Badawczy Drég
i Mostéw, zacheca do udziatu
w panelach dedykowanych
zagadnieniom z zakresu: oce-
ny stanu technicznego na-
wierzchni, zastosowania ba-
dan nieniszczacych w diagno-
styce nawierzchni, oceny
no$nos$ci nawierzchni, nie-
niszczacych metod rozpozna-
wania konstrukcji nawierzchni
drogowych. Podczas spotka-
nia zostang poruszone row-
niez zagadnienia z obszaru
metodologii napraw na-
wierzchni drogowych: projek-
towania wzmocnieh na-
wierzchni, technologii remon-
tow i przebudow, recyklingu
nawierzchni, wzmocnienia na-
wierzchni siatkami, specyfiki
remontéw miejskich i poza-
miejskich oraz poprawy wia-
$ciwosci powierzchniowych.
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Poruszone zostang takze
aspekty spoteczno-srodowi-
skowe.

Zapraszamy réwniez do
udziatu w Konferencji ,Infra-
struktura drogowo-kolejowa.
Przeszto$¢, Terazniejszo$¢,
Przyszto$¢” organizowanej
przez Oddziat Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji Rzeczpospolitej Pol-
skiej w Kielcach, ktéra odbe-
dzie sie 9 maja. W ramach wy-
stawy, odbedzie sie réwniez
seminarium ,Bezpieczenstwo
techniczne maszyn budowla-
nych i pojazdéw” organizowa-
ne przez Przemystowy Instytut
Maszyn Budowlanych. Jak co
roku Instytut Mechanizacji Bu-
downictwa i Gornictwa Skal-
nego oraz Targi Kielce zapra-
szajg na ,Salon Kruszyw”.
Jest to przedsiewziecie, ktére
znajdziemy w programie tar-
gdéw Autostrada i Maszbud od
2012 r. Inicjatywa ma na celu
integracje firm z szeroko poje-
tej branzy pozyskania, prze-
robki, transportu i wykorzysta-
nia kruszyw prezentujgcych
sie na targach w Kielcach,
a takze osob i firm nie uczest-
niczacych w targach.

TARGI

Podczas targéw odbeda sie
pokazy dynamiczne sprzetu
budowlanego na terenie ze-
wnetrznym. Dla operatoréw,
jak co roku, zostanie zorgani-
zowany Konkurs Operatorow
Maszyn Budowlanych BIG
BAU MASTER. Podobnie jak
w roku ubiegtym, nie zabrak-
nie ,Zywego Serwisu” Prze-
gladu Oponiarskiego. Na sto-
isku redakcji odbeda sie poka-
zy m.in. wymiany opon w du-
zych samochodach ciezaro-
wych, czy maszynach budo-
walnych typu ORT. Pokazy
beda odbywac sie przez 3 dni
targébw budownictwa drogo-
wego, podczas ktorych zwie-
dzajacy bedg mogli zasiegnaé
rady ekspertow.

Targom Autostrada — Polska
towarzysza Miedzynarodowe
Targi Maszyn Budowlanych
i Pojazdéw Specijalistycznych
MASZBUD oraz Miedzynaro-
dowe Targi Transportu Drogo-
wego - Pojazdy Uzytkowe RO-
TRA. Zapraszamy do Targow
Kielce od 8 do 10 maja.
Szczegoty wydarzenia i lista
wystawcdw sg na stronie
www.autostrada-polska.pl.
Zachecamy do udziatu. [ ]
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TARGI

W dniach 21-23 marca Cen-
trum Targowo-Kongresowe
Ptak Warsaw Expo w podwar-
szawskim Nadarzynie otwo-
rzyto dwie hale na réwnolegte
imprezy: Miedzynarodowe
Targi Transportu, Spedycji
i Logistyki MT TSL oraz Mie-
dzynarodowe Targi Transportu
Publicznego Warsaw Bus. Or-
ganizator probuje zwabi¢ do
siebie branze transportowa,
stawiajgc do jej dyspozycji
centrum targowe najwieksze
w Europie Srodkowe]j pod
wzgledem powierzchni, do-
brze wyposazone, przystoso-
wane do duzych i ciezkich po-
jazdow, a przy tym z dogod-
nym dojazdem z centrum War-
szawy i na przecieciu drég S8,
S7iA2. Nadarzyn jest tez ,za-
gtebiem” przedstawicielstw
i serwisOw pojazdow uzytko-
wych.

Sama lokalizacja oczywiscie
nie zapewni sukcesu, ale ten
duet wystawowy zagrat po raz
drugi, przyciagajac ponad 160
wystawcow i ponad 9 tys. pro-
fesjonalnych zwiedzajgcych.

Na Warsaw Bus
debiutowat MAN
TGE jako minibus,
wykonany przez
firme Mercus dla
klienta holender-
skiego. We wne-
trzu zainstalowa-
no 16 luksuso-
wych foteli pasa-
zerskich Sege.
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Program objat m.in. konferen-
cje intermodalng, Spotkania
Transportowe z prezentacjami
najnowszej oferty dla prze-
woznikow oraz wiele interesu-
jacych prezentacji, wrod kto-
rych wyrozniat sie pokaz ukta-
du e-Truck przeprowadzony
przez Texa.

Co do pojazddw, warto pod-
kresli¢ zgromadzenie w jed-
nym miejscu petnej gamy mi-
nibuséw na bazie Iveco Daily.
Ofensywa, o ktorej pisalismy
w poprzednim numerze, rozwi-
ja sie na catego i wykracza
poza granice: w Nadarzynie
zaprezentowat sie takze litew-
ski zabudowca. Nieobecno$¢
innych wiekszych marek wyko-
rzystali importerzy autobuséw
tureckich i...ukrainskich! Duzy
i otwarty polski rynek przycia-
ga coraz wiecej chetnych do
podziatu, obok znanych nazw
jak Isuzu czy Otokar pojawiaja
sie nowe lub wskrzeszone
(TAM). Coraz wiecej jest tez
pojazdéw uzywanych, hand-
lem nimi zaczynaja zajmowaé
sie przewoznicy. ]

LOGISTYKA RAZEM

WlﬂADARZYNE

CIMC jest wierna nadarzyiskim targom, pokazujgc w tym
roku naczepe kurtynowg montowang w gdynskim zakta-
dzie, z wykorzystaniem jedynie ramy pochodzgcej z Chin,
oraz podkonteneréwke.

EWT zaprezentowata Sprintera z zabudowqg Schmitz Car-
gobull. To nie tylko nowa technologia, lecz i zupetnie nowe
przedsiewziecie, ktére teraz wspélnie rozwazajq producent
i przedstawiciel. Jak to rozegraé?

MMI Autobusy to nowa nazwa i treéé dawnej Kapeny. Jed-
no pozostato: bazg do produkcji minibuséw sq podwozia
Daily, firma chlubi sie 1. miejscem na polskim rynku, jesli
chodzi o zabudowy od podstaw stawiane na ramie.



SERWIS SCANIA W élWIEC:ILI JUuZ

Sie¢ obstugowa Scania
w Polsce zostata rozszerzona
o kolejng placowke: 12 marca
rozpoczat dziatalno$¢ nowy
autoryzowany serwis w Swie-
ciu n/Wista. WtaScicielem pla-
cowki jest firma Hotowinscy-
Scanserwis Sp. z 0.0., autory-
zowany dealer Scania od po-
nad 20 lat.

Prace budowlane rozpocze-
ty sie w czerwcu ub. roku,
a zakonhczono je juz w lutym
br. Uruchomienie serwisu Sca-
nia w Swieciu n/Wistg, bezpo-
$rednio przy trasie S-5, to ko-
lejny wazny element rozwoju
sieci dealerskiej Scania w Pol-
sce, ktora obecnie sktada sie
z 39. punktow. ,Oferujemy na-
szym klientom nie tylko nowo-
czesny obiekt i znakomitg lo-
kalizacje, ale takze obstuge na
najwyzszym poziomie. Od po-
czatku klientami serwisu Sca-
nia w Swieciu n/Wista i ich po-
jazdami bedzie zajmowac sie
zespot z kilkunastoletnim do-
$wiadczeniem i znajomoscia
branzy, wywodzacy sie z ASO
we Wioctawku. Gtowny trzon
obstugi bedg stanowi¢ nasi
wieloletni pracownicy, dzieki
temu jesteSmy pewni, ze na-
sza placéwka bedzie dobrze
stuzyta przemierzajagcym te
okolice przewoznikom” - ko-
mentuje Jan Hotowinski, wta-
Sciciel Hotowinscy-Scanser-
wis.

Nowy, autoryzowany serwis
Scania w Swieciu n/Wista
znajduje sie przy ul. Papierni-
kow. Dojazd jest mozliwy
przez dwa wezty komunikacyj-
ne ,Swiecie". Trasa S5, przy
ktérej znajduje sie nowa pla-
cowka, juz w 2019 r. potgczy
Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz
i Tréjmiasto. Obiekt jest ogrze-
wany energig geotermalna, za
pomocg instalacji podtogo-
wej. Wykorzystano takze ogni-
wa fotowoltaiczne, a prze-
szklone bramy Hormann utat-
wiajg wykorzystanie natural-
nego o$wietlenia. Gdy ono nie
wystarczy, wiacza sie sztucz-
ne, catkowicie LED-owe.

i

Nowy obiekt pretenduje do
miana najwezszego serwisu
w Europie, wcisniety na
dziatke przy drodze S5. Ma-
jac nieduzg powierzchnie
do popisu, zmieszczono
w nim 2 linie obstugowe, na
w sumie 6 ciggnikéw. Na
jednej znajduje sie kanat
diagnostyczny, na drugiej
rozstawia sie w razie potrze-
by podnosniki przestawne
Stertil-Koni.

WARSZTAT
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Do wymiany ptynéw eksploatacyjnych jest stosowany ,bufet” nalewakéw Orion z elektro-
niczng kontrolg dostepu i monitorowaniem ilosci produktéw. Rolki hamulcowe i szarpaki
zawieszenia na stanowisku diagnostycznym dostarczyta firma Nussbaum.

Serwis w Swieciu $wiadczy
ustugi z zakresu: przegladéw,
napraw pojazdéw ciezaro-
wych, naczep, autobusoéw, sil-
nikéw przemystowych, na-

praw powypadkowych, regu-
lacji zbiezno$ci za pomoca la-
serowego przyrzagdu JOSAM,
montazu urzadzen Toll Col-
lect. Pomoze tez w razie pro-

blemoéw z klimatyzacjg. Zato-
ga $wiadczy catodobows po-
moc Scania Assistance. Go-
dziny otwarcia to pon.-pt.
8:00-17:00, sob. 8:00-14:00.m
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SCANIA CZI::STDCHDWA WKROTCE W NOWEJ LOKALIZAGJI

Na pétmetku jest budowa
nowoczesnego serwisu Sca-
nia w Mykanowie k. Czesto-
chowy, ktéry zastapi dotych-
czasowa placowke w tym re-
gionie. Nowy obiekt bedzie
spetniat najwyzsze standardy
Scania.

W ofercie serwisu znajda sie
przeglady i naprawy pojazddw
ciezarowych, naczep, autobu-
séw i silnikow przemystowych.
Dodatkowo serwis bedzie wy-
konywat naprawy powypad-
kowe i montowat urzadzenia
Toll Collect, zapewni tez cato-
dobowg pomoc Scania Assi-
stance. Planowany termin za-
konczenia budowy to ostatni
kwartat 2018 r. ,Zdecydowalis-
my sie na budowe nowego
serwisu, poniewaz stale poda-
zamy za oczekiwaniami na-
szych klientéw. Tworzac no-
woczesny, przyjazny dla oto-
czenia obiekt, chcemy zapew-
ni¢ wieksza dostepno$¢ ofero-
wanych ustug. Za wyborem

Mykanowa jako lokalizacji no-
Wego Sserwisu przemawia zna-
komite potozenie geograficz-
ne. Nowy serwis bedzie znaj-
dowat sie przy gtéwnym szla-
ku komunikacyjnym drogi kra-
jowej DK1, ktora niebawem
zostanie rozbudowana do pa-
rametréw autostrady A1. Wie-
rzymy, ze $wietna lokalizacja,
NnowoCzesny serwis oraz pro-
fesjonalny zesp6t pozwolg
W jeszcze wiekszym stopniu
sprosta¢ wymaganiom branzy
transportowej w naszym re-
gionie” — komentuje Adam
teczycki, dyrektor oddziatu
Scania Gliwice. Nowy serwis
firmy w Czestochowie zosta-
nie wyposazony w inteligent-
ny system zarzadzania budyn-
kiem, ktory zapewni kontrole
nad wykorzystaniem energii,
wody i gazu. Swietliki dacho-
we nad kazdym stanowiskiem,
przeszklone bramy, dodatko-
we przeszklenia miedzy
brama warsztatowg a dachem

Sie¢ Scania w Polsce tworzy obecnie 11 dileréw, 39 auto-
ryzowanych serwiséw, centrum napraw powypadkowych
z lakierniq i centrum szkoleniowe.

przyczynia sie do optymalne-
go wykorzystania naturalnego
o$wietlenia. Cze$¢ biurowa
budynku zostanie ustawiona
w kierunku potudniowym
i potudniowo-zachodnim, co
pozwoli na maksymalne
wykorzystanie naturalnego
Swiatta.

Scania Czestochowa to 3.
serwis, obok punktow w Gliwi-

cach i Bielsku-Biatej, obstu-
gujacy klientéw w regionie
Goérnego Slaska. Slaskie to
jedno z wojewo6dztw o naj-
wigkszej atrakcyjnosci inwe-
stycyjnej dla przemystu
i ustug oraz regionéw o naj-
bogatszych tradycjach prze-
mystowych w Polsce, totez
transport rozwija sie tu
w szybkim tempie. L

MERCEDES-BENZ UPTIME INTEGRUJE PRZYBZEPE/NAEZEPE‘

Ustuga Uptime pozwala na
biezaco analizowaé dane
z pojazdu i planowac przegla-
dy z wyprzedzeniem. To zinte-
growane rozwigzanie wykryje
teraz rowniez usterki decydu-
jace o kontynuowaniu jazdy
z przyczepa lub naczepa, wy-
magajgce naprawy albo prze-
gladu, co umozliwi wiekszg
dyspozycyjno$c¢ catego zesta-
wu. Informacje dla klienta wy-
$wietlane na portalu Uptime
objety problemy dotyczace
uktadu hamulcowego pojazdu
ciggnionego.

W pierwszym etapie kontro-
la obejmuje uktady zasilania
powietrzem hamulcéw i za-
wieszenia pneumatycznego,
sterowanie hamulcami oraz
gniazdo przyczep/naczepy.
Jezeli w obwodzie sprezone-
go powietrza uktadu hamulco-
wego wystapi nieszczelnosé,
zostanie to przez system wy-
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kryte i zgtoszone. Mercedes-
Benz Uptime uzyska réwniez
z ciggnika informacje o stanie
naczepy przez konwencjonal-
ne gniazdo naczepy, ztgcza
pneumatyczne i interfejs ko-
munikacyjny (magistrale
CAN), by przez Truck Data
Center i serwer serwisu Mer-
cedes-Benz przestaé je na
portal dla klientéw. Tg podsta-
wowa funkcje moze skonfigu-
rowa¢ dla bardzo wielu wa-
riantéw przyczep i naczep. Na
podstawie danych wy$wietla-
nych na portalu dla klientow
menadzer floty moze zdecy-
dowaé o prewencyjnych na-
prawach.

Klienci Mercedes-Benz Upti-
me nie musza inwestowac
w nowy sprzet, by skorzystac
z tego rozszerzenia, nowa
funkcja jest aktywowana auto-
matycznie i bezptatnie. Ustu-
ga Uptime bazuje na sprzecie

Od marca ustuga Mercedes-Benz Uptime zostata rozsze-
rzona o wykrywanie probleméw w przyczepie lub nacze-
pie. Celem jest zwiekszenie dyspozycyjnosci catego zesta-
wu drogowego przez state monitorowanie jego stanu.

Truck Data Center. Ten modut
telematyczny przesyta dane
z catego zestawu drogowego
do serwera serwisu Mercedes-
Benz. Tam danesa na biezgco
analizowane i interpretowane,
a jesli to konieczne, klient
otrzymuje zalecenia konkret-
nych dziatan. Dzieki temu cie-
zaroéwka ma zapewnione sta-
te potgczenie z menadzerem
floty, z Mercedes-Benz Custo-

mer Assistance Center (CAC)
w holenderskim Maastricht i z
prowadzacym klienta Autory-
zowanym Serwisem Merce-
des-Benz. Pozwala to na
wczesne wykrywanie krytycz-
nych standéw pojazdu i przy-
czepy lub naczepy oraz wdra-
zanie prewencyjnych przegla-
déw lub napraw, co zmniejsza
ryzyko awarii unieruchamiaja-
cych pojazd w drodze. [ |



TEXA E-TRUCK MONITORING DLA NIEZALEZNYCH

Monitorowanie stanu tech-
nicznego i stylu jazdy kierow-
cy na odlegto$¢ to juz nie no-
wos$¢, wystarczy zamoéwié
taka ustuge u producenta
wraz z nowg ciezaréwka... Ale
jesli sie tego nie zrobito lub nie
jest ona juz nowa, a poprzed-
ni wtasciciel nie skorzystat
z fabrycznych uktadow tele-
matycznych? TEXA mierzy
wiasnie w tych uzytkownikow,
ktérzy pozniej dojrzeli do de-
cyzji o zdalnej, kompleksowej
i dwustronnej komunikacji
z pojazdem, aby nie starszym
niz Euro V. Wszystkie takie
maja standardowe gniazdo
16-pinowe do diagnostyki
OBD, wykorzystywane jako in-
terface do pobierania informa-
cji o uktadach pojazdu.

Zasadniczym elementem
uktadu e-Truck jest miniaturo-
wy diagnoskop wpinany przez
serwis w gniazdo. Tu uwaga:
to musi by¢ serwis korzystaja-
cy z urzadzen TEXA, e-Truck
jest rozwigzaniem opracowa-
nym z myslg w pierwszej ko-
lejnosci o warsztatach, jako
nowa oferta ustug zdalnej dia-
gnostyki. Ta ,kostka” faczy sie
przez Bluetooth ze smartfo-
nem kierowcy, na ktory
uprzednio wgrano odpowied-
nig aplikacje, by przej$¢ kilku-
minutowg instalacje. Od tej
pory w czasie jazdy sg sporza-
dzane trzy pakiety informaciji.
Kierowca otrzymuje najuboz-
szy, przekazywany na ekran
telefonu. Wtasciciel pojazdu
ma odrebng aplikacje i duzo
wiecej wiadomosci, ktore sg
przesytane przez smartfon
kierowcy na serwer TEXA
i tam obrabiane. O ile jednak
wiasciciel moze je tylko obej-
rzeé, by poznaé stan technicz-
ny pojazdu i umiejetnosci kie-
rowcy, to serwis ma jeszcze
uprawnienia do zdalnych re-
gulaciji, przywracajacych opty-
malne dziatanie podzespotow,
i moze elastycznie zarzadzac
obstuga okresowg. Réwno-
legle sa uzyskiwane dane z ta-

chografu, umozliwiajgce kon-
trole przestrzegania czasu
pracy i jego optymalne wyko-
rzystanie, bez dodatkowego
sczytywania z karty. Oczywi-
$cie to wszystko moze dzia¢
sie w jednym miejscu, jesli
mowa o wtasnym serwisie flo-
ty.
Zalety sa identyczne, jak
w systemach OEM. Mechanik
opiekujacy sie samochodem
ciezarowym wie, co mu dole-
ga i moze wyznaczy¢ termin
niezbednego przegladu.
Wiasciciel wie, gdzie wtedy
bedzie pojazd i umowi sie
z najblizszym serwisem, a ten
bedzie juz miat przygotowane
czesci i fachowcdw. Jesli na-
stgpi awaria unieruchamiajgca
pojazd, na podstawie ostatniej
diagnozy mozna oszacowac
przyczyne i podjecha¢ mobil-
nym assistance tez z wtasci-
wymi cze$ciami i narzedziami,
nie polegajac tylko na infor-
macjach od kierowcy. Z dru-
giej strony, eTRUCK umozli-
wia sprawdzenie, czy za$wie-
cenie sie lampki ostrzegaw-
czej na tablicy przyrzadéw nie
jest spowodowane zupetnie
nieistotnym sygnatem.

Dotychczas po takim ostrze-
zeniu wypadato zjechaé¢ do
serwisu, by sprawdzi¢ przy-
czyne, co powodowato znacz-
ne koszty - ASO liczy sobie
stono za samo podtgczenie do
systemu diagnostycznego.
Teraz wystarczy przekazac
kierowcy informacje, by za-
trzymat sie na najblizszym
parkingu w celu przeprowa-
dzenia zdalnej diagnozy.

Jesli wystapit stan wymaga-
jacy interwencji, ale jest do
tego potrzebna tylko pomoc
kierowcy, na jego telefon jest
przekazywana procedura
dziatania i pin autoryzujacy.
Przyktadem jest zalecenie, by
uruchomi¢ proces aktywnego
wypalania filtra DPF. Poza sa-
mymi czynno$ciami, przypo-
mina sie kierowcy, ze trzeba
wybra¢ na to bezpieczne miej-
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e-TRUCK wymaga miniaturowego interfejsu wpinanego do
ztgcza diagnostycznego. Do kazdej marki i modelu jest
oprogramowanie, ktére trzeba wezesniej wgraé. Informa-
cie sg przesytane do smartfona kierowcy z aplikacjq,
w postaci nieduzych plikéw, przekazywanych w roamingu.
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Warsztat odpowiedzialny za monitoring ma dostep do ser-
wera, na ktéry sptywajq odczyty btedéw i parametry pracy
m.in. silnika, uktadu oczyszczania spalin, hamulcowego,
wkrétce takze zawieszenia. Na panelu Dashboard sg po-
kazywane te pojazdy, z ktérych nadszedt kod btedu.

sce, w ktérym gorace spaliny
nikomu i niczemu nie za-
szkodzg. Po potwierdzeniu z
jego strony usuwa sie usterke
i kasuje btad.

To niejednokrotnie wystar-
cza do wyjscia z trybu serwi-
sowego przy ograniczonych
osiagach, cho¢ oczywiscie nie
likwiduje problemu, bo filtr nie
przytkat sie sam z siebie. Ale
serwis ma dostep do petnej hi-
storii pojazdu i jesli zdarzyto

sie to po raz pierwszy, zezwoli
na dalszg eksploatacje, a wré-
ci do sprawy przy najblizszym
przegladzie. Jezeli jednak wy-
stgpity wczesniej takie, lub po-
wigzane usterki, moze zapro-
ponowac wystanie na dtuzsza
trase innego pojazdu, a ten
$ciagnie blizej siebie.

Jesli nie dzieje sie nic ztego,
a eksploatacja jest mniej in-
tensywna, niz przewidywano,
mozna odtozy¢é w czasie za-
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Dane pojazdu

NR REJESTRACY.NY TE34E XA

NR PODWOZIA 17263839
PRIEBIEG 123.000 KM
Lokalizacja
LOKALIZACIA Viale Italia 78
WYKRYTA TASOTTO (TR) - IT

OOLEGLOSE 0D WARSZTATU 86 Km

PRIECHIEG 26 MINUTY

NRIDENTYFIKACY.INY

DATA REJESTRAC.

27347450650

121272000

Jesli zanosi sie na powazngq usterke, nastepuije lokalizacja
pojazdu i najblizszego serwisu, ktéry mégtby udzieli¢ po-
mocy stacjonarnej lub dojazdowej. Ale wczesniej mozna
sprawdzié, co naprawde sie dzieje.

planowany wczes$niej, a nie-
potrzebny przeglad. Wtasci-
ciel ma oko na caty pojazd
tacznie z kierowcag, co ufatwia
redukcje kosztéw i optymali-
zacje wykorzystania obu.
TEXA oddaje mu do dyspozy-
cji portal zarzadzania flota.
Operator moze sprawdzaé
sposOb wykorzystania pojaz-
du, majac do dyspozycji para-
metry takie, jak catkowita licz-
ba pojazdow, liczba pojazdow

z bliskimi terminami obstugi
technicznej, liczba samocho-
déw z btedami i ich rodzaj.
Kierowca z kolei widzi ocene
swojego stylu jazdy; oprogra-
mowanie utatwia takze spo-
rzadzenie dziennej karty po-
jazdu i raportu z obstugi przed
wyjechaniem na trase.
System e-Truck byt prezen-
towany na targach logistycz-
nych jesienig ub. roku i tej
wiosny, zdobywajac wyrdznie-

System diagnostyczny pokazuje, ze wzrosto przeciwcisnie-
nie w filtrze czgsteczkowym. Niezaleznie od przyczyny, nie
zaszkodzi poleci¢ kierowcy, by wypalit na postoju, urucha-
miajgc procedury zwiekszajgce temperature spalin.

nia za prostote koncepcji i nie-
duze koszty. Sam diagnoskop
kosztuje 1200 zt/szt., roczny
abonament 630 zi, ale to juz
niezaleznie od liczby podta-
czonych ciezaréwek. TEXA
podlicza, ze miesigczny koszt
uktadu zainstalowanego w 5
ciggnikach przez 2 lata wynie-
sie 40 zt/miesigc. Jest to tez
kwestia do uzgodnienia
z warsztatem $wiadczgcym
ustuge zdalnej diagnozy, kto-

ry moze wzigé cze$¢ tych
kosztéw na siebie, bo ma z e-
Truck inna korzy$¢: na diugo
wigze ze sobg flote.

,Kostka” moze wspotpraco-
wac z kilkoma telefonami, tak
ze zmiana kierowcdw nie sta-
nowi wiekszej przeszkody.
Oprogramowanie e-Truck jest
wcigz rozwijane, jego mozli-
wosci bedg wieksze, uktad
jest obecnie w fazie wdrozenia
w pierwszych flotach. ]

TIGER FLEX, REKAWICE OCHRONNE WURTH POLSKA

Wirth Polska ma 3 nowe
produkty z linii Tiger Flex: to
rekawice ochronne do pracy
w réznych warunkach, zapro-
jektowane w oparciu o innowa-
cyjne rozwigzania i z uzyciem
najbardziej wytrzymatych ma-
teriatdw. Rekawice Tiger Flex
sg odporne na uszkodzenia
mechaniczne i chronig dtonie
przed urazami. Nie ograniczaja
czucia ani ruchoéw, dzieki cze-
mu zapewniajg komfort i bez-
pieczenstwo pracy.

Rekawice Wiurth Tiger Flex
HI LITE sg wykonane z bezsz-
wowej tkaniny Nylon/Lycra.
Wyrdéznia je dopasowanie ma-
teriatu do skory,

9"

—
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~ Rekawice
Tiger Flex HI LITE.

co utatwia prace montazowe.
Elastyczny mankiet gwarantu-
je przyleganie do dtoni.
Z zewnatrz sg wykonane z wo-
doodpornej pianki nitrylowej,
wysciotke tworzy warstwa po-
liestrowo-elastanowa. Oddy-
chajgcy grzbiet i nitrylowe
wzmocnienie na spodzie do-
daja wygody. Rekawice
HI LITE zapew-

niajg doskonate
czucie i nie
ograniczajg
zreczno$ci ru-
chéw, sg od-

Rekawice

LITE
COOL.

P
T \\\\} //b

porne na uszkodzenia mecha-
niczne.

Tiger Flex HI LITE COOL to
rekawice bezszwowe do pracy
w okresie jesienno-zimowym:
dodatkowo wys$cielone war-
stwg akrylowo-poliestrowa,
umozliwiajg prace w niskich
temperaturach. Elastyczny
mankiet chroni nadgarstek

[
M

CUT 5
odporne na
uszkodzenia

mechaniczne.

przed wodg i zimnem, utatwia
tez dopasowanie sie do dtoni.
Pianka nitrylowa z dodatko-
wym wzmocnieniem zapobie-
ga urazom mechanicznym
oraz zwigksza czucie i kontro-
le ruchow. Oddychajacy
grzbiet zapewnia wygode pra-
cy i dobrg termoregulacije.
Rekawice Tiger Flex CUT 5
stanowig najwyzsze zabezpie-
czenie przed przecigciem, sg
rowniez odporne na $cieranie,
rozdarcia i przektucia. Dodat-
kowe wzmocnienie warstwag
nitrylowg poprawia komfort
pracy, a pianka nitrylowa
zapewnia wodoodporno$¢.
Wyscidtka z wysokiej jakosci
HPPE gwarantuje bezpie-

czenstwo podczas uzycia

i zmniejsza mozliwo$¢ znisz-
czenia. Wykonanie i ksztatt re-
kawic nie ograniczajg zreczno-
§ci ruchéw i czucia. ]
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Serwis Mercedes-Benz Warszawa

Tempo budowy obiektéw przemystowych wcigz zaskakuje. Jeszcze rok temu po obu stronach drogi
ekspresowej S8 na wylocie z Warszawy do Bialegostoku rozciagaly si¢ podmokle blonia, ktérym
zawdziecza swoja niezbyt chwalebng nazwe Radzymin. PolozZenie przy jednej z gl6wnych droég tranzyto-
wych zupelnie zmienilo pozycje miasta: nie sposob go omingé, jesli dziala si¢ w transporcie i spedycji.

W poblizu wioski Emilianéw
S8 styka sie z obwodnica sto-
licy i to miejsce stato sie
wrecz strategiczne, przycia-
gajac inwestycje magazyno-
we oraz nowy serwis cigzaro-
wek Mercedes-Benz Warsza-
wa. Przez dtugie lata war-
szawski dealer korzystat z wy-
najmowanego obiektu na ul.
Inowtodzkiej, wprawdzie na
peryferiach miasta, ale coraz
trudniej dostepnego dla du-
zych pojazdéw uzytkowych
ze wzgledu na ograniczenia
tonazowe. W tym czasie po-
stawiono serwis w Siedlcach,
nowoczesny, ale nieduzy.

Byto oczywiste, ze blizej
stolicy musi powsta¢ warsz-
tat-wizytéwka catego koncer-
nu. Analizujac rézne lokaliza-
cje, kierowano sie¢ m.in. moz-
liwoscig tatwego dojazdu ca-
tym zestawem i wybrano miej-
sce w szczerym polu, ograni-
czone tylko drogami dojazdo-
wymi. Dziatka jest narozna,
dzieki czemu ma 2 bramy,
a do tego jest duza: 2,4 ha.
Powierzchnia, umozliwiajgca
swobodne manewrowanie ze-

stawami zmierzajacymi na
stanowiska serwisowe oraz
parkowanie pojazdéw ocze-
kujacych na naprawe lub na
nowych klientéw, byta jednym
z zatozen projektu. Na tej
dziatce 11 kwietnia ub. roku
wbito symboliczng pierwsza
topate, by juz w styczniu br.
przenies¢ wyposazenie i zato-
ge do nowego obiektu i na-
tychmiast rozpocza¢ przyj-
mowanie klientéw!
Starannie przemyslano
wielko$¢ budynku, uwzgled-
niajac obecng baze klientow
oraz perspektywy sprzedazy

ciezaréwek Mercedes-Benz
i Fuso Canter w najblizszych
latach. Wyliczenia przyniosty
liczbe 6 przelotowych linii
obstugowo-naprawczych,
kazda o dtugosci 27 m, uzu-
petnionych o stacje diagno-
styczng (wkroétce z uprawnie-
niami OSKP) i szczotkowg
myjnie ciezaréwek. Budynek
tatwo bedzie rozbudowac
o kolejne 3 stanowiska w mia-
re wzrostu obcigzenia praca.
Obecnie postawiono na mak-
symalng wydajno$¢ wyposa-
zenia i zatogi, przeniesionej
z ciasnych hal poprzedniego

serwisu do znacznie lepszych
warunkdw.

Rozwazajac rézne rozwia-
zania organizacji warsztatu,
zdecydowano sie ostatecznie
zastosowac wszystkie naraz!
Z tych 6 linii, 3 sa kanatowe,
2 ptaskie z mozliwoscig zain-
stalowania kolumnowych
podnos$nikéw dostawnych,
a na jednym zamontowano
unikalny w Polsce ukfad pod-
no$nikéw podpodtogowych.
Dla kazdego rozwiazania jest
uzasadnienie. Kanat to naj-
szybszy sposdéb na wejscie
pod ciezarowke, a takze utat-

Nowy obiekt Mercedes-Benz w Emilianowie to obecnie najnowoczesniejsza i najbar-
dziej wydajna stacja obstugi ciezaréwek w Polsce. W petni wykorzystano mozliwosci
budowy od podstaw i na otwartej przestrzeni. Dzieki temu mozna byto uzyskaé po-
wierzchnie uzytkowg 3500 m?, z czego ponad 1000 m? zajmuje hala serwisowa.
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Hala warsztatowa jest bardzo jasna dzieki zastosowaniu =
przeszklonych bram wjazdowych i $wietlikéw dachowych,

rozmieszczonych nie nad stanowiskami, tylko pomiedzy:
w ten sposéb lepiej doswietlono miejsca pracy. W catym
obiekcie sqg wytgcznie ledowe zaréwki, a dobierajgc wy-
posazenie zwracano uwage na energochtonnosé.

wienie wymiany olejow,
spuszczanych do instalacji
odbioru i stamtad do central-
nego zbiornika zuzytych ma-
teriatéw. Czysto i sprawnie,
a przy nowoczesnych rozwig-
zaniach oswietlenia i wentyla-
cji kanat nie musi przypomi-
na¢ lochu. Zagtebienie kana-
tu jest nieco ryzykowne
w podmoktym terenie, do ja-
kich z pewnoscig nalezy ten
w Emilianowie, ale pod caty
obiekt podsypano ziemi,
a nastepnie doktadnie
uszczelniono wykop, eliminu-
jac ew. przecieki wody grun-
towej.

Podnosniki dostawne wy-
kazaty swojg przydatno$¢
w siedleckiej filii, natomiast
W nowym serwisie zdecydo-
wano sie na wyzszy stopien
wtajemniczenia: urzgdzenia
akumulatorowe ze sterowa-
niem radiowym. Tym samym
przy kazdej kolumnie pracuje
sie bezpieczniej, bez ryzyka
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potkniecia o przewody zasila-
jace i synchronizujgce. Duzo
prostsze i szybsze jest rozsta-
wianie, tatwiej wyjechac
Z nimi na zewnatrz, by wyko-
na¢ obstuge lub naprawe na
parkingu. Wieksza masa aku-
mulatoréw nie utrudnia prze-
taczania na kotowej podsta-
wie, a zapas energii starcza
na co najmniej 20 cykli pod-
noszenia/opuszczania. Na
koniec zmiany wszystkie ko-
lumny podtfacza sie do fado-
warki i nastepnego dnia sa
gotowe do akcji.

Najwiekszg zaletg jest to, ze
stanowiska obstugiwane pod-
no$nikami dostawnymi pozo-

Zgodnie z wymaganiami
Fuso na jednej linii jest za-
montowany tradycyjny pod-
nosnik 4-kolumnowy i to
jest jedyne stanowisko, na
ktérym jakie$ urzgdzenie
obstugowe jest zamontowa-
ne powyze| nawierzchni.
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Dobrze zrobiony kanat nadal w cenie: w ten sposéb moz-
na najszybciej wej$¢ pod obstugiwany pojazd, spuscié
zuzyty olej, zalaé $wiezym przektadnie.




Podnosniki dostawne z zasilaniem akumulatorowym sg
wprawdzie o ok. 200 kg ciezsze niz sieciowe, ale przeta-
cza sie je tak samo tatwo, podstawiajgc kétka. Sterowanie
z radiowg komunikacjg miedzy kolumnami catkowicie uwal-
nia od przewodéw na stanowisku pracy.

Jedno stanowisko
jest wypoziomo-
wane zgodnie
Zz wymaganiami
pomiaru geometrii
zawieszenia.
Kupiono nowe
urzgdzenie Hun-
ter, wspomaga je
Josam przeniesio-
ny z poprzedniej
siedziby.

stajg ptaskie i nic nie utrudnia
dostepu do pojazdoéw, ktére
nie wymagaja podnoszenia,
np. w czasie napraw blachar-
skich.

Podpodtogowy podnosnik
5-kolumnowy jest duma
warsztatu, to pierwszy taki
w Polsce. Wybrano go ze
wzgledu na mozliwo$¢ bardzo
szybkiego podniesienia pojaz-
du o dowolnej liczbie osi (do
5 oczywiscie) i to podpartego
wiasnie na osiach, a nie ko-
fach. Tym samym pojazd jest
natychmiast gotowy do czyn-
no$ci wymagajacych swobod-
nego dostepu do kot i zawie-
szenia, bez pracochtonnego
rozstawiania podpor. W tym
uktadzie jedna kolumna jest
stata, pozostate mozna dowol-

Serwis jest wyposazony w suwnice przebiegajgcq nad
wszystkimi stanowiskami, przenoszgcg wymagajgcy na-
prawy silnik lub skrzynie biegéw do zespotowni.
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nie zestawia¢ zgodnie z ukia-
dem osi, np. pod oba cztony
zestawu albo jednocze$nie
pod ciagnik i 3-osiowg cieza-
rowke. Steruje sie tym ze
$ciennej centralki, wystarczy
wpisa¢ na pulpicie rozstawy
osi obstugiwanych pojazdéw,

Pieciokolumnowy podnos-
nik podpodtogowy wymaga
bardzo precyzyjnego za-
montowania w fundamen-
cie konstrukgii, po ktérej po-
ruszajq sie wozki z sitowni-
kami hydraulicznymi i zasi-
laniem. Beckerowskie urzg-
dzenie ma elektroniczne
sterowanie potozeniem ko-
lumn.

by ruchome kolumny ustawity
sie, dzieki napedzanym elek-
trycznie wozkom, we wiasci-
wej pozycii. Przestrzen miedzy
nimi jest automatycznie zasta-
niana przez aluminiowe rolety.
Po opuszczeniu belki podpo-
rowe chowajg sie catkowicie
w podtodze, wiec linia lub jej
czes¢ staje sie ptaska, mozna
np. podnosi¢ tylko na 2 kolum-
nach, ustawiajgc nawet dtugi
pojazd przed nimi. Elastycz-
nos¢ tego urzadzenia jest nie-
osiggalna dla innych rozwig-
zan, podobnie jak jego mozli-

WARSZTAT

wosci: kazda kolumna podno-
si161.

Serwis nie wykonuje na-
praw powypadkowych wyma-
gajacych prostowania kabin
czy ram, ale mniejsze szkody,
polegajace na wymianie ele-
mentow czy wklejeniu szyby,
sg usuwane z marszu. Na

Bufety z ptynami eksploata-
cyjnymi serwujq oleje Mer-
cedes z petng elektroniczng
kontrolg nad ilosciq i jako-
$cig produktu, zgodnymi ze
zleceniem.

49



WARSZTAT

Nowym serwisem kieruje Wojciech Wilusz, ktéry ma
; doswiadczenia w obstudze ciezaréwek Mercedes-Benz
o zaréwno z perspektywy placéwek niezaleznych deale-
réw, jak i tych nalezgcych do koncernu.

Do hali warsztatowej przylega myjnia automatyczna Sul-
tof Tytan, uzupetniona o ci$nieniowg myjnig reczng do
zakamarkéw ciezaréwek, w ktére nie siegajqg szczotki.

miejscu sa specjalisci wyce-
niajacy szkody. Cho¢ warsz-
tat pracuje dopiero 3 miesig-
ce, juz ma petne rece roboty.
Poza podstawowym zakre-
sem obowigzkow wzgledem
ciezarowek Mercedes-Benz
i Fuso, wyposazy je w tacho-
grafy i urzagdzenia Toll Collect,
naprawi windy zatadunkowe
Bar Cargolift, obstuzy instala-
cje pneumatyczng naczep,
zamierzajgc w najblizszym
czasie uzyska¢ autoryzacje
wszystkich 3 producentow.
Podejmie sie takze napraw
osi BPW i SAF, a nawet obstu-
gi ogumienia. To rzadko$¢
w autoryzowanym serwisie,
ale jego kierownik Wojciech
Wilusz kieruje sie zasadg, ze
klient z kilkoma usterkami
W pojezdzie nie moze jechaé
w kilka miejsc, by je usunag.
Wszystko musi by¢ zrobione
pod jednym dachem i bez
rozmywania odpowiedzial-
nosci.

Serwis dziata juz w nowe;j
cyfrowej rzeczywistosci stwo-
rzonej przez Mercedes-Benz
Uptime. Wprawdzie dotyczy
ona tylko ciezaréwek marki
wyprodukowanych po marcu
2017 r., ale juz sg widoczne
skutki: znacznie lepsza orga-

nizacja pracy dzieki planowa-
niu obstugi z wyprzedzeniem
i wyeliminowanie zbednych
przestojéw. W ciezaréwkach
klientow, ktorzy zamdwia te
ustuge (a warunki dla duzych
flot sg bardzo zachecajgce)
informacje o stanie podsta-
wowych zespotdéw sa zbiera-
ne z sieci CAN i wysytane do
centralnego serwera, gdzie
podlegajg analizie i weryfika-
cji. Po takim opracowaniu sg
przekazywane do centrum
wsparcia klienta i do serwisu
opiekujacego sie flotg. Tam
mechanicy, wchodzac na
platforme Uptime, regularnie
kontrolujg swoich podopiecz-
nych, przygotowujgc sie do
obstugi. W razie otrzymania
kodu usterki ocenia sie, na ile
wptynie ona na dalszg eksplo-
atacje. Powazne przypadki,
wymagajgce natychmiasto-
wej interwencji serwisu, sg
zgtaszane wiascicielowi/dys-
pozytorowi pojazdu. Mniej
grozne sg zapisywane w sys-
temie, by nie zapomnie¢ za-
ja¢ sie nimi podczas najbliz-
szej obstugi.

Ale kazde zgtoszenie, przez
Uptime czy tradycyjne, wiaze
sie z wizytg w serwisie i co
najwazniejsze czas oczeki-
wania na obstuge czy napra-
we samochodu jest krotszy.
Chcac go umili¢, w Emiliano-
wie przygotowano poczekal-
nie z kuchnia i tazienkg i ze-
wnetrzna sitownie plenerowa,
Sa takze pokoje dla kierow-
cow, ktérzy musza spedzic tu
noc. Warunki pracy zatogi,
ktéra liczy blisko 50 osdb, tez
$g znacznie lepsze, niz w po-
przedniej siedzibie. (WK)



OPONY

CONTINENTAL OPONY POLSKA W 2018

Na marcowej konferencji
prasowej kierownictwo Conti-
nental Opony Polska zapre-
zentowato tendencje na ryn-
kach ogumienia w Polsce i w
Europie, a takze przyblizyto
plany rozwojowe firmy na naj-
blizsze lata.

W catej Europie w 2017 r.
sprzedano o 0,6% mniej opon
do samochodéw osobowych
niz rok wczeséniej, gtéwnie za
sprawg WIk. Brytanii, gdzie
niepewno$¢ loséw po Brexi-
cie sktania do liczenia sie
z kazdym pensem. Wsréd
najwiekszych rynkdw, najbar-
dziej dynamicznie rozwijata
sie Polska, gdzie odnotowa-
no wzrost sprzedazy o 7,1%.
Najszybciej w Europie rozwi-
jat sie segment opon Ultra
High Performance (UHP) do
samochodow o wysokich
osiggach: sprzedano ich
04,2% wiecej nizw 2016 r. Co
ciekawe, i tu Polska miata
wiele do powiedzenia: seg-
ment opon UHP w naszym
kraju odnotowat 13% wzrost,
rekordowy w$rdd 10 najwiek-
szych rynkéw europejskich.

Stale ro$nie popularno$é
samochoddéw z napedem
elektrycznym i hybrydowym.
W 2017 r. w Europie odnoto-
wano wzrost liczby rejestracji
0 50%. W Polsce, w 2017 .
zarejestrowano 7,5 razy wie-
cej pojazddéw elektrycznych
i 4 razy wiecej hybrydowych
w poréwnaniu z 2014 r. Za-
czyna sie tworzy¢ rynek na
ogumienie o specyficznych
wymaganiach co do nosnosci
i trwatosci. Poki co, wiecej
dyskusji wzbudzajg préby
ozywienia idei opony catose-
zonowej. Pomyst jest realny
w krajach o cieptym klimacie,
u nas Continental zaleca wy-
miany sezonowe i kierowcy
raczej sie do tego stosuja.

Zgodnie z ogdling ten-
dencjg, wzrasta udziat zaku-
pdéw internetowych i opony
nie stanowig tu wyjatku: 22%
sprzedazy w naszym kraju

jest generowane przez ten
kanat. Ponadto coraz wiecej
kierowcow kupuje $wiado-
mie, az 60% przed zakupem
szuka w sieci informacji, opi-
nii i referencji na temat opon.
Jest to istotny sygnat dla im-
porteréw, sktaniajgcy do
poszerzania asortymentu
i zwiekszania dostepnosci
opon ,od reki”. Dlatego Con-
tinental Opony Polska podje-
ta decyzje o zwiekszeniu
0 50% powierzchni magazy-
nu w Mszczonowie i wdroze-
niu innowacyjnego systemu
zarzgdzania. Wykorzystujgc
technologie bezprzewodowe,
terminale dotykowe zamonto-
wane na wozkach widtowych
i skanery koddéw kreskowych,
zwiekszy sie efektywnos¢
proceséw logistycznych i wy-
dajno$¢ pracy, a czas realiza-
cji dostaw do klientow zosta-
nie skrécony nawet o 3 godzi-
ny. Inwestycja w infrastruktu-
re logistyczng w 2018 . prze-
kroczy 3 min zt.

Rynek opon ciezarowych
utrzymuje sie na stabilnym
poziomie odnotowujgc nie-
wielkie wahania: w skali euro-
pejskiej nastapit minimalny
wzrost 0 0,2%, a Polska nie
odbiega znaczgco od tej ten-
dencji. Sa to jednak dane or-
ganizacji ETRMA, pochodza-
ce tylko od producentéw eu-
ropejskich! Ten wzrost byt tak
naprawde znacznie wiekszy,
ale wynik robity opony chin-
skie, nie ujmowane w staty-
stykach ETRMA. Lecz na
Chinczykow nadszedt kres:
informacje o podejrzanie ni-
skich cenach i subsydiowa-
niu produkcji nareszcie prze-
konaty wtadze unijne, ktére
w lutym br. wprowadzity obo-
wigzek rejestrowania sprowa-
dzanych opon, za czym
w maju majg pojé¢ cta. Ozna-
cza to przyrost ceny, ktory
wyréwna szanse tanich ma-
rek europejskich i opon biez-
nikowanych, a takze upo-
rzgdkuje rynek karkasow.

«Rok 2018 to dla Continental Opony Polska czas inwesty-
cji, ktére pozwolg na dalszy rozwéj firmy i wzrost skali dzia-
tania w Polsce. Dzieki licznym zmianom oraz wdrozeniu
szeregu nowoczesnych rozwigzan bedziemy mogli jeszcze
lepiej odpowiadaé na potrzeby i oczekiwania naszych part-
neréw biznesowych i konsumentéw” - powiedziat Dariusz
Wéjcik, Dyrektor Generalny Continental Opony Polska.

Chinskie nie byty przyjmowa-
ne do bieznikowania, co po-
wodowato zwiekszenie liczby
opon wymagajacych utyliza-
cji przekraczajgce mozliwosci
odbiorcow.

Continental Opony Polska
nie tylko dostarcza opony do
roznych pojazdoéw, ale takze
oferuje profesjonalne ustugi
serwisowe i wulkanizacyjne
pod szyldem globalnej sieci
BestDrive. W 2018 r. polski
oddziat planuje dalszy rozwoj
sieci, ktora obecnie zrzesza
43 serwisy firmowe na terenie
Polski. W planach jest m.in.
zwiekszenie sprzedazy opon
ciezarowych, wdrozenie zin-
tegrowanej platformy e-com-
merce, a takze wprowadzenie
nowoczesnych rozwigzan
wspierajacych obstuge flot.

Waznym krokiem jest wpro-
wadzenie do oferty w tym
roku opon do maszyn rolni-
czych, ciagnikéw i kombaj-
néw. W odpowiedzi na zapo-
trzebowanie gospodarstw rol-
nych i firm z tego sektora,
Continental wznowit produk-
cje ogumienia w rozmiarach
24-48” zaprojektowanego
z mysla o trudnych warun-
kach pracy, poprawie wy-

dajnosci i produktywnoS$ci
z uwzglednieniem wymagan
konkretnych typdw urzadzen.
Czerpie w tym z dos$wiad-
czenia, ktére zdobywat od
1932 r. Wszystkie opony bedg
powstawaty w fabryce w Lo-
usado w Portugalii, ktorej wy-
budowanie kosztowato kon-
cern 63,9 min euro.

Za sukcesami stojg pracow-
nicy. W ciggu ostatnich 5 lat
Continental Opony Polska zre-
krutowata ponad 50 oso6b
z wysokim potencjatem, kto-
rzy awansuja, zmieniajg ob-
szary odpowiedzialno$ci i sta-
le sie rozwijaja. Wyniki prze-
prowadzonego w 2017 r. Ba-
dania Satysfakcji Pracowni-
kéw potwierdzity wysoki po-
ziom trwatego zaangazowania
zatrudnionych, az 93%, a tak-
ze bardzo dobrg ocene przy-
wodztwa (91%) w polskim od-
dziale koncernu Continental.

Continental jest jedng z naj-
bardziej rozpoznawalnych
marek opon w Polsce. O jej
silnej pozycji na rynku, dosko-
natej reputacji i renomie
$wiadczy prestizowy tytut Su-
perbrands 2018, ktéry w tym
roku zostat przyznany wytacz-
nie przez konsumentéw. ®
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GOODYEAR DO POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Podczas Salonu Samocho-
dowego w Genewie Good-
year zaprezentowat prototy-
powag opone EfficientGrip
Performance z technologig
Electric Drive, przeznaczong
do pojazddw elektrycznych.
Pojawi sie ona na europej-
skich drogach juz w 2019 r.

Testy przeprowadzone
przez Goodyear wykazaty, ze
tradycyjne opony montowane
w pojazdach elektrycznych
zuzywajg sie nawet o 30%
szybciej ze wzgledu na wyso-
ki moment obrotowy przeka-
zywany na kota i dodatkowa
mase akumulatoréw. Oprécz
lepszej trwato$ci, producenci
samochodoéw elektrycznych
oczekujg mniejszych oporéw
toczenia. Z kolei priorytetem
uzytkownikow jest wydtuze-
nie zasiegu pojazdéw. Na-
stepnym aspektem jest hatas
i komfort jazdy, poniewaz

NIEMIECKI

Goodyear zostat wybrany
przez CharterWay Rental Ger-
many na gtéwnego dostawce
opon i ustug dla firmowej flo-
ty, liczacej okoto 8 tys. pojaz-
doéw ciezarowych. W ramach
umowy koncern dostarczy
ogumienie zaréwno na pierw-

ARCONIC ROZBUDOWUJE WEGIERSKA KUZNIE KOk

Powstaje nowa fabryka kot
Alcoa na Wegrzech, 6 marca
wbito w ziemie inauguracyjny
szpadel. Miejsce jest znane:
Székesfehérvar, gdzie obecny
zaktad Arconic-Kéfém wyczer-
pat swoje mozliwosci.

Dzieki inwestycji o wartosci
ok. 130 min USD Arconic po-
dwoi produkcje najlzejszych
na $wiecie két aluminiowych
Alcoa do samochodéw cieza-
rowych i autobuséw. ,Nasze
kota pomagajg klientom
zwiekszy¢ tadowno$¢, jedno-
czes$nie oszczedzajac paliwo
i redukujac obstuge. Floty co-
raz czesciej wybierajg nasze
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przy matych predkos$ciach
samochody elektryczne sg
nawet 2 razy cichsze niz tra-
dycyjne.

Aby sprosta¢ tym wyzwa-
niom, opony EfficientGrip
Performance z technologig
Electric Drive wnoszg naste-
pujace rozwigzania:
® wydtuzone przebiegi dzieki
innowacyjnej rzezbie biezni-
ka. Ciensze kanaty w rzezbie
bieznika tworzg wiekszg po-
wierzchnie styku z nawierzch-
nig niz tradycyjne rowki radial-
ne. Dzieki wiekszej ilosci
gumy stykajgcej sie z drogg
opona lepiej sobie radzi z du-
zym momentem obrotowym,
utrzymujac jednoczesnie wy-
sokie osiagi na mokrej na-
wierzchni. Konstrukcja biezni-
ka zapobiega przedostawaniu
sie fal dzwiekowych do row-
kéw, co zmniejsza hatas we-
wnatrz i na zewnatrz pojazdu;

szy montaz, jak i na wymia-
ne.

Niemiecki partner bedzie
mie¢ do dyspozycji produkty
wszystkich marek, a przede
wszystkim opony Goodyear
KMAX zoptymalizowane pod
katem przebiegdw, Goodyear

lekkie, wytrzymate kota, a ta
ekspansja pomoze nam za-
spokoi¢ rosnacy popyt " - po-
wiedziat Tim Myers, prezes
Arconic ds. rozwigzan trans-
portowych i budowlanych
oraz produktéw walcowanych.

Nowy zaktad powstaje
w ,greenfieldzie”, produkcja
ma ruszy¢ pod koniec 2019 r.
Oczekuije sie, ze nowy obiekt
przyniesie okoto 200 nowych
miejsc pracy w regionie. Arco-
nic jest obecny na Wegrzech
od 1993 r., kiedy 6wczesna
Alcoa nabyta wiekszo$é
udziatow w Székesfehérvari
Koénnydfémmd (Kéfém). Firma

® konstrukcja o duzej
no$nosci. Ksztatt komory
opony zostat zoptymalizowa-
ny pod katem przenoszenia
dodatkowej masy pojazdu
spowodowanej bateriami,
przy zachowaniu optymalnej,
zapewniajacej wysokie osiagi
powierzchni styku z na-
wierzchnia;

® wydtuzony zasieg. Mie-
szanke bieznika opracowano
pod katem bardzo niskiego
oporu toczenia, by wydtuzy¢
zasieg, a jednocze$nie radzi
sobie ona z wysokim momen-
tem obrotowym. Ponadto
§ciana boczna zmniejsza
opor aerodynamiczny, a pro-
fil ma mniejszg mase ob-
rotowg, co redukuje zu-
zycie energii.

,Coraz bardziej re-
strykcyjne przepisy
emisyjne, cheé
zmniejszenia zalez-

FUELMAX o niskim oporze
toczenia, ogumienie zimowe
i opony do zastosowan mie-
szanych. ,Z satysfakcjg wita-
my Goodyear jako nowego
dostawce opon. Mamy wo-
bec niego duze oczekiwania
w zakresie jako$ci i osiagow,

wchodzita na rynek transpor-
towy w Europie 22 lata temu
z 32 wegierskimi pracownika-
mi, a obecnie zatrudnia ponad
500 oséb tylko w Kéfém. Arco-
nic produkuje tam takze pét-
produkty walcowane, odlewy,
elementy ztagczne dla przemy-
stu lotniczego i szerokg game
elementéw ze stali dla prze-
mystu motoryzacyjnego. Jako
3. co do wielko$ci amerykan-
ski inwestor na Wegrzech, za-
trudnia okoto 2,3 tys. oséb
w 3 lokalizacjach. W Székes-
fehérvar znajduje sie takze
centrum finansowe i admini-
stracyjne koncernu.

nosci od paliw kopalnych oraz
szybki postep w dziedzinie
technologii akumulatorowych
tworzg idealne $rodowisko dla
rozwoju pojazdéw elektrycz-
nych. Wspotpracujemy z pro-
ducentami samochoddw nad
wprowadzeniem w przysztym
roku technologii Electric Drive,
ktéra ma za zadanie sprostaé
wyjatkowym wymaganiom
tego rozwijajacego sie seg-
mentu pojazdéw.” — komentu-
je Chris Delaney, prezes
Goodyear w regionie EMEA.®

CHARTERWAY RENTAL WYBIERA OPONY GOODYEAR

poniewaz poszukujemy nie-
zawodnych opon o dtugich
przebiegach i niskim zuzyciu
paliwa.” — powiedziat Martin
Kehlen, szef CharterWay
Rental Germany. Spétka ma
74 punkty wynajmu pojazdow
w Niemczech. [ |

ALUMINIOWYCH

Alcoa Wheels, wykonane
z jednego kawatka kutego alu-
minium, sg o0 47% lzejsze i 5-
krotnie mocniejsze od stalo-
wych kot o tej samej wielkosci,
zwiekszajgc tadownos$¢
i oszczedno$¢ paliwa. Dzieki
zmianie kot ze stalowych na
aluminiowe mozna oszczedzi¢
ok. 250 kg masy zestawu.
W miejskich autobusach elek-
trycznych oszczedno$¢ na
masie pomaga zwiekszy¢ za-
sieg jazdy. Kota sg dostepne
w r6znych opcjach powierzch-
ni, w tym w tatwej w pielegna-
cji, odpornej na korozje Dura-
Bright® EVO. ]



GOODYEAR KMAX DO LEKKICH

Goodyear wprowadza nowe
opony KMAX S i KMAX D na
kota 17,5” i 19,5”, przygoto-
wane juz z uwzglednieniem
wymagan napedoéw hybrydo-
wych i elektrycznych. Celem
konstruktorow byto uzyskanie
dtugich przebiegow przy za-
chowaniu dobrej trakcji, pre-
cyzji kierowania i wysokiej
trwato$ci w pojazdach trans-
portu regionalnego i miejskie-
go.

KMAX S i KMAX D zastepuja
modele Goodyear RHS Il na
0$ prowadzacg i RHD I+ na
0$ napedowa. Ich konstrukcja
opiera sie na sprawdzonej
technologii KMAX potgczonej
ze wzmocnionym karkasem.
W poréwnaniu z wczes$niej-
Szym, nowe ogumienie poma-
ga zmniejsza¢ koszty opera-
cyjne. Gtéwne korzysci to diu-
gie przebiegi, sprawnos$é we
wszystkich zastosowaniach
i trwato$¢ w trudnych warun-
kach eksploatacyjnych. Mniej-
sze zuzycie energii, dzieki
zoptymalizowanym oporom
toczenia, przektada sie na
nizszg temperature prace
opony i lepsza efektywnos¢
paliwowg. ,Opony KMAX sg
przeznaczone przede wszyst-
kim dla operatoréw zajmuja-
cych sie dystrybucja, dla kto-
rych najwazniejszym kryte-
rium ekonomicznym sa dtugie

przebiegi. W potaczeniu z sze-
rokim zakresem ustug wspie-
rajacych flote i rozwigzan ofe-
rowanych przez Goodyear,
produkty te umozliwiajg ren-
towng dziatalno$¢” - zapew-
nia Benjamin Willot, dyrektor
marketingu Goodyear ds.
opon uzytkowych w Europie.
Opony KMAX S na o$ pro-
wadzgcg wyrdzniajg sie so-
lidng konstrukcjg o 4 zebrach
w rozmiarach 245/70 R17,5
i 265/70 R17,5 oraz 5 zebrach
w pozostatych. Zapewniajg
precyzyjne prowadzenie dzie-
ki duzej powierzchni bieznika
wchodzgcej w kontakt z na-
wierzchnig i elementom
usztywniajgcym umieszczo-
nym miedzy zebrami. Wielo-
kierunkowe rowki o zebatym
ksztatcie zwiekszajg trwato$é
opony, a agresywny profil
bieznika umozliwia réwno-
mierne zuzycie w kazdych
warunkach eksploatacyjnych.
Opona zachowuje dobre wias-
ciwosci hamowania na
wszystkich etapach zuzycia.
Kierunkowy wzér bieznika
opon napedowych KMAX D,
z zoptymalizowanym katem
nachylenia w ksztatcie litery V,
poprawia przyczepnosc.
Otwarte rowki i blaszki poma-
gajg utrzymac trakcje na
wszystkich nawierzchniach,
natomiast tgczniki w czesci

OPONY

CIEZAROWEK

Nowe opony to w sumie 20 rozmiaréw, od 205/75 R17,5
po 305/70 R19,5, wprowadzanych stopniowo do stycznia

2019 r.

barkowej wzmacniajg zebra,
zapewniajac wytrzymato$¢ na
rozrywanie przy oddziatywa-
niu wysokiego momentu obro-
towego. Progresywne wypuk-
tosci w linii sSrodkowej optyma-
lizuja sztywnos$¢ i poprawiaja
trakcje pod koniec okresu
eksploatacji opony. Agre-
sywny wz0r bieznika utrzymu-
je sie przez caty czas, zapew-
niajgc dtugie przebiegi, stabil-
ne prowadzenie i dobra trak-
cje.

KMAX S i KMAX D zawierajg
wysokiej jakoSci mieszanke

bieznika odporna na $ciera-
nie, ktéra wydtuza zywotno$c
opony, zapobiega przegrze-
waniu, i optymalizuje opory
toczenia. Wzmocniona kon-
strukcja opasania jest odpor-
na na uderzenia, zapewniajgc
jednoczesnie komfort i trwa-
to$¢. Mocna stopka radzi so-
bie z réznymi obcigzeniami.
Wszystkie rozmiary spetniajg
wymagania stawiane oponom
zimowym, co potwierdzajg
symbole 3 szczytow gérskich
i ptatka sniegu na $cianie
boczne;. |

TYRE SCANNER SZYBKA DIAGNOZA STANU BIEZNIKA

Italcom pokazat na tego-
rocznych TTM w Poznaniu
przeno$ny skaner do opon,
umozliwiajagcy szybki pomiar
gtebokosci bieznika, wizuali-
zacje wynikéw na ekranie tab-
letu lub nawet telefonu komor-
kowego oraz ich przekaz do
bazy danych za pomocg Blue-
tooth. Pomiar jest dokonywa-
ny w pasmie o szerokosci 57
mm, polega na przesunieciu
przyrzadu w poprzek bieznika.
Rolki na jego spodzie wykry-
wajag ten ruch, uruchamiajgc
skanowanie i konczac proces,

po czym nastepuje wyliczenie
wymiarow dla kazdego rowka
osobno i wizualizacja 3D.
Doktadno$¢ pomiaru wyno-
si 0,2 mm, opona moze by¢
mokra prosto z drogi lub my-
cia, nie szkodzi to skanerowi
ani nie wptywa na jego precy-
zje. Lekkie (0,65 kg) urzadze-
nie jest tatwe w obstudze,
umozliwiajac szybkie spraw-
dzenie stanu i regularnosci zu-
zycia bieznika w catej flocie
klienta. Zasila je bateria lito-
wo-jonowa tadowana z gniaz-
da USB. ]

Kilka sekund po pomiarze

erwisant ma wizualizacje
wyhnikéw pomiaru, moze zeSt@Wit wszystkie kota,
przesta¢ dane klientowi lub-zrobiéimu.wydruk.
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Profesjonalny serwis opon...

... nie ma lekko. Polska branza transportowa, cho¢ jest europejska potega i podstawg przewozow
krajowych (prawie 84 % ladunkoéw jest przewozonych tutaj tylko drogga ladowa) nie stworzyla raju

dla oponiarzy.

Liczby zdajg sie wskazywac na cos in-
nego. Z roku na rok szybko przybywa
pojazdéw do obstugi. Na rynku krajo-
wym dziata ok. 120 tys. flot transporto-
wych, ktére potrzebujg rozwigzan zwiek-
szajgcych wydajnos$¢ pracy. Ich szefowie
dobrze wiedza, ze obejmujg one takze
profesjonalny serwis (w tym obstuge
ogumienia), ktéry pomoze zminimalizo-
waé ryzyko nieplanowanych postojéw
w wyniku awarii najbardziej na nie nara-
zonych podzespotdw, do ktérych naleza
opony. Z drugiej strony, firmy oponiarskie
melduja sprzedaz na statym, wysokim
poziomie i to z duzym udziatem produk-
tow premium.

Te przestanki sukcesu nie do konca sie
sprawdzajg. Polski transport (zwtaszcza
krajowy) nie jest az tak ubogi, jak sam
0 sobie opowiada, ale musi zy¢ bardzo
oszczednie na skutek niskich stawek
przewozowych, krotkich kontraktow
i opdznien w ptatnosciach. Skiania to do
ogladania kazdej ztotéwki, jaka miataby
zosta¢ wydana m.in. na zakup lub utrzy-
manie opon. Sytuacja sprzyja bez-
wzglednej wojnie cenowej, ktérg wygry-
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wajg wielkie sieci handlowe, oferujace
najbardziej korzystne warunki zakupu.
Od dostawy opon i zrzucenia ich na po-
dwdrko przewoznika do gospodarki ogu-
mieniem jest jeszcze daleko, ale czesto
w tg dobrg cene jest wliczony pierwszy
montaz. Duzi dostawcy opon, czesci
i olejéw sa w stanie zaproponowac takze
systemy bonusowe, w wyniku ktérych fir-
ma transportowa $redniej wielko$ci
moze szybko uzbiera¢ dos¢ punktéw na
montazownice moze nie z goérnej potki,
ale zupetnie wystarczajaca do obstugi
paruset két rocznie. Stawia sie przy niej
np. kierowce, ktéry z racji wieku juz po-
winien byé uziemiony, i tak klient wymy-
ka sie zewnetrznemu serwisowi opon.
To niekorzystne zjawisko jest zwalcza-
ne m.in. dzieki tworzeniu sieci obstugi
pojazdéw uzytkowych. Goodyear zrze-
sza je w Premio TruckForce. ,W przypad-
ku awarii kierowcy ciezaréwek moga li-
czy¢ na pomoc fachowcéw Premio na
terenie catej Polski, gdyz wyspecjalizo-
wane do tego serwisy sg zlokalizowane
w wiekszo$ci wojewodztw, ale zasieg
dziatania jest jeszcze szerszy. Poza 45

warsztatami zrzeszonymi pod szyldem
Premio TruckForce, sie¢ ma w Polsce kil-
kanascie dodatkowych serwiséw, ktére
na mniejsza skale sa w stanie $wiadczy¢
ustugi z zakresu naprawy i obstugi ogu-
mienia pojazdéw uzytkowych. Ponadto
klienci majg do dyspozycji ponad 50 ser-
wisow mobilnych, ktdre w razie potrzeby
niosa pomoc w terenie, ale tez odwie-
dzajq floty, by na miejscu zadbac o stan
ogumienia pojazdéw” — zachwala swoich
partneréw Tomasz Drzewiecki, dyrektor
ds. rozwoju sieci detalicznej Premio Opo-
ny-Autoserwis na Czechy, Stowacje, Pol-
ske, Wegry i Ukraine. Sie¢ Premio od
poczatku istnienia jest zwigzana z Good-
year, wiec w punktach serwisowych
w Polsce sa oferowane przede wszyst-
kim opony marek koncernu: Goodyear,
Dunlop, Fulda, Sava i Debica.

Ustugi dla flot powinny obejmowac nie
tylko pomoc w razie awarii, ale takze pro-
filaktyczne przeglady i doradztwo przy
wyborze opon. Tu serwisy majg zdecy-
dowang przewage nad wtasnymi warsz-
tatami flot: wszelka wiedza sptywa
w pierwszej kolejnosci do nich i jest
szybko weryfikowana. Dotyczy to
zwtaszcza dopasowania ogumienia do
rodzaju eksploatacji, tak by zapewnié
optymalne zuzycie i trwato$¢, obnizajac
koszty przedsiebiorstwa. Do wyboru sg
opony do transportu dalekobieznego,
charakteryzujace sie niskimi oporami to-
czenia i mniejszym zuzyciem paliwa,
oraz przeznaczone do transportu regio-
nalnego, ktorych zaletami sg dtuzsze
przebiegi, lepsze wiasciwosci podczas
czestego hamowania, ruszania i pokony-
wania zakretéw. Serwisanci Premio
TruckForce radza, by przy decyzji o za-
kupie ogumienia wzig¢ pod uwage cechy

Uktad monitorowania ci$nienia Good-
year TMPS jest wysoko ceniony przez
serwisy, ktére wspétpracujg przy jego
wprowadzaniu na polski rynek. Spo-
s6b montazu czujnikéw jest bardzo
prosty, a zarazem zmniejsza ryzyko
uszkodzenia przy zdejmowaniu opo-
ny. Zachetq do inwestycji mogtaby by¢
wydtuzona gwarancja producenta na
monitorowane ogumienie.



opisane na etykietach unijnych lub za-
warte w oznakowaniu, jak opory tocze-
nia, przyczepno$¢ na mokrej nawierzch-
ni, wlasciwosci zimowe. Przebieg, a tym
samym koszt przejechanego kilometra,
zalezy takze od nich. Niestety, zauwazajg
przy tym, ze klienci najbardziej oczekujg
innej informaciji: o niskiej cenie i dtugich
terminach pfatnosci. Nie brak opinii, ze
najblizsze miesigce beda najtrudniej-
szym okresem w historii serwiséw opo-
nowych.

Profilaktyka to oszczednos¢

Prawidtowa eksploatacja ma istotny
wptyw na zuzycie opon i efektywnos¢
paliwowa, a podstawowg zasadg jest
utrzymywanie zalecanego cisnienia
powietrza. Ta stara prawda potwierdzita
sie po raz kolejny, gdy pojawity sie na
szerszg skale uktady monitorujace cis-
nienie i temperature. Znamienne, ze
duzy udziat majg w tym producenci ogu-
mienia. Continental przetart droge syste-
mem ContiPressureCheck ostrzegaja-
cym kierowce o ubytku powietrza lub
usterce powodujgcej wzrost temperatu-
ry kota i utatwiajacym kontrole stanu
opon w bazie, wprawdzie w pierwszych
wersjach przy do$é pracochtonnym
sprawdzaniu ci$nienia recznym czytni-
kiem. Goodyear wprowadza obecnie
uktad TMPS przekazujgcy dane na ser-
wer i analizowane z uzyciem algorytmow,
oceniajacych na podstawie powolnych
zmian cisnienia, kiedy stanie sie niezbed-
na interwencja serwisu. Drugoplanowym
zadaniem tych uktadéw jest bowiem za-
pewnienie autoryzowanym warsztatom
oponowym dodatkowego zysku z mon-
tazu i przywigzanie klientow, ktérzy za-
mowia tg ustuge. Ale to oni odnosza pod-
stawowe korzysci. Okazuje sie, ze ogu-
mienie Sredniej klasy objete monitorowa-
niem ci$nienia osigga znacznie dtuzsze
przebiegi, niz opony premium bez state-
go nadzoru. Wiekszo$¢ kierowcéw pra-
widtowo reaguje na sygnaty o nieprawi-
dfowosciach. Jesli przesytane dane obej-
mujg pozycje pojazdu, jak w rozbudowa-
nej wersji Goodyear TPMS, analiza od-
czytow przyniesie tez informacje o prze-
biegu od sygnatu o spadku cis$nienia do
interwencji. Jesli to kilkaset kilometrow,
kierowcy mozna przypomnie¢ o obo-
wigzkach, majac raport dokumentujacy
zaniedbanie.

Opony o0 monitorowanym cisnieniu sg
mniej podatne na awarie, zmniejszajac
ryzyko przestojow. Ich karkas jest utrzy-
mywany w lepszym stanie i tatwo zakwa-
lifikuje sie do bieznikowania, co wydtuzy

zycie opony, zmniejszajac koszt przeje-
chania 1 km. Ta zaleta nabierze wkrétce
znaczenia, gdy chifnskie opony odzys-
kajg realne ceny.

Swiadomi uzytkownicy przestrzegaja
takze rotacji opon miedzy osiami. Waz-
ny jest réwniez stan pojazdu. ,,Zbiezno$é
osi, geometria két, stan hamulcow
i amortyzatoréw wptywajg na zywotnos$¢
ogumienia, dlatego nalezy je regularnie
kontrolowaé i serwisowaé. Osie musza
mie¢ prawidtowg zbieznosé, gdyz jej
brak prowadzi do szybszego zuzycia
opon i powoduje marnotrawstwo paliwa.
Roéwnie negatywnie na stan ogumienia
oddziatujg wyeksploatowane elementy
podwozia i nieprawidtowa geometria kot.
Ponadto wycieki oleju i paliwa na opony
moga spowodowacé ich uszkodzenie” -
przypomina Ryszard Koztowski z Premio
TruckForce Autocentrum Jacex w Koto-
brzegu. Dlatego serwisy oponowe chet-
nie instalujg urzadzenia do pomiaru geo-
metrii samochodéw osobowych i do-
stawczych, ale niewiele z nich dysponu-
je stanowiskami o rozmiarach umozliwia-
jacych rozstawienie sprzetu do pomiaru
geometrii catego zestawu.

Istotna dla wyeliminowania niespo-
dziewanych przestojéw pojazdéw jest
profesjonalna i bezpieczna obstuga tech-
niczna. Ekspert Premio TruckForce zwra-
ca uwage, ze na to powinno sie sktada¢
kilka krokow, ktérych nie wolno pomija¢:
® unieruchomiony pojazd powinien by¢
zabezpieczony klinami,
® pojazd powinien by¢ podnoszony
w przeznaczonych do tego punktach,
® po podniesieniu nalezy podstawi¢
tzw. ,kobytki”,
® opony nalezy zawsze pompowac
w klatce bezpieczenstwa,
® po odkreceniu nakretek nalezy utozy¢
je we wiasciwej kolejnosci w pojemniku
(podczas przykrecania powinny wrécic¢
na swoje miejsce),
® po zdemontowaniu kota z pojazdu
szpilki, piasta i koto powinny zosta¢
0CzyszCzone,
® przed montazem opony, miejsce osa-
dzenia stopek opony na kole réwniez
powinny zostaé oczyszczone.

Ponadto do montazu opon nalezy uzy-
wac odpowiedniej pasty, a ogumienie
powinno by¢ pompowane osuszonym
powietrzem lub azotem. W trakcie obstu-
gi nalezy tez pamieta¢ o sprawdzeniu
szczelnosci zawordw. ,Zawsze wymie-
niamy wkfadke zaworu na nowg, nakre-
camy kapturek, a w przypadku kot bliz-
niaczych montujemy przedtuzki. Jej brak
moze uniemozliwi kontrole ci$nienia két
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wewnetrznych w po6zniejszej eksploata-
cji. W trakcie prac serwisowych nalezy
tez zwrdci¢ uwage na coraz czesciej sto-
sowane w pojazdach cigzarowych czuj-
niki ci$nienia, ktére podczas niepopraw-
nego montazu mogg ulec uszkodzeniu”
- przypomina Ryszard Koztowski.

Po zamontowaniu opony kotfa nalezy
wyréwnowazy¢ i ta czynno$¢ powinna
by¢ powtarzana co 40 tys. km. Nastep-
nie powinny by¢ one wycentrowane na
piascie osi za pomocg centrownikow lub
tulejek centrujgcych, a nakretki dokreco-
ne w odpowiedniej kolejnosci (na krzyz).
Zaleca sie dokrecenie kot kluczem dyna-
mometrycznym z sitag odpowiednia dla
danego pojazdu. Po zakohiczonym mon-
tazu serwis powinien skalibrowac system
TPMS, jesli jest w pojezdzie. Ekspert Pre-
mio TruckForce podkresla, ze zawsze
nalezy sprawdzié¢ stan techniczny i cis-
nienie we wszystkich kotach, tagcznie
z zapasowym. Dodatkowo kierowca po-
winien dostac¢ zalecenie kontroli popraw-
nosci dokrecenia ko6t po przejechaniu
okoto 50 km, lub chociaz na najblizszym
postoju, na ktérym musi odby¢ przerwe.

E-Track to nie wszystko

Systematyczne przeglady ogumienia
umozliwiajg wykrycie nieprawidtowosci
i zmniejszenie ryzyka niespodziewanych
kosztow i przestojow, totez mechanicy
Premio TruckForce na biezgco informuja
klientéw o stanie ogumienia floty, prze-
sytajac raporty z inspekcji w formie elek-
tronicznej. Dzieki oprogramowaniu
E-Track serwisanci i operatorzy flot maja
dostep do historii obstugi i informacji
o stanie ogumienia pojazdéw, co poma-
ga unikng¢ awarii. Do obstugi systemu
jest potrzebny tylko telefon komorkowy
lub tablet z zainstalowang aplikacja,
a jego dziatanie jest intuicyjne. Podczas
przegladu serwisant zaznacza w aplika-
cji proponowane naprawy lub, jesli jest
to konieczne, sygnalizuje potrzebe wy-
miany opon. Wszystkie wprowadzone in-
formacje zapisuja sie na koncie serwisu,
na dedykowanej witrynie internetowe;.
Raport z inspekc;ji trafia bezposrednio do
zarzadzajacego flotg, co utatwia podje-
cie wtasciwych dziatan. Brzmi to jak baj-
ka i tez sprawdza sie tylko czesciowo.
E-Track byt pomyslany jako rozwigzanie
utatwiajace wspotprace serwisow z wias-
cicielami nieduzych flot, ponizej 20 ze-
stawow, tak by ujac ich za serce profes-
jonalng obstuga. Serce - tak, nie znale-
ziono jednak drogi do znajdujacego sie
tuz obok portfela. Przeglady nie sg jesz-
cze wystarczajgcym powodem do lojal-
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nego i trwatego powigzania z serwisem,
zwtaszcza co do zakupow nowego ogu-
mienia.

Lekarstwo: serwis mobilny?

Obstuga ogumienia w petnym zakre-
sie, w kazdym miejscu wskazanym przez
klienta, za pomoca mobilnego warsztatu
zapowiadata sie na rozwigzanie wszel-
kich problemow, takze rentownosci. Ma-
jac odpowiednio wyposazony samochéd
serwisowy mozna zmniejszy¢ stacjonar-
ny do minimum lub catkowicie z niego
zrezygnowad, ograniczajac koszty. Takie
rozwigzania dziataja, przyktadem moze
by¢ Soltrade, partner sieci PremioTruck-
Force w Tomaszowie Mazowieckim.
tukasz Solecki miat na poczatku tylko
serwis mobilny opon ciezarowych, p6z-
niej postawit warsztat stacjonarny do ob-
stugi samochoddéw osobowych i dopie-
ro teraz buduje cigzarowkowy. Ale taki
uktad jest mozliwy tylko w firmie stawia-
jacej na naprawy mechaniczne, bo nie

wszystkie czynnos$ci obstugowe da sie
przeprowadzi¢ w ograniczonej przestrze-
ni samochodu serwisowego, nawet na
podwoziu cigzarowym.

Na targach TTM w Poznaniu Legum
zaprezentowat nowe pojazdy na bazie
Iveco Daily, z profesjonalnymi zabudo-
wami mobilnego serwisu obejmujacymi
montazownice M&B Dido ze zintegrowa-
nymi wywazarkami. Lewor informowat
o ulepszeniach montazownicy Corghi
Tilt, ktéra w najnowszej wersji AGT ma
wieksza wydajnos¢. W obu przypadkach
mamy jednak do czynienia z montazow-
nicami do obstugi kot co najwyzej 267,
wymagajgcymi roztozenia z wnetrza fur-
gonu i tym samym pracy pod gotym nie-
bem. Wiele serwiséw nie zgadza sie
z takimi ograniczeniami i wstawia mon-
tazownice stacjonarne do nadwozi kon-
tenerowych. Ceng pracy pod dachem
i mozliwosci obstugi opon OTR jest
znaczne obcigzenie pojazdu i trudniejszy
dostep do wnetrza, wobec ktérego nie-

Stacjonarny serwis do szybkiej obstugi lzejszych pojazdéw
i mobilny serwis opon ciezarowych, to model, ktéry dobrze
sprawdza sie w wielu punktach sieci Premio.

mal niezbedna staje sie winda zatadun-
kowa, jeszcze zmniejszajgca udzwig!

Ta nietatwa drogg poszta radomska fir-
ma PUH Centrum Arkadiusz Gradowski.
Znany w regionie serwis ,0od zawsze”
miat duzy pojazd do obstugi ogumienia
wszelkich rozmiaréw na podwoziu Volvo
FL6 i furgon 3,5t do Izejszych zadan, oba
z wyposazeniem wykonanym wtasnymi
sitami. Planujac rozbudowe tej floty za-
mierzano oba zastgpi¢ nowszymi, ale
ostatecznie Volvo wybronito sie ze wzgle-
du na niezawodng prace i dobre warun-
ki, jakie stwarza obszerne nadwozie. Mie-
$ci sie tam montazownica do opon prze-
mystowych i sprezarka $rubowa, wiec do
duzych rozmiardéw i napraw wysyta sie
ciezaréwke.

Wsparciem sg 2 samochody 3,5-tono-
we. Jako podstawa do zabudowy postu-
zyty uzywane Renault Master, a nastep-
nie Iveco Daily z kontenerami na ramie.
Od poczatku zatozono, ze praca na ze-
wnatrz w naszym klimacie nie jest wska-
zana tak ze wzgledu na komfort serwi-
santow, jak i jako$¢ ustug. Nadwozie
Mastera miesci caty sprzet w $rodku
i trudno tu o swobode ruchdw, zwtasz-
cza przy obstudze ogumienia wiekszych
rozmiarow, totez w Daily pokuszono sie
o schowanie agregatu pradotwérczego
i sprezarki w szczelnych schowkach pod
podtoga. Dzieki temu boczne drzwi za-
budowy sa wykorzystywane nie do wy-
stawiania agregatu, tylko do obstugi két

Jesli serwis stawia na szybkie wymiany két ciezarowych i ma umowy z flotami, ktére nie mogq sobie pozwolié na przestoj
pojazdéw, moze skorzystaé z pomocy Legumu. Firma ma juz na koncie ponad 200 mobilnych serwiséw. Najnowsza
generacja jest wyposazana w montazownice z integralng wywazarkg, montowang z tytu lub z boku, zaleznie od prefe-
rencji klientéw. Jest agregat o mocy zapewniajqcej stabilng prace wszystkich urzqdzen i sprezarka ze zbiornikiem umoz-
liwiajgcym zasilanie narzedzi pneumatycznych i pompowanie két bez czestego uzupetniania cisnienia.




tyzka zyje! Ale profesjonalna, wspar-
ta odbijokiem bezwtadnosciowym,
a ten z kolei ptynem penetrujgcym
miedzy stopke a kotnierz, by odparzyé
opone z kota.

OTR, ktére przy rozmiarach ponad 30”
wystajg na zewnatrz. Robi sie przewiew-
nie, ale nie pada na gtowe! Arkadiusz
Gradowski jest zdecydowany wystaé do
pracy na zewnatrz pozostate samocho-
dy firmy. Peugeot Partner tgczy obecnie
funkcje limuzyny doradcy i zaopatrzenia
w pojedyncze opony —juz jest w planach
dostawienie sprezarki napedzanej wia-
snym silnikiem, by wizyte we flocie pota-
czy¢ z kontrolg i uzupetnieniem cisnie-
nia. Jest tez mozliwa dorazna wymiana
opon. Montazownica daje wprawdzie
peten komfort pracy, ale mechanik z ze-
stawem narzedzi, ptynéw i past do recz-
nego zbijania i zdejmowania/zaktadania
opony jest w stanie zrobic¢ to tak szybko,
ze czesto maszyna na Masterze nie jest
uruchamiania, w ruch ida tyzki.

Kolejny Daily ze skrzynig pod plandeka
stuzy do dostaw wiekszej liczby opon,

Najnowszy pojazd serwisowy wykon-
nany przez zatoge PUH Arkadiusz Gra-
dowski na bazie Iveco Daily ma mon-
tazownice do két az do 38", wtacza-
nych za pomocg windy. Swobode ru-
chéw umozliwito zamontowanie spre-
zarki i agregatu pod podtogq, a zbior-
nika powietrza wysoko na stelazu.

Master, przeznaczony do mniejszych
két, ma winde potéwkowq i agregat
wystawiany przez klape w nadwoziu.
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Cata flota serwisowa radomskiego
centrum zostata oklejona reklama-
mi ku chwale Premio, w czym sie¢
partycypowata, pokrywajgc koszty.
Ale to jeszcze nie koniec, firma chce |
dalej rozwijaé ustugi mobilne, gdy
by tylko byto z tego wiecej zysku!

echanika
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Serwisy w ,boksach” sq u nas popu-
larne, choé nie zawsze pracuje sie we
wnetrzu. Tak jezdzi Premio TruckForce
z Ostrowca Sw.

Ten pojazd przygotowat sobie serwis
oponowy ze Stojadet, niestety stawia-
jac agregat prgdotwérczy w $rodku bez
wyprowadzenia spalin. Serwisanci do-
strzegajq problem, czyli jeszcze nie za-
czadzieli, ale sg na dobrej drodze!

ale i na niego sg zakusy, by wstawia¢ na
pokfad wyposazenie obstugowe zamon-
towane na palecie, jednym kursem za-
opatrywac i obstugiwa¢. Rozwazany byt
pomyst przyczepy obstugowej, rozwia-
zanie popularne zwtaszcza w krajach Be-
neluxu. Pozostawia sie jg wraz z serwi-
santem w siedzibie duzej floty, w ktorej
spedzajg caly dzien, nie blokujac przy
tym samochodu. Trzeba tylko mie¢ wie-
cej takich flot, ktére zdecyduja sie ustugi
profesjonalnego serwisu! W tych cza-
sach, gdy marze ze sprzedazy opon sg
$miesznie niskie, warsztaty nastawione
przede wszystkim na obstuge ogumienia
muszg dziata¢ réwnolegle w siedzibie
i w terenie.(WK)

58

Lekkie zestawy

M Agrotrans Sp. z 0.0. z Lubochni jest

bardzo mtoda firma transportowa
i nawet jesli siegac gtebiej do jej historii,
to nie naliczy sie wiele wiecej niz 10 lat.
Wszystko zaczeto sie od handlu zbozem,
ktérym zajat sie Rafat Karp, poczatkowo
w jednej osobie wiasciciel, sprzedawca,
kierowca itd.

Zadanie wygladato na nietatwe w $rod-
ku Mazowsza, regionie z glebami najniz-
szej klasy, rodzacymi zyto i ziemniaki, a i
to skapo. Z drugiej strony oznacza to jed-
nak, ze okolicznym hodowcom trzody
i kur brakuje paszy, czyli jest spory oko-
liczny popyt, a centralne potozenie
sprzyja wspétpracy w tranzycie we
wszystkich kierunkach. Przedsiewziecie
ztapato wiatr w zagle, gdy znaleziono
zrodio zaopatrzenia. Nie trzeba byto jez-
dzi¢ bardzo daleko. Stowacja i Czechy
sg w odwrotnej sytuacji: powstaty tam
wielkie farmy, ktére produkujg duzo zbo-
za o wysokiej jako$ci, a nie ma na nie wy-
starczajgcego popytu na miejscu. Dlate-
go w 2009 r., gdy zaczetfa dziata¢ Firma
Handlowa Rafat Karp, ceny byty bardzo
atrakcyjne i optacat sie transport, oczy-
wiscie pojazdami o jak najwiekszej
tadownosci.

Kierujac sie opiniami uzytkownikow
kupiono kilkuletni ciggnik Scania, ocze-
kujac niskiego zuzycia paliwa i matej
masy wtasnej, co potwierdzito sie i dato
poczatek trwajacej do tej pory wspdtpra-
cy. Pierwszg naczepg-wywrotkg byta
Mega, tu za wyborem stata gtéwnie cena,
wobec czego niestety masa rozczarowa-
ta i nastepne pochodzity z innych marek.
Ten zestaw skutecznie przecierat zbozo-
we szlaki, cho¢ przez pierwszy rok cate
zadanie nadal obarczato wiasciciela.

Poniewaz rekonesans zapowiadat wie-
lu duzych i pewnych dostawcéw, Rafat
Karp zdecydowat sie na duze inwestycje.
Pod Lubochnig stanety silosy na 20 tys.
ton zboza i baza transportowa dla szyb-
ko rosngcej floty, podstawa sprawnego
handlu. Obecny tabor 30 zestawow wy-
wrotkowych umozliwia odbidr kilkuset
ton zakontraktowanego zboza jednym
kursem. Jest gdzie je przechowaé
w oczekiwaniu na lepsze ceny. Zmaga-
zynowane tu zboze jest rozprowadzane
do hodowli i mtynéw w catym kraju, a za
posrednictwem portow jeszcze dalej.
Czy nie optacatoby sie wciagnaé¢ do tego
kolei? Wkrotce firma bedzie dysponowa-

ta na Stowacji jeszcze wigkszym elewa-
torem z bocznicg kolejowa.

Péki co, wszystkie zadania transporto-
we spadajg na zestawy drogowe. Kazdy
z nich pokonuje $rednio 120 tys. km
rocznie. Trasy zaopatrzeniowe siegajg
juz Wegier, na celowniku jako rynki zby-
tu sg Niemcy i Wtochy. tadunki to nie tyl-
ko zboze, lecz i nasiona stonecznika,
$ruta, oleje spozywcze i tylko tych nie
wozi sie wiasnym transportem. Te zada-
nia s rozdzielone na 3 firmy: handlowa,
FM Agro Sp. z 0.0. i FM Agrotrans Sp.
z 0.0. Niby wszystko zostaje w rodzinie,
bo przewozami kieruje zona zatozyciela
Ewelina Karp, ale powigzania sg nie tyl-
ko rodzinne. Dziatalno$¢ jest spieta
wspdlnym systemem zarzadzania i dro-
biazgowo rozliczana: wobec rosngcej
konkurencji na zbozowych trasach do
Czech i Stowacji trzeba doktadnie przy-
glada¢ sie wszystkim kosztom. Transak-
cja zawarta przez handlowca jest rozpi-
sywana przez spedycje na trasy dla wy-
wrotek z ceng frachtu. Kazdy zestaw jest
wyposazony w GPS, a kierowcy majg
smartfony z aplikacjami utatwiajgcymi
przekazanie dyspozycji co do kolejnych
kurséw wraz z podstawowymi informa-
cjami o pojazdach, ktére prowadza, by
nie zaskoczyt ich koniec np. okresu reje-
stracji czy ubezpieczenia. Kazdy zatadu-
nek po potwierdzeniu przez kierowce
jest automatycznie odliczany od kontrak-
tu, po czym mozna ruszaé do kolejnego
dostawcy.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
kierowcéw, Rafat Karp kupuje wytgcznie
ciagniki Scania. To nie jest $lepa mitos¢,
prébowano innych marek, lecz szwedz-
ka wychodzita zwyciesko z poréwnan.
Wszyskie majg bogato wyposazone ka-
biny Highline, ze skdrzang tapicerka,
wentylowanymi fotelami, klimatyzacja
i niezaleznym ogrzewaniem. Pojazdy
okazaty sie niezawodne, oszczedne i sg

Atrakcyjny kolor i odszykowanie
zestawédw majg wywrzeé psycholo-
giczng presje na sprzedawcach zbo-
za, do ktérych zjezdza cata flota, jed-
nym kursem zabierajgc cate zakon-
traktowane zboze. Konkurencja jest
coraz wieksza, wiec warto odrézni¢
w ten sposéb przedsiebiorcow od
wozakéw.
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na zhozowych trasach

Kierowcy FM Agrotrans odpowia-
Naczepy sg wyposazone w opony Continental HT3 Hybrid, ciggniki zaleznie dajq nie tylko za szybki i bezpiecz-

od dostawy ogumienie Goodyear, Continental lub Bridgestone. Catosciq zaj- ny transport: cho¢ w kontraktach sqg
muje sie serwis Premio TruckForce Soltrade w Tomaszowie. Kota aluminiowe szczegotowo opisane wtasciwosci
nie sprawiajg mu zadnych trudnosci - tam wiedzq, ze podstawq jest czystos¢ zboza, trzeba sprawdzi¢, co tak na-
i stosowanie wtasciwych srodkéw rozdzielajgcych przy montazu. Nastepny prawde tadujg. Praca ma tq dobrq
krok to monitoring ci$nienia. strone, ze na kazdy weekend jest

g sie w domu, a wzglednie krétkie tra-

sy umozliwiajq szybki powrét w ra-

N e
%uﬂ" = zie nagtej potrzeby.
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Przez flote przewinety sie wywrotki
Bodex i Wielton, ostatecznie wybrano
Kempfy, najlepiej dopracowane i wy-
glgdajgce. Przy tym najmniej tracq na
wartosci. Pojemnos¢ stopniowo rosta:
40, 45, teraz nawet 50 m?, gdy wséréd
tadunkoéw pojawity sie ziarna stonecz-
nika. Biezgca obstuga jest wykonywa-
na we wilasnej bazie, przeglgdy hyd-
rauliki w Hyva Polska: wiekszos¢ tras
prowadzi obok Krakowa.

lubiane przez kierowcéw. Na te opinie
wptyneto szybkie siegniecie po pojazdy
najnowszej generacji, ktére stanowig
wiekszos¢ we flocie. Wyrdznia je niestan-
dardowy ztoty metalizowany lakier, na-
ktadany juz w lakierni autoryzowanego
dealera Scania Polska, firmy Scan-Part-
ner w Rzgowie. Jej serwis w Tomaszowie
Mazowieckim dobrze sprawuje piecze
nad stanem technicznym ciggnikow. Pro-
ducent pomaga takze przy szkoleniu kie-
rowcow w oszczednej i bezpiecznej jez-
dzie.

Flota naczep tez jest jednomarkowa,
wybrano wywrotki Kempf ze wzgledu na
matg mase, dopracowanie detali i staran-
ne wykonanie, w tym estetyczne lakiero-
wanie. W FM Agrotrans przywigzuja duzg
wage do wygladu, ktéry ma wywrzeé
wrazenie na wszystkich kontrahentach:
wozimy zboze, produkt spozywczy, wiec
nasze pojazdy sg reklama firmy i muszg
I$ni¢ czystoscia!

Elementem poprawiajgcym ten blask
sg kota aluminiowe Alcoa w ciggnikach
i naczepach. Jednym z argumentéw
byta mniejsza masa. Dzigki lekkim kotom
mozna przewiez¢ ponad 120 kg wiecej
w zestawie, ktéry jest wazony przy zata-
dunku, ma 40 000 kg i ani troche wiecej,
a i naciski na osie sg doktadnie jak trze-
ba. Naczepy Kempf do przewozu ptodéw
rolnych majg standardowo kota Alcoa,
natomiast wiasciciel zdecydowat sie na
drozsze wykonczenie Dura-Bright, nada-
jace powierzchni potysk i odpornosé na
agresywne $rodowisko. Oczekiwano
wyzszego poziomu funkcji reprezenta-
cyjnych i rzeczywiscie kota okazaly sie
tatwe do utrzymania czystosci, dtugo
utrzymujac blask. Gdy sprzedawano

Zaufanie do marki Scania poprawia jej dealer Scan
Partner. Kazdy nowy ciggnik dla FM Agrotrans jest |
malowany juz w kraju na wybrany ztoty kolor. Cho¢
zestawy jezdzq z petnym obcigzeniem, a na drogach -
do Czech i Stowacji nieraz majg ,pod gérke”, wy-

starczajq silniki 410-konne.
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pierwsze zestawy po 5 latach eksploata-
cji, kota Alcoa wcigz wygladaty jak nowe.

Do wysokich pojazdéw, pracujgcych
przy duzym zapyleniu, przydatoby sie
dodatkowe zabezpieczenie kotnierza
kota powtokg Dura-Flange zapobiega-
jaca szybkiemu wycieraniu przez stopke
opony. Obecnie nie jest ona dostepna
w kotach naczepowych rozmiaréw w po-
taczeniu z obrdbkg Dura-Bright.

Gwoli Scistosci, naczepy spétki FM
Agrotrans woza nie tylko zboze. W pierw-
szych latach na potudnie jechano na
pusto, byle tylko jak najszybciej doje-
cha¢ do farm po zakontraktowane zbo-
ze. Teraz firmowa spedycja poszukuje
takze tadunkow w tamta strone. Najczes-
ciej jest to piach, ktérego na ziemi toma-
szowskiej nie brakuje. To wyzwanie dla
kierowcow, zwazywszy na wielko$¢
wywrotek i r6znice we witasciwosciach
obu tadunkéw. Zboze wysypuije sie na-

tychmiast: wystarczy lekko unies$¢ skrzy-
nie, ktéra po kilku kursach ma podtoge
wypolerowang przez ziarna. Nawierzch-
nia wokét silosow jest z reguty utwardzo-
na i wypoziomowana, wiec ryzyko jest
minimalne. Piasek potrafi przylgna¢ nie
tylko na przodzie skrzyni, ale i po jednej
stronie, wymaga petnego roztozenia
sitownika, ktérego koncowe cztony sta-
bilizujg mizernie i o przewrdcenie nie-
trudno. Konkurencja na zbozowych tra-
sach jest jednak coraz silniejsza i nie za-
wsze uczciwa, co sktania do oszczedno-
$ci, poszukiwania dodatkowego zarobku
i takich rozwigzan, na jakie nie sta¢ ,wo-
zakow”. Uzycie lekkich zestawow jest
jednym z nich, a stan obecny to jeszcze
nie koniec. Firma rozglada sie po catej
Europie za superlekkimi naczepami-wy-
wrotkami, gotowa wydac wiecej, jesli tyl-
ko zwrdéci sie to dzieki wiekszej tadow-
nosci. (WK)




20 LAT zAKeADU|[EEIGIER L= PR G

Zaktad spawalniczy Solaris Bus & Co-
ach w Srodzie Wikp. $wietuje 20-lecie
dziatalnosci, ruszyt 1 kwietnia 1998 r. Po
wykupieniu bedacego w stanie upadtosci
przedsigbiorstwa TRAMAD, przejeto hale
produkcyjng o powierzchni 4,5 tys. m?
i 30 pracownikow specjalizujacych sie
W spawaniu.

Dzi$ zaktad zatrudnia 360 fachowcéw,
z ktorych 2/3 pracuje w firmie juz ponad
10 lat. W 2013 r. Solaris znacznie rozbu-
dowata fabryke, powiekszajgc jej obszar
do 7,1 tys. m?, a takze zmodernizowata
systemem filtrowentylacji. Ponadto zwigk-
szono o ponad 1 tys. m? powierzchnie
pomieszczen socjalno-biurowych. Wtedy
takze powstaty specjalne stanowiska
warsztatowe do praktycznej nauki zawo-
du. W kolejnych latach rozbudowano
magazyn, w ubiegtym wyremontowano
posadzke i wymieniono elewacje biurow-
ca.

W ciggu 20 lat skala dziatalnosci zna-
czaco sie powiekszyta. Poczgtkowo za-
ktad opuszczato 5 szkieletow miesiecz-
nie, dzi$ jest to $rednio 8 pojazdéw dzien-

-

nie. Zmienita sie takze technologia.
W pierwszych latach przyrzady spawalni-
cze byt wykonywane samodzielnie przez
pracownikow. Teraz w produkcji jest wy-
korzystywany nowoczesny park maszy-
nowy, w tym robot spawalniczy i laser do
ciecia profili. ,Dziatamy w kilku zakta-
dach, ale jeste$my jedng firma. Wszyscy
pracownicy sg tak samo wazni. Mamy
wspolny cel, podazamy we wspolnym kie-
runku. Gratuluje pracownikom ze Srody
Wikp. wyjatkowego jubileuszu: 20 lat
wspolnych sukceséw” — powiedziat

AUTOBUSY

dr inz. Pawet Kaczalski, Wiceprezes
Zarzadu odpowiedzialny za produkcje.
Solaris Bus & Coach wspotpracuje ze
szkotami zawodowymi ksztatcgcymi
ucznidow w zawodzie $lusarza. Dzigki in-
westycji w warsztaty szkolne z nowocze-
snymi urzgdzeniami spawalniczymi mio-
dziez wybierajaca ksztatcenie zawodowe
moze zdoby¢ praktyczne umiejetno$ci na
wysokim poziomie, wiec tatwiej o zatrud-
nienie. Dotychczas 16 absolwentéw kla-
sy w Srodzie WIkp. zostato pracownikami
zaktadu. ]

MEDCOM PRODUKUJE NAPEDY AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH

W lutym MEDCOM wykonat 150. naped
autobusu elektrycznego, do konca roku
chce te liczbe podwoi¢. Dzieki wspdtpra-
cy z Solaris MEDCOM nalezy do $cistej
czotéwki producentow napedow e-buséw
w Europie. Pod wzgledem liczby powsta-
tych urzadzen i realizowanych kontraktow
wyprzedzit takie firmy jak Volvo czy ABB.
Autobusy elektryczne z rozwigzaniami
MEDCOM jezdza w kilkunastu miastach
w Polsce, a takze w Niemczech, Wto-
szech, Rumunii, Belgii, Hiszpanii, Francji
i w panstwach skandynawskich.

Uktady do autobuséw elektrycznych
stanowig okoto 10% sprzedazy MEDCOM
na rynku pojazddéw elektrycznych, reszte
generujg gtéwnie kontrakty tramwajowe
i kolejowe. ,Oferujemy energoelektronike
do wszystkich pojazdoéw elektrycznych
w transporcie publicznym, przede wszyst-
kim do pojazdow szynowych. Rynek
autobuséw elektrycznych roénie jednak
bardzo szybko i dlatego staje sie coraz
atrakcyjniejszy. E-busy rozszerzyty port-
fel naszych projektéw, co daje ogromng
szanse na szybszy rozwdj i dywersyfika-
cje zamdwien. MEDCOM jest obecny na
5 kontynentach i w ponad 30 krajach, dla-
tego poszukujemy nowych rynkéw zbytu

i alternatywnych kanatow sprzedazy. Ak-
tywizujemy sie w krajach, gdzie jestesSmy
juz rozpoznawalni dzieki zrealizowanym
wczesniej projektom kolejowym czy tram-
wajowym. Zabiegamy o kontrakty, budu-
jemy rynek zbytu i zbieramy deklaracje,
a pierwsze samodzielne kontrakty auto-
busowe juz realizujemy m.in. w Stanach
Zjednoczonych i Turcji” — méwi Piotr
Wronski, wiceprezes zarzadu MEDCOM.

MEDCOM rozpoczat prace nad nape-
dem autobusowym w 2013 r., bazujac na
doswiadczeniach z napedami do innych
pojazdow elektrycznych. Pierwszy seryj-
ny produkt do e-buséw opusécit war-
szawska fabryke rok pdzniej. Teraz oferta
obejmuje catg game rozwigzan dla rynku
autobusowego: napedy do uktadow z sil-
nikiem centralnym i silnikami w piastach,
falowniki napedowe zintegrowane z prze-
twornicami w technologii weglika krzemu
(SiC) oraz tadowarki baterii do e-busow
i stacje tadujgce. ,W ub. roku dostarczy-
lismy do Jaworzna pierwsze w Polsce
tadowarki wyprodukowane przy uzyciu
komponentéw z weglika krzemu, a wiec
w technologii, ktérg rozwija na $wiecie
tylko kilka firm i nie kazda moze pochwa-
li¢ sie wdrozeniami. Na europejskim ryn-

ku konkurujemy nie tylko innowacyjno-
$cig, ale przede wszystkim dobrymi jako-
$ciowo produktami o ponadprzecietnych
parametrach w zakresie efektywnosci,
sprawnosci energetycznej, a takze nieza-
wodnosci, ktéra ma ogromne znaczenie
dla przewoznikéw. Po pierwszych kilku
latach eksploatacji nasze urzadzenia sg
bardzo chwalone za wysokg niezawod-
no$¢” — méwi Joanna Nichthauser

zMEDCOM.

W ub. roku MEDCOM zakonhczyt rozbu-
dowe zaktadu, dzieki czemu moze po-
dwoi¢ moce produkcyjne. Tylko w 2018 .
firma chce stworzy¢ kilkadziesigt nowych
stanowisk pracy, gtéwnie dla technikdw
montazystow. ]
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BUSSTORE SHOW W WARSZAWIE

Nalezacy do EvoBus BusStore od 5 lat
proponuje uzywane autobusy. Pomyst
szybko sie przyjat, marka jest europej-
skim liderem sprzedazy. Obecna sytuacja
rynkowa sprzyja rynkowi wtdérnemu: sg
dostepne krotkie kontrakty wynajmu i na-
stepuje odmtadzanie taboru. Dochodzi
do tego szybki rozwdj transportu autobu-
sowego, ktéry w ostatnich latach notuje
bardzo dobre wyniki. Posrod wielkich
przewoznikéw postepuje konsolidacja.
Duze firmy maja bardzo napiete terminy,
pojazdy wykorzystujg z maksymalng
efektywnoscig, stad spore przebiegi
i szybka wymiana flot. Dla mniejszych
przewoznikow, dziatajacych indywidual-
nie lub jako podwykonawcy, nowoczesne
autokary uzywane sg znakomitym kas-
kiem.

O tym, ze oferowane autobusy odzna-
czajq sie dobrg jakoscia, $wiadczy udzie-
lana na nie gwarancja. Do tej pory Bus-
Store dawat roczng na pojazdy Merce-
des-Benz i Setra maksymalnie 3-letnie i z
przebiegiem do 300 tys. km, ktére spet-
niaty kryteria najwyzszej kategorii ,ztoto”.
Nie byto ograniczen co do przebiegu
uktadu napedowego. Obecnie ta gwaran-
cja zostata poszerzona o autobusy do 6
lati przebiegu do 600 tys. km. Cata gama
oferowanych pojazdéw jest dostepna na
firmowej stronie internetowej, rowniez
z polska wersjg jezykowa.

Takze w Polsce przewozy autokarowe
robig furore. Mamy stabo rozwinietg siat-
ke wewnetrznych potgczen lotniczych,
a kolej intensywnie sie rozbudowuje.
Utrudnienia, np. objazdy, nie zachecajg
do podroézy. Tymczasem jest coraz lepsza
sie¢ drog krajowych szybkiego ruchu. Do
petnego zadowolenia jeszcze daleko, ale
autobusy jezdzg wzdtuz i wszerz Polski
pod szyldami wielu przewoznikéw. Do
tego dochodzg konkurencyjne cenowo
potaczenia zagraniczne. Stad decyzja, by
zamiast Neu-Ulm, gospodarzem tego-
rocznych targéw BusStore Show byta
Warszawa. ,Nasz kraj jest coraz wazniej-
szym rynkiem na mapie Europy, i to za-
rowno jesli chodzi o autobusy miejskie,
jak i autokary dalekobiezne. Spodziewa-
my sie dalszego wzrostu. Sprzyjajg temu
okolicznosci, do ktérych mozna zaliczy¢
wsparcie unijne i duzy wzrost gospodar-
czy. W parze z nim idzie rosngca mobil-
nos$¢ Polakow” — méwit nowy prezes za-
rzadu EvoBus Polska Artur Konarski. Za-
stgpit na tym stanowisku Antonio Cavot-
te, ktéry pracowat w Polsce 5 lat. To zwy-
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BusStore Show byt okazjg do podsumowania 2017 r. w EvoBus Polska. Sprze-
~dano ponad 360 nowych autobuséw pow. 8 t DMC, w tym 220 autokaréw Merce-
| des-Benz i Setra. Dato to 57% udziatu w tym segmencie rynku. Miejskie autobusy

trafity w ub. roku do Biategostoku, Bydgoszczy, Gdanska, Gdyni, Sosnowca i War-
szawy. W br. dojda Krakéw, Wroctaw i Zielona Géra. Wsréd zaméwionych pojaz-
déw sa tez hybrydowe. Ubiegty rok zamknat sie réwniez zwiekszeniem popytu na
umowy serwisowe OmniPlus i finansowanie Mercedes Benz Bank.

Na imprezie w Nadarzynie
wystawiono ok. 50 autobuséw, takze te

“mniejsze na bazie Sprintera. Wiele gmin uruchamia ostatnio lokalng komik
kacje, ktéra uzupetnia miejskie autobusy. Tu dobrze spisujg sie te mate pojazdy’

czajowa procedura, ze co 3-5 lat naste-
puje zmiana. Nie bedzie wiec zadnej re-
wolucji, a kontynuacja dziatalno$ci. Tym
bardziej, ze nowy szef polskiego oddzia-
tu EvoBus wkrétce bedzie obchodzit 20-
lecie pracy w koncernie Daimler. Wcze$-
niej zarzadzat Dziatem Produktu i Marke-
tingu Mercedes Benz Cars Polska, ale
W ciagu tych lat przeszedt sporo innych
szczebli, zapoznajac sie z réznymi dzia-
tami Daimler w Polsce. Takie do$wiadcze-
nie i znajomos$¢ struktur sie przydaja.
.Jest to oczywiscie dla mnie nowe wy-
zwanie, ale trafitem do marki o ugrunto-
wanej pozycji na rynku, ze znakomitym
zespotem pracownikéw. Mamy obecnie
czasy, gdy zmiany otoczenia i oczekiwa-
nia klientéw postepuja bardzo szybko. Tu
wiasnie widze dla siebie priorytetowe wy-
zwanie, by EvoBus Polska wyprzedzata te
zmiany rynkowe i oferowata klientom to,
czego wymaga od nich kazdy kolejny
dzien pracy. Wida¢ tez w naszej aktual-
nej, bardzo szerokiej ofercie produktow

i ustug, ze jesteSmy caty czas na czele
i wychodzimy naprzeciw naszym klien-
tom” — deklaruje Artur Konarski.

Jubileuszowy rok jest dla BusStore cza-
sem rozwoju. Siec powieksza sie 0 Za-
grzeb w Chorwacji i Bratystawe na Sto-
wacji, we Francji doszedt drugi punkt, do
tego Budapeszt i Kie$ na totwie. W su-
mie BusStore ma obecnie 19 lokalizaciji
w Europie. Ze wzgledu na r6zne formy
prawne w poszczeg6lnych krajach, po
raz pierwszy wprowadzono rozréznienie
pomiedzy ,BusStore Center” a ,BusSto-
re Partner”. ,Center” nalezg do koncernu,
natomiast partnerzy sg spétkami zwigza-
nymi umowa, ale stanowig niezalezne
przedsigbiorstwa. Nie wptywa to na ofer-
te, ktéra wszedzie jest taka sama, podob-
nie jak kategoryzacja autobusow na ,zto-
to” (tylko dla marek Mercedes i Setra);
,Srebro” (wszystkie marki do 6 lat i 500
tys. km przebiegu) i ,brgz”. Roczna
sprzedaz wynosi okoto 2 tys. autobuséw
uzywanych.(KM)
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MAN Lion’s City Izejszy poziom

Podczas marcowych BusDays w Norymberdze miala miejsce Swiatowa premiera nowej generacji MAN
Lion’s City. W projekcie szczegolng uwage poswiecono rentownosci, komfortowi, technologiom
i wzornictwu. W efekcie powstaly autobusy wyznaczajace nowe standardy pod wieloma wzgledami.

W$rod nowych rozwigzan sg uktad na-
pedowy z nieduzym, lekkim silnikiem,
na zyczenie wspieranym przez uktad
MAN EfficientHybrid, niezalezne zawie-
szenie przedniej osi, o$wietlenie w tech-
nologii LED i modutowy ukfad przestrze-
ni pasazerskiej. Tak opracowane auto-
busy spetniajg nie tylko obecnie obo-
wigzujgce normy, ale i te przewidy-
wane w przysztosci.

Jesli chodzi o stylizacje, wprowadzo-
no rozwigzania nawigzujace do pokaza-
nych w ub. roku w autokarach Lion’s
Coach: przednie reflektory z paskiem
LED-6w jako $wiattami dziennymi, czar-
ny gril przedni, duze boczne powierzch-

nie oszklone. Ale tu cate o$wietlenie ze-
wnetrzne jest ledowe, po raz pierwszy
jako standardowe wyposazenie autobu-
su. Poza duzg wydajnoscia, lampy LED
odznaczajg sie dtugim okresem eksplo-
atacji (nawet 10 tys. h pracy) i sg nieza-
wodne. Dodatkowo poprawiono wi-
doczno$¢: Swiatta mijania i drogowe
w technologii LED sg ok. 50% ja$niej-
sze niz halogeny. Swiatto diodowe jest
bardziej rozproszone, a jednoczes$nie
ma znacznie wiekszy zasieg.
Segmentowe poszycie bokéw nadwo-
zia jest tatwe i tanie w naprawach. Tylna
$ciana jest wzorowana na ekranie
smartfonéw: szyba i pokrywa komory

Nowe autobusy Lion's City wyzna-
czajq poczatek kolejnej generaciji,
po 18 latach od wyprodukowania
prekursora tej serii.

silnikowej tworzg czarng, I$nigcag po-
wierzchnie, na ktérej beda dobrze wi-
doczne reklamy.

Dzieki najhowszym materiatom i tech-
nologiom znacznie obnizono mase no-
wych autobuséw, nawet o 1130 kg
w wersji 12-metrowej. Mozna tu wymie-
ni¢ pokrywy komory silnika bez metalo-
wego obramowania, ciensza szybe tylng
czy lzejsze wykfadziny $cian bocznych,
wykonane z polipropylenu wzmacniane-
go naturalnymi wtéknami. Ale duzy
udziat w tym odchudzeniu ma nowy sil-
nik 9-litrowy (r. cyl.xskok th. 115x145
mm) D1556 LOH, Izejszy o ok. 200 kg od
poprzednika z rodziny D20. Jest to jed-
nostka w uktadzie pionowym, o mocy
280, 330 lub 360 KM (206, 244, 265 kW).
Spetnia wymagania normy Euro VI d,
obowigzujacej od 1.09.2019, wykorzy-
stujac wytacznie SCR w potaczeniu z sa-
moregenerujgcym filtrem czastek statych
MAN CRT.

Jest to mozliwe m.in. dzigki uktadowi
wtrysku paliwa common rail o ci$nieniu
maksymalnym 2500 baréw oraz opty-;
malizacji wiryskiwaczy i ksztattu komo-
ry spalanla Podobnle jak w 3|In|ku D38-
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Opcjonalny MAN EfficientHybrid, uktad typu mild hybrid, wykorzy-
stuje pradnico-rozrusznik zabudowany na wyijsciu z silnika, nape-
dzajqgcy bezposrednio wat korbowy. Majgc moment ponad 500 Nm
szybko uruchamia silnik po zatrzymaniu.

W najnowszych autobusach miejskich
silnik D1556 LOH, dostepny wytqgcznie
w wersji pionowej zastepuje montowa-
ny poprzednio D2066 LUH. Pionowa
pozycja zapewnia wygodny dostep do
miejsc obstugi, m.in. filtréw oleju i pa-
liwa. Prosta i modutowa konstrukcja
przyczynia sie do zmniejszenia kosztéw
obstugi technicznej napedu.

z koputowatymi talerzykami, lepiej
wspotpracujacymi z gniazdami. Utatwi-
to to uzyskanie maks. cisnienia spala-
nia 230 baréw. Wsréd nowych rozwia-
zan uktadu common rail jest zawér PRV
(Pressure Relief Valve) regulujacy cis-
nienie paliwa w szynie zaleznie od try-
bu pracy. W warunkach standardowych
PRV pozostaje zamkniety pod wptywem
ci$nienia paliwa i na wszystkich wtryski-
waczach mozna uzyskaé maksymalne
cisnienie wtrysku. Podczas uruchamia-
nia lub zatrzymywania silnika zawor PRV
otwiera sie za pomocg elektromagnesu
i paliwo jest kierowane do przewodu
zwrotnego, by zredukowac ci$nienie.

Rezultatem wysokiego ci$nienia
wirysku jest skuteczne rozpylenie pali-
wa, przyczyniajgce sie do wydajniejsze-
go spalania. Przektada sie to na niskie
zuzycia paliwa i emisje spalin, a takze
tatwiejszy zimny rozruch. Wysokie
cisnienie efektywne pozwala z kolei na
lepsze wykorzystanie energii zawartej
w paliwie.
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gniazd.

Technologia SCR wymaga wysokiej
temperatury spalin. By ja zapewnic tak-
ze w warunkach cze$ciowego obcigze-
nia, D15 wyposazono w regulowang
przepustnice na dolocie powietrza. Po-
zwala to przyspieszyé rozgrzewanie,
skracajgc czas osiggniecia temperatu-
ry spalin niezbednej do konwersji NOx.
Zarzadzanie temperaturg utatwia do-
datkowo przepustnica dtawigca wylot
spalin. Obstuga DPF przypada co 470
tys. km.

Nowa jednostka jest Izejsza, co przy-
czynia sie takze do korzystniejszego
rozktadu obcigzen na osie (odcigzenia
tylnej). Redukcja masy to efekt m.in.
optymalizacji komponentéw, np. wyko-
nania z aluminium wspornika sprezarki
klimatyzacji. Wszystkie rozwigzania ra-
zem pozwolity poprawi¢ mase jednost-
kowa silnika D1556 LOH do 2,5 kg/KM
(3,4 kg/kW). Najnowsze procesy pro-
dukcyjne i materiaty pomagajg takze

Zoptymalizowana gtowica jest niska, generalnie D15 jest bar-
dzo zwarty. Ksztaht kolektora wylotowego zmniejsza straty
i poprawia wydajnosé spalania, przyczyniajqgc sie do obnizenia
emisji i zuzycia paliwa. Zoptymalizowany przyptyw tadunku
przez komore spalania dodatkowo redukuje zawarto$é czgstek
w spalinach. Konstrukcja zaworéw
umozliwia doptyw ptynu chtodzg- &7,

) = ¥
cego blisko gorgcych miejsc 2

uzyskac lepszg charakterystyke aku-
styczng. Komponenty o duzych po-
wierzchniach emitujacych, np. pokrywa
gtowic cylindréw, zostaty wykonane
z tworzywa, co utatwito nadanie im geo-
metrii przyczyniajgcej sie do ttumienia
hatasu. Dotyczy to np. napedu rozrza-
du na gtowicy cylindra. Ponadto w prze-
ktadni rozrzagdu o zebach prostych wy-
korzystano zmniejszone moduty.
Wspétpracuje ze sobag wiecej zebow
naraz, co przyczynia sie do dalszej po-
prawy parametrow akustycznych
i zmniejszenia zuzycia.

Pomimo odchudzenia, silnik D15 nie
stracit na mocy w poréwnaniu do po-
przednikéw. Przeciwnie: maksymalny
moment obrotowy 1200 Nm jest dostep-
ny przy 800-1600 obr./min w przypadku
silnika 280 KM, 1400 Nm przy 900-1600
obr./min w silniku 330 KM, najmocniejszy
silnik 360 KM osigga moment 1600 Nm
przy 900-1550 obr./min. W przeciwien-



Nowy system siedzehn podkresla przejrzysty, komfortowy i przyjazny wyglad
wnetrza, kolorystke i szczegéty wyposazenia. Wiele pracy poswiecono na ze-
stawienie jasnych i ciemnych koloréw tak, by wytyczyé strefy funkcjonalne.
Wykonczenie wnetrza spetnia wymagania normy ECE R118.02 co do palnosci.

stwie do silnikéw z uktadem recyrkulacji,
jednostopniowa turbosprezarka wyko-
rzystuje caty przeptyw spalin do zwiek-
szenia wydajnos$ci spalania. Dzigki temu
zoptymalizowano osiagi i reakcje silnika,
zachowujac korzystne zuzycie paliwa.
Jednostki 280 i 360 KM wyposazono
w zawor upustu spalin, by uniknaé nad-
miernego cisnienia dotadowania przy
wyzszych predkosciach obrotowych.
Podobnie jak silnik D2676 LOH, sto-
sowany w autokarach MAN i NEOPLAN,
rowniez D15 ma pompe ptynu chtodza-
cego o wydajnosci ptynnie regulowanej

w zakresie 20-95%. Dzieki temu mozna
w razie matego zapotrzebowania na
chtodzenie (prosta topografia trasy, nis-
kie obciazenie) obnizy¢ moc pobierang
przez pompe o0 80%, przyczyniajgc sie
do oszczednosci paliwa. Silnik D15 ma
kompleksowe sterowanie uktadem chto-
dzenia, obejmujace m.in. wentylatory
chtodnicy i pompe ptynu, dostosowuja-
ce jego wydajno$¢ do faktycznego za-
potrzebowania w danym momencie.
Szczegolng zaleta, oprécz pomiaru tem-
peratury ptynu chtodzacego, jest czuj-
nik takze jego cisnienia. Dzieki temu

Na drzwiach kabiny kierowcy znajduje sie panel, ktéry moze siegngé¢ az do
przedniej szyby, stanowigcy dodatkowq ochrone przed atakiem.

AUTOBUSY

spadek np. na skutek nieszczelnosci
moze zostaé wczesnie wykryty, aby za-
pobiec uszkodzeniu. Zwigksza to bez-
pieczenstwo pracy uktadu, a jednocze$-
nie zmniejsza zuzycie paliwa dzieki
sprawniejszemu napedowi.

Istotny wptyw na chtodzenie silnika
ma takze olej i uktad smarowania. MAN
zastosowat chtodnice oleju silnikowego
z termostatem, by zapobiec jego prze-
grzaniu, ale przy niskich temperaturach
zewnetrznych lub matym obcigzeniu
wymiennik jest obchodzony, by zmniej-
szy¢ straty wynikajace z lepkoSci.




AUTOBUSY

Od sierpnia 2018 r. nowa seria
autobuséw miejskich bedzie produ-
kowana w zaktadach MAN Bus
w Starachowicach.

W ramach wyposazenia opcjonalnego
silnik D15 moze zosta¢ uzupetniony
o modut hybrydowy MAN EfficientHy-
brid, ktéry wspiera prace diesla, znacza-
co obnizajgc zuzycie paliwa. Sercem
uktadu jest pradnico-rozrusznik na wyj-
$ciu watu korbowego, ktéry podczas ha-
mowania zamienia energie mecha-
niczna na elektryczna. Energia odzyska-
na podczas hamowania jest gromadzo-
na w module UltraCap na dachu pojaz-
du, by dotadowa¢ akumulator i zasili¢
uktady poktadowe, a takze szybko uru-
chomi¢ silnik po zatrzymaniu. Modut
MAN EfficientHybrid obejmuje funkcje
Start-Stop umozliwiajacg automatyczne
zatrzymanie i wznowienie pracy silnika.

We wnetrzu, zwracajg uwage nowe
siedzenia. Uniwersalne stelaze o znor-
malizowanych wymiarach sg mocowane
na 2 wspornikach do szyn w $cianach.
Dzieki temu mozna szybko regulowaé
ich potozenie, a takze sprzatna¢ podto-
ge. Do stelaza mozna fatwo wstawi¢ do-
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wolng skorupe fotela, np. wymieniajac
uszkodzony przez wandala. Na miej-
scach stojgcych takze zapewniono
komfort i bezpieczehstwo: nowe pore-
cze sufitowe o owalnym profilu sg bar-
dziej ergonomiczne i wygodniejsze do
trzymania. Rowniez we wnetrzu zasto-
sowano o$wietlenie LED, z oprawami
emitujace rozproszone, ciepte Swiatto
biate, opcjonalnie barwne. Podczas pro-
jektowania zwrdécono szczegélng uwa-
ge zwrocono na brak odbi¢, by wyelimi-
nowac refleksy w kabinie kierowcy.

W najnowszej serii autobusow miej-
skich udoskonalono takze drzwi, nadal
wtasnej produkcji MAN. Poszerzono je
0 10 cm, ich ruch jest bardziej harmo-
nijny i szybszy. Dostepne opcje to pneu-
matyczne drzwi wahadtowe otwierane
na zewnatrz lub do $rodka, elektro-
hydrauliczne drzwi otwierane do we-
wnatrz, a takze drzwi wahadtowe. Wy-
korzystano wytacznie sprawdzone kom-
ponenty, dzieki czemu podczas pracy
nie ma potrzeby smarowania ani regu-
lacji drzwi. Modutowa konstrukcja za-
pewnia tatwg dostepnos$¢ czesci za-
miennych, co przektada sie na niski
koszt eksploataciji.

W nowej generacji autobusow Lion's
City kierowca ma do dyspozycji zmo-
dernizowang i zoptymalizowang prze-
strzen, ktorg zaprojektowano pod katem
ergonomii, komfortu i bezpieczenstwa.

W efekcie pozycja przetacznikdw i przy-
rzaddw stata sie jeszcze bardziej wy-
godna dla uzytkownika, kontrolki utozo-
no w 3 strefach wg czestotliwosci ich
uzycia, a opcjonalny panel prawy umoz-
liwia podtaczanie do gniazda DIN urza-
dzen zewnetrznych lub monitoréw.
Wsrdd opcji jest takze dodatkowa skryt-
ka zamykana na klucz i podreczna kie-
szen.

Fotel kierowcy ma wiekszy zakres re-
gulacji w poziomie, by dzieki optymal-
nej pozycji poprawi¢ ergonomie pracy.
Ustawienie tablicy wskaznikow zmienia
sie wraz z kierownicg. Standardowy wy-
Swietlacz kolorowy o przekatnej 4” i wy-
sokiej rozdzielczo$ci gwarantuje przej-
rzysto$¢ informacji. Bezpieczenstwo
zwiekszajg podwyzszona pozycja fote-
la kierowcy i otwierane od przodu drzwi
kabiny. Odporno$¢ przedniej czesci au-
tobusu na kolizje sprawdzono w tescie
wahadtowym wg ECE R29.

Nowa generacja Lion's City jako
pierwsze miejskie MAN-y ma niezalez-
ne zawieszenie przednie, poprawiajace
komfort dzieki mniejszym masom niere-
sorowanym. Amortyzatory wyposazono
w nowe ttumiki PCV (Premium Comfort
Valve) optymalizujgce komfort jazdy
i stabilno$¢ w typowych warunkach
miejskich, z czestym ruszaniem i przy-
stankami, a takze pokonywaniem krot-
kich przeszkod.(MM)



TRZECIA IF DESIGN AWARD

Sktadajace sie z 63 ekspertdw jury nie

miato tatwiej decyzji podczastegoroczne--./

go konkursu iF Design Award: musiato
wybra¢ sposrod 6402 zgtoszen pocho-
dzacych z 54 krajéw. Autokar MAN Lion's
Coach wygrat w kategorii ,Samochody/
pojazdy/motocykle”. Najnowszy model
ma bardzo charakterystyczny przéd, za-
skakujacy tyt i nie mniej ciekawy wyglad
z boku. Projektanci skupili sie na oddzie-
leniu stref funkcjonalnych: kabiny kierow-
cy i przedziatu pasazerskiego oraz luku
bagazowego i czesci napedowej. Wyjat-
kowa cechg nowych lamp w technologii
LED sg $wiatta do jazdy w dzien, ktdre
jednoczes$nie stuzg jako kierunkowskazy.

Nie mniej inspirujacy jest projekt wnet-

rza: dtugi pasek LED na suficie zapewnia™

ciepta barwe i tworzy przyjemny nastrd.
Nowa koncepcja kolorystyczna to przede
wszystkim jasne i Swieze kolory, ktore za-
pewniajg elegancka i przyjazng atmosfe-
re. Zardwno pasazerowie, jak i kierowca
moga cieszy¢ sie wieksza przestrzenig
w przedniej czesci autokaru.
Zaprezentowany w 2017 r. podczas tar-
géw Busworld w Kortrijk MAN Lion's Co-

i

ach zbiera laury nie tylko za wyrazistg sty-
lizacje. Uktady wsparcia podczas jazdy
zapewniaja maksymalne bezpieczehstwo
i komfort tak kierowcy, jak i pasazerow.
Dodatkowo autokar jest wyjgtkowo eko-
nomiczny m.in. dzieki parametrom aero-
dynamicznym, ktoére poprawiono o 20%
w poréwnaniu do poprzedniego modelu.
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Nagroda iF Design Award jest przyzna-
wana od 1953 r. Zwyciezcy sg wybierani
na podstawie kryteriéw, ktére obejmujg
wyglad i ksztalt, a takze innowacyjnos$é,
ergonomie, funkcjonalno$é i aspekty $ro-
dowiskowe. W 2016 r. nagroda zostata
przyznana autobusowi MAN Lion's Inter-
city, zas w 2017 r. Neoplanowi Tourliner.m

Targi Kielce

exhibition & congress centre
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Nareszcie istnieja opony zapewniajace wieksze przebiegi, bez kompromiséw dla pozostatych para-
metréw. Nowe opony KMAX wykorzystuja technologie cechujaca sie Zebrami IntelliMax i Bieznikiem
IntelliMax dla wydtuzenia przebiegow. Zapytaj Twoich partnerow Goodyear o opony, ktére daja Ci
wszystko co potrzebujesz w profesjonalnym transporcie. Dowiedz sie wiecej na www.goodyear.eu.

GOODJVEAR

** Opona KMAX D speinia wymogi ogumienia zimowego —
oznaczenie 3PMSF MADE TO FEEL GOOD.

i S———

"W pordwnaniu do RHS Il | RHD Il+. Test przeprowadzony we wspotpracy z roznymi europejskimi flotami pod nadzorem Goodyear na oponach o rozmiarze 315/80R22,5 od lipca 2011 do czerwca
2013, pokazuja przebieg wigkszy kolejno 0 30% i 35% w przypadku KMAX S i KMAX D w pordwnaniu do Goodyear RHS Il i RHD I+



