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Drodzy Czytelnicy,

WSTEPNIAK

W tym numerze spod niemal kazdego
tekstu przebija wspdélny motyw: brak
kierowcow, a szerzej brak pracownikéw,
ktérzy chcieliby cos robié rekoma i gtowg
jednoczesnie. W ostatnich miesigcach
o czymkolwiek by sie nie rozmawiato
w branzy, koniczylto sie narzekaniami,
niestety bez glebszej diagnozy, a tym bar-
dziej recepty. Jedna z ciekawszych dys-
kusji odbyta sie w czasie konferencji pra-
sowej Volvo Group Trucks, ktorg miaty
zakonczy¢ wystapienia szeféw najwiek-
szych polskich firm transportowych,
poswiecone ocenie akgeji ,,Profesjonalni
kierowcy”. Mialy, poniewaz koncéwka
zdominowata cate spotkanie, a wymiane
pogladéw trzeba byto uciaé ze wzgledow
organizacyjnych.

Przypomnijmy pokrétce tto akcji: od
momentu wejscia Polski do Unii nasze
firmy transportowe i logistyczne przeje-
ly ok. 25% przewozéw w Europie. Na
taka pozycje pracowaly juz wezeéniej, bo
np. w 2004 r. wyjezdzily catkiem pokaz-
ne 103 mld tkm, ale w ciggu 10 lat wiel-
ko$¢ ta niemal potroily. Jaka inna gataz
przemystu moze pochwalié sie podob-
nym przyrostem? Udzial tego sektora
w PKB zwiekszyt sie, moze nie az w ta-
kich proporcjach. Branza lubi postugiwaé
sie okragtym 10%, z przesada, ale jesz-
cze kilka lat... Taki skok wymagat zwiek-
szenia liczby §rodk6w transportu, prze-
wozy miedzynarodowe obstuguje wg
szacunkow ZMPD ok. 200 tys. ciezkich
pojazdéw, a w proces zaopatrywania
Europy we wszelkie dobra jest zaanga-
zowanych 300 tys. kieroweéw. Te kilka-
set tysiecy ciezaréwek w transporcie da-
lekim to tylko wierzchotek floty 3,5 mIn
pojazdéw uzytkowych wszystkich klas.
Kto$ to wszystko musi utrzymywac
w porzadku!

Symptomy zadyszki na rynku kierow-
c6w i mechanikéw pojawity sie juz kilka
lat temu, a w 2016 r. PwC podjeta sie ana-
lizy tego stanu. Oszacowano, ze obecnie
jest 600650 tys. aktywnych zawodowo
kierowcow pojazdow uzytkowych, w tym
500--550 tys. z uprawnieniami na cieza-
réwki. Postuzono sie danymi z instytucji
przeprowadzajacych szkolenia okresowe

i kwalifikacyjne. Rozrzut dobitnie §wiad-
czy o niedoktadnosci tej metody, podob-
nie nie przekonuje ocena niedoboréw na
rynku pracy na podstawie zwiekszenia
0 20% wskaznika wykorzystania kierow-
cow. Ale dzieki niej wypadta okragta,
medialna liczba 100 tysiecy wakatéw. Co
roku odchodzi z zawodu ok. 25 tys. 0s6b,
natomiast liczba kierowcow uzyskuja-
cych kwalifikacje to catkiem pokazne 35
tys. Nie pokrywa to jednak niedoboréw.

Kto przegapit poczatek kryzysu? Tyl-
ko jeden z zaproszonych na spotkanie
wiascicieli uderzyt sie we wlasne piersi,
pozostali woleli bié w piersi rzadowe,
obarczajac wing szkolnictwo, z ktérego
usunieto zawod6wki, a wraz z nimi szan-
se na stworzenie klas dla kierowcow-me-
chanikéw. Ale tu trzeba przypomnieé
do$wiadczenia Solaris, o ktérym wspom-
niata Prez. Olszewska na swojej konfe-
rencji: nie pomoze klasa, skoro nie ma
uczni6w, ktorzy cheieli by do niej uczesz-
czaé. Przywotata tez casus Volkswagena,
ktéry chcial uruchomié¢ podobng klase
techniczng zasilajacg jego poznariskie
zaktady. ZajrzeliSmy przypadkiem w pro-
gram tego ksztalcenia, ktéry daleko od-
biega od tradycyjnego zestawu §lusarka/
spawanie. Wrecz odwrotnie, zaczyna sie
od umiejetnosci rozwigzywania proble-
mow, a dopiero na konicu jest skrecanie
ich w cato$é. Tez nie pomoglo! Ssanie na
rynku pracy jest tak wielkie, ze nie przy-
ciggaja znane marki, ani atrakcyjna
branza motoryzacyjna.

Przed przysztymi kierowcami po-
wstajg dodatkowe bariery, catkiem wy-
mierne: zdobycie prawa jazdy i kwalifi-
kacja to znaczacy koszt. Jesli podsumo-
wac ceny ustawowe, przekroczy 10 tys.
zt; prezes firmy Solidaris Piotr Groeger
podat nawet sume 20 tys. zl, ale on
ma kierowcéw ADR-owych, wiec do-
chodzg specjalistyczne kursy. W zwiazku
z czym w tych kosztach partycypuje
w ramach akgji ,,Kierowca z powotania”,
ktéra chee przyciagnaé do siebie pracow-
nik6w zdolnych szybko wchiongé arka-
na postugiwania sie nowoczesnym cigg-
nikiem i skomplikowana cysterng che-
miczng.

Co do akgji ,,Profesjonalni kierowcy”,
ktérej motorem sg Volvo i Renault
Trucks: jej tegoroczny cel 300 mtodych
ludzi zacheconych do zawodu mozna
tatwo nazwaé kroplag w morzu potrzeb,
ocenianych na 60 tys. 0osob rocznie. Zna-
mienne jest jednak, ze zaden z prezes6w,
ktérzy goscili szkolenia w swoich bazach,
nie oczekiwat natychmiastowej i 100%
skutecznosci ani podpisywania ,,lojalek”
od reki. Akcja jest jednym z wielu sposo-
béw pozyskiwania pracownikéw i ma
2 podstawowe cele. W kazdej sesji 10 kie-
rowcow ze §wiezym prawem C+E pozna-
je dzieki instruktorom, jak wyglada
nowoczesny zestaw siodtowy z bliska, do-
wiadujac sie jednoczesnie, ze ta praca nie
koriczy sie na umiejetnym kreceniu
fajera. Kto tylko kreci, czeka tydzien na
roztadunek. W tym czasie moze oczywis-
cie rozwijac¢ swoje pasje i zainteresowa-
nia, ale nie do korca o to chodzito praco-
dawcy.

Modne ostatnio pojazdy autonomiczne
wydaja sie wiescié schylek zawodu kie-
rowcy. Pomatu! Smiate zapowiedzi robia
dobre wrazenie na wartosci gietdowej
producentow, ale realia sg inne. Ludzki
mozg jest trudny do zastgpienia, czto-
wiek ma zdolnoé¢ interpretacji faktéw
i podejmowania decyzji, ktorej maszyny
szybko nie nabiora. Kto wezmie sie za
fach w tym roku, spokojnie dociagnie
emerytury, najwyzej pod koniec bedzie
dzielit czas pracy za kierownica z kom-
puterem. Do ktérego uprasza sie nie
przyktadaé magnesu.

Woijciech Karwas
Redaktor Naczelny
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& BOSCH

Technologia blizej nas

Moduty ttoczace i dozujace
systemu Denoxtronic

W ofercie Bosch znajduj3a sie moduty ttoczace

i dozujace oraz czesci zamienne do ich naprawy.
Systemy Denoxtronic przyczyniaja sie do znacznego
obnizenia emisji tlenkéw azotu w spalinach
silnikow Diesla.
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Podsumowania rynku
w roku przetomu

W tytule zapowiadamy sensacje, ale wlasciwie po to, by przyciagnaé uwage. Tak naprawde nie nalezy sie¢

spodziewaé w tym roku zauwazalnych zmian w strukturze polskiego rynku pojazdéw uzytkowych.

Elektryczno-lacznosciowa chmura dopiero zbiera si¢ nad horyzontem.

Z 2017 r. wszyscy moga by¢ zadowo-
leni, tylko wiecej lub mniej. Podziat ryn-
ku po zakonczeniu roku, a nawet juz
z wynikami stycznia 2018, omowita jako
pierwsza kadra zarzgdzajgca MAN Truck
& Bus Polska. Realnym celem marki
byto 2. miejsce na podium i ten plan
zostat wykonany, z historycznie wyso-
kim wynikiem 4732 pojazdy pow. 6 t
DMC i minimalng przewaga nad Scania.
Partner w volkswagenowskiej grupie byt
jednak lepszy w ciezkiej klasie zaréwno
pod wzgledem ciagnikéw, jak i podwo-
zi. Ciaggniki siodtowe MAN sa po ub.
roku na minusie. Ttumaczy sie to mniej
chetnym udzielaniem kroétkotermino-
wych wynajmoéw, ktére przynoszag réw-
nie chwilowg chwate, a po 2 latach cie-
zardwki wracajg do sprzedawcy i trzeba
je szybko ponownie skierowa¢ na ry-
nek. Na skutek tego mechanizmu réw-
niez sprzedaz pojazdéw uzywanych
MAN byta historycznie wysoka (1448
szt. plus 60 autobuséw i pierwszych 5
vanow), ale ten sukces czas troszke
przyhamowa¢, bo rynek polski i euro-
pejski sg zatkane, a poza nimi pojazdy
Euro VI majg stabe wziecie.

Stabsza sprzedaz po ciezkiej stronie
rynku skompensowano Izejszymi cieza-
rowkami, czesciowo, bo tendencje ryn-
kowe nie sa tu sprzyjajace. Przewozy
podmytowe, gdzie TGL byt najmocniej-
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Zeby nie trzyma¢ w niepewnosci: tak wygladat polski rynek ciezarowek powy-
zej 6 t DMC w podziale na gtéwnych graczy. Marki 3.-5. nie powinny mie¢ zalu,
kazda przekroczyta 4 tys. sprzedanych pojazdéw ,z gérkq”.

+Wraz z TGE nasza rodzi-
na produktéw powiekszy-
ta sie o zupetnie nowy
obszar dziatania, z kté-
rym wigzemy duze na-
dzieje. Polski rynek va-
néw tej klasy to ponad 35
tys. pojazdéw rocznie,
mamy szerokie pole do
popisu” — cieszy sie Piotr
Stanski, prezes zarzqdu
MAN Truck & Bus Po
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RYNEK POJAZDAOW UZYTKOWYCH 2017

Pojazdy 6,1 -10t

— 0,27%
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Lekki segment rynku
jest zdominowany
przez IVECO Daily, ale
on siega do 7,2 t
DMC. Liczgc od typo-
wych ciezaréwek 7,5-
tonowych, TGL bytby
pierwszy mimo zapas-
ci przewozéw bezmy-
towych.
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Polska dystrybucja, za-
wsze mizerna, w ub.
roku tez niestety nie
nabrata rumiencéw.
Ale z tego skromnego
tortu MAN wykrawuje
najwiekszqg czesé.
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Po czesci to wynik
przechodzenia na
ciezsze pojazdy, 18-
tonowe w uktadzie 2-
osiowym lub 26 t na
3 osiach. Oba te seg-
menty, podobnie jak
podwozia budowlane,
odnotowaly w ub. roku
2-cyfrowe przyrosty,
ciggngc caty rynek.
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komytowymi” zestawami pojemnoscio-
wymi z 18-tonowymi ciezarowkami
i przyczepami. Tu wszystkie marki star-
tuja na wyréwnanych prawach, przy
czym MAN nie odpuszcza tego segmen-
tu, notujac spore przyrosty sprzedazy 2-
osiowych i 3-osiowych TGS/TGX. Sporo
z nich trafia do zestawow kubaturowych.
TGL i TGM musza szukac dla siebie miej-
sca w ubogiej polskiej dystrybucii, z réz-
nym powodzeniem.

Zmiana nastawienia przewoznikow
transgranicznych jest w duzej mierze
wymuszona przez zadania kierowcéw,
ktérzy domagajg sie duzych kabin na-
wet na krétkie, parudniowe trasy. Co
dopiero na dtugie: w ub. roku az 28%
dostarczonych ciagnikéw MAN miato
najwieksze kabiny XXL. Ro$nie takze
$redni poziom wyposazenia i koszt ak-
cesoridw, jakie sg dokupowane przez
wiascicieli, by tylko zacheci¢ kierow-
cow. Zwiekszajg sie tez moce silnikdw,
wczesniej powszechnie wybierano ok.
420 KM, teraz chetniej siega sie po wer-
sje 460- i 500-konne, co nie ma zadne-
go ekonomicznego uzasadnienia.

Cieszy dobry wynik sprzedazy pod-
wozi 4-osiowych: 556 szt., ponad 30%
wiecej niz rok wczesniej. To nawet nie
odzwierciedla w petni ozywienia w pol-
skiej budowlance, bo rynek hamuije sta-
ba dostepnos¢ zabudow, wysysanych
przez popyt w Rosji wynikajacy z prac
przy obiektach, na jakich zostang roze-
grane mistrzostwa pitkarskie. Terminy
dostaw wywrotek czy betonomieszarek
siegajg 2. potowy roku.

Ubiegty rok byt jednak rzeczywiscie
przetomowy dla MAN: po raz pierwszy
jej program zostat uzupetniony o lekkie
pojazdy uzytkowe TGE o DMC od 3,5 1.
W ostatnich miesigcach zaczety poja-
wiaé sie pierwsze modele 5-tonowe,
w potowie tego roku gama zostanie za-
mknieta 5,5-tondwkami, na ktore czeka
budowlanka i busiarze. Sprzedajac 119
szt. TGE, MAN Truck&Bus Polska wyko-
nata plan z nawigzkg (pamietajmy, ze
pojazdy byty dostepne tylko w Il poto-
we roku). Udato sie wej$¢ we wszystkie
segmenty rynku, jakim pasowat ograni-
czony na poczatku wybor wersji. Polska
organizacja ma na koncie sukcesy na
skale miedzynarodowa: pierwszy w Eu-
ropie ambulans, chtodnie i lawete na
bazie lub podwoziu TGE. Sciezki do firm
nadwoziowych sg przetarte, obie strony
wiedza, czego sie po sobie spodziewac,
i majg ambitne plany na ten rok.

Na rynek trafito kilka niezle wypasio-
nych TGE, ale za najwiekszy sukces

5
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Na stabilnie wysokim
rynku ciggnikéw siodto-
wych MAN musiat uznaé
wyzszo$é az 3 rywali.
Moze to kwestia ostroz-
nej polityki sprzedazy,
a moze modelu, ktéry
juz sie opatrzyt i nie bu-
dzi pozgdania kierow-
cow.
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Pojazdy > 6t

Ponad 17,3% udziatu
w rynku po 2017 r. i 2.
miejsce co do liczb
sprzedazy - plan uzna-
no za wykonany.
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mozna uzna¢ wyczyn klienta za Slqska,
ktory w ciggu 4 miesiecy bez proble-
mow technicznych pokonat 150 tys. km,
dostarczajgc zaopatrzenie do polskich
delikateséw w Londynie. Takie przypad-
ki szybko sie roznoszg pocztg parkin-
gowa, zwiekszajgc zaufanie do nowego
modelu. Wiesci sg rozprowadzane tak-
ze przez sprzedawcow, ktérzy w ub.
roku przejechali 300 tys. km tras do
klientéw, postugujac sie TGE. Zorgani-
zowali przy tej okazji ok. 800 jazd préb-
nych. Wiosna br. powinny ruszy¢ szko-
lenia ProfiDrive dla uzytkownikéw do-
stawczych MAN-6w.

Dobre wyniki ma i za, i przed soba
dziat autobusowy MAN. W ub. roku do-
starczono facznie 143 autobusy, w tym
82 miejskie i 29 turystycznych czy mie-
dzymiastowych (liczby dopetniajg zwy-
ciestwa w przetargach dla wojska
i stuzb, ktorych pojazdy nie sg rejestro-

6
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wane w CEPIK). Znaczacy jest pierw-
szy krok hybrydowych autobusow, 9 ta-
kich sprzedano w ub. roku, a w tym do-
piero sie posypie! Mobilis kupit 61 hyb-
rydowych MAN-6w do obstugi linii war-
szawskich, Kalisz dobrat kolejnych 11
do 8 z ub. roku. W sumie dziat autobu-
sowy MAN Truck & Bus Polska wystar-
towat w nowy rok z 205 zamowieniami
w kieszeni, co stwarza komfortowg sy-
tuacje dla kierujgcego nim od 1.02.
Kamila Gromka.

Polska organizacja poprawita wynik
finansowy po stronie czesci (+17%!)
i serwisu. Zadanie utatwia jej fakt, ze na
polski rynek sprowadzono najwiecej
ciezaréwek marki MAN i tym samym jest
najwiecej klientéw z pojazdami w roz-
nym wieku. W tym roku dziat aftersales
chce przekroczy¢ granice 200 min zt
obrotu na czesciach i akcesoriach. Po-
moca w tym bedzie wprowadzenie pet-

16876 16080 19355 17392

13

L2014

.Teraz mamy $wiat kierowcéw. Nasi
przewoznicy muszq liczy¢ sie z ich zda-
niem i zapewniaé im pojazdy, jakimi
zechcq pracowaé. Jeden z moich klien-
téw zatrudnia kierowcéw z Filipin, inny

z Nepalu” — wyjasnia kulisy polskiego
rynku Bernard Wieruszewski, szef
sprzedazy nowych ciezaréwek MAN.
W ub. roku firmowa Akademia prze-
szkolita 885 kierowcow.

nego asortymentu olejow pod markg
MAN OQil, stosowanych do obstug kon-
traktowych i gwarancyjnych, ale przede
wszystkim elastyczno$¢ w ustalaniu wa-
runkéw kontraktow obstugowych i do-
datkowych gwarancji (w tym na pojaz-
dy uzywane) tak, zeby kazdy uzytkow-
nik znalazt najbardziej dogodne przy
swoim profilu eksploatacji. Obecnie
31% MAN-6w jest kupowanych z kon-
traktami serwisowymi, to wskaznik niz-
szy, niz w innych markach.

Tak wiec wszystko toczy sie dobrze
utartymi szlakami, trzeba tylko pilnowac,
zeby szto ptynnie? Po czesci tak, bo
pojazdy MAN dobrze sie bronig. Cieza-
rowki nie sg juz najnowsze, ale w ub.
roku przeszty istotne modernizacje za-
rowno co do kabin, jak i silnikéw. TGX
po raz kolejny zostat uznany za najmniej
awaryjng ciezarowke starego rocznika
w corocznym rankingu DEKRA. TGE jest
pod wieloma wzgledami najlepszy na
rynku, np. co do komfortu kabiny i ukta-
doéw wspomagajacych kierowce. Pierw-
si uzytkownicy deklarujg takze wyjatko-
wo niskie zuzycie paliwa.

Autokary MAN i Neoplan takze zosta-
ty ulepszone w ub. roku, a w tym czeka
nas premiera nowego autobusu miej-
skiego Lion 4City, ktérego produkcja
rozpoczeta sie w Starachowicach. Ru-
szy takze na dobre RIO, przynoszac
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jest doceniany przez naszych klientéw” — ocenia Grzegorz Rogalewicz odpowie-
dzialny za sprzedaz TGE. Krétka jest takze droga z Wrzesni do wszystkich pol-
skich zabudowcéw, szybko powstaly pojazdy specjalistyczne na wysokim pozio-
mie, m.in. ambulans przewozowy z AMZ-KUTNO.

aplikacje utatwiajgce kontrole nad po-
jazdami ciezarowymi i ich kierowcami,
a tym samym lepsze wykorzystanie ich
potencjatu. Ale trzeba mie¢ juz na
ostroznej uwadze wspomniany przetom,
jaki wprowadzi elektryfikacja napeddéw
oraz state potgczenie ciezaréwek z wia-
$cicielem, ze sobg i z infrastruktura.
Piotr Stanski poréwnat obecne czasy
z poczatkiem dekady, gdy Nokia, przez
ponad 10 lat lider $wiatowego rynku te-

lefonow komdrkowych, w ciggu paru lat
przegrata swoja pozycje. Ktos nie doce-
nit smartfonéw i za dtugo uznawat, ze
telefon moze stuzy¢ tylko do rozméw.
Podobnie jest teraz z pojazdami uzytko-
wymi. Latwo przyja¢, ze maja tylko wo-
zi¢ tadunki lub ludzi i tym samym po-
dzieli¢ los komoérek Nokia. Pojazdy
muszg obrosng¢ zupetnie nowymi ustu-
gami i teraz tylko trzeba rozsadzi¢, kie-
dy i od czego zaczaé.

W polskiej armii jest obecnie 129 au-
tokarow MAN" — podliczyt Kamil Gro-
mek, ktéry od tego lutego prowadzi
sprzedaz autobuséw MAN (wczeéniej
byt dyrektorem dziatu pojazdéw uzy-
wanych MAN Truck & Bus Polska). To
chyba wiecej niz mamy czotgoéw?
Ubiegtoroczne dostawy ,specjalne”
objety takze ABW. W tym roku prze-
bojem bedq hybrydy, obecne zamé-
wienia opiewajqg na ponad 70 szt.

Jesli chodzi o naped elektryczny, MAN
zaczyna (prawie) juz. Zaprezentowany
na ubiegtorocznej IAA elektryczny
ciagnik jeszcze sie nie napracowat,
mowa jest o uruchomieniu produkcji
w koncu 2020 r. W marcu ma ruszyé
prébna eksploatacja kilkunastu elek-
trycznych ciezarowek 3-osiowych i ciag-
nikéw w dystrybucji, pod egidg austriac-
kiej rady promujacej zrébwnowazony
transport. We wrzesniu pojawia sie
pierwsze eTGE, tez w pilotazowej serii.
Juz w przysztym roku beda udostepnia-
ne potencjalnym klientom na proby elek-
tryczne autobusy EL4C z nowej rodziny.
Widoczne jest, ze MAN bardzo by chciat
przeja¢ wiodaca role na rynku pojazdéw
elektrycznych, ale dobrze zna realia: nikt
nie kupi elektrycznego pojazdu, dopoki
nie bedzie miat jasnej deklaracji co do
finansowego wsparcia zakupu doptatami
lub ulgami.

W tym roku w dalekodystanowych
ciezarobwkach MAN zostanie wprowa-
dzony ACC uzupetniony o asystenta
stop&go, samoczynnie ruszajacego po-
jazd po krotkim przystanku. W przy-
sztym, LGS stanie sie aktywny i nie tyl-
ko bedzie ostrzegat o wyjezdzaniu
z pasa, ale i zagoni z powrotem na $ro-
dek. Na 2022 r. jest zapowiedziany pla-
tooning zestawéw z ciggnikami MAN na
wybranych autostradach europejskich.
To pierwsze kroki do jazdy autonomicz-
nej, ktéra nadejdzie, ale juz w kolejnej
dekadzie. (WK)
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Volvo Trucks sprzedaje i szkoli

VOIvo Trucks roéwniez zalicza miniony
rok do bardzo udanych. Firma sprze-
data 4356 pojazdéw o DMC ponad 16 t,
w segmencie, w ktérym najbardziej sie
specjalizuje. To daje 3. miejsce w tej kla-
sie i 17,2% udziatu w catym rynku.

W grudniu zarejestrowano 2419 samo-
choddw cigzarowych, o 13,9% wiecej niz
rok wczesniej, i to wtedy najlepszy wy-
nik uzyskata Volvo Trucks, ktéra w ciez-
kim segmencie sprzedata 602 pojazdy.
Doskonale sprzedawaty sie podwozia
(wzrost 0 36% w pordéwnaniu z poprzed-
nim rokiem) i czesci (+14%). ,Kilka lat
temu stworzyliSmy w Volvo Trucks spe-
cjalny dziat odpowiedzialny za sprzedaz
podwozi na terenie Polski, jednoczesnie
po zakupie zagwarantowali$my klientom
wsparcie techniczne. To sie sprawdzito
i wzrosty, ktére odnotowali§my w ub.
roku, w ogromnej mierze sg wtasnie efek-
tem pracy tego zespotu” — podkreslat
Pawet Wectowski, dyrektor sprzedazy
Volvo Trucks w Polsce.

Dobre wyniki w ub. roku to efekt
korzystnej koniunktury w gospodarce,
dodatkowo w 2. pétroczu firmy budowla-
ne dokonywaty wiekszych zakupo6w, roz-
poczynajgc realizacje inwestycji finanso-
wanych z funduszy unijnych. ,Spodzie-
wamy sie, ze w 2018 r. sprzedaz pojaz-
déw o DMC powyzej 16 t utrzyma sie na
ubiegtorocznym poziomie, czyli okoto
25 tys. sztuk. Dalej bedzie sie zwieksza-
fa sprzedaz podwozi w stosunku do cigg-
nikow siodtowych. Jest to spowodowa-
ne przede wszystkim tym, ze coraz wie-
cej pojazddw kupuije sie do obstugi ryn-
ku krajowego, co stanowi efekt dyna-
micznego wzrostu gospodarczego. Kie-
dys$ firmy obstugujace krajowy rynek
przewozéw kupowaty samochody uzy-
wane, teraz coraz czesciej decydujg sie
na zakup pojazdéw nowych” — zauwazyt
Pawet Wectowski.

Dobre do$wiadczenia po kampanii
Wspieramy Polski Transport daty impuls
do kolejnej akcji, skierowanej do firm
dziatajgcych w transporcie lokalnym lub
regionalnym. W 2017 r. wystartowata
kampania 4 Poland, w ramach ktorej
Volvo Trucks oferowata pojazdy do kra-
jowych przewozéw oraz produkty i ustu-
gi im towarzyszace. Takze w 2018 r. jed-
nym z priorytetéw bedzie filozofia sprze-
dazy 4 Poland, odnowienie i unowoczes-
nienie lokalnego taboru drogowego ze
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Rok dobry dla sprzedazy podwozi i ozywienie w budownictwie wykorzystano
w Volvo Trucks. Jej podwozia sq lubiane przez branze wydobywczqg: tego FMX
8x6 z nowq wywrotkg kopalniang KH-KIPPER W1MYV, zgtoszong do ochrony pa-
tentowej i wzoréw wspélnotowych, uzywa Lhoist Polska.

zwréceniem uwagi na model FM. Jed-
nym z elementéw wspierajacych ,krajow-
ke” bedzie finansowanie zakupu w zto-
towkach. Jaki interes ma w tym firma? Te
pojazdy zostaja w kraju i tu beda serwi-
sowane.

W 2017 r. Volvo Trucks kontynuowata
prace nad poprawa wydajnosci i zwiek-
szeniem energooszczednos$ci pojazdow.
Specjalna edycja pojazdéw Fuel & Per-
formance pozwolita uzyskaé wyzsze
osiggi i poprawi¢ ekonomike paliwowg
dzieki dobrze zestrojonemu uktadowi
napedowemu z silnikiem 13-litrowym,
wyrdzniajgcym sie matg predkoscig ob-
rotowg maksymalnego momentu i szero-
kim zakresem, w jakim jest on rozwijany.
We wspotpracy ze skrzynig I-shift i tem-
pomatem przewidujacym l-see utatwiono
uzyskiwanie wysokich $rednich predko-
§ci transportu przy minimum zmian prze-
tozen, a tym samym bez straty paliwa na
rozpedzanie.

W br. Volvo Trucks obchodzi wazne ju-
bileusze: 90-lecie istnienia i 25-lecie mo-
delu FH. Na obie rocznice zostang przy-
gotowane specjalne edycje pojazddéw.
Wczes$niej rozpocznie sie kampania
sprzedazowa Fire & Ice (Ogien i Lod).

W ramach akcji sg oferowane 2 serie po-
jazddw: Fire, ukierunkowane na dynami-
ke i wiasciwosci jezdne, orazIce, wyspe-
cyfikowane pod katem ekonomiki pali-
wowej. Kampania Fire & Ice potrwa do
konca czerwca br.

Wszystkie te sposoby majg przyniesé
zwiekszenie udziatu rynkowego do 18%,
dodatkowo zamierza sie poprawi¢ sprze-
daz pojazdéw wyposazonych w ukfad
telematyczny Dynafleet i z kontraktami
Serwisowymi.

W potowie roku beda znane ceny FM
LNG i FH LNG zasilanych skroplonym
gazem ziemnym. Beda to ciggniki siodto-
we oraz podwozia 2- i 3-osiowe. Wypo-
sazone w 13-litrowe silniki, dysponujg
mocg 420 lub 460 KM i momentem ob-
rotowym 2100/2300 Nm identycznie jak
wersja dieslowska. Zawdzieczaja to za-
silaniu rownolegle gazem ziemnym
i dawka zaptonowa oleju napedowego.
Dzieki temu pracujg w takim samym
cyklu, jak diesle i majg lepsze osiagi niz
pojazdy z iskrowym zaptonem gazu, przy
podobnych korzyéciach co do emisji,
wynikajacych z zalet metanu jako paliwa.
Dostawy pojazddw gazowych zaczng sie
w 2019 r., ale juz w maju beda dostepne
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w Polsce do testow pierwsze egzempla-
rze preseryjne.

Po rocznej przerwie powraca konkurs
dla kierowcow Volvo Trucks Driver Chal-
lenge. Zapoczatkowany w 2011 r., cieszy
sie duzg popularnoscig w Polsce: do eli-
minacji w 2016 r. zarejestrowato sie 886
kierowcow. Teraz konkurs ma nieco zmo-
dyfikowang formute (stad nowa nazwa),
kierowcy bedg musieli przej$¢ najpierw
eliminacje teoretyczne na stronie interne-
towej, a potem najlepsi zmierzg sie
w konkurencjach praktycznych ukierun-
kowanych na ekonomike paliwowa, ale
rowniez na bezpieczenstwo jazdy i umie-
jetnosci skutecznego manewrowania.
Konkurs rozpocznie sie w marcu i bedzie
otwarty dla wszystkich kierowcéw zawo-
dowych, niezaleznie od marki samocho-
du ciezarowego, ktérym jezdza. Finat
polski odbedzie sie 14 czerwca, a $wia-
towy we wrzesniu.

Renault Trucks takze ma za sobg niez-
ty rok, z przyrostem sprzedazy o 9,2%,
najwiekszym na rynku pojazdéw o DMC
pow. 16 t. Udato sie przekonaé wiele firm
do zmiany pojazdéw na Renault. W re-
zultacie Polska jest 7. rynkiem marki, na
77, w jakich jest ona obecna. Bardzo
dobrze sprzedajg sie u nas kontrakty ser-
wisowe, pod tym wzgledem mamy 2.
miejsce za Francja, co jest duzym pozy-
tywnym zaskoczeniem.

Duzym sukcesem marki byta m.in.
kampania Truck 4 Comfort, ktéra pomog-
ta dotrze¢ do nowych klientow. Byta to
limitowana edycja komfortowo wyposa-
zonych pojazdéw z pakietem bezpie-
czenstwa, nastawionych réwniez na eko-
nomike paliwowg. Kampania nie tylko
odpowiadata na potrzeby kierowcow, ale
tez mocno skupiata sie na bezpieczen-
stwie biznesowym wtasciciela. Pojazdy
miaty petny, 4-letni kontrakt serwisowy
i gwarancje braku niespodziewanych
kosztow w tym czasie. Wydatki zwigza-
ne z eksploatacjg zawierat kontrakt
Excellence, ktéry obejmuje przeglady
okresowe, wymiane oleju, filtrow
i klockow hamulcowych, ale takze np.
wktadu filtra czgstek statych DPF, a na-
wet naprawe ogrzewania niezaleznego.

W 2017 r. Renault Trucks wspierata
program Profesjonalni Kierowcy, ale pa-
mietata tez o kierowcach z wiekszym
doswiadczeniem. Dla nich przeprowa-
dzono po raz 8. konkurs Optifuel Chal-
lenge, ktory zgromadzit tgcznie 501 kie-
rowcow. Tegoroczni uczestnicy doréwny-
wali poziomem Master Driverom Renault
Trucks, wiec i finale miedzynarodowym
nie przyniesli nam wstydu.

Ewa Jezierska, kierujgca sprzedazg
Renault Trucks w Polsce, nie kryta, ze
marzy jej sie 2-cyfrowy udziat w rynku
nowych pojazdéw. Ale pomatu: ,tet-
ki” sprzedajq sie niezle, a teraz mogq
liczy¢ na nietypowe wsparcie ze stro-
ny transportu budowlanego: uzywane
ciggniki drogowe zostang fabrycznie
przygtowane do wspotpracy z nacze-
pami-wywrotkami i wrécg na rynek
w postaci X-Road.

Waznym wydarzeniem byto dostarcze-
nie pierwszego zasilanego gazem pojaz-
du D16 z nadwoziem do zbidrki $mieci,
ktory trafit do PGK Srem. Zaprezentowa-
no takze w Polsce specjalne podwozie
komunalne z obnizong kabing Renault
Trucks D Access, zabudowane przez
Ekocel. Wszystkie dziatania w 2017 r.
przetozyty sie na dostarczenie na rynek
1741 szt. pojazdéw o DMC powyzej 16 t.
Sumaryczne dostawy to 2002 szt. dzieki
sprzedazy Masterow w sieci Renault
Trucks.

Ten rok tez zapowiada sie udanie. Mar-
ka chce uzyskac udziat w rynku ok. 8%,
a jej orezem beda samochody gamy T
z silnikiem 13-litrowym 440 KM i kabing
Sleeper Cab. Testy udowodnity, ze takie
pojazdy $wietnie sprawdzajg sie wobec
braku kierowcow. Nawet ci z mniejszym
doswiadczeniem majg szanse na dobry
wynik spalania dzieki elastycznemu sil-
nikowi i skrzyni Optidriver. Silnik 440 KM
ma najszerszy na rynku zakres predko-
$ci eksploatacyjnych, od 850 do 1500
obr./min., co znaczy, ze niezaleznie od
sposobu jazdy obroty zawsze sg w zie-
lonym polu. Kabina Sleeper Cab, wypo-
sazona w najnowsze rozwigzania stuzg-
ce kierowcy (ergonomiczna tablica przy-
rzgdow z 7-calowym wyswietlaczem, le-
zanka Ultimate, wielofunkcyjna kierowni-
ca, komfortowe fotele Recaro) gwarantu-
je wygode pracy i doskonate parametry
eksploatacyjne dzieki optywowym ksztat-

tom i mniejszej masie, niz kabiny wyso-
kiej.

Przewidziano réwniez wzmozong ak-
tywnos¢é w segmencie podwozi, takze
gazowych, ktore przeszlty petng homolo-
gacje i fatwiej bedzie im w przetargach.
Drugi kierunek to 16-tonowe pojazdy
dystrybucyjne gamy D, zwtaszcza do
transportu chtodniczego. Oczekuje sie
rowniez ozywienia segmentu budowla-
nego, zwtaszcza ciezkich pojazdow
4-osiowych serii K, w tym 8x6, ktére maja
duzy udziat w sprzedazy, ale mogtyby go
jeszcze poprawi¢! We flocie demonstra-
cyjnej pojawi sie tez pojazd z dotgcza-
nym hydraulicznym napedem przedniej
osi Optitrack.

Duza nowoscig bedg takze pojazdy
X-Road. Wybrane uzywane ciggniki
gamy T trafiajg do fabryki Renault Trucks
i sa poddawane modyfikacji. Obejmuje
ona zmiang opon, przetozenia tylnego
mostu, zawieszenia, siodfa, oprogramo-
wania skrzyni biegow, a takze wygladu
kabiny. Wszelkie wymagajace tego ele-
menty sg wymieniane na nowe. Tak przy-
gotowany pojazd gamy T trafia na rynek
pojazdéw budowlanych. Nie jest nowos-
cig, ze samochody wycofane z ruchu
dalekobieznego ciggna naczepy-wywrot-
ki, ale po raz pierwszy sg w tym celu
modyfikowane w fabryce.

=)
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Na spotkaniu podsumowujgcym ub.
rok poinformowano takze o rozpoczeciu
w kwietniu pierwszych kurséw w ramach
3. kampanii ,Profesjonalni kierowcy”.
Zatozeniem jest przeszkolenie co naj-
mniej 300 osob, ktére planujg zwigzac
swojg przyszto$¢ z branzg transportowa.

Jak szacuije firma doradcza PwC, tylko
w Polsce brakuje 100 tys. kierowcow za-
wodowych. Dodatkowo prawie potowa
obecnie zatrudnionych ukonczyta 65 lat
i w kazdej chwili moze odej$¢ na emery-
ture. Brak kierowcéw jest obecnie naj-
wiekszym problemem polskich firm
transportowych i moze zahamowac roz-
woj branzy. W 2016 r. firmy zwigzane
z branzg transportowg zainicjowaty akcje
spoteczng ,Profesjonalni kierowcy”.
W jej ramach sg organizowane bezpfat-
ne kursy, najlepsi w kraju instruktorzy
szkolg przysztych kierowcow zawodo-
wych. Obecnie akcje ,Profesjonalni kie-
rowcy” wspiera 5 firm: Volvo Trucks, Re-
nault Trucks, Wielton, Ergo Hestia i Con-
tinental.

Do tej pory certyfikat ,,Profesjonalnego
kierowcy” uzyskato 500 os6b, w tym 400
w ub. roku. Podczas 2. edycji organiza-
torzy planowali przeszkoli¢ tacznie 300
0sob, jednak zainteresowanie kursami
byto tak duze, ze w sumie w kursach
wzieto udziat az 400 kierowcow. ,Rok
2017 pokazat, jak bardzo nasza akcja
jest potrzebna. Otrzymali§my prawie
1000 zgtoszen, przeprowadziliSmy 40
szkolen w 15 lokalizacjach, po ktérych
wydali$my uczestnikom 400 certyfika-
tow” — méwit Michat Proc, dyrektor ds.
rozwigzan biznesowych w Volvo Group
Trucks Poland. Organizatorom zalezato
na tym, by w szkoleniach wziety udziat
osoby, ktore chca podjac prace jako za-
wodowi kierowcy. To sie udato, wg naj-
nowszych danych az 62% osob, ktére
uczestniczyty w kursach organizowa-
nych w ciggu 2 ostatnich lat, juz pracuje
w transporcie.

Akcja ,Profesjonalni kierowcy” zostata
rowniez bardzo dobrze przyjeta przez
branze. W 2017 r. wiele szkoleh wspot-
organizowaty firmy transportowe, co dato
okazje poznac¢ przysztych kandydatow
do pracy podczas zaje¢. ,W szkoleniu
w naszej siedzibie w Malborku wzieto
udziat 30 oso6b, ktore w trakcie zaje¢ wy-
kazaty sie bardzo duzym zaangazowa-
niem i determinacja. Wielu uczestnikéw
juz na starcie byto zainteresowanych
praca w naszej firmie i pierwszego dnia
pytato o szczegoty zatrudnienia. W do-
bie deficytu kierowcow, gdy znalezienie
zdolnych, odpowiedzialnych pracowni-
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Matgorzata Kulis, odpowiedzialna w Volvo Group Trucks za Region Baltic Sea
(Polska, kraje battyckie, Biatorus i Ukraina), oraz Michat Proc koordynujgcy ak-
cie ,Profesjonalni kierowcy” w otoczeniu Master Driveréw, przedstawianych
skromnie jako najlepsi instruktorzy nauki jazdy w kraju.

kéw nie nalezy do fatwych, jest to dla nas
bardzo duza warto$¢” — mowit Jarostaw
Buta, prezes zarzadu firmy Alegre z Mal-
borka. Po szkoleniu w Malborku w Ale-
gre zatrudniono kilka oséb. Jedna z nich
jest Piotr Konicki z ltawy, ktéry w sierp-
niu ub.r. wyruszyt w swoja pierwszg tra-
se miedzynarodowa. Jak moéwi: ,Wiele
zawdzieczam instruktorom, ktorzy w trak-
cie 2 dni przekazali nam ogromng daw-
ke wiedzy i pomogli uwierzyé we witasne
umiejetnosci”. Taki mechanizm dziatania
akcji potwierdza tez Bogustaw Lieske, in-
struktor szkoty jazdy Volvo Trucks: wsrdd
kursantéw nie ma osob, ktére prawo jaz-
dy C+E zrobity przypadkiem. Majg juz
jezdzenie we krwi i tylko trzeba ich ukie-
runkowac¢ na zawdd kierowcy, a jedno-
czes$nie pokazad, ze nie jest az tak ucigz-
liwy, jak sie zdaje. Jesli na szkoleniu po-
zbeda sie obaw przed prowadzeniem
zestawu naczepowego, bedzie tatwiej.
Wiasciciele firm zwracajg uwage, ze
szkolenia to nie tylko mozliwo$¢ znale-
zienia nowych pracownikow. Zdaniem
Romana Ruteckiego, prezesa zarzadu fir-
my Bud-Mat Transport z Ptocka, akcja
przede wszystkim buduje nowy wizeru-
nek kierowcy zawodowego: ,Osobom,
ktore wchodza w dorosto$é i myslg
0 swojej pierwszej pracy, przy kazdej
okazji podpowiadamy, ze zawdd kierow-
cy moze by¢ bardzo ciekawa alterna-
tywa. Przemawia za tym stabilnos¢ pra-
cy, jazda bardzo nowoczesnym, bez-
piecznym samochodem oraz mozliwo$¢
ciggtego rozwoju wiasnych pas;ji i zain-
teresowan, ktore wielu naszych kierow-

cow rozwija w trakcie przerw postojo-
wych. W naszej firmie tygodniowy tryb
pracy, najczesciej w systemie poniedzia-
tek—piatek sprawia takze, ze kierowcy nie
doswiadczajg dtugiej roztaki z rodzina.
Kluczem pozostaje znalezienie odpowie-
dzialnego, dobrze zorganizowanego pra-
codawecy, ktéry ceni warto$é pracownika
i nie zgadza sie na zadne naruszenia
i omijanie przepiséw, zwtaszcza w kwes-
tii czasu pracy kierowcédw. Osoby, ktére
rozpoczynajg prace w naszej firmie od
razu u$wiadamiamy, ze nie godzimy sie
na zadne odstepstwa od tej reguty”.

Uczestnicy tegorocznych szkolen na-
uczg sie, jak jezdzi¢ bardziej efektywnie,
a takze zwiekszg wiedze na temat bez-
pieczenstwa. Dowiedzg sie m.in. jak bez-
piecznie prowadzi¢ pojazd ciezarowy,
przygotowac go do drogi, zabezpieczy¢
fadunek. Poznaja tez przepisy dotycza-
ce czasu pracy kierowcow i zasady
udzielania pierwszej pomocy. W tym
roku czes$¢ warsztatéw bedg prowadzi¢
instruktorzy z firmy Continental, ktéra
dotgczyta do akcji. Wprowadza w pod-
stawy kontroli ogumienia czy prawidto-
wego doboru opon do samochodu cig-
zarowego.

Kursy w ramach akcji sa bezptatne,
zapisy na szkolenia w tegorocznej edy-
cji ruszyty na poczatku marca. Osoby za-
interesowane udziatem musza wypetni¢
formularz na stronie internetowej
www.profesjonalnikierowcy.pl. Warun-
kiem uczestnictwa jest posiadanie w dniu
szkolenia waznego prawa jazdy katego-
rii C+E. |
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Nasz Cool Liner oraz system KRONE Telematics to zgrany zespot, ktéry przejmie wiele spraw zwigzanych
z transportem. Funkcje KRONE Telematics zapewniaja ciggly i wygodny dostep przez internet do danych
dotyczacych pozyciji, stanu lub temperatury przewozonego fadunku. Dzieki temu nowoczesnemu systemowi
mozliwy jest rowniez zdalny dostep do agregatu chtodniczego w celu dokonania zmiany ustawien. Takie
rozwigzanie utatwia codzienng prace dyspozytora oraz pozwala oszczedzac czas i zmniejszy¢ koszty.

Wiecej informacji? ‘—h KBO”E

- zeskanuj kod QR We Deliver the Future

POZKRONE SA, 62-080 Tarnowo Podgorne, ul. Poznanska 37, tel.: +48 618147211, fax: +48 618147230,
e-mail: biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl
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IVECO po raz 2. najczesciej wyhierana marka

VECO lubi zlicza¢ polski rynek pojaz-

doéw ciezarowych od 3,49 t DMC, co
jest pewnym naduzyciem. Europejska
klasyfikacja wyraznie stawia granice mie-
dzy kategoriami N1iN2 na 3,5 t, w zwigz-
ku z tym odliczanie od 6 t tez nie ma
wiekszego sensu. Zgdédzmy sie na zasa-
dy IVECO: wg nich w 2017 r. zarejestro-
wano w Polsce 59 561 pojazddw uzytko-
wych, o 4,5% wiecej niz rok wczesniej.
Byto wsrdéd nich 7751 pojazdéw IVECO,
co plasuje marke na 1. miejscu z udzia-
tem rynkowym 13%. IVECO odnotowuje
4% wzrost rejestracji r/r i tym samym jest
kolejny rok najchetniej wybierang marka
w Polsce.

Szczegdbtowy podziat rejestracji na mo-
dele IVECO przedstawia sie nastepuja-
co: Daily 6140 szt., Eurocargo 309 szt.,
Stralis 1242 szt., Trakker 60 szt. Widocz-
ne jest, ze sukces to przede wszystkim
zastuga Daily, ktérych zarejestrowano
w ub. roku 6140 szt., 0 3,4% wiecej niz
rok wczesniej. Daily utrzymat wzrost na
$rednim poziomie rynkowym i zakonczyt
2017 r. na 2. pozycji (3. w 2016 1.) w seg-
mencie 3,49-+7,2 t, uzyskujgc udziat
18,6%. Do tego powodzenia przyczynity
sie wprowadzone w 2016 r. silniki Euro 6
0 wiekszej mocy, nizszym zuzyciu pali-
wa i najmniejszych w tej klasie catkowi-
tych kosztach posiadania. Wisienka na
torcie byta 8-biegowa skrzynia automa-
tyczna HI-Matic, jedyna taka w tej klasie.

Pod koniec ub. roku rodzina Daily zo-
stata nieco przegrupowana, utworzono
w niej game Blue Power skupiajacg roz-
wigzania ekologiczne. To mogg by¢ sa-
mochody napedzane silnikami wysoko-
preznymi 2,3 | ze zweryfikowang emisja
szkodliwych sktadnikéw spalin wg wa-
runkow rzeczywistej eksploataciji, lub sil-
nikami gazowymi 3,0. Zasilane CNG, nie
emitujg one praktycznie czgstek statych
nie wymagajac filtra DPF do oczyszcza-
nia spalin, ani katalizatora SCR. Nowo-
$cig jest mozliwo$¢ skojarzenia silnika
gazowego ze skrzynig automatyczng Hl-
Matic. Trzeci ekologiczny wybér to naped
elektryczny, na razie w ograniczonym
zakresie co do wariantow Daily. To sg
pojazdy, ktére juz moga realizowaé do-
stawy w obszarach miejskich o naj-
ostrzejszych wymaganiach $rodowisko-
wych. IVECO Daily Blue Power otrzymat
tytut International Van of The Year 2018.

W segmencie 6,01 - 15,99 t IVECO
utrzymato pozycje lidera, rejestrujac
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Wynik zrobit Daily, samochéd dostawczy o budowie ciezaréwki, oferowany
w zakresie DMC i rozstawéw osi, jakich nie ma zaden inny, z solidnymi silnika-

mi i unikalnym automatem w opcji.

Eurocargo ma od lat mocng
pozycje w transporcie krajo-
wym i za najblizsze granice.
Lekkie, zwrotne podwozie
z oszczednymi silnikami dob-
rze pasuje do tej roboty.

Dzieki modutowej konstrukcji
Stralis X-WAY doskonale
sprawdzi sie w réznych zasto-
sowaniach, od lekkiej wy-
wrotki do betonomieszarki.

w ub. roku 956 pojazddw, co stanowito
47,7% catego polskiego rynku w tej kla-
sie DMC.

W ub. roku klienci mogli testowaé
wprowadzonego w 2016 r. Stralisa XP
i Stralisa NP. Oba pojazdy potwierdzity,
Ze nowe rozwigzania wptywajg na istot-
ne obnizenie TCO. Rok 2017 przynidst
kolejne premiery: pod jego koniec roku
zaprezentowano Stralisa NP z 13-litro-
wym silnikiem Cursor 13 NP o mocy 460
KM, opracowanym pod katem wysokiej
mocy i wymagajacych warunkdw eksplo-

';lm

atacji. Nowoscig jest takze 12-bie-
gowa zautomatyzowana prze-
ktadnia HI-TRONIX, ktéra w po-
rownaniu z poprzednia AS-Tronic
zapewnia wyzszy komfort jazdy
i lepsze osiggi oraz nowe funkcje,
m.in. tempomat przewidujgcy HlI-
CRUISE wykorzystujgcy dane
z GPS. Modutowe podejscie IVE-
CO zaowocowato bogatg ofertg
fabrycznych opcji i elastycz-
noscia. Pojazd moze by¢ zasila-
ny CNG lub LNG; wersja z 2 zbior-
nikami LNG ma zasieg do 1600 km.
Najwiekszg nowoscig 2017 r. byt Stra-
lis X-WAY, gama zaprojektowana dla lo-
gistyki budowlanej i transportu komunal-
nego. Rozwigzania stuzgce obnizeniu
zuzycia paliwa i podwyzszeniu bezpie-
czenstwa potgczono z terenowg solidno-
$cig konstrukcji, zapewniajgc wysoka
wydajnos¢ i niski catkowity koszt posia-
dania. Stralis X-WAY oferuje najwyzszg
tadowno$¢ w swojej klasie: wersja Super
Loader jako podwozie 8x4 pod betono-
mieszarke wazy niespetna 8845 kg. ®
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Rynek przyczep i naczep: bez niespodzianek

Polski rynek pojazdéw ciagnionych
w 2017 r. odzwierciedlat to, co dziato sie
po stronie silnikowej: nastapit wzrost od
juz wysokiego poziomu poprzedniego
roku. Czotdwka jest od kilku lat niezmien-
na. Schmitz Cargobull umocnit sie na po-
zycji lidera, sprzedajac 5314 pojazdow,
0 161 wiecej, niz rok wczesniej, co daje mu
22,3% udziatu rynkowego. Jest to najlep-
szy wynik w historii, przekraczajacy sprze-
daz w 2007 r. Czy zanosi sie na powtorke
z kryzysu? Andrzej Dziedzicki, Dyrektor
Handlowy EWT Truck & Trailer Polska, wi-
dzi wyrazng réznice w podejsciu klientow.
Nie ma mowy o hurra-kupowaniu, naste-
puja rozwazne wymiany pojazdow.

Pod koniec roku dobry stan gospodarki
europejskiej przekut sie zarowno na wzrost
przewozdw, jak i stawek w transporcie.
Jest tez negatywna strona: rosng koszty
materiatéw, w tym stali i aluminium kluczo-
wych dla producentéw pojazddw. Klienci
muszg liczy¢ sie z tym, ze naczepy bedg
drozsze, ale nie poddaja sie bez walki. Nie
chodzi tu tylko o targowanie z przedstawi-
cielem. Majac drozszy sprzet i coraz cen-
niejszych kierowcow, dbajg o ich lepsze
wykorzystanie. Potwierdzeniem sg m.in.
coraz czestsze zamoOwienia na naczepy
z kurtynami typu Speed Curtain, umozIi-
wiajgcymi szybszy przetadunek. W kur-
sach z kilkoma przystankami w ciggu dnia
zyskuje sie cate godziny oszczednosci,
przez ktére kierowca moze prowadzié, za-
miast zmagac sie ze sprzaczkami.

Schmitz Cargobull umocnit sie w kaz-
dym segmencie rynku, sprzedaz wywrotek
pozostata na poprzednim poziomie, ale to
kwestia dostepnosci. Wszystkich pojaz-
déw brakowato, budowlanych najbardzie;.

Zobacz koniecznie

NAJLEPSZY W POLSCE

Na drugim miejscu pozostaje Krone,
ktéra ma za sobg stabszy rok, z wynikiem
gorszym o 8,8%. Ale wciaz jest to pokaz-
ne 4657 pojazdow. Jedng z przyczyn tego
spadku jest nieco mniejsza sprzedaz na-
czep kurtynowych w ub. roku, czego nie
skompensowano chtodniami, a innych
Krone juz nie ma.

Wielton byt w innej sytuacji: naczep
chtodniczych jeszcze nie produkuje, ale
wykorzystat wigkszy krajowy popyt na wy-
wrotki. Tu nastapit blisko 30% wzrost; od-
cinajac kawatek z tej koniunktury Wielton
skonczyt rok na 3. pozycji ze 3762 pojaz-
dami i udziatem 15,8%. W obiegu jest tak-
ze ponad 2 tys. jego naczep z rejestracja-
mi czasowymi. Cze$¢ z tego zostanie
w Kkraju, wiec zgodnie z zapowiedziami za-
rzadu zmniejsza sie dystans do Krone,
a zwieksza przewaga nad Kéglem, ktory
zajmuje 4. miejsce z 1859 rejestracjami.
Takze ta niemiecka marka musi odnoto-
wac spory spadek: 0 8,4%.

Pierwszg ,5” jak w ub. roku zamyka
Kasshohrer, ktory zarejestrowat 859 na-
czep, 0 3,9% mniej niz rok wcze$nie;j.
Schwarzmiiller moze z kolei cieszy¢ sie
wynikiem 2017 r.: 580 pojazddw, to
0 12,8% wiecej r/r. Na 7. miejscu jest ko-
lejny polski producent, Bodex z 573 no-
wymi naczepami i przyczepami, +2,7%,
ale i on ma pare setek pojazdow z rejes-
tracjg czasowg, czyli moze wyj$¢ do przo-
du. Osmy jest Wecon z 472 przyczepami
i wzrostem 0 9,5%, co dowodzi wigkszej
popularno$ci zestawdw do przewozdw po-
jemnosciowych w ub. roku. Cieszy forma
Zastawia, wprawdzie dopiero 9., ale z 400
pojazdami (+30,6%), z ktérych setke sta-
nowig przyczepy, wiec pewnie tez chodzi
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Andrzej Dziedzicki, Dyrektor Handlowy
EWT Truck & Trailer, upatruje przyczyn
sukcesu Schmitz w dobrym planowaniu.
Przewidujgc wiekszq sprzedaz, przygo-
towano na to producenta. Pod koniec
roku popyt przewyzszat wydajnosé
wszystkich jego fabryk, ale noblesse
oblige, zamoéwienia byly juz w systemie.

o zestawy kubaturowe. To nie miare ma-
rzen o potedze naczepowej na potudniu
Polski, ale jak doliczy sie 300 przyczep rol-
niczych, to juz jest wolumen. Pare lat temu
Zastaw uruchomit takze produkcie lekkich
przyczepek, co wydawato sie pomystem
ryzykownym na zattoczonym rynku, a w
ub. roku powstato ich ponad 2 tys., dokta-
dajac cegietke do obrotow. Dziesigtke
zamyka Kempf z 378 rejestracjami, tez na
sporym plusie potwierdzajgcym dobrg ko-
niunkture w branzy budowlanej.

Tuz poza pierwszg ,10” sg Fliegl (361
pojazddw, gtéwnie naczep, +13,2%) i Fe-
ber (307, +7,5). Kazdy chciatby wiecej, ale
wiekszos$¢ moze by¢ zadowolona z ubieg-
torocznych wynikéw, a 2018 r. juz po
pierwszych miesigcach tez zapowiada sie
na udany. ]

A Sprawdzaj codziennie

@ etransport.pl
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Dobhor sprzegu przyczepowego

J eszcze na poczatku lat 90. ub. wieku
okreslano jedynie, jaka najciezszg
przyczepe ,pociagnie” dany sprzeg. Od
czasu wprowadzenia Dyrektywy 94/20/
WE w 1994 r. dobor sprzegu przeprowa-
dza sie za pomocg wzoréw uwzglednia-
jacych réwniez mase pojazdu silnikowe-
go i warto$é sity poziomej D (kN).
D = 9,81x(TxR)/(T+R)

gdzie: D = teoretyczny wskaznik sity
uciggu w kN, T = DMC pojazdu ciaggna-
cego wt, aR = DMC przyczepy, t.

Tak naprawde to wartos¢ sity D ma
wpltyw na to, ile ton mozna ,zapia¢” na
sprzegu.

W przypadku przyczepy centralnoosio-
wej w oznaczeniu sity poziomej docho-
dziindeks ,C” i pojawia sie parametr sity
pionowej dziatajgcej na sprzeg V (kN).
Uzalezniona jest ona od wymiaréw, masy
przyczepy oraz od rodzaju zastosowane-
go zawieszenia:

D, = 9,81x(TxC)/(T+C)
V = axCxX?/L?

gdzie: C to DMC przyczepy pomniejszo-
na o statyczny nacisk pionowy na sprzeg
(przyjmuje sie rowny 1 t), X — dtugos¢
skrzyni tadunkowej przyczepy w met-
rach, L — teoretyczna dtugos$¢ dyszla (od
oczka do $rodka osi) w m, a - przyspie-
szenie pionowe w styku sprzeg-dyszel.
W obecnych czasach juz nikt nie stosuje
zawieszenia resorowego, wiec mozna
przyjaé, ze wynosi ono 1,8 m/s2.

Ostatnim parametrem w przypadku
przyczepy centralnoosiowej jest dopusz-
czalne statyczne obcigzenie pionowe
sprzegu S (kg). Wystepuje ono w pota-
czeniu z sitg V. Zaréwno dla przyczepy
na obrotnicy, jak i centralnoosiowej war-
tosci wyliczone ze wzorow musza by¢
réwne lub mniejsze od parametréw
sprzegu znajdujgcych sie na tabliczce
znamionowe;.

Obecnie stosuje sie jedynie sprzegi
z obrotowg gtowica. Takie rozwigzanie
zapobiega przewroceniu pojazdu silniko-
wego, gdy przewrdci sie przyczepa. Za-
mocowanie sprzegu na tulejach gumo-
wych zapewnia nieco amortyzaciji
w kierunku wzdtuznym podczas uzytko-
wania zestawu z przyczepa. Najpopular-
niejsze w naszej czesci Europy sa sprze-
gi wspotpracujace z oczkami dyszla
o $rednicy 40 lub 50 mm. Nie nalezy jed-
nak zapomina¢ o sprzegach dedykowa-
nych na rynek skandynawski, przystoso-
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wanych do oczek dyszla 57,5 mm. Rza-
dziej spotykane w naszych rejonach sg
sprzegi przeznaczone do oczka dyszla
o $rednicy 68 mm, stosowane we Fran-
cji. W tym przypadku to nie gtowica
sprzegu ma mozliwo$¢ obrotu wokét
wiasnej osi, a koncéwka dyszla. Sprzeg
ten jest wyposazony w mechanizm do-
kujacy koncéwke dyszla do sworznia.
Oprocz Francuzéw, réwniez Szwajcarzy
majg ,swojg” koncéwke dyszla i dedyko-
wany do niej sprzeg. W tym przypadku
oczko ma $rednice 40 mm, ale wysokos¢
(grubosé) koncowki dyszla jest wieksza
od standardowej europejskiej ,40”.
Ostatnim chyba rozwigzaniem jest oczko
natowskie 76 mm, najczesciej spotkamy
je w pojazdach wojskowych.

Rozwigzania specijalistyczne

Do takich mozna zaliczy¢ sprzegi
z hydrauliczno-pneumatyczng kasacjg
luzu. Sprzeg podtacza sie pod pneuma-
tyke pojazdu, ktéra steruje hydraulicz-
nym mechanizmem kasujgcym luz po-
miedzy sworzniem sprzegu a oczkiem
dyszla. Takie rozwigzanie ma kilka zalet:
procz tego, ze kierowca nie odczuwa na
swoich plecach luzu pomiedzy oczkiem
a sworzniem, te elementy nie zuzywaja
sie tak szybko.

Innym specjalistycznym rozwigzaniem
sg sprzegi do przyczep z obrotnicg prze-
znaczone do pracy w trudnym, nieréw-
nym terenie. Czesto mozna je spotkac
w pojazdach wywozgcych drewno z lasu.
Dzieki specjalnej konstrukcji gtowica
sprzegu ma mozliwo$¢ wychytu o wiek-
szy kat zarébwno w goére i w dot, jak i na
boki.

Wyposazenie dodatkowe
Wiekszo$¢ sprzegdw mozna doposa-
zy¢ w zdalne otwieranie, sygnalizacje
poprawnego zamkniecia czy ostrzezenie

Sprzegi z hydraulicz- f§
nym kasowaniem luzu
sq szczegdlnie mile
widziane w transpor-
cie cieczy.

o maksymalnym skrecie przyczepy
wzgledem pojazdu. Do zdalnego otwie-
rania sprzegu mozna zastosowaé naj-
prostsza linke Bowdena, ale réwniez bar-
dziej wyrafinowane pneumatyczne zamy-
kanie i otwieranie. Podobnie jest z sygna-
lizacjg zamkniecia sprzegu. Moze do
tego stuzy¢ jedynie dioda na tablicy przy-
rzadow, ale mozna réwniez zamontowac
specjalny monitor informujacy, ze sprzeg
jest otwarty lub zamkniety. W tym przy-
padku mozemy by¢ powiadamiani réw-
niez o nadmiernym skrecie przyczepy
w stosunku do pojazdu.

Co wiecej, zgodnie z Regulaminem
55.01 EKG/ONZ, jesli pojazd jest wypo-
sazony w zdalne otwieranie, to musi by¢
rowniez wyposazony w zdalng sygnaliza-
cje. Wydaje sie, ze nie wszyscy produ-
cenci zabudow i przyczep o tym pamie-
taja.

Uzytkowanie

M Istota wspdtdziatania sprzegu z dysz-
lem jest luz pomiedzy sworzniem
a oczkiem. Przy oczku dyszla 40 mm no-
minalna $rednica sworznia sprzegu wy-
nosi ok. 38,5 mm, dla oczka dyszla
o $rednicy 50 mm nowy sworzenh sprze-
gu ma $rednice ok. 48,7 mm. Oznacza
to, ze podczas jazdy nawet howym ze-
stawem bedzie styszalne ,stukanie”.
W trakcie uzytkowania luz pomiedzy
sworzniem a oczkiem bedzie sie nieste-
ty tylko zwieksza¢. Jest to naturalne
i jedyne, co mozna zrobic¢, to opdznic po-
wiekszanie luzu przez cykliczne smaro-
wanie potgczenia sworzen-koncowka
dyszla, jak réwniez spokojng jazde bez




Sprzeg ze zdalnym sterowa-

niem pneumatycznym. ‘ )

)
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czestego i raptownego przyspieszania
czy hamowania. Nalezy réwniez kontro-
lowa¢ zuzycie sworznia i tulejki oczka dy-
szla, a po osiggnieciu parametréow gra-
nicznych wymieni¢ je na nowe. Dla chy-
ba najbardziej popularnych sprzegéw
,40” $rednica sworznia sprzegu moze
zmniejszy¢ sie do 36,5 mm, a tulejka
oczka dyszla rozbi¢ sie do 41,5 mm.

M Sprzegi powinny by¢ regularnie ser-
wisowane. Czestotliwo$¢ sprawdzania,
mycia, smarowania sprzegu zalezy od in-
tensywnosci uzytkowania, nie ma Scis-
tych przedziatéw czasowych lub przebie-
gow. Jesli sprzeg jest czesto uzywany
lub zamontowany na dolnej konsoli, czy-
li bardziej narazony na zabrudzenie, na-
lezy czesciej przeprowadzaé przeglad.

TTM PREZENTUJE

Wskaznik

W przypadku prawidtowego dziatania
sprzegow istotne jest, by sworzen sprze-
gu, oczko dyszla i tuleja oporowa, na kto-
rej podczas pracy opiera sie koncéwka
dyszla, byty smarowane. Dzieki temu
wspotpraca tych elementdw jest fatwiej-
sza, zuzycie mniejsze, a ich wymiana
rzadsza.

M Jesli zabieramy sie za gruntowne my-
cie sprzegu myjka wysokocisnieniowa,
pamietajmy, by wykonywac¢ tg operacje
na zamknigtym sprzegu. Zminimalizuje
to przedostawanie sie wody do $rodka
mechanizmu automatycznego zamyka-
nia.

M Jesli natomiast chcemy uzupetnié
smar w mechanizmie automatycznego
zamykania, nalezy sprzeg otworzyc.

Wyznaczamy

Kierunek

www.jost-axle-systems.com

stanu
sprzegu w kabinie.

Smarowanie mechanizmu automatycz-
nego zamykania na zamknietym sprze-
gu spowoduje catkowite wypetnienie
mechanizmu smarem i podczas otwiera-
nia nie bedzie miejsca na sworzen, nie
bedziemy mogli otworzy¢ sprzegu.

M Podczas jazdy dyszel powinien by¢
w poziomie. Dzigki temu tatwo zapniemy
i odepniemy przyczepe. Im wiekszy kat
dyszla, tym krétsza zywotnos¢ sprzegu
i koncowki dyszla. Dopuszczalny kat po-
miedzy koncéwka dyszla a sworzniem
sprzegu to 3°, oczywiscie im mniejszy,
tym lepszy.

M Nalezy zwrécié uwage, by koncéwka
dyszla opierata sie na pierscieniu $lizgo-
wym sprzegu. Powinna zawsze na niego
naciska¢, cho¢by minimalnie. ]

e

Z jednego Zrodta:
Oryginalne czesci zamienne
do osi naczepowych
Mercedes-Benz i JOST

s Juz teraz dostepne w sieci dystrybucii
JOST — www.jost-polska.pl

* Gwarantowana jakos¢ OEM I

Bezpiecznie i fatwo dzieki JOST
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Finskie

sitowniki Nummi

Wipro Infrastructure Engineering Oy (Finlandia) opracowuje, produkuje i sprzedaje pod marka Nummi

wysokiej jakosci sitowniki i podzespoly hydrauliki wywrotu. Ponadto Wipro jest znanym producentem

wykonywanych na zaméwienie OEM.

W 2017 r w Pernié wyprodukowano
ponad 55 tys. sitownikdw. Firma prowa-
dzi miedzynarodowg dziatalno$¢, ponad
70% jej przychodow pochodzi z ekspor-
tu. Oprécz Finlandii, najwazniejszymi
rynkami zbytu sa Skandynawia, Polska,
Holandia, Niemcy, Austria i Szwajcaria.
Wiascicielem Wipro Infrastructure Engi-
neering Oy jest WIPRO Enterprises, mie-
dzynarodowa spotka wielobranzowa,
ktérej spotka dominujgca Wipro Ltd. jest
notowana na gietdach w Nowym Jorku
i Bombaju. Siedziba gtéwna znajduje sie
w Bangalore w Indiach. Zaktady Wipro
Infrastructure Engineering specjalizujace
sie w produkcji sitownikdéw znajdujg sie
w Finlandii, Szwecji, Rumunii, Brazylii,
Indiach i Stanach Zjednoczonych. W su-
mie w tych 11 zaktadach powstaje rocz-
nie okoto 1,5 min sitownikéw, Wipro jest
jednym z najwiekszych na $wiecie nieza-
leznych producentéw. ,Jestesmy zaufa-
nym i przywigzanym do swoich klientéw
dostawca. Rozumiemy ich dziatalno$¢
i odpowiadamy na potrzeby. Nasza kom-
pleksowa ustuga obejmuje wszystko, od
projektowania i produkcji po dostawe,
dostepno$¢ czesci zamiennych i odpo-
wiedzialno$¢ gwarancyjng. Oferujemy
m.in. sie¢ serwisowa sitownikéw wywrot-
kowych w catej Europie i gwarantujemy
dostawe czesci zamiennych w ciggu 24
godzin” — mowi Sauli Litsila, dyrektor za-
rzadzajgcy Wipro Infrastructure Engine-
ering Oy.

Fabryka w Pernid zaopatruje branze
maszyn i sprzetu transportowego. ,Pro-
dukujemy sitowniki napedowe jedno-
i dwustronnego dziatania o $rednicy
25-+500 mm, dtugosci skoku do 10 m,
cisnieniu zasilania do 400 baréw przy
pracy w ekstremalnych warunkach.
Sitowniki teleskopowe sg wykonywane
w zakresie od 14 do 90 ton, a ponadto
oferujemy dostosowane do potrzeb
klientow roézne sitowniki dwustronnego
dziatania do zawieszenia mas do 100
ton. Zaktad w Pernid jest jedynym zakta-
dem Wipro w Europie, ktory produkuje
sitowniki teleskopowe” — mowi Litsila.
Sitowniki teleskopowe Wipro sg wykorzy-
stywane przez wiodgce firmy wykonuja-
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Sitowniki mocowane w przegubie kulowym do skrzyni tadunkowej i w kotysce
na podwoziu sq obecnie najlepszym rozwigzaniem tréjstronnych mechanizmoéw
wywrotu. Konstrukcja kotyski sitownikéw podskrzyniowych umozliwia tatwg re-
gulacje wysokosci montazu.

Cechqg charakterystyczng sitownikéw
Nummi jest petne, gtebokie chromo-
wanie wszystkich stopni, co uodparnia
je na korozje, za$ dzieki gtadkosci
i twardosci chromowanej _
powierzchni osigga sie naj-
wyzszq trwato$é uszczelnien g
i catego urzgdzenia.



ce zabudowy lub urzadzenia z hydrau-
likg sitowa. Sg wérad nich tak znane mar-
ki jak Sérling-lisbo, Zetterbergs, Ge-
esinknorba, Istrail, Dautel, Volvo, Merce-
des-Benz, Scania, HMF, NTM, Sisu, Nar-
ko, KH-KIPPER, SLP, Kilafors, Ressenig
czy Elematic. Klientami OEM sa z kolei
znani producenci maszyn le$nych, gor-
niczych, do obrobki materiatu i prac
ziemnych: Cargotec, John Deere, Ko-
matsu, Atlas Copco, Brokk czy Joab.
.Projektujemy nasze produkty sami,
w Scistej wspétpracy z klientami, sami
przeprowadzamy testy zapewniajgc wy-
sokg jako$¢ i bezpieczenstwo przed
wprowadzeniem ich na rynek. Sitowniki
sg doktadnie badane przy zastosowaniu
analizy MES, testow zmeczeniowych
i dtugotrwatych zastosowan prébnych.
Przed dostawg, kazdy jest poddawany
probnemu obcigzeniu. Do produkcji wy-
korzystujemy wysokiej jakosci surowce,
pochodzace wytgcznie od zweryfikowa-
nych dostawcow, np. na sitowniki wy-
wrotkowe stosujemy zawsze rury chro-
mowane” — mowi dyrektor sprzedazy
i marketingu Jarmo Leppanen. Sitowniki
Wipro spetniajg wymagania Dyrektywy
Maszynowej UE, dyrektyw dotyczacych
odpowiedzialnosci za produkt i bezpie-
czenstwo oraz inne niezbedne wymodgi,
przepisy i normy administracyjne. Firma
ma rowniez certyfikaty 1ISO 9001 i ISO
14001.

Dla Wipro Infrastructure Engineering
Oy ostatnie lata byty okresem wzrostu,
a 2017 r. byt pod tym wzgledem rekor-
dowy. Globalny wzrost sprzedazy ma-
szyn i urzadzeh w 2017 r. wptynat na
wzrost produkcji wszystkich fabryk sitow-
nikéw Wipro. W zaktadzie w Pernid pra-
cuje teraz ok. 180 oséb, caty czas po-
prawia sie wydajno$¢, procesy ulegajg
automatyzacji, stajg sie szybsze, popra-
wia sie tez jako$¢. Firma stale rozwija
swoje produkty, jest tez zaangazowana
w rozwoj inteligentnej hydrauliki, tacza-
cej sie w systemy sterowania maszyn. Do
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sitownikow sg dodawane nowe zintegro-
wane zawory sterujgce, a dzieki zaawan-
sowanym technologicznie czujnikom
uzyskuje sie doktadne informacje o ich
potozeniu. Wiosna 2017 r. zaprezentowa-
no nowy system Nummi BT Control, kto-
ry umozliwia sterowanie wywrotem po-
jazdow i maszyn do prac ziemnych za
pomocg smartfonu. Bezptatna aplikacja
jest dostepna w internecie. W rozwoju,
priorytetami sg bezpieczenstwo uzytko-
wania i niezawodno$¢ hydrauliki. Wyniki
tych prac beda prezentowane na mie-
dzynarodowych targach w 2018 r.
Sitowniki Nummi najbardziej odréznia
od konkurencji galwaniczne, gtebokie
chromowanie i precyzyjne polerowanie
powierzchni roboczych. Warstwa chro-
mu nadaje twardo$¢, zmniejsza tarcie,
a wiec i zuzycie w styku z pierécieniami
uszczelniajgcymi, tym samym zmniejsza-
jac zuzycie elementow uszczelniajacych.
Chrom petni jednocze$nie funkcje za-
bezpieczenia antykorozyjnego (klasa 9.5
wg testu CASS), co przektada si¢ na 10-
letnig gwarancje producenta na cylinder.
Chromowanie szczegdlnie przydaje sie
podczas pracy przy duzym zapyleniu i w
terenie btotnistym. Nummi zaprojektowa-
ta uszczelnienia z mys$lag o warunkach
arktycznych: uszczelki ci$nieniowe i O-
ringi utrzymujg szczelno$¢ sitownikow
nawet przy ekstremalnie niskich tempe-
raturach. Ale sg one z powodzeniem sto-
sowane takze na goracych pustyniach
Bliskiego Wschodu. Z tych wzgledow si-
towniki Nummi naleza do Swiatowej czo-
towki hydrauliki wywrotu i sg uznawane
za produkty premium w tej branzy.
Przedstawicielem finskiej firmy w Pol-
sce jest tddzka Nummi-Pro. Na polski
rynek trafia rocznie ponad 1000 sitowni-
kéw wywrotu i sitownikéw podwojnego
dziatania do zastosowan przemystowych
i do najrozniejszych urzadzen i maszyn.
Na oferte Nummi sktadajg sie sitowni-
ki podskrzyniowe pojedyncze serii TT
i SUT, sitowniki podskrzyniowe podwdj-

ne do wywrotu tylnego serii RT, czotowe
sitowniki stabilizowane serii DFC, EF, JT
i niestabilizowane sitowniki ETV. Ponad-
to firma oferuje elementy instalacji hy-
drauliki sitowej (zawory, zbiorniki, filtry,
ograniczniki) oraz elementy uchylne
i kompletne belki wywrotu.

Konstrukcja modeli TT i SUT zapewnia
swobode wychylen i eliminowanie od-
dziatywan sit bocznych na ttoczysko
dzieki umieszczeniu sitownika w kotysce.
Wahadtowe zawieszenie, przemys$lana
konstrukcja i ograniczone do minimum
wymiary utatwiajg montaz nawet w pojaz-
dach o waskich podwoziach. Ze wzgle-
du na niewielkie rozmiary sitowniki sa
lekkie, nie obciazaja nadmiernie pojazdu.
Zakres sitownikow TT i SUT obejmuje
rowniez wersje o dtugich skokach, roz-
szerzajac ich zastosowania w przycze-
pach. Wzajemne pokrycie sie kolejnych
stopni na dtugich odcinkach i wysokie
ci$nienie pracy umozliwiajg uzyskanie
wysokich katéw podnoszenia przy naj-
ciezszych tadunkach, zapewniajac tatwy
i szybki roztadunek.

Najpopularniejsze, nie tylko w Polsce,
sg sitowniki Nummi serii TT podskrzynio-
we o sile podnoszenia 14, 25 lub 32 t.
Sitowniki 32-tonowe nie majg konkuren-
ta pod wzgledem wymiaréw urzadzenia
w stanie ztozonym: z wysokos$ci 53 cm
moga rozciagna¢ sie do 318 cm. W tym
celu sg ztozone z 10 teleskopowych ele-
mentéw. Nalezy pamieta¢, ze nominalna
no$nos$¢ danego typu sitownika jest
okreslana w potowie jego skoku i np. si-
towniki SUT na pierwszym stopniu moga
podnosi¢ nawet 80 ton. Powyzej potowy
skoku udzwig maleje, co jest logiczne:
kiedy fadunek jest w gorze, to jego czes¢
juz sie wysypata.

Podobnie praktycznie zadna konku-
rencja nie jest w stanie doréwnac sitow-
nikom serii RT. To bardzo silne, pod-
skrzyniowe urzadzenia pracujgce w tzw.
blizniaku. Podwdjne sitowniki RT, oprocz
sity podnoszenia wigkszej niz pojedyn-

Numm|Pro

HYDRAULIKA DO WYWROTU

NUMMI-PRO

94-102 Lodz, ul. Nowe Sady 25
tel. 42 6898236, fax 42 6898217
kom. 609 062 455
http://nummi.pl

biuro@nummi.pl
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Sitowniki serii RT przyczyniajg sie do zwiekszenia statecznosci przy
wytadunku. W przypadku sitownikéw ,front-end” jest konieczne pozo-
stawienie wolnej przestrzeni za kabing. Wigze sie to z przesunieciem
skrzyni tadunkowej do tytu, wiec o$ przednia nie jest wiec nalezycie
obcigzana. Przy mechanizmach RT ten problem nie wystepuje.

RT sqg sitownikami 50-tonowymi i w polskich warunkach praktycznie nie ma mozliwosci wykorzystania ich udzwigu.
Sq bardzo mocne, a przy tym lekkie. Nadajq sie jednak tylko do skrzyn tylnozsypowych.

czych, zapewniajg rowniez statecznos¢
boczng, nie wchodza w kolizje z watem
napedowym i mogag by¢ wpuszczone
gteboko w rame wywrotki, obnizajac $ro-
dek ciezkosci. Sitowniki RT to oszczed-
no$¢ na masie nawet 100 kg w porowna-
niu z konkurencja. Maja mniejsza Sredni-
ce niz poréwnywalne pojedyncze sitow-
niki, wymagana ilo$¢ oleju hydrauliczne-
go jest dos¢ mata. Te cechy zapewniajg
wiekszg fadownosé, jak i szybkie kipro-
wanie. Jest to istotne, od kiedy uktady
oczyszczania spalin Euro VI zwiekszyty
mase wywrotek. Oferta mechanizmow
dwusitownikowych Nummi obejmuje
szerokg game modeli o zréznicowanych
rozmiarach, ktére mogg by¢ stosowane
zarowno w niewielkich pojazdach, jak
i naczepach o dtugosci ponad 13 m.

Stabilizowane czotowe sitowniki
wywrotu DFC, EF, JT zostaly zaprojek-
towane tak, by poprawiaé stabilno$¢ przy
wywrocie. Dlatego sg dobrze dopasowa-
ne do pojazdéw z dtugimi lub niestabil-
nymi zabudowami. W sitownikach JT
cylindry sg zamocowane do zabudowy
za pomoca ramion, ktére absorbujg
drgania podczas transportu, wspomaga-
jac sprezystos¢ zabudowy i ramy. Ze
wzgledu na sposéb mocowania wyma-
gaja niewielkiej odlegto$ci miedzy ka-
bing i zabudowa, co pozwala w petni
wykorzysta¢ no$nosc¢ przedniej osi.

W ofercie Nummi nie brakuje elemen-
téw hydrauliki. W sktad systeméw wy-
wrotu wchodzg cylindry, zawory hydrau-
liczne, ograniczniki potozenia krancowe-
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go, zbiorniki, filtry oleju, pompy olejowe
i zamki belek wywrotu. Zawory wywrotu
zaprojektowano z uwzglednieniem spe-
cyficznych wymagan stawianych przez
mechanizm: charakteryzujg sie ptynno-
$cig dziatania, niskim spadkiem ci$nienia
i maksymalng szczelnoscig wewnetrzna.
Zapewniajg odpowiedni przeptyw oleju
zaréwno w duzych sitownikach typu
»front-end” jak i niewielkich mechaniz-
mach ,underbody”. W standardowych
modelach przepustowo$¢ zwrotna wyno-
si 125 |/min, natomiast zawory Super
Rapid umozliwiajg przeptyw do 160 I/
min. Zawor wywrotu jest wyposazony
w gtéwny zawo6r nadmiarowy ogranicza-
jacy wzrost cisnienia w uktadzie, w po-
szczegolnych sekcjach znajdujg sie row-
niez mechanizmy zapobiegajace nagtym
wzrostom ci$nienia wynikajagcym z nad-
miernych obcigzen podczas podnosze-
nia. Zawér wywrotu jest monoblokowy,
dostepne sg wersje 1-, 2-, 3- i 4-drozna.

Firma oferuje takze szeroki wybor za-
worow i podzespotow specjalnych sto-
sowanych w wywrotkach. Przyktadem sg
zawory ograniczajace, ktére umozliwiajg
regulacje kata wywrotu w ciezaréwkach
i przyczepach sterowanych mechanicz-
nie, pneumatycznie, hydraulicznie lub
elektrycznie. Dostepne sg takze zawory
ustalajgce, ktoére zapewniajg statg pred-
kos¢ opuszczania skrzyni niezaleznie od
obcigzenia. Hydraulika wywrotu Nummi
pracuje, w zaleznos$ci od rodzaju sitow-
nika, przy cisnieniu od 170 do 250 ba-
réw. Napetniana jest z reguty olejami

HV32. Przecigtnie w uktadzie krazy od 60
do 100 litrow oleju.

»Sprzedaz i serwis hydrauliki wywrotu
Nummi to zajecie wytgcznie dla firmy,
ktéra ma wieloletnie do$wiadczenie
z hydraulikg sitowg i zna sie na tym. Pra-
wie 30 lat przy zabudowach z zurawiami
hydraulicznymi pozwala nam czu¢ sie
mocno w tej branzy. Jesli chodzi o hyd-
raulike wywrotu Nummi, zamowienia na
nig sg dos¢ liczne, bo marka juz jest roz-
poznawalna na polskim rynku. Na kra-
jowym rynku jest duza konkurencja, ale
jesli chodzi o klase i jako$¢, te produkty
to czotéwka $wiatowa. Dlatego instaluje
sie je czesto tam, gdzie sg duze obcia-
zenia i aktywne $rodowisko, a konkuren-
cja moze zawies¢. Zamiast chromowa-
nia, sa wprowadzane tansze rozwigzania,
np. oksydowanie cylindréw. To pétéro-
dek, na pewno nie doréwnaja sitownikom
chromowanym, ale sg lepsze od w 0go-
le nie pokrywanych. Jesli klient nie jest
wymagajacy, gdyz negocjowat zakup
zabudowy patrzac jedynie na cene, to
sitownik Nummi nie maw niej sensu. Za-
budowa za kilka lat pewnie bedzie nada-
wac sie na ztom, natomiast sitownik wy-
wrotu moze w ogole nie wykazywac zu-
zycia. Oczywiscie nie chce straszy¢
klientow, ze finskie produkty sg znacznie
drozsze. Obecnie sg poréwnywalne ce-
nowo z sitownikami o podobnych para-
metrach konkurencji” — podsumowuje
Kamil Walicki, wtasciciel todzkiej firmy
Nummi-Pro.

Michat Marianski
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IVECO Eurocargo solidna podstawa

VECO Eurocargo zadebiutowat w 1991 r. jako

suma doswiadczen wszystkich marek koncer-
nu w dziedzinie lekkich i érednich ciezarowek.
Dlatego doszto wtedy do niematej rewolucji. Przy-
jeto bowiem, ze kazdy uzytkownik zastuguje na
taki pojazd, jaki jest mu naprawde potrzebny, bo
tylko wtedy osiggnie maksymalne zyski. Nikt
wczesniej nie produkowat w tej klasie tak wielu
wariantow masy catkowitej, tak licznych rozsta-
wow osi, tylu typdw kabin. Organizacyjnie zapa-
nowano nad tym bogactwem dzieki robotyzacji
zaktadu we wioskiej Brescii w stopniu réwniez
wczesniej nie spotykanym w branzy samochoddw
uzytkowych.

Do tego zadbano, by ciezaréwka byta lubiana
przez kierowcdw i otoczenie. Projekt kabiny od
poczatku zlecano najlepszym wtoskim mistrzom.
Najpierw przytozyt do niego reke Giugiaro, wybie-
rajgc prosta, minimalistyczng forme, ale ze zwro-
ceniem szczegolnej uwagi na dobrg widoczno$é
z fotela kierowcy i tatwe zajmowanie/opuszczanie
tego miejsca, co przychodzi robi¢ kilkadziesiat
razy na zmiane. Kabina wyr6zniata sie zastoso-
waniem duzych elementéw tworzywowych, od-
pornych na korozje: caty przéd, dach lub nadbu-
dowke kabiny sypialnej wykonywano z kompozy-
tu. Od poczatku proponowano 3 podstawowe
warianty kabiny: krotkg dzienna, wydtuzong sy-
pialna oraz wydtuzona i wysoka, ktora w tej klasie
byta wtedy rzadkos$cia jako opcja fabryczna.

Eurocargo natychmiast zostat okrzykniety
Samochodem Cigzarowym 1992 Roku i wdart sie
na szczyty tabeli sprzedazy na rynku europejskim.
Podobnie wysoka pozycje miat i wcigz ma w Pol-
sce, gdzie zostat uznany za solidng ciezaréwke
o niskich kosztach eksploatacji. Z tym modelem
wigzg sie wielkie kontrakty flotowe zawierane
z najwiekszymi producentami nabiatu, lodow,
napojow, a takze Pocztg Polska. Pierwsza gene-
racja miata jeszcze jedng chwile chwaty, gdy na
poczatku wieku wprowadzono w niej najnowo-
cze$niejsze wowczas silniki Tector. Udziat Euro-
cargo w tym segmencie siegnat 30%, po czym...
zostat podtrzymany przez nowy model.

W 2. generacji z 2002 r. zastosowano z kolei ka-
bine wg projektu Bertone, a zasada maksymalnie
wielu wariantow nie tylko pozostata w mocy, ale
i weszta na nowy poziom. Nowy model obejmo-
wat DMC od 6t do 18 t, pojawita sie takze wersja
4x4. Najwiecej uwagi poswiecano w tamtym
10-leciu przystosowaniu silnikéw i catego pojaz-
du do zaostrzanych norm emisyjnych, przeprowa-
dzajac jedynie drobne face-lifty wygladu ze-
wnetrznego. Poczawszy od Euro IV, rama obra-
stata nowymi zbiornikami, a uktad wylotowy
zwiekszat objetos¢ o filtry i katalizatory. IVECO
utrzymywata zmiany w ryzach, m.in. uktad dozu-
jacy AdBlue jest zintegrowany z jego zbiornikiem.
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To nie jest poczqtek historii, tylko kamien milowy w 2001 r.: Eurocargo |
otrzymat nowoczesne silniki Tector z wiryskiem paliwa common rail. Pew-
ne rozwigzania kabiny, jak drzwi otwierane o petne 90°, pojawity sie
w te| generacji i juz pozostaty.

Eurocargo Il ze zmie-
niong kabing, ale na-
dal w 3 diugosciach
i 2 wysokosciach do
wyboru, a pod nig
Tectory stale ulepsza-
ne wraz z wprowa-
dzaniem Euro IV, V,
VI. Jako sposéb na
obnizenie emisji od
razu wybrano SCR.

Ta sama struktura kabiny, ale nowe uksztattowanie detali poszycia ob-
nizajgce opér powietrza, a zatem i zuzycie paliwa. Klient moze wyjsé
naprzeciw tym zmianom, rezygnujgc z zewnetrznego daszka stonecz-
nego, bo przednia szyba ma dodatkowy filir w gérnej czesci. Nowa
architektura elektroniczna umozliwita wprowadzenie obowigzkowych
uktadéw bezpieczenstwa.




EUROCANARGO

Juz od premiery w 1991 r. byly dostepne 3 podstawowe typy kabin, o jednej szerokosci 2,1 m, ale 2 dtugosciach
i wysokosciach, z wejsciem po 1 lub 2 stopniach. Wkrétce dotqczyta do nich fabryczna kabina zatogowa.

Zmiany potozenia zespotéw niezbedne do za-
montowania np. podpdr zurawia, a nawet napedu
zamiatarki, mozna zamowi¢ u producenta. Dlate-
go Eurocargo ma opinie podwozia przyjemnego
w zabudowie.

Wiekszy krok naprzod nastgpit w 2015 r.
w zwigzku z kolejnymi zmianami przepisow, do-
tyczacych tak emisji szkodliwych sktadnikéw
spalin, jak obowigazkowych uktadéw asystuja-
cych kierowcy, ktéry stat sie w tym czasie
towarem deficytowym. Jednoczesnie

Dzieki przemyslanej
konstrukcji, mocnej
ramie i duzemu za-
kresowi rozstawéw
) osi Eurocargo jest lu-
o> biany tak przez uzyi-

N kownikéw, jak i firmy

zabudowuijqgce.

| Chwyt powietrza powinien
. byé wysoko ze wzgledu na
~ zapylenie.

pojecie niskich catkowitych kosztow uzytkowania
w catym jego okresie (TCO) od poczatku towa-
rzyszgce Eurocargo, stato sie teraz sztandarowym
hastem transportu. Samochdd zostat jeszcze raz
przemyslany i bez wiekszej rewolucji wprowadzo-
no w nim wiele ulepszen, dzieki ktérym stat sie
tadniejszy, wygodniejszy, oszczedniejszy w eks-
ploatacji i bardziej bezpieczny. Przy tym, wcigz
jest oferowany w blisko 11 tys. wariantéw, a DMC
siega 22 t: mozna zamoéwi¢ 3-osiowe Eurocargo
z 0sig podporowg doktadang juz w fabryce. Argu-
mentéw wystarczyto na kolejny tytut Ciezarowki
Roku.

Zmiany stylizacji kabiny majg rownolegle kilka
celéw. Nowy zderzak przedni ogranicza przeptyw
powietrza pod pojazdem, zmniejszajac opér ae-
rodynamiczny, a wiecej kieruje na chtodnice silni-
ka Euro VI pracujacego przy wyzszej temperatu-
rze. W zderzak sg wbudowane reflektory (w opcji
ksenonowe) obejmujace LED-owe $wiatta do jaz-
dy dziennej, a za nim jest ukryty czujnik radarowy
uktadu AEBS samoczynnie aktywujgcego hamul-
ce przy niebezpiecznym zblizeniu do przeszko-
dy, by zmniejszy¢ skutki ew. kolizji. Od listopada
2018 r. beda w niego wyposazane wszystkie

Jedna misja, jedno podwozie. Praca na budo-
wie to zadanie dla 18-tonéwki.

Wystarczy kabina
krotka, warto zamé-
wi¢ oszklenie tylnej
$ciany, stalowy zde-
rzak, kratki ochronne
na reflektory.



Eurocargo. Z funkcji bardziej przyziemnych, zde-
rzak jest wygodnym stopniem, na ktérym mozna
stang¢ czyszczac szybe lub zmieniajac pidrka wy-
cieraczek. Duzy u$miech przedniej atrapy spra-
wia, ze tatwo rozpoznac z daleka nowego Euro-
cargo, a skoro wiadomo, ze to on, nazwe i typ
modelu umieszczono na drzwiach, a z przodu
wyraznie podpisat sie producent. Dodano wigk-
sze boczne owiewki kierujgce optywajace powie-
trze tak, by nie nanosi¢ zabrudzen na drzwi.
Whnetrze kabiny przeszto drobne zmiany, wéréd
ktérych trzeba zauwazy¢ pojawienie sie za przed-
nig szybg kamery uktadu LDWS, ostrzegajgcego
sygnatem dzwiekowym o niezamierzonym opusz-
czaniu pasa ruchu. Jest on obowigzkowy dla
wszystkich ciezarowek klasy Eurocargo, podob-
nie jak ukfad stabilizacji toru jazdy EVSC z funkcjg
utatwiajgcg ruszanie na wzniesieniu. AEBS moze
byé uzupetniony o aktywny tempomat ACC, wy-
korzystujacy ten sam czujnik radarowy. Utrzymu-
je on nie tylko zadana predko$¢, ale i ustawiona
przez kierowce odlegtos$¢ od pojazdu poprzedza-
jacego, zwalniajac lub przyspieszajac w miare jej
zmian. Dziatanie ACC obejmuje petne hamowa-
nie w razie wykrycia niebezpieczenstwa kolizji
przy braku przeciwdziatania kierowcy.
Wygodniejsza kierownica wielofunkcyjna z po-
duszka bezpieczenstwa, bardziej komfortowy
fotel, to wszystko zacheca do prowadzenia.
Eurocargo zawsze wyrdzniat sie precyzjg kiero-
wania, zwrotnoscig i doskonatymi wtasciwoscia-
mi jezdnymi, a w najnowszym modelu jeszcze
zwiekszono kat skretu két przednich. Nie jest jed-
nak przywigzany do miasta. Wysoka kabina sy-
pialna z 2 lezankami i sporymi schowkami na ba-
gaze umozliwia pokonywanie tras, na ktorych

Kabina krétka-dzien-
na w typowym dla
Eurocargo miejskim
otoczeniu. Przy 2 fo-
telach, posrodku
mozna zamontowa¢é
»modut biurowy”, po-
jemnik ze stolikiem
utatwiajgcym prowa-
dzenie dokumentacji
dostawy czy zjedzenie
lunchu w kabinie.
Przy silniku 4-cylin-
drowym jest swobod-
ne przejscie z miejsca
kierowcy do prawych
drzwi, by wysig$¢ na
chodnik.

Duzo korzysci moze
wnie$¢ umiejetnie
stosowana firmowa
telematyka, obstugi-
wana od strony opro-
gramowania przez
Astrata. Uzycie osob-
nego tabletu utatwia
wymiany generacyjne
i dodaje jeszcze jedng
funkcje: aparatu foto-
raficznego, ktérym
mozna rejestrowacd
stan tadunku, szkody

itp.

Ogolny uktad kabiny pozostat niezmieniony, poprawiono jednak kon-
sole z przetqcznikami, dodano gniazda USB do tadowania telefonéw
czy tabletéw, z kierownicy mozna sterowaé nowymi uktadami wspoma-

gajgcymi i multimediami.

trzeba przenocowac lub choéby solidnie wypo-
cza¢, albo przez catg noc pilnowaé tadunku.
Dodatkowym wsparciem tak dla wiasciciela, jak
i kierowcy Eurocargo jest system telematyczny
Iveconnect Fleet obstugiwany za pomoca tab-
letu, instalowanego w uniwersalnym gniezdzie na
goérnej powierzchni tablicy przyrzadéw. Za po-
$rednictwem portalu Fleet Visor uzyskuje sie do-
step do wybranych funkcji, wsrdd ktorych sg m.in.
nawigacja (z ,dozywotnig” aktualizacjg) uwzgled-
niajgca wymiary i mase ciezaréwki oraz jej ew.
ADR-owskie obostrzenia, uktad oceniajgcy prace
kierowcy pod katem ekonomiki oraz wyliczajacy
jego czas pracy i jazdy. Przy minimum kosztéw
transmisji dane z pojazdu sg przesytane do dys-
pozytora floty, ktdry moze zrewanzowaé sie
nowym zleceniem, skanem brakujgcych doku-
mentow, filmem instruktazowym itp. ]




w raz z Euro VI wcze$niejsze silniki Tector 4
i 6 zostaty zastgpione przez Tector 5 i Tec-
tor 7 o wiekszej pojemnosci skokowej, odpo-
wiednio 4,5 6,7 |. Jest to jeden ze sposobdéw na
zwiekszenie mocy i momentu obrotowego, ale
nie jedyny: zwiekszono takze ci$nienie wtrysku
paliwa i ulepszono turbodotadowanie. W rezul-
tacie nowe silniki majg korzystniejsza charakte-
rystyke, maksymalne osiggi przypadajg na
mniejsze predkosci obrotowe, najwiekszy mo-
ment jest dostepny w szerszym zakresie. Jest to
szczegOlnie dobrze odczuwalne w nowych wer-
sjach Tectora 5 o mocy 160 i 190 KM opracowa-
nych pod katem wymagajacej miejskiej dystry-
bucji, do ktérej jednak lepiej mie¢ Izejszy i krot-
szy silnik pod kabina. Silnik 210 KM nie odbiega
daleko parametrami od 220-konnego Tectora 7;
ten z kolei jako rzedowa ,széstka” bedzie praco-
wat z mniejszymi drganiami i przy jeszcze mniej-
szej predko$ci obrotowe;.

IVECO stosuje konsekwentnie SCR w celu
spetnienia limitow kolejnych norm Euro, bedac
jednym z pionieréw tej technologii. Eurocargo,
ktéra ma uktad oczyszczania spalin wykorzystu-
jacy wytacznie selektywna redukcje katalityczng
tlenkéw azotu HI-eSCR. Dzieki pracy w uktadzie
sprzezenia zwrotnego dozowanie roztworu
mocznika do spalin jest tak precyzyjne, ze pro-
ces wyrdznia sie ponad 95% sprawnoscig kon-
wersji NOx i nie ma potrzeby zmniejszania ich
zawartosci przez recyrkulacje spalin. To uprasz-
cza budowe silnika, zwtaszcza uktadu chtodze-
nia, zmniejsza jego mase, eliminuje podatne na
uszkodzenia podzespoty EGR. Spalanie przebie-
ga przy wiekszej temperaturze w komorze, co
sprzyja sprawnosci, obnizajac zuzycie paliwa.
Dzieki kompleksowym modyfikacjom, siegaja-
cym mostu napedowego zalewanego olejem lek-
kobieznym, nowy Eurocargo zuzywa nawet 8%
mniej paliwa niz poprzednik.

W spalinach silnika bez EGR jest mniej czas-
tek statych. Tym samym ich filtr nie ulega szyb-
kiemu zatykaniu i proces jego regeneracji jest
ciagly, czastki sg wypalane na biezgco. To waz-
na zaleta w pojazdach miejskich, a zwtaszcza
komunalnych, ktére czesto zatrzymuja sie na
dtuzej z pracujagcym silnikiem. Nie ma ryzyka,
ze przejdzie on w tryb aktywnej regeneraciji,
nagrzewajac DPF i wydmuchujac gorace spa-
liny na otoczenie.

Ale dla stuzb miejskich IVECO ma inne rozwia-
zanie, przy ktérym problem czagstek statych zu-
petnie znika: CNG. W rodzinie Eurocargo jest
model Natural Power z silnikiem Tector 6 zasila-
nym sprezonym gazem ziemnym. To paliwo spa-
la sie bardzo czysto, maleje emisja wszystkich
szkodliwych sktadnikow spalin, w tym czastek
niemal do zera. Z pozostatymi radzi sobie uktad

EUROCANARGO

Wiecej mocy, czysciejsze spaliny

Nowe silniki Tec-
tor majg 2-bie-
gowy wentylator
chtodnicy sterowany
elektronicznie, wig-
czany tylko wtedy, gdy
jest potrzebny. Do
smarowania opraco-
wano olej o obnizonej
lepkosci, zmniejszajg-
cy straty na tarcie.
Przebiegi miedzy wy-
mianami oleju wydtu-
zono do nawet 80 tys.
km. Dodatkowo,
zauvutomatyzowane
skrzynie biegéw majq
funkcje Ecoswitch/
Ecoroll wptywajgce na
obnizenie zuzycie pa-
liwa. To, wraz z mniej-
szymi wymaganiami
obstugowymi uktadu
Jylko SCR”, skutkuje
nizszymi kosztami
eksploatacji pojazdu.

katalityczny znacznie prostszy niz SCR i nie wy-
magajacy dodatkowego czynnika. Silnik gazowy
jest takze znacznie cichszy, co odczuwa zardw-
no zatoga, jak i przechodnie obok ciezarowki.

Gaz jest magazynowany w 6 butlach po 60 |
po obu stronach ramy, nie przeszkadzajac w za-
budowie. Mozna réwniez pozostawi¢ wigzke 3
butli po jednej strony ramy, a zamontowa¢ 3 po
140 | na tylnej Scianie kabiny, lub mie¢ tylko te
za kabina: takie rozwigzanie jest wygodne m.in.
w podwoziach pod zamiatarki.

Silnik gazowy najnowszej generacji ma osiagi
zblizone do diesla o tej samej pojemnosci, a nie-
co mniej korzystng charakterystyke mozna
skompensowa¢ skrzynig automatyczna Allison
ze sprzegtem hydrokinetycznym, ktére petni
funkcje wzmacniacza momentu obrotowego przy
ruszaniu. Z punktu widzenia obstugi technicznej,
nie ma zadnych wad: to fabryczne rozwigzanie
producenta, ktéry ma ponad 20-letnie do$wiad-
czenie w zasilaniu CNG pojazdoéw uzytkowych,
serwisy sg na nie przygotowane. [ |

Silniki IVECO Eurocargo

Tector 5 (4-cyl,, 4,5 1)

118 kW (160 KM) przy 2200 obr./min, 680 Nm przy 1100-1600 obr./min
137 kW (190 KM) przy 2200 obr./min, 700 Nm przy 1100-1600 obr./min
152 kW (210 KM) przy 2500 obr./min, 750 Nm przy 1400-1800 obr./min

Tector 7 (6-cyl., 6,7 1)

162 kW (220 KM) przy 2500 obr./min, 800 Nm przy 1250-1900 obr./min
185 kW (250 KM) przy 2500 obr./min, 850 Nm przy 1250-2050 obr./min
206 kW (280 KM) przy 2500 obr./min, 1000 Nm przy 1250-1950 obr./min
235 kW (320 KM) przy 2500 obr./min, 1100 Nm przy 1250-1900 obr./min

Tector 6 Natural Power (6-cyl, 5,9 1)
150 kW (210 KM) przy 2800 obr./min, 750 Nm przy 1400-1800 obr./min



IVECO Eurocargo podwozia drogowe

3105 4185

3690

3330

60E 6200/—; STD/K; MLC/MLL; T5 160 KM; M6/A6; MM/MP

65E 7000/—; STD/K; MLC/MLL; T5 160 KM, M6/A6; MM/MP

75E 7500/16 500; STD/R/K; MLG/MLL; T5 160, 190/210 KM; M6/A6; MM, MP ) ) ) .
Podwozia z kabinami z poje-

80EL 8000/16 500; STD, R, K; MLC/MLL; T5 160, 190/210 KM; M&/A6; MM, Mp dynczym stopniem, na kotach
17,5".

80E 8000/18 000; STD, R, K; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM; T7 210 KM; M6/M9/A6/ATS; MM/MP/PP

90E 9000/18 000; STD/R/K; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM, T7 220 KM; M6/M9/A6/ATS; MM/MP/PP

100E 10 000/18 000; STD/R/K; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM, T7 220 KM; M6/M9/A6/ATS; MM/MP/PP

110EL /Y 500118 000; STD/R; MLC/MLL; T5 190/210 KM, T7 220 KM; M6/M9/AG/ATS; MN/MP

120EL 742 /600/18 000; STD/R; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM, T7 220 KM; M6/M9/AG/ATS; MNM/MP

3105 3330 3690 4185 4445 4815 5175 5670 6210 6570

120E 12 000/26 000; STD/R/K; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM, T7 220/250/280 KM; M6/M9/A6/A12/AT5; MM/MP/PP

140E 14 000/26 000; STD/R/K; MLC/MLL/MLD; T5 190/210 KM, T7 220/250/280 KM; M6/M9/A6/A12/AT5; MM/MP/PP

150E 15 000/35 000; STD/R/K; MLC/MLL/MLD; T5 210 KM, T7 220/250/280/320 KM; M6/M8/AG/A12/ATS; MM/MP/PP

160E 16 000/35 000; STD/R/K; MLC/MLL; T5 210 KM, T7 220/320 KM; M6/M9/A6/A12/AT5; MM/MP

180E 70000000/ /48 000/35 000; STO/R/K; MLC/MLL; T7 250/280/320 KM; M6/M9/AG/A12/ATS; MM/MP
19EL /7 /19 00035 000; STO/R; MLC/MLL; T7 250/280/320 KM; M6/M9/A6/A12/AT5; MM/MP

Dane oznaczaja kolejno:

DMC pojazdu solo/DMCZ zespotu z przyczeps, kg

Wersje podwozia: STD - standardowe, R — ciggnikowe (przystosowane

?(o montazu siodta i zas.|Ian|a naczepy, skrécony zwis tylny), Podwozia z kabinami z podwdinym stop-
- podwywrotkowe (m.in. zawieszenie resorowe, stalowy zderzak) . M "

Rodzaj kabiny: MLC - krétka, MLL — sypialna, MLD - zatogowa niem, na kotach 19,5" lub 22,5" (190EL).

Typ i moc silnika w KM: T5 = Tector 5, 4-cyl., T7 = Tector 7, 6 cyl.

Rodzaj skrzyni i liczbe biegdéw: M - recznie sterowana, A - zautomatyzo-

wana, AT — automatyczna ze sprzetem hydrokinetycznym

Zawieszenie przednie i tylne: M — mechaniczne, P — powietrzne

7/, - brak rozstawu osi

3105 3330 3690 4185 4445 4815

Podwozia z silnikami gazowymi
Natural Power

110EL 11 000/-; STD; MLC; T6 NG 210 KM, M9/AT5; MM/MP
120EL 12 000/-; STD; MLC; T6 NG 210 KM, M9/AT5; MM/MP
r. osi
model 3690 4185 4455 4815 5175 5670
150E 15 000/-, STD, K; MLC; T6 NG 210 KM, M9/AT5; MM/MP
160E 16 000/-, STD, K; MLC; T6 NG 210 KM, M9/AT5; MM/MP
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Przepisy, o ktorych warto pamietac

12,00

2,55 m

2 A
4,0

12,00 .

zabudowa izolowana

Dopuszczalne wymiary pojazdu solo: silnikowego lub ciggnionego (poza naczepq).

18,75 * e

L 16,4 m Grubos$c¢ smgnek zabg:

| dowy musi wynosi¢
Maksymalna €0 najmniej 45 mm.
wysokos$é
pojazdu £ L1 L2 L1+L2
decyduje < =
0 Wysokosci , A : ; max 15,65 m
wewnetrznej =
zabudowy. ' 6 . Stad wynika popularna

dtugo$¢ nadwozi 19-
paletowych w zespole:
15,65 m:2=7,82 m

18 t

Masa dopuszczalna pojazdu
samochodowego o 2 osiach

Masa dopuszczalna
przyczepy 1-osiowej

J

/

18 t
____ oo =
- — i
35t
1,4 RMC

Masa dopuszczalna
przyczepy 2-osiowej

Masa dopuszczalna zespotu pojazdéw majgcego 3 osie nie moze prze-
kracza¢ 28 1, ale w zespole z przyczepg centralnoosiowq (ze sztywnym
dyszlem) odejmuje sie od tego jej dopuszczalne pionowe obcigzenie
sprzegu. W klasie Eurocargo (sprzeg 40 mm) to 1 t.

Masa dopuszczalna zespotu pojazdéw majgcego 4 osie, sktadajgcego
sie z pojazdu samochodowego o 2 osiach i przyczepy o 2 osiach, nie
moze przekraczaé 36 t...

... lecz ponownie w przypadku przyczepy centralnoosiowej (ze sztyw-
nym dyszlem) na tandemie zmniejsza sie jg o 1t pionowego nacisku na

sprzeg.

O dopuszczalnej masie przyczepy i zespotu decyduje producent

pojazdu i wartosci wpisane w dowéd rejestracyjny!

Rzeczywista masa catkowita przyczepy ciggnietej przez samochéd
ciegzarowy o DMC powyzej 3,5 t nie moze przekraczac rzeczywistej masy
catkowitej tego samochodu powiekszonej o 40%.
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L ekkie pojazdy ze skrzyniami tadunkowymi pod
zsuwang oponczg staty sie popularne gtownie
ze sprawg pozycji Polski jako meblowego, ku-
chenno-lodéwkowego i materacowego zaplecza
Europy. Takze nowoczesne budownictwo miesz-
kaniowe domaga sie dostaw styropianowych ptyt
izolacyjnych, stad czesty na drogach i ulicach wi-
dok zestawow przestrzennych o pojemnosci po-
nad 100 m?, ale z ciezaréwka co najwyzej Sred-
niej klasy i przyczepa na pojedynczej osi. Ponie-
waz popyt jest duzy, a wykonanie wzglednie pros-
te, firany” oferujg dziesiatki producentéw w Pol-
sce, od A(cordu) po Z(astaw). Wielu z nich uzywa
tych samych podzespotéw, natomiast jako$¢ po-
jazddéw i satysfakcja klientéw nie sg na tym sa-
mym poziomie. Ten rynek ma swoich lideréw.
Bez watpienia do tej czotowki nalezy firma
Wesob ze Strumienia na Slasku, potwierdzaja to
statystyki sprzedazy. U podstaw sukcesu jest spe-
cjalizacja: Wesob produkuje tylko nadwozia do
zestawow przestrzennych oraz systemy wymien-
ne i korzysta z do$wiadczen siostrzanej firmy nie-
mieckiej Wecon, takze zajmujgcej sie wytgcznie
tym sektorem. W rezultacie postuguje sie spraw-
dzonymi procedurami, w my$l ktérych powstanie
nadwozia zaczyna sie od:
1. drobiazgowego ustalenia wymagan klienta
i parametréw podwozia, jakie zostato wstepnie
dobrane. Juz na tym etapie pojawiajg sie suges-
tie zmian, poniewaz wiekszosé klientow chce
mie¢ zabudowe o duzej dlugosci, np. 7,8 m na
19 palet, ale umawiajg sie za sprzedawcg na pod-
wozie z kabing sypialng i rozstawem osi ok. 4 m.
Niestety, potrzeba na to co najmniej 1,5 m ramy
wiecej. Inne oczekiwania to uzyskanie tadowno$-
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ci 7+8t na podwoziu o DMC 12 t, ktére ma nos-
nos¢ w tym przedziale. Wynika to z przekonania,
ze plandeka i jej stelaz po prostu nie moga duzo
wazy¢! Nawet najlzejsze nadwozie 19-paletowe
ma mase ok. 1,5 t, a z dodatkowym wyposaze-
niem moze fatwo przekroczy¢ 2 t.
2. sprawdzenia rozktadu naciskow na osie, z re-
guty powtarzane kilkakrotnie w miare zmian kon-
cepciji, jakie miewajg klienci. Jesli pojazd bedzie
pracowat w zestawie, jest uwzgledniana masa
Przyktadowy rysunek  sprzegu i obcigzenia pionowe od przyczepy cen-
z wymiarami i wyli- tralnoosiowej. Wlicza sie takze mase kierowcy
czeniami naciskéw na i pasazeréw. Na tym etapie sprawdza sig, czy
osie, ktéry czesto po-  zadna z osi nie jest przecigzona i czy obcigzenie
jawia sie juz we przedniej osijest wieksze, niz minimum wymaga-
wstepnej ofercie, je$li  ne przez przepisy homologacyjne. Mozna takze
wiadomo, na jakim ustali¢, czy skrajne punkty zestawu mieszczg sie
podwoziu ma byé wy-  w przepisowych okregach. Narzedziem do tego
konana zabudowa. jest program TrailerWIN, ktéry umozliwia szybkg
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Nadwozie kurtynowe
Wesob na 19 palet
ZS 780. Rama po-
mocnicza, obrzeze
podtogi i stupy sq wy-
konane ze stali, $cia-
na przednia i drzwi
z profili aluminio-
wych. Do zatadunku
dach moze byé pod-
niesiony o 300 mm
z kazdej strony za po-
mocq prostego ukta-
du mechanicznego.

weryfikacje wstepnych zatozen pojazdu na pod-
woziach réznych marek i wprowadzanie zmian tak
dtugo, az klient bedzie zadowolony, a produkt
okaze sie zgodny z przepisami i wymaganiami
narzuconymi przez producenta podwozia.

3. sprawdzenia wysokosci catkowitej pojazdu,
co w wigkszosci przypadkdéw takze wykonuije sie
za pomocg programu. Zdarza sie jednak, ze sg
konieczne dokfadniejsze wyliczenie wysokosci
(lub z réznych przyczyn nie jest mozliwe skorzy-
stanie z programu). Zajmuje sie tym dziat tech-
niczny producenta nadwozia. Wymaga to ustale-
nia promienia rzeczywistego ugietej opony osob-
no dla kazdej osi (wyliczanego na podstawie pro-
mienia statycznego i maksymalnego, nosnosci
ogumienia, obcigzenia osi) i potozenia srodka
kazdej osi wzgledem ramy z uwzglednieniem
ugiecia zawieszenia mechanicznego, jesli sg zna-
ne choéby przyblizone charakterystyki. W opar-
ciu o te dane wyznacza sie poziom ramy pojazdu
wzgledem jezdni. Nastepnie okresla sie maksy-
malng wysoko$¢, na jaka moze wystawac koto
ponad rame podwozia i dobiera wysokos$¢ ramy
posredniej. Wtedy, majac wysoko$¢ wewnetrzng
zabudowy i wysoko$¢ jej dachu, uzyskujemy
wymiar dla catego pojazdu, wyliczany dla przodu
i tytu.

Nalezy pamietaé, ze zawieszenie i ogumienie
pojazdu maja pewng histereze, dlatego ostatecz-
na wysokos$¢ catkowita moze rézni¢ sie od wy-
znaczonej. Zazwyczaj producenci podwozi po-
daja tolerancje wysokosci dla zawieszenia pneu-
matycznego =20 i mechanicznego =40 mm. Béj
idzie o milimetry, bo wiadomo, ze uzyskanie pet-
nych 3 m wysokosci zatadunkowej przy podwo-
ziu na koftach 19,5” wymaga pracy na styku
z przepisami. Coz z tego, ze klient wyrazi zgode
na przekroczenie skrajni o kilka cm, skoro na jego
trasie znajdzie sie wiadukt réowne 4 m?

4. sprawdzenie dtugosci catkowitej, dtugosci tyl-
nego zwisu i pozostatych wymiaréw granicz-
nych.

5. jesli to konieczne, sprawdza sie, czy pojazd
moze ciggna¢ przyczepe (ma podtgczenia elek-
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Do zamocowania
tadunku stuzg okucia
w obrzezu podtogi.
Zabezpieczeniem
przed ew. przesunie-
ciem na boki sq deski
wstawione w dolne
kieszenie stupoéw na-
roznych i $rodkowej
ktonicy, tworzgce ,mi-
niburte”. Podtoga
z 25 mm sklejki jest
wpuszczona miedzy
poprzeczki.

Wesob  wykonuje
nadwozia przystoso-
wane do réznych wy-
magan branzowych
co do odpornosci na
nacisk tadunku,
tgcznie z tymi stawia-
nymi przez oponiarzy.

Wyliczenia obcigze-
nia dynamicznego V
od sprzegu przeczepy
centralnoosiowe]j
przynoszq kilkutono-
we sity, wymagajqgce
uwzglednienia w na-
ciskach na osie, a tak-
ze wprowadzenia na
rame¢ stosownym
wspornikiem. Tak robi
to Wielton.




tryczne i pneumatyczne) i czy masa catkowita
przyczepy odpowiada oczekiwaniom klienta.
Trzeba pamietac, ze przystosowanie do ciggnie-
cia przyczepy pojazdu, ktory nie zostat do tego
fabrycznie przygotowany, jest bardzo kosztowne.
Nie wystarczy przykreci¢ sprzeg. Jesli jest to tech-
nicznie mozliwe, a klient zdecydowat sie na
sprzeg juz po uruchomieniu zlecenia, sprawdza
sie tylko, czy przyczepa centralnoosiowa nie za-
ktoci prawidtowosci naciskow na osie.

6. jesli w punkcie 5. padty pozytywne odpowie-
dzi, sprawdza sie wymiary pojazdu z przyczepa.

Dopiero wtedy jest wykonywana dokumentacja
i rusza produkcja komponentéw, nim podwozie
dotrze do Wesobu. Slgska firma uzywa gtéwnie
stali, ufajac jej wytrzymatos$ci i zabezpieczajac
przed korozjg cynkowaniem zanurzeniowym
(rama pomocnicza) lub gruntowaniem katafore-
tycznym i lakierem proszkowym (stupy, ktonice).
Przednia $ciana, drzwi, profil dachowy, odes-
kowanie sg oczywiscie aluminiowe.

Podwozie jest sprawdzane pod katem zgodno-
§ci z projektem, najpierw gdy przyjdzie jego VIN,
a nastepnie po dostawie, jesli bowiem pochodzi
ze ,stoku” czesto sg wymagane dodatkowe inter-
wencje zabudowcy, np. przedtuzenie tylnego zwi-
su. Przypomnijmy, ze rama podwozia moze by¢
o jedynie 300 mm krotsza niz nadwozie. Podwo-
zie jest uzbrajane w elementy mocujgce zabudo-
we i sprzeg przyczepy, po czym nastepuje kon-
cowy montaz.
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Zabudowa kurtynowa
Pony Auto o dtugosci
9,36 m na 16-tono-
wym podwoziu Euro-
cargo z rozstawem osi
6570 mm. Przy kabi-
nie wydtuzonej to
maksimum. tadow-
no$é¢ wynosi ponad
8 t dzieki przemysla-
nej, lekkiej konstruk-
cji. Deski to specjalny
wyciskany profil
o duzo wiekszej sztyw-
nosci, niz typowej alu-
miniowej, a tym bar-
dziej drewnianej.

Pony Auto stosuje aluminiowg rame pomocniczq i obrzeze podtogi. Tylko
tu zysk na masie w poréwnaniu z konstrukcjg stalowg wyniesie co naj-
mniej 150 kg, przy dtugiej zabudowie. Wyciskany profil obrzeza umoz-
liwia integracje kilku funkcji, np. tatwiej ulokowaé w nim okucia do
mocowania tadunku w taki sposéb, ze tatwo spetniajg wymagania co

do przenoszonych sit.

Zabudowa kurtynowa
wyglgda na bardzo
wiotka, w rzeczywis-
tosci moze postuzyé
do zbudowania 2.
poktadu, stqd walka
o 3 m wysokosci pod
zatadunek.

Pony Auto, inny znany i ceniony zabudowca tej
specjalnosci, takze podkresla konieczno$¢ usta-
lenia potrzeb klientow. Generalnie dziela sie oni
na 2 gtéwne grupy: firmy $wiadczace ustugi prze-
wozowe oraz producentéw réznych wyrobdw
przemystowych, ktorzy maja witasny transport,
by obnizy¢ koszty wchodzenia na bardziej odleg-
te rynki. Ci pierwsi znajg swoj fach, czesto majg
state kontrakty, dobdr pojazdu ogranicza sie
do standardowej procedury sprawdzenia mas
i naciskéw. Drudzy wiedza, co majg wozi¢, ale sta-
bo orientuja sie w zwigzanej z tym technice i nie-
raz jest konieczna wizyta w ich siedzibie, by do-
radzi¢ odpowiednie rozwigzanie. Przyktadem sa
producenci stolarki budowlanej, ustawiajacy jg na



stelazach o dedykowanych wymiarach. Do nich
dobiera sie tak wielko$¢ nadwozia, jak i sposéb
czy potozenie punktdw mocowania. Mozna tez
ustali¢ optymalng nosno$é podtogi, na ktdra nie
bedg wjezdzaty ciezkie wdzki widtowe i nie ma
potrzeby gesto podpierac jej poprzeczkami.

Wychodzac z tych samych zatozen, Pony Auto
doszta do innego rozwigzania konstrukcyjnego,
z wykorzystaniem profili aluminiowych na rame
pomocniczg i obrzeze podtogi zabudowy nawet
na ciezaréwki o DMC 16/18 t. Firma uzywa syste-
mu aluminiowego z niskimi podtuznicami, dzieki
ktérym uzyskuje bez problemu pozadane wyso-
kosci wewnetrzne. Aluminiowe sg takze przednie
i tylne stupy. Taka zabudowa jest Izejsza, Pony
Auto szacuje oszczedno$¢ na co najmniej 400 kg
przy zabudowie 19-paletowej. Producenci wierni
stali sg sktonni zgodzi¢ sie na 200+250 kg. R6z-
ne sa takze opinie co do zachowania zabudowy
w razie awarii. Konstrukcja spodu nadwozia Pony
Auto jest skrecana, w razie uderzenia naroznikiem
w przeszkode czy wjechania wozkiem widtowym
w obramowanie tatwo zdemontowac pogiete ele-
menty i zastgpi¢ je nowymi. Poniewaz aluminium
dobrze pochtania energie, takie uszkodzenie
pozostaje miejscowe. W stalowej, spawanej ramie
uderzenie w jednym miejscu przenosi sie na catg
konstrukcje. Z drugiej strony, wtasciwosci stali
umozliwiajg jej odksztatcenie w zakresie sprezys-
tym oraz wyprostowanie pogietych czesci.
Aluminium popeka przy takiej probie. Producent
podwozia nic nie narzuca, przypominajgc tylko
o roznicy wytrzymatosci, wiec czesto decydujg
klienci.

Druga decyzja zamawiajacego powinna doty-
czy¢ wykonania zabudowy zgodnie z EN 12642
XL, L lub bez jakichkolwiek certyfikatow. Coz
z tego: te pojecia wcigz sg nieznane lub nie do
konca zrozumiane, a ze wigzg sie z dodatkowymi
kosztami, rezygnuije sie z tej opcji, jesli zamawia-
jacy ustuge przewozu nie wymaga podstawienia
pojazdu z mocniejszg zabudowa.

W kurtynéwce bez kodu oponcza tylko ostania
przed warunkami atmosferycznymi, przednia $cia-
na ani drzwi nie maja obowigzku przenosi¢ zad-
nych obcigzen zwigzanych z tadunkiem. Kierow-
ca ma jednak ,fadunek umiesci¢ na pojezdzie
w taki sposo6b, aby nie mogt zagraza¢ osobom ani
towarom i nie mogt przemiescic sie na pojezdzie
ani z niego spas¢”. W tym celu dysponuje oku-
ciami do mocowania tadunku, ktérych liczba
w pojezdzie (a wiasciwie odstep, 0,7+1,2 m) i wy-
trzymatos¢ sa ujete w normach. W tym przypad-
ku najczesciej jest 7 par oku¢ po 2500 daN. Za-
daniem kierowcy jest zabezpieczenie tadunku
przed sitami bezwtadnosci przy przyspieszeniu
0,8 g dziatajacymi do przodu i po 0,5 g na boki
i do tytu, chyba, ze tadunek jest podatny na prze-
wrécenie na bok: wtedy jest to 0,6 g. Sg do tego
unormowane obliczenia, uwzgledniajace sity tar-
cia miedzy typowymi tadunkami a podtogami, na
pasy tez sg normy wytrzymatosci, badan etc. Nie
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Zabudowy kurtynowe
i przyczepy do zesta-
woéw przestrzennych
produkujg mali i wiel-
cy naszego rynku, az
po Wielton. Wykona-
nie przejazdowe
(z rozktadanymi tra-
pami i drzwiami 4-
skrzydtowymi) nie wy-
magajgce rozpinania,
czy rozsuwane porta-
le pod przetadunek
AGD, to tylko kwestia
domoéwienia w pore.

jest wiec btedem wybdr pojazdu bez certyfikatow,
niezbedne wyposazenie wymusza homologacja.

Ustawodawca europejski zauwazyt, ze prakty-
ka odbiega od ideatu w normach i umozliwit
wykorzystanie elementéw zabudowy do unieru-
chamiania tadunku. Jest to regulowane na 2 po-
ziomach:

@ norma EN 12642 L przewiduje przenoszenie
przez przednig $ciane sity odpowiadajacej 40%
maksymalnego obcigzenia pojazdu, ale nie wiek-
szej niz 5 ton, a przez $ciane tylng 25% tadowno-
§ci, maks. 3,1 t. Burty nadwozia skrzyniowego
majg przenie$¢ 24% tadownosci, oponcza nad
nimi 6%, natomiast kurtyny nadal nie mozna ni-
czym obcigzy¢;

@ norma EN 12642 XL zwieksza dopuszczalne
obcigzenie przedniej i tylnej $ciany do odpowied-
nio 50 i 30% tadownosci, roztozonej na catej sze-
rokosci i do 75% ich wysokosci. Boki musza prze-
nies¢ site odpowiadajgcg 40% tadownosci przy-
tozong do 75% wysokosci.

Oznacza to, ze przy duzym wspotczynniku tar-
cia mocowanie moga zapewni¢ wytgcznie $ciany
zabudowy XL, jesli zapewni sie przyleganie do
nich tadunku, albo chociaz zmniejsza sie liczba
niezbednych pasow przy kodzie ,”. To spore
uproszczenie przy przewozach catopojazdowych,
jezeli umiejetnie wykorzystuje sie dodatkowe wy-
posazenie umozliwiajgce spetnienie warunku.
Producenci zabudéw muszg jednak uwzglednic
te obcigzenia w obliczeniach wytrzymato$cio-
wych i stosownie dobra¢ podzespoty, tacznie
z oponczg, a na cato$¢ uzyskac certyfikat w ba-
daniach stanowiskowych.

Mozna spotka¢ sie z wymaganiami branzowy-
mi co do wytrzymatosci zabudowy na nacisk
tadunku i jego rozmieszczenia, np. DC9.5. DC to
DaimlerChrysler, w czasach istnienia grupy opra-
cowano wytyczne dla dostawcow, sktaniajgc ich
do stosowania pojazdéw przystosowanych do
opakowan automotive. Wiedzac, ze w systemie
zaopatrzenia branzy jest kilkanascie przetadun-
kéw na jednej trasie i nie ma czasu na kolejne
wyliczenia paséw, ograniczono liczbe dodatko-
wych elementéw, wykorzystujac gtownie zabez-
pieczenie ksztattowe. |
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N a rynku pojazdéw do przewozu tadunkéw
wymagajacych temperatury kontrolowanej
sytuacja jest identyczna: przemyst spozywczy
i farmaceutyczny stwarzajg staty i duzy popyt, na
ktéry odpowiadajg rownie liczni producenci. Ten,
kto dobrze rozpozna potrzeby klienta, ma zapew-
nione 50% sukcesu. Reszta zalezy m.in. od mate-
riatdbw uzytych do budowy nadwozi izotermicz-
nych lub chtodniczych.

Stosowane sg do tego panele warstwowe,
z piankg zapewniajacg izolacje cieplng (zwana
fachowo rdzeniem) zamknietg miedzy poszyciem-
oktadzinami. Ten og6lny opis dotyczy jednak kil-
ku zupetnie roznych struktur. Najbardziej popular-
ne sg panele z oktadzinami z laminatu poliestro-
wo-szklanego o grubosci 1,2+2 mm z rdzeniem
z pianki poliuretanowej (PU) lub styropianowe;j
(PS), ta druga z kolei moze by¢ ekstrudowana
(EPS) lub ekspandowana (XPS) i o tym trzeba pa-
mietac, bo to materiaty o r6znych wtasciwosciach
izolacyjnych i mechanicznych. Panele z izolacjg
XPS sg pod oboma wzgledami najstabsze.

Drugi podziat, na panele klejone i produkowa-
ne ,na mokro”, jest zwigzany z technologig wyko-
nania. W tych pierwszych sg stosowane ptaty go-
towego poliestrowego poszycia i ptyty pianki PU
lub PS, pokrywane klejem i umieszczane w pra-
sie podcisnieniowej, gdzie tgcza sie w catosé.
To moze zrobi¢ kazdy i rzeczywiscie kwitnie
samodzielna produkcja paneli, choé mozna je ku-
pi¢ u dostawcéw, a dwoch najwiekszych ma
fabryki w Polsce. Do powoddéw samodzielnosci
jeszcze wrocimy, bo trzeba wspomnie¢ o kolejnej
zalecie: to moze byé rzeczywiscie ,sandwicz”,
z kilkoma warstwami pianki przektadanymi
usztywniajgca sklejka, wzmocnieniami pod agre-
gat chtodniczy itp. W tej samej operacji naklei sie
tez blache aluminiowa, jesli panel postuzy na
podtoge. Jest i wada: r6znie bywa z tg catoScia.
Sama prasa nie gwarantuje trwatego na lata skle-
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Zabudowy chtodnicze
Schmitz staty sie
w ostatnich latach
popularne na naszym
rynku. Klienci docenili
wtasciwosci mecha-
niczne i termiczne
stalowych paneli. Do
produkcji zabudéw
wykorzystuje sie te
same technologie, co
w naczepach.

jenia $ciany o powierzchni kilkunastu m?, do tego
trzeba przestrzegaé reziméw technologicznych
(zwtaszcza czystosci) i dlatego jednym wychodzi
lepiej, innym gorzej. Do tych pierwszych zalicza-
ne sa m.in. Igloocar i Plandex, najwieksi krajowi
producenci pojazdéw chtodniczych.

Metoda mokra polega na tym, ze stot prasy
o powierzchni lustrzanej jest pokrywany wierzch-
nig warstwag tzw. zelkotu nadajgcego potysk, bar-
we i ew. atest sanitarny, nastepnie laminuje sie na
nim oktadziny (co moze by¢ wykonywane natrys-
kowo), na jeszcze mokre ktadzie izolacje i przy-
krywa z gory druga warstwg $wiezo przesycone-
go laminatu, wczesniej rozmieszczajgc wymaga-
ne wzmocnienia. Tg ,$wiezg kanapke” $ciska sie
pod prasa, uzyskujac panele o wtasciwosciach,
ktorych wyzszo$¢ nad klejonymi (lub brak tej wyz-
szosci) jest przedmiotem nieustajacych sporow.
Na pewno wymagaja wiekszych inwestycji i umie-
jetnosci, niz klejone.

W ciggu ostatnich kilku lat na polski rynek dys-
trybucyjny wszedt jeszcze jeden typ paneli:
z oktadzinami z 0,6 mm blachy stalowej, zabez-
pieczonej galwanicznie przed korozjg i powleka-
nej cienka warstwa PCV w celu umozliwienia kon-
taktu z zywnoscig. Mozna je rozpoznaé po piono-
wych liniach podziatu blach, z ktérych jest skfa-
dane poszycie. Pomiedzy nie jest wtryskiwany
ciekty uretan, polimeryzujgc do postaci pianki PU.
To wymaga instalacji przemystowej, ale nie tylko
maszyny majg znaczenie. Kilka polskich firm pro-
bowato spienia¢ izolacje w ten sposéb, bez
powodzenia: nie uzyskiwano jednorodnej ges-
tosci, w jednych miejscach pianka wigzata sie
z poszyciem, w innych nie i te drugie niestety
przewazaty.

Najbardziej znanym producentem jest niemiec-
ka firma Schmitz, jej panele noszg nazwe hand-
lowa Ferroplast i maja juz 50 lat, przez ktdre bieg-
le opanowano technologie. Oczywiscie trudniej



Parownik tylnej komory jest ostoniety ramg
chronigcq przed masztem wézka widtowego.

Zycie chtodni dystrybucyjnej jest krotkie, ale
petne wrazen. Na $cianach bocznych wida¢
$lady walki z tadunkiem na paletach, ktéry
wcale nie miat 1200x800 mm ani nawet nie
o 40 mm wiecej, jakie przewidujg normy.

wiozy¢ cokolwiek miedzy blachy przed zalaniem
izolacji, przygotowanie panelu pod np. szyny do
mocowania tadunku jest bardziej ztozone i wyma-
ga przygotowania catego procesu w zamowieniu,
ktore jest realizowane przez fabryke w litewskim
Poniewiezu. Panele sa oferowane w 3 grubos-
ciach: 30, 45 i 65 mm. Fabryka Schmitz Baltic jest
w stanie dostarczy¢ zabudowe nawet w kilka
tygodni, ale standardowy okres produkcji pokry-
wa sie z czasem potrzebnym na wyprodukowa-
nie podwozia samochodu ciezarowego.

Sukces na polskim rynku dystrybucyjnym jest
zwigzany z dostawami do sieci marketéw osiedlo-
wych, obstugiwanych kilkakrotnie w ciggu dnia,
z wysrubowanym do minimum czasem zatadun-
ku produktéw na paletach i roll-kontenerach.
W takich warunkach $ciany zabudowy sg narazo-
ne na uderzenia, jakich nie wytrzymuja najlepsze
konstrukcje laminatowe. Stalowe chtodnie majg
wielki zapas wytrzymatosci, a blacha, podparta
twardg piankg o duzej gestosci i chroniona do-
datkowymi naktadkami, lepiej znosi kontakt z roz-
pedzong paleta. Dodatkowo, stalowe oktadziny
mniej nagrzewajg sie na stoncu i sg catkowicie
nieprzepuszczalne dla wilgoci, ktora jest najwiek-
szym wrogiem izolacji. Kto raz wybrat Ferroplast,
zostaje mu wierny.

Wspomniany czas wykonania zabudowy jest
waznym czynnikiem i to on najbardziej wptywa
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Mozna zauwazy¢ od-
prowadzenie wody
spod parownika,
wazny detal, bez nie-
go czesto bedzie wig-
czat sie tryb odszra-
niania i agregat nie
utrzyma temperatury.

Przednia $ciana zo-
stata wzmocniona
ptatem blachy, przej-
mujgcym uderzenia
rozpedzonego wézka.

Tylna zaluzja jest wy-
godna przy zatadunku
ze $luzy i w przejazdo-
wych zestawach przy-
czepowych. Stanowi
gorszg izolacje cieplng
niz drzwi skrzydtowe,
jest bardziej podatna
na uszkodzenia i ha-
tasliwa przy zamyka-
niu/otwieraniu, co ma
znaczenie w dosta-
wach nocnych. Ale nie
wymaga miejsca po
bokach na otwarcie
i staje sie popularna
w dystrybucji chtodni-
czej.

na podejmowanie wtasnej produkcji paneli, jako
zrédta najszybszego i najbardziej elastycznego
(a przy tym taniego). Duzi klienci z reguty planujg
z wyprzedzeniem wymiane pojazdéw we flocie
lub jej powiekszenie, natomiast wchodzacy na ten
rynek producenci lub dystrybutorzy zywnosci
oczekujg ich niemal od reki i sg zaskakiwani infor-
macja, ze oferta, ktorg wybrali po kilku miesigcach
rozpatrywania, zmaterializuje sie dopiero za ko-
lejne kilka. W tym czasie nie bedg mogli dziatac,
co robi¢? Zwrdci¢ sie do wypozyczalni! W Polsce
dziatajg dwie miedzynarodowe organizacje wy-
najmu chtodni, a rosng im lokalni rywale. Szcze-
g6lng pozycje ma Petit Forestier ze wzgledu na
powigzania grupowe z wielkim francuskim produ-
centem nadwozi Lecapitaine, przekuwajace sie na
know-how w dziedzinie produkcji, obstugi i na-
praw.

Oczywiscie firmy wynajmu tez obowigzuje kil-
kumiesieczna kolejka po nowy pojazd, ale na ten
czas moga uzyczyc¢ klientowi zastepczy ze swo-
ich zasobow, po wczesniejszych kontraktach.
Drobne adaptacje do jego potrzeb to kwestia kil-
ku dni. A na poczatku catej transakciji jest, jakby
inaczej, dokfadne sprawdzenie, co i jak wozi przy-
szty uzytkownik. Pierwsza informacja o jego wy-
maganiach ogranicza sie¢ z reguty do hasta np.
~nadwozie 15-paletowe” i jest niemal bezuzytecz-
na. Liczba palet jest potoczng miarg dtugosci nad-
wozia: klient zasygnalizowat, ze potrzebuje ok.
6-metrowego. Jakich opakowan faktycznie uzy-
wa, jak odbywa sie przetadunek, ile jest przystan-
kéw na trasie zaopatrzeniowej i dokad ona pro-
wadzi, tego wszystkiego trzeba sie dowiedzie¢,
by np. zamoéwi¢ drzwi boczne odpowiedniej wiel-
kosci i we wtasciwym miejscu, a takze winde
zatadunkowa stosownej nosnosci i typu.

Kluczowg informacijg jest temperatura przewo-
zu i tez nie jest tatwo o jednoznaczna odpowiedz,
o ile rzecz nie dotyczy farmaceutykow: tu wszyst-
ko jest rozpisane co do stopnia i bezwzglednie
przestrzegane. W przypadku produktéw spozyw-
czych wskazoéwka sg przepisy ATP, ktére okreslajg
klasy izolacji, zakresy temperatury, jakie muszg
by¢ utrzymywane, oraz warunki przewozu podsta-
wowych grup produktéw spozywczych. Przypo-
mnijmy, ze kryterium kwalfikacji jest wspotczyn-
nik przenikania ciepta zmierzony dla catego po-
jazdu. Musi on by¢ mniejszy niz 0,7 W/m2K przy
izolacji normalnej (IN) lub ponizej 0,4 W/m?K przy
izolacji wzmocnionej (IR), wymaganej do przewo-
zu produktow zamrozonych. Do krajowej dystry-
bucji zywnosci pojazdy z certyfikatem ATP sg za-
mawiane sporadycznie, raczej ze wzgleddw pre-
stizowych (wypada go mie¢ do przewozu mrozo-
nek) i tak dzieje sie nie tylko w Polsce. ATP swo-
je, a kazdy kraj ma swoje tabelki, nad czym pie-
cze sprawujg technologowie produkciji. Oni okres-
laja, w jakiej temperaturze ma byé utrzymywany
wyréb; zgodnie z HACCP informacja o tym jest
znana przewoznikom, hurtowni i detali$cie, kaz-
dy dba, zeby klient dostat $wiezy towar. Tempera-
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tura w czasie transportu jest rejestrowana albo
monitorowana przez GPS, przekroczenia lub nie-
zaplanowane otwarcie drzwi sg sygnalizowane
i moga skonczy¢ sie stonymi karami.

W polskiej praktyce obowigzuje uproszczony
podziat na ,izotermy” i ,chtodnie”, tym pierwszym
pojeciem okreéla sie nadwozia umozliwiajgce
utrzymanie we wnetrzu niewielkiej temperatury
dodatniej, a drugim ujemnej az do -25°, z pomi-
nieciem niuanséw produktow ,mrozonych” czy
~gteboko mrozonych”. Podejmujac decyzje o cer-
tyfikowaniu nadwozia lub nie, warto pamietac
jedna nie nagtasniang prawde: te produkowane
pod ATP sg lepszej jakosci.

Podziat nadwozi znajduje odzwierciedlenie
w gruboséci izolacji. Na $cianach ograniczajg ja
przepisy, ustalajace maks. szeroko$¢ pojazdu
»przeznaczonego do przewozdéw w okreslonej
temperaturze” na 2,6 m. Dodatkowe 5 cm w po-
réwnaniu z innymi nie na wiele sie zdaje, ponie-
waz palety w chtodni nie mogg by¢ ciasno zesta-
wione, by nie odcig¢ przeptywu zimnego powie-
trza z agregatu. Schmitz stosuje panele o grubo-
$ci 65 mm na $ciany, co pozostawia szeroko$¢
wewnetrzng 2460 mm.

Coraz cze$ciej nadwozia sg dzielone wzdtuzng
$cianka na 2 komory do jednoczesnego przewo-
zu produktow w réznych temperaturach. Trzeba
uwzglednié ten fakt, zmniejszajgc grubosé izola-
cji. Stad powszechne obecnie chtodnie ,6-centy-
metrowe” (ze $cianami cienszymi niz 6 cm), co
nie jest groznym zjawiskiem, bo mniejsza grubos¢
izolacji jest kompensowana przez wiekszg ges-
to$¢ pianki. Sufit i podtoga, przez ktére wymiana
ciepta jest najwieksza, sg grubsze (czyli cato$¢
staje sie niestety ciezsza). Mimo to nieraz obser-
wuije sie drobne dramaty kierowcy, ktéry nie moze
wpasowac skrzynek umieszczonych w roll-konte-
nerach lub na wézkach transportowych. Wystar-
czy, ze komora byta policzona na roll-kontener
chtodniczy, ktéry ma podstawe o paletowej sze-
rokosci rowno 800 mm: inne sg o0 10 mm szersze
i to wystarcza do kleszczenia.

Dtugos$é zabudowy okresla klient, wysoko$¢
wewnetrzna to kwestia wspolnych ustalen. Im
mniejsza objetos¢, tym tatwiej jg schtodzi¢. Czes-
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Po jednej stronie
wzdtuzne] $cianki
dziatowej skrzynki na
podstawie transporto-
we| mieszczqg sie ,na
wcisk”, po drugiej
roll-kontener tez na
styk. Aluminiowy kg-
townik przy podtodze
i pasy na $cianie chro-
niqg przed uszkodze-
niami mechanicznymi.
Mozna wykonaé po-
dziat poprzeczny
przesuwang $ciankq
dziatowq. Oba syste-
my da sie potaczy¢ ze
sobg i uzyskaé¢ np.
4 komory o réznych
temperaturach.

."/ i !

Na rysunkach podwozia dostarczanych przez
producenta jest podany promien zataczania
podnoszonej kabiny réznych dtugosci. Musi po-
zostaé prze$wit pod obudowq agregatu, albo
wykonuje sie wneke na niego w przedniej $cia-
nie.

to zamawiajgcy narzuca maksymalng wysokos¢
pojazdu wiedzac, ze bedzie przejezdzat przez
niskie bramy lub wiadukty. Zwyczajowo zaczyna
sie od 2400-2600 mm, czasami 2800 mm, by za-
pewni¢ swobodng cyrkulacje zimnego powietrza.
Ta najwieksza wysoko$¢ dotyczy tez nadwozi wie-
lotemperaturowych z dodatkowym parownikiem
w tylnej czesci. Jesli nawet jest cze$ciowo wpusz-
czony w sufit, trzeba zapewni¢ przes$wit pod jego
obudowa. Podobny zapas jest wymagany przy tyl-
nym zamknieciu zaluzjowym.

Wysoko$¢ zabudowy jest zwigzana takze
z agregatem chtodniczym na jej przedniej Scia-
nie. Musi zmiesci¢ sie pod nim odchylana kabi-
na. Jesli jest sypialna, promien zataczanego przez
naroznik tuku jest za duzy i agregat idzie ,na pot-
ke”, czy do niszy w nadwoziu, bardzo nielubianej
ze wzgledu na obnizenie tadowni. Alternatywa jest
agregat podwieszany, ale ten z kolei potrafi by¢
kosztowny w eksploatacji w naszych warunkach
drogowych i klimatycznych.

Ale jaki agregat chtodniczy?

To jest pytanie rownie wazne, jak wybor rodza-
ju izolacji, a odpowiedZz musi zapas¢ w $cistym
porozumieniu miedzy klientem, producentem
nadwozia chtodniczego a dostawcag agregatu.
Pierwszy bedzie chciat urzadzenie tanie, cho¢
mato wydajne, prébujgc nadrobi¢ to dobrymi
wtasciwosciami izolacyjnymi. Drugi moze by na
to przystat, bo agregat bedzie wtedy lekki i tatwiej
go zabudowa¢, ale wie, ze jego dzieto stanie sie
ciezkie, a niekoniecznie spetni wymagania. Trze-
cia strona bedzie sugerowata duzy zapas wydaj-
nosci, a wiec agregat ciezki i drogi, wobec czego
kompromis nie jest fatwy i czasami dochodzi do
rozwigzan nieco ryzykownych.

Pierwsze przyblizenie jest tatwe, jesli znamy
dtugos$é/objetosé zabudowy. Producenci agrega-
tow okreslajg szacunkowe wartosci graniczne dla
danego modelu. Jest tez zasada, ze na 1 m®
chtodni potrzeba co najmniej 100 W mocy agre-
gatu, by utrzymac -20° przy +30° na zewnatrz.
Jesli nadwozie ma dtugosé np. 8,5 m i objeto$¢
ok. 50 m?3, jak w tytutowym Eurocargo, powinno
sie zastosowac agregat o mocy ok. 5 kW.



Klient wybrat marke Carrier, wg jej tabel do
takiego nadwozia powinien wystarczy¢ model
Supra 850 o mocy 4,9 kW. Zamontowano jednak
stopien mocniejszy Supra 1050 o mocy 5,6 kW,
cho¢ jest drozszy, a przede wszystkim ciezszy:
ok. 620 kg w poréwnaniu z 460 kg 850-tki. Dla-
czego? Moc to nie wszystko, zimne powietrze
trzeba rozprowadzi¢ po catej dtugosci nadwozia
i tu wybrane urzgdzenie jest lepsze, zapewniajgc
przeptyw 3350 m®h w poréwnaniu z 2500 m%h
mniejszego. Lepiej tez grzeje: 4,7 kW zamiast
2,4 kW, chroniac tadunki wrazliwe na przemroze-
nie. Zapewne tez do$wiadczony przewoznik wie-
dziat, ze mocy stabszego agregatu starczy, do-
pdki on i nadwozie sa nowe. Z uptywem czasu
zmniejszg sie i wydajnos¢ chtodnicza, i szczel-
no$¢ zabudowy. Dostawcy agregatow zwracajg
réwniez uwage na anomalie pogodowe, ktore
pomatu stajg sie w Polsce normalnoscia, jak kil-
kudniowe fale upatow wiekszych niz 30° przewi-
dziane przez ATP. Pojazd o izolacji i wydajnosci
wyliczonych ,na styk” moze wtedy zawies¢. W da-
nych pojawiajg sie graniczne pojemnosci takze
dla 40° i wida¢, jak znacznie one maleja. Zapas
mocy to takze bonus dla przewoznika, ktory pla-
nowat wozi¢ ,wokét komina”, ale ma chtodnie
z certyfikatem ATP i ztapat kurs do/z Hiszpanii lub
Norwegii: moze mie¢ pewnos$¢, ze tadunek be-
dzie dobrze chroniony w skrajnych warunkach.

Ten przypadek byt o tyle prosty, ze wybér ogra-
niczat sie tylko do mocy, wielko$¢ nadwozia jed-
noznacznie wskazywata na agregat z wtasnym
napedem. Przy objetos$ciach do 40 m® pojawia sie
wazny dylemat: moze jednak agregat ze spre-
zarkg napedzang od silnika? Programy producen-
tow pokrywajg sie w tym miejscu, mozna rozwa-
za¢ np. agregat Carrier Supra 450 z wtasnym sil-
nikiem lub Xarios 600 z napedem bezpo$rednim.
Poréwnanie danych wypada bardzo kuszaco: ten
drugi jest nawet bardziej wydajny z 2,95 kW na
chtodzeniu vs 2,5 kW, lepiej grzeje, lepiej dmu-
cha zimnym powietrzem, a jest 2 razy Izejszy (i w
podobnej proporcji tanszy). Jedno wazne ,ale”:
producent podaje 2 moce chtodnicze, przy pred-
kosci obrotowej silnika 2400 obr./min (prawie
maksymalnej dla Eurocargo) i 1000 obr./min, po-
niewaz w oczywisty sposéb zalezy od niej wydaj-
nos$¢ sprezarki. Dla Xariosa 600 ta druga to 1,9

EUROCANARGO

Carrier Supra 1050
ma wtasny 3-cylin-
drowy silnik diesla,
napedzajgcy sprezar-
ke i wentylatory.
Oczywiscie musi mie¢
tez wtasny akumula-
tor do rozruchu. Poza
tym w obudowie mie-
$ci sie silnik elektrycz-
ny do napedu przy
zasilaniu sieciowym.
To urzgdzenie ciezkie
i ztozone, wymagaijg-
ce obstugi, ale za to
zapewniajgce nieza-
wodne chtodzenie/
grzanie w czasie jaz-
dy lub na postoju.

Na dojrzatym rynku
pojawiajg sie zaska-
kujgce rozwigzania:
chtodnia na podwoziu
z kabing zatogowq?
Agregat Carrier Xarios
350 nawet wizualnie
nie pasuje do duzego
nadwozia. Ale to po-
jazd do przewozu
zbioréw muzealnych,
ktére nie wymagajq
gtebokiego mrozenia,
tylko kontrolowanego
klimatu. Wraz z nimi
podrézuje ekipa prze-
noszqgca wypozyczane
dzieta. Wazne byto
rozpoznanie wyma-
gan klienta przed pro-
jektem.

| . |
I THERMO KING .

Do nadwozia ,na 15 palet” (33,5 m®) mozna
dobra¢ agregat Thermo King T8OOR z wtasnym
silnikiem o mocy chtodniczej 4,25 kW i wydat-
ku powietrza 2700 m®/h lub z napedem bez-
posrednim V-800 o identycznych parametrach,
a ponad 200 kg mniejszej masie. Zdecydowata
ocena warunkéw eksploatacyjnych: klient ob-
stuguje kroétkie trasy z licznymi przystankami,
agregat wymaga niezaleznego napedu.

kW, podczas gdy Supra 450 rozwinie swoje 2,5
kW zawsze, takze wtedy, gdy silnik pojazdu nie
pracuje. To jednoznacznie wskazuje na naped nie-
zalezny na dtuzszych trasach z postojami na wy-
poczynek, poki na parkingach nie bedzie wystar-
czajgco duzo gniazdek z prgdem 400 V/32 A.

Rozwiazania alternatywne

W czasach, gdy duzo mowi sie o transporcie
bezemisyjnym (co dotyczy tak spalin, jak i hata-
su) na celowniku sa zwtaszcza pojazdy chtodni-
cze wyposazone czesto w 2 silniki. Przy tym jed-
nostki napedzajgce agregaty sa znacznie z tytu
pod wzgledem norm emisyjnych w poréwnaniu
z Euro VI. Dorazne rozwigzania to agregaty wyci-
szone, w dzwiekoszczelnych obudowach i pracu-
jace w okreslonych rejonach z obnizong predkos-
cig obrotowg. Carrier dysponuje agregatem
Supra z silnikiem CNG. Pierwszy pojazd z takim
chtodzeniem powstat na podwoziu IVECO Euro-
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Najlepsza e, | M

polska
szynka!

gorzej
Najlepsza
polska
szynka!
— , Lodownie: pojazdy do dystrybucji lodéw i mrozonek zdolne utrzymaé
0' je w temperaturze -20°, gdy na zewngtrz jest 30°, przez co najmniej
. 12 godzin - tak okreslajg przepisy ATP. Izolacja cieplna ma wspétczyn-
lepiej nik k nawet mniejszy od 0,4 W/m2K, nadwozie jest podzielone na ko-
Jesli sprzedawca moze doradzi¢ klientowi gra- ~ mory z osobnymi drzwiczkami zmniejszajgcymi wymiane powietrza.
ficzne wykonczenie pojazdu, niech zwréci uwa- Chtodzenie zapewniajq ptyty eutektyczne, z ptynem zamarzajgcym
ge na kolory. W prosty sposéb mozna zmniej- w temperaturach ujemnych, schtadzanym agregatem pracujgcym na
szyé koszt utrzymania zatozonej temperatury. postoju (a praktycznie w nocy przed rozpoczeciem dostawy).
cargo Natural Power i zostat przetestowany przez modeli TK CT10 odpowiada najwiekszym dieslow-
Petit Forestier. Silnik agregatu i trakcyjny sg zasi- skim, masa jest poréwnywalna, natomiast hatasu
lane z tych samych zbiornikéw sprezonego gazu. pracy prawie wcale nie ma, generujg go tylko
Thermo King proponuje agregaty CryoTech wentylatory rozprowadzajgce zimne powietrze
z ciektym CO, jako czynnikiem. Skroplony gaz jest w tadowni. Agregaty CryoTech wymagajg zrédta
przewozony w zbiorniku kriogenicznym, skad jest skroplonego CO, i cho¢ w chtodnictwie nie ma
w wyliczonych przez sterowanie dawkach pom- z tym wiekszych probleméw, jest to jeden z po-
powany do parownika i tam przechodzi w faze ga- woddw, dla ktérych nie rozpowszechnity sie. Inne
zowa, po czym jest odprowadzany na zewnatrz. to wyzsza cena i trudnosci przy odsprzedazy po-
Nie ma stycznosci z tadunkiem, w odréznieniu od jazdu. Ale trzeba pamietac, ze sg rozwigzania dla
innych systeméw kriogenicznych, wiec nie wpty- klientéw pod presjg bardzo wysokich wymagan
wa na jego wiasciwosci ani bezpieczenstwo pra- Srodowiskowych, gdy chodzi o duze zabudowy
cy. Wydajnos¢ chtodnicza dystrybucyjnych chtodnicze. |

Ale jaka winda? To tez $cisle zalezy od potrzeb, rodzaju zabudowy i transportu. Generalnie do pojazdéw 6-12 t DMC wybiera sie
winde o udzwigu 1000-1500 kg, a powyzej 12 t o udzwigu od 1500 kg wzwyz, bo wtedy sa przewozone cigzsze palety, eksploatacja
jest bardziej intensywna i dobrze, jezeli platforma ma zapas udzwigu. Windy moga by¢ zamykane lub wysuwane, ale nasz gtéwny
bohater ma jeszcze inng: Bar BC1500F — jak Falt. To wtasciwie winda do mniejszych pojazdéw dystrybucyjnych, nie zawsze potrze-
bujacych jej do przetadunku. W przeciwienstwie do wind z platformami wysuwanymi, Falt potrzebuje mato miejsca do montazu (tyle
samo, co winda z platforma zamykana, ok. 900 mm). Ma tez wady: nie mozna jej zamontowa¢ w pojezdzie z gérnym sprzegiem,
a maks. wysokos¢ platformy wynosi tylko 1510 mm. Konstrukcja windy sprawia, ze platforma otwiera sie pod zabudowa, pojazd
musi by¢ odpowiednio wysoki.

Dhollandia do pojazdéw 6-12 t oferuje windy zamykane DHLM 15 lub wysuwane DHSM o udZwigu 1000-1500 kg, powyzej mode-
le DHLM 20 lub DHSM 20 o udzwigu 1500-2000 kg. Do wysuwania stuzy silnik hydrauliczny, a zebatki na prowadnicach zapoblegajq
przekaszaniu. Platformy w windach wysuwanych sa sktadane, rozktadanie wspomaga sprezyna.

Winda Falt to prosta [/ TR W)

konstrukcja, bez szyn, , o = o
po ktérych wyjezdza | 44 I
platforma, tatwa w ob-
studze. Zabudowa
musi byé jednak do
niej przygotowana.

Windy sq wyposazone
w 2 sterowania: ze
skrzynki i pilotem na
kablu spiralnym lub
zamiast niego nozne,
klient decyduje.
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TVECO. Eurocargo autotransporter

J ednym z ciekawszych zastosowan Eurocargo
jest transport samochodéw w zespole przy-
czepowym, opracowanym i produkowanym przez
firme Auto-Nadwozia Bednarczyk. Pierwsze
zlecenie pochodzito od renomowanego prze-
woznika, ktory miat duze zestawy do obstugi tras
od producentéw do sktadéw konsygnacyjnych.
Gorzej sprawdzaty sie przy mniejszych dosta-
wach np. do salonéw dealerskich, tak ze wzgle-
du na nieoptacalno$¢ angazowania pojazdow
wykorzystujgcych czes¢ tadownosci, jak i trud-
ny roztadunek na matych podworkach.

Auto-Nadwozia Bednarczyk byta znana
w branzy jako producent lawet i autotransporte-
row na podwoziach IVECO Daily. Niewielka, ale
ambitna firma podjeta sie zadania i opracowata
zestaw z Eurocargo ML120E28, ciggngcym przy-
czepe PA12 réwniez wtasnej konstrukcji. Mozna
nim przewozi¢ samochody osobowe (w ukfadzie
2 na ciezarowce i 4 na przyczepie) oraz niewiel-
kie SUV-y i samochody dostawcze (w podziale
1+2). Takg uniwersalnos$¢ zapewnia system plat-
form hydraulicznych na obu podwoziach, uru-
chamianych instalacjg zasilang z pompy na przy-
stawce odbioru mocy NH/4C.

Dolna platforma na samochodzie ma dtugos¢
6500 mm, gérna, hydrauliczna, 4900 mm.
Mozna je zatadowa¢ bez rozpinania przycze-
py, iesli ztozyé jej poktady. Ma ona witedy dtu-
gos¢ tadunkowg 9200 mm bez wykorzystania
wysuwanej hydraulicznie ,szuflady” (maks.
1500 mm, jesli pozwala na to dtugosé zesta-
wu). Roztozona, PA12 stawia do dyspozycji gor-
ny poktad o dtugosci 4100 mm i udzwigu 1500
kg, srodkowy o dtugosci 4600 mm i udzwigu
2000 kg oraz dolng platforme o dtugosci 4700
mm, ktérg mozna wesprzeé szufladg.

Zestaw do transportu
samochodéw Auto-
Nadwozia Bednar-
czyk ma DMC 26 000
kg. Samochéd jest
homologowany na
11 990 kg i ma
tadownosé 4500 kg,
przyczepa w podsta-
wowej konfiguraciji
jest 12-tonowa i mie-
$ci 4 pojazdy. Jej
masa whasna wynosi
6800 kg. Mozna sko-
rzysta¢ z opcji DMC
14 000 kg.

Zestaw zaprojektowano z pomoca TrailerWIN
i skonstruowano z wykorzystaniem programéw
modelujacych, totez spetnit catkowicie wymaga-
nia klienta. Natychmiast znalazt nasladowcéw,
wyprodukowano juz kilkadziesiat takich pojaz-
dow, kolejne powstajg w Auto-Nadwozia Bednar-
czyk. Ich zastosowanie nie ogranicza sie do dys-
trybucji krajowej, wielu uzytkownicy przewozi
nimi nowe samochody z polskich fabryk wprost
do odbiorcéw za granica, a w powrotne kursy
zabiera uzywane. Najcze$ciej jest wybierane
podwozie Eurocargo ML120E z kabing sypialng
MLL z wysokim dachem, zawieszeniem pneuma-
tycznym tylnym lub catkowicie pneumatycznym,
o rozstawie osi 4815 mm. ,Nasz zestaw moze
powsta¢ na kazdym podwoziu o rozstawie osi
ok. 4,8 m, ale my polecamy Eurocargo. Dla klien-
ta oznacza to korzystng cene, dla nas fatwg za-
budowe. Zbiorniki, pompy, przewody tatwiej tu
rozmiesci¢, niz w konkurencyjnych markach” —
mowi Barttomiej Bednarczyk. Ze wzgledu na
hydraulike stuzaca do podnoszenia poktaddw
i wysuwania tylnej ,szuflady” pojazd podlega
pod UDT, totez firma pomaga przysztemu uzyt-
kownikowi w rejestracji dozorowe;. |
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E urocargo to nie tylko ciezaréwka do przewo-
zenia fadunkéw: tatwo moze sta¢ sie maszyng
roboczg dzieki licznym mozliwosciom napedu
urzadzen montowanych na ramie, skrzyni lub
czotownicy. Dostepne sg przystawki odbioru
mocy na skrzyni biegdw, skrzynce rozdzielczej
i bezposrednio z silnika: zaréwno do przodu, jak
z tytu. Ta ostatnia jest napedzana od kota zama-
chowego, zapewnia moment do 900 Nm takze
w czasie jazdy, co jest wymagane np. w betoniar-
kach i $mieciarkach. O ile wozenie betonu jest
u nas raczej zadaniem dla ciezszych podwozi,
to stuzby komunalne chetnie korzystajg z Euro-
cargo.

Nie wszedzie jest potrzebna duza $mieciarka:
do obstugi terendw wiejskich sa wybierane pojaz-
dy dostosowane pojemnoscig skrzyni do ilosci
odpadoéw powstajgcych w nielicznych gospodar-
stwach. Nie wszedzie sie tez zmiesci, w centrach
starych miast jest mndstwo waskich uliczek,
w ktore trudno wjechaé ,petnowymiarowym” sa-
mochodem. Gdy firma FCC Environment kupowa-
fa w ub. roku pojazdy dla swojego zabrskiego od-
dziatu, skorzystata z catej trojki podwozi IVECO,
a 15-tonowe Eurocargo o rozstawie osi 3690 mm
postuzyto jako nosnik nadwozia do odbioru od-
padow Ekocel Mini XL o pojemnosci 11,5 m®. Do
klienta przeméwity niskie koszty eksploataciji,
przewidywalne dzigki wieloletnim kontraktom ser-
wisowym, natomiast kierowcy chwalili dobrze wy-
ciszone kabiny z wygodnym wnetrzem i przyjem-
ne prowadzenie.

Na ta opinie mogto wptyna¢ zamdwienie auto-
matycznych skrzyh biegéw Allison, wspotpracu-
jacych z 250-konnymi silnikami Tector 7. To opty-
malne potgczenie w miejskiej $mieciarce, co chwi-
la zatrzymujacej sie przed kolejnymi altanami
z pojemnikami i po zatadunku ruszajacej dale;.
W momencie zatrzymania, po zaciggnieciu ha-
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Slgski operator wy-
brat Eurocargo o roz-
stawie osi 3690 mm,
by¢ moze skuszony
zwrotnosciqg: ze-
wnetrzna $rednica za-
wracania to 14,4 m!
Zdecydowat sie przy
tym na tradycyjng
skrzynie z zewnetrz-
nym uzebrowaniem.
Zoeller Tech produku-
je takze skrzynie
z owalnymi $cianami,
ktére sg usztywnione
przez sam ksztah. Po-
jazd tatwiej utrzyma¢
w czystosci, a gtadkg
$ciane ozdobi¢ rek-
lamg. Rysunki wyjas-
niajg mozliwosci pod-
wozi o rozstawie osi
4185 mm. Nie bedg
manewrowac tak do-
brze jak pojazd FCC
(srednica zawracania
wzrasta do 15,9 m),
ale mogg zmiesci¢
wiecej odpadéw. Pod-
wozie gazowe o DMC
16 t mimo ciezkich
butli gazowych z po-
wodzeniem diwiga
zaréwno waskie nad-
wozie Mini XL-H, jak
i ,petnowymiarowe”
Medium XL-Sib.
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mulca postojowego skrzynia samoczynnie prze-
chodzi w pozycje neutralng. W zastosowaniach,
w ktorych przystawka jest wigczana na postoju,
nie jest mozliwe rozpoczecie jazdy przed jej wy-
taczeniem. W tym przypadku nie ma tej funkciji,
poniewaz po zakonhczeniu zatadunku samochod
rusza, a prasa nadal zageszcza odpady, by zro-
bi¢ miejsce na nastepna porcje.

Takie ruszanie pod obcigzeniem kilkadziesigt
razy na zmiane nie stuzytoby dobrze sprzegtu, ale
tu go nie ma! Hydrokinetyczny przemiennik tago-
dzi obciazenia w catym ukfadzie napedowym,
wiec techniczne koszty eksploatacji $mieciarki
maleja. Takie samochody wbrew pozorom robig
catkiem spore przebiegi roczne, 50 tys. km po
miescie i w trasie na wysypisko czy do stacji prze-
tadunkowej to niska srednia. Ale ,automat” spraw-



dza sie takze pod wzgledem zuzycia paliwa, po-
niewaz elektroniczne sterowanie dobiera strategie
zmiany przetozen do obcigzenia. Mozna tez za-
da¢ dodatkowe zabezpieczenia, np. ograniczajac
przyspieszenie pojazdu.

Skrzynie Allison sg szczegolnie chetnie stoso-
wane w potaczeniu z silnikami gazowymi, ktére
majg mniej stroma charakterystyke narastania
momentu obrotowego, a przemiennik petni role
wzmacniacza w poczgtkowej fazie przyspiesza-
nia. Eurocargo CNG, Allison i zabudowy komu-
nalne to sprawdzone potaczenie i rozwigzanie do-
stepne natychmiast, podczas gdy na inne nisko-
emisyjne pojazdy tej fadownosci przyjdzie diugo
czekac. Nalezy przypuszczaé, ze w najblizszych
latach stanie sie ono bardziej popularne dzigki
tatwiejszemu tankowaniu gazu na liczniejszych
stacjach, a tansze paliwo przyspieszy zwrot wigk-
szego kosztu podwozia gazowego.

Trzeba tylko liczy¢ sie z tym, ze jest ono o po-
nad 600 kg ciezsze niz analogiczne z silnikiem
diesla ze wzgledu na stalowe butle, w jakich jest
magazynowany CNG. Nie stanowi to jednak prze-
szkody, by zamontowa¢ na nim takie samo nad-
wozie, jak zamowit FCC Environment, albo nawet
wigksze. Mini XL jest obliczone na podwozia 15-
tonowe, zapewniajac optymalne wykorzystanie
tadownosci, ale jest jeszcze jeden wazny czyn-
nik: zewnetrzna szerokos¢ tej zabudowy to 2300
mm, dokfadnie taka sama, jak Eurocargo, mierzac
do btotnikéw przednich két. Przy wysokos$ci 1650
mm, skrzynia niemal nie wystaje nad kabine.
Dzieki temu pojazd doskonale nadaje sie do ob-
stugi staréwek z waskimi i niskimi bramami. Na
podwoziu 16-tonowym mozna zamontowac wy-
zsze 0 20 cm nadwozie Mini XL-H, ok. 400 kg ciez-
sze, ale 0 wiekszej pojemnosci.

Zoeller Tech przymierzyt swoje zabudowy ko-
munalne do podwozi Eurocargo o rozstawie osi
4185 mm, uzyskujac na podwoziu gazowym po-
jemnos¢ 14,6 m® i ponad 4,4-tonowa tadownos¢.

EUROCANARGO

Podwozie ML180E25
mozna zabudowa¢
nieco dtuzszym nad-
woziem Medium XL,
poniewaz gazowiec
ma wylot spalin za
kabing. tadownosé to
niemal 5,4 1, ograni-
cza jg dopuszczalny
nacisk na tylng os.
Nadwozie 2-komoro-
we do odbioru dwéch
rodzajéw odpadow
jest wyzwaniem co
tadownosci, ale takie
wybiera sie raczej
pod kgtem pojemno-
Sci.

Podejmowany konte-
ner za chwile oprze
sie o tylng rolke $liz-
gowq i zostanie pod-
niesiony. Caly ciezar
bedzie zginat rame
na ramieniu od rolki
do osi, ktére musi by¢
jak najkrétsze, nie
wiecej niz 900 mm.

Co wazne, w kazdym stanie zatadowania jest za-
chowany prawidtowy rozktad naciskow, ktory w tej
specjalnosci jest liczony szczegdlnie uwaznie ze
wzgledu na duze obcigzenie tytu mechanizmem
zasypu i nieprzewidywalne co do gestosci rodza-
je odpaddw na trasie.

Podwozie ML160E21/P CNG jest w stanie przy-
jac takze najwieksze nadwozie Zoeller Tech prze-
widziane na uktad 2-osiowy, model Medium
XL-Sib o objetosci 17,4 m3, ale przy tadownosci
ograniczonej do 4,2 t. Pod takg zabudowe lepiej
sprawdzi sie jednak model 18-tonowy z silnikiem
wysokopreznym. Gorzej, jesli sprébowac zamon-
towa¢ na nim nadwozie 2-komorowe, jak Joab
Twin na 16,4 (10,1+6,3) m*® odpaddéw. Osobne
mechanizmy zatadunku i prasy na 2 frakcje po-
wodujg przeciazenie tylnej osi, na takie przypadki
tam lepiej mie¢ jeszcze jedng do podparcia od-
wioka. Dlatego w FCC przewidziano zastosowa-
nie lekkich $mieciarek do zbidrki selektywnej, tak
by oprdzniaty pojemniki z posegregowanymi np.
puszkami aluminiowymi, nim ciezsze dojadg po
odpady zmieszane.

Nie jest tez potrzebna tadowno$¢ 3-osiowego
podwozia, by zabra¢ gruz po remoncie czy butel-
ki plastikowe ze zbiérki selektywnej. Lekkie
pojazdy komunalne z hydraulicznymi urzgdzenia-
mi zatadunkowymi kompletuje m.in. kielecka
KH-KIPPER. Znany producent wywrotek opraco-
wat kilka lat temu rodzine nowoczesnych urza-
dzen hakowych ZH-8 i ZH-12 przystosowanych
do wspétpracy z najbardziej u nas rozpowszech-
nionymi kontenerami KP 7. Nowoscig byta kon-
strukcja z maksymalnym wykorzystaniem pota-
czen skrecanych. Siatka otworéw przygotowa-
nych na ramie urzadzenia utatwia montaz do ramy
podwozia bez koniecznosci spawania tat. ,Wol-
ne” otwory moga by¢ uzyte do montazu ré6znego
wyposazenia: skrzynek narzedziowych, barier
bocznych, wspornikéw itp. Urzadzenie mozna tez
tatwo przetozy¢ na inny model podwozia.

Rama ZH jest wykonana ze stali wysokogatun-
kowej, a ramie haka ze stali DOMEX 650. Hak ma
grawitacyjne zabezpieczenie eliptyczne. Dzigki
zmodernizowanemu ksztattowi haka chwytanie
i wyczepienie kontenera jest wyjgtkowo fatwe, co
znacznie utatwia tg operacje nawet mato wprawio-
nemu operatorowi. Hydrauliczna blokada konte-
nera ma wskazniki informujgce o poprawnym za-
mocowaniu. Rozstaw $lizgow i ptyt bocznych
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tatwo regulowa¢ do réznych rozstawéw podtuz-
nic konteneréw z zakresu 1020+1070 mm; kon-
tenery moga by¢ blokowane hakami za podtuzni-
ce od $rodka jak i od zewnatrz, zaleznie od zwy-
czajow uzytkownika.

Uktad hydrauliczny zostat wyposazony w zawo-
ry zabezpieczajgce przed niekontrolowanym
opadnieciem tadunku i uszkodzeniem urzadzenia
w przypadku rozerwania przewoddéw. Zastosowa-
no podwojne zabezpieczenie przed niepozada-
nym zsunieciem haka w pozycji ,kiprowania” kon-
tenera: grawitacyjng blokade mechaniczng i za-
mek w obwodzie hydraulicznym.

Na podwoziach klasy Eurocargo sg montowa-
ne urzadzenia ZH-8 o udzwigu 8 t do kontenerow
o dtugosci 3400+4200 mm. Sterowanie umiesz-
czono w kabinie, mechanizm obstuguje sie takze
z boku podwozia. Przetadunek pustego lub cze$-
ciowo obcigzonego kontenera mozna przyspie-
szy¢, wigczajac szybszy tryb pracy dzwigniami
sterowania.

Zaréwno firmom komunalnym dziatajgcym
w miejskich aglomeracjach, jak i przedsiebior-
stwom wykonujgcym ustugi ,okotobudowlane”
(np. wykanczajacym inwestycje, gdy z placu zje-
dzie ciezki sprzet), sa potrzebne wielofunkcyjne
lekkie wywrotki. Przy przemyslanej konstrukciji

Widoczne sq 4 pod-
pory élizgowe i 2 rol-
ki obrotowe, stabili-
zujgce zatadunek
kontenera. Na zycze-
nie uzytkownika ha-
kowce KH-KIPPER sq
wyposazane w sygnat
i kamere cofania oraz
system centralnego
smarowania.

takie pojazdy mogg mie¢ stosunkowo duzg
tadowno$¢ i sg zwinne, a zatem wydajne. Branza
wie, ze do wykonania takiej wywrotki, lub uniwer-
salnego pojazdu ze skrzynig samowytadowcza
i zurawiem, dobrze nadajg sie 16- i 18-tonowe
podwozia IVECO Eurocargo. Tu tez wiele do po-
wiedzenia ma KH-KIPPER.

Takze w tym przypadku najwazniejsze zadanie
spoczywa na dziale handlowym, ktory tworzy pro-
jekt w TrailerWIN, by pogodzi¢ specyfikacje tech-
niczna podwozia z zyczeniami klienta. W ten spo-
sob sag dobierane m.in. optymalna dtugo$¢ i ob-
jeto$¢ zabudowy, z uwzglednieniem dopuszczal-
nych obciazen osi. Jesli program wykaze przecia-
zenie, koryguije sie dtugos¢ skrzyni lub sugeruje
zwiekszenie rozstawu osi, by unikng¢ probleméw
z kierowalno$cig. W przypadku budowlanych Eu-
rocargo, najczestsze wielkosci to 3690 lub 4185
mm. Przy dtuzszej zabudowie ustala sie takze ro-
dzaj zderzaka (fabryczny lub sktadany), by unik-
nac¢ kolizji skrzyni z podwoziem przy wytadunku.

Na etapie wstepnego projektowania handlowiec
KH-KIPPER upewnia sie takze co do umiejscowie-
nia wylotu spalin (do gory lub w dot), rodzaju ka-
biny (dzienna lub sypialna) i zawieszenia (mecha-
niczne lub pneumatyczne, w Polsce z reguty to
pierwsze ze wzgledu na wiekszg odporno$¢ na
uszkodzenia i stabilno$¢ przy wywrocie). Ustala
sie takze, gdzie zostanie umieszczone koto zapa-
sowe (za kabing, pod ramg), kliny pod kota
i skrzynka narzedziowa, zaleznie od wolnego
miejsca na podwoziu. Dobierany jest rodzaj przy-
stawki odbioru mocy, co w przypadku wywrotki
czy wywrotki z zurawiem na podwoziu 4x2 jest
wzglednie proste: zaleznie od zapotrzebowania
na moment pada na odskrzyniowe NH/4C lub
NH/1C.

Przy projektowaniu sg brane sa takze wymaga-
nia uzytkownika dotyczace sposobu eksploataciji.
Moze to dotyczy¢ np. przystosowania do ciggnie-
cia przyczepy oraz pracy z ptugiem od$nieznym
(konieczny montaz ptyty czotowej i przygotowa-
nie do montazu ptuga bocznego), a nawet takich
drobiazgoéw, jak rozktadanie plandeki na bok lub
do tytu. Dopiero po ustaleniu tych aspektow zle-

Wywrotka wprowadza w czasie roztadunku duze obcigzenia, ktére musi przejgé i rozprowadzié odpowiednio skonstru-
owana rama pomocnicza. Dobiera sie tez podwozie ze stabilizatorami osi i raczej na zawieszeniu resorowym.
KH-KIPPER umieszcza mechanizm otwierania burt bocznych tak, ze jest ostoniety przed zasypywaniem przy wytadunku
i niekorzystnym dziataniem warunkéw atmosferycznych. Pomaga to wyeliminowaé naprawy i przestoje pojazdu.




cenie jest przesytane do biura konstrukcyjnego,
ktére sporzadza szczegotowe rysunki techniczne.

W ten spos6b powstajg m.in. 3-stronne skrzy-
nie samowytadowcze W3F, najbardziej popularne
zabudowy KH-KIPPER na podwozia $redniej kla-
sy. Typowe wymiary w tym przypadku to dtugos$¢
4700 mm (wewn. 4600 mm) i szeroko$¢ 2500 mm
przy wysokos$ci burt 600 mm. Daje to objetos¢ ok.
6,6 m3. Firma uzywa do wykonania skrzyni naj-
lepszych gatunkow stali: na podtogi trudnoscie-
ralnej HARDOX (blacha 4 mm), na burty wysoko-
wytrzymatej S700 (3 mm) lub HARDOX (2,5 mm).

Tak wyposazone pojazdy sg czesto stosowane
do catorocznego utrzymania drég. Zimg montuje
sie do nich ptug i ustawia sie na skrzyni posypy-
warke, w czym pomaga szybko demontowana tyl-
na burta, ktérag mozna wygodnie przewozi¢ pod
skrzynia. Posypywarka (jak i kazdy inny tadunek)
moze by¢é pewnie zamocowana do uchwytow
w podfodze i na Scianie przedniej. Podktad anty-

EUROCANARGO

Wywrotka dwustron-
na Autokranu, uchy-
lana dwoma matymi
sitownikami, z zura-
wiem Hiab 122 B2 za
kabing. Podtoga jest
stalowa (5 mm), alu-

miniowe burty
wzmocniono na udar-
no$é przez wypetnie-
nie. Lewa jest otwie-
rana do dotu, prawa
jak w typowej wywrot-
ce z zawiasami géra-
dét. Dzieki wspawa-
nym na obrzezu od-
bojom mozna z obu
stron bezpiecznie
tadowaé wozkiem.

Podwozie Eurocargo
o rozstawie osi 4185
mm miesci zaréwno
skrzynie 3-stronng
KH-KIPPER W3F o dtu-
gosci zewnetrznej
4200 mm, jak i zZuraw
klasy 16 Tm, ktéry po-
trzebuje dla siebie bli-
sko metra dtugosci
ramy. Zabiera takze
ok. 2 t tadownosci, ale
moze przemiescic
1,3 t na odlegtosé po-
nad 10 m, jak ten
HYVA HB160.

korozyjny i specjalny lakier chronig zima stalowe
elementy skrzyni przed niekorzystnym dziataniem
soli i srodkéw chemicznych.

W lecie pojazd mozna wykorzysta¢ do bieza-
cych prac drogowych. Skrzynia ma zawiasy gor-
ne i dolne, co umozliwia bezpieczny i szybki wy-
tadunek materiatéw sypkich po otwarciu zamkéw
dolnych oraz przetadunek palet np. z kostka bru-
kowa przy otwarciu burt na dot. Dzigki odpowied-
niej szerokosci wewnetrznej mozna przewozi¢
palety w 2 rzedach. Siatka na przedniej $cianie
chroni kabine przed uszkodzeniem przy zatadun-
ku i przewozie, a wspomaganie sprezynowe utat-
wia opuszczanie i zamykanie burt.

Montaz nadstawek ze stalowej siatki umozliwia
wykorzystanie zabudowy do selektywnej zbiorki
odpadow komunalnych: ztomu, szkta lub lisci.
Skrzynia moze stuzy¢ rowniez jako platforma np.
na generator po zdemontowaniu burt i stupkoéw,
przykrecanych w kieszeniach. Wyposazony w za-
czep, pojazd pociggnie przyczepe-wywrotke lub
niskopodwoziowg z maszynami roboczymi, row-
niez w ofercie KH-KIPPER.

Pojazdy tego typu sg czesto wyposazone
w zurawie hydrauliczne. Wymaga to dobrania roz-
stawu osi 4185 mm i przygotowania ramy pomoc-
niczej o wiekszej sztywno$ci, przejmujacej obcia-
zenia skrecajace od zurawia. W tej dziedzinie ma
osiggniecia takze tédzka firma Autokran, z licz-
nymi Eurocargo 4x2 i 4x4 do utrzymania sieci
energetycznych w dorobku. Takie pojazdy sa wy-
posazane w zurawie o duzym wysiegu i przysto-
sowane do wspdtpracy z przyczepg dtuzycowa,
ostepna w tym samym miejscu. [ |
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J esli nie liczy¢ dostaw armijnych, rynek samo-
chodéw ciezarowych $redniej klasy z nape-
dem 4x4 jest w Europie nieduzy. Napedzaja go
przede wszystkim kraje, ktore chcg zapewnié oby-
watelom maksymalne bezpieczenstwo w razie
klesk zywiotowych. Znalazta sie wsrdd nich Pol-
ska, majac duze zalegto$ci w wyposazeniu strazy
pozarnej w nowoczesne pojazdy, zwtaszcza
te o podwyzszonej zdolnosci do pokonywania
terenu.

W takie potrzeby doskonale wpisuje sie IVECO
Eurocargo 4x4. Ta wersja takze ma dtuga historie
i dobrg renome. W opinii uzytkownikéw, udanie
potaczono wytrzymate podwozie, dobre paramet-
ry terenowe (katy, dopuszczalne przechylenie,
gteboko$é brodzenia, przeswit) i mocne silniki.
Staty naped obu osi jest dzielony miedzy nie
w proporcji przod 33/tyt 67%, skrzynia rozdziel-
cza zawiera bieg terenowy 1,94:1 i blokade mie-
dzyosiowa, a mosty majg blokady swoich mecha-
nizmoéw réznicowych. Moga mie¢ przy tym ogu-
mienie wytgcznie pojedyncze lub blizniacze z tytu,
co wptywa na wiasciwosci i przeznaczenie samo-
chodu. Wersje WS z kotami pojedynczymi majg
wiekszy prze$wit i sg uwazane za terenowe,

Rodzina podwozi IVECO Eurocargo 4x4.

I. 0Si

modol 3240 3690 3915 4150
110E 11 500/21 000; STO/R/K; MLC/MLL; T7 220/250 KM; M6/ATS; PA/WZ
150 15 000/24 000; STO/R/K; MLC/MLL; T7 250/280 KM; MG/ATS; PA/WZ

PA — zawieszenie na resorach parabolicznych, WZ — zawieszenie wzmocnione

na resorach eliptycznych
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Firma Moto Truck
Leszek Chmiel propo-
nuje jednostkom PSP
i OSP identyczny
samochéd ratowni-
czo-gasniczy. Ma on
zbiornik wody o po-
jemnosci 2500 lub
3000 | plus 10 razy
mniejszy zbiornik
Lpiany”. Autopompa
podaje mieszanke do
dziatka wodno-pia-
nowego na dachu,
linii szybkiego natar-
cia z 60 m przewo-
dem i zraszaczy chro-
nigcych podwozie.

Poczgtkiem pojazdu ratowniczo-gasniczego jest
podwozie Eurocargo 150E28W 4x4 z zatogowq
kabing dla 6 strazakéw (1+1+4). Typowy roz-
staw osi to 3915 mm, rama jest przedtuzana
na zwisie.
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a wersje W z blizniakami za uterenowione, bo sg
nizej zawieszone, a podwojne kota trudniej prze-
ciagna¢ przez miekki grunt. Pojazd jest jednak
dzieki nim stabilniej podparty na boki.

Zaletg Eurocargo 4x4 jest takze wygodna kabi-
na, seryjnie oferowana w wersji krétkiej lub sypial-
nej. Kabina zatogowa wymaga w tym przypadku
specjalnego zamowienia, ktore jest rozpatrywane
pod katem wymagan odbiorcy wojskowego, cy-
wilnego czy strazy pozarne;.

Uterenowione podwozia Eurocargo pod zabu-
dowy pozarnicze staty sie popularne wsréd pol-
skich jednostek strazy panstwowej i ochotniczej

EUROCANARGO

Zbiornik  AdBlue
i uktad DPF/SCR
utrudniajg prace fir-
mom wykonujgcym
zabudowy pozarnicze,
zachodzgce dolnymi
schowkami ponizej
poziomu ramy. Tylny
mies$ci autopompe
napedzang z przy-
stawki odbioru mocy
NL/10 na skrzyni.

Wyposazenie samo-
chodu jest okreslone
w  wymaganiach
MSWiA, zmierzajg-
cych do ujednolicenia
wymagan PSP i OSP.
Ochotnicy majqg czesto
mnoéstwo wiasnych
pomystéw, wynikajg-
cych ze specyfiki re-
gionu oraz $rodkow,
ktére sptywajq stop-
niowo w miare pozys-
kiwania lokalnych

sponsorow.

strazy pozarnej. Dla tych drugich, waznym argu-
mentem staje sie réwniez przystepna cena, dzie-
ki ktorej moga przeznaczy¢ wiecej z uzbieranych
$rodkéw na wyposazenie. Ale przede wszystkim
sprawdza sie sam pojazd, tatwy w prowadzeniu
i 0 zwartych wymiarach, dzieki ktérym tatwo doje-
cha¢ na miejsce akcji. Zaletq jest zwtaszcza mata
wysoko$¢: 312 cm z drabing 2-przestowa na da-
chu. Zmniejsza to ryzyko zaczepienia o gatezie,
zwisajace przewody czy niskie balkony. Kat
natarcia 28°, prze$wit 33 cm i gteboko$¢ brodze-
nia prawie 0,5 m umozliwiajg pokonanie wiekszo-
$ci przeszkod terenowych.

Wykonanie dobrego pojazdu strazackiego jest
trudne: wymagania stawiajg zaréwno kodeks, jak
branzowe wytyczne, ktérych spetnienie jest
sprawdzane przez Centrum Naukowo-Badawcze
Ochrony Przeciwpozarowej w Jézefowie. Mimo to
mamy licznych producentéw, ktérzy po latach
wspotpracy z CNBOP gwarantujg wysoki poziom
zabudow i liczg sie na rynkach $wiatowych.

W kazdym przypadku schemat konstrukcji nad-
wozia jest niemal identyczny. Konstrukcja nosna
to przestrzenny szkielet ze stali nierdzewnej.
Pétki na sprzet sg przykrecane do aluminiowych
profili z rowkami, ktére umozliwiaja regulacje ich
wysokosci i uktadu w razie zmiany rozmiaréw czy
rodzaju przewozonego wyposazenia. Poszycie
jest obecnie wykonywane gtéwnie z laminatu
szklanego, przyklejanego do szkieletu. To kwestia
matej masy, duzej trwatosci i estetyki zarazem:
w procesie laminowania mozna uformowaé duze
elementy tworzywowe tak, by dopasowa¢ je do
przettoczen kabiny, a jednoczes$nie zyska¢ na
sztywnosci. Laminat nie koroduje, jest wzglednie
tatwy w naprawie uszkodzen mechanicznych,
pojazd dtugo zachowuje wyglad, dzieki ktremu
jest duma jednostki.

Schowki nadwozia sg zamykane aluminiowymi
zaluzjami i dolnymi pokrywami, ktére po otwarciu
tworzg podesty utatwiajgce siegniecie do wyzej
umieszczonego sprzetu. Wraz z ich otwarciem
automatycznie wtgcza sie oswietlenie wnetrza. Te
lampki, podobnie jak zewnetrzne o$wietlenie oto-
czenia pojazdu i reflektory na wysuwanym pneu-
matycznie maszcie, sg obecnie LED-owe.

W gtebi zabudowy znajdujg sie zbiorniki wody
i Srodka pianotwérczego. Tu jest wiecej warian-
tow wykonania, przy czym stal nierdzewna odcho-
dzi do historii ze wzgledu na tendencje do peka-
nia. Kompozyt ma wspomniane zalety, ale jest
uciazliwy przy produkcji. Kielecka firma Moto-
Truck Leszek Chmiel wycina Scianki i przegro-
dy-falochrony zbiornika z ptatéw polipropylenu
o grubosci 8 mm, spawajac je w cato$¢ gorgcym
powietrzem. W tej specjalnosci to nowatorska
technologia, umozliwiajgca uzyskanie zbiornika
lekkiego, mocnego i trwatego, wobec uzycia PP
z dodatkami nadajgcymi wytrzymato$¢ i odpor-
nos$¢ na pekanie. Jest przy tym wzglednie prosta,
nie wymagajac pracochtonnych i drogich form do
laminowania. |
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USLUGI DLA KLIENTA

PELNA OFERTA PROFESJONALNYCH USLUG
DLAWSPARCIATWOIJE]) FIRMY

WYBIERZ PAKIET SERWISOWY DOPASOWANY DO POTRZEB FIRMY

Dzieki EUROCARGO twoja firma bedzie mogfa funkcjonowac bez przerwy. Wiemy, ze wymagania klientow moga sie roznic w zaleznosci
od profilu dzialalnosci firmy i zadan transportowych.

Dlatego tez IVECO oferuje elastyczny program pod nazwa Elements: klient ma mozliwosé wyboru pakietu taczacego Planowe Przeglady i
Przediuzona Gwarancjg, ktore beda doskonale pasowac do danej firmy. Dodatkowo mozna dopasowac pakiet ustug do swoich
indywidualnych potrzeb wybierajac Dodatkowe Elementy.

Q’.}) PRZEGLADY OKRESOWE I 69 UKLAD NAPEDOWY

* Prace konserwacyjne + Naprawy silnika

* Smarowanie * Naprawy ukladu zasilania
72 * Wymiana olejow oraz plynéw * Naprawy skrzyni biegow
" i eksploatacyjnych zgodnie z * Naprawy watu napedowego
‘@ zaleceniami w ksigzce serwisowej i mostow

ELEMENTS

LONG LIFE VEHICLES

pojazdu

l/ INNE NAPRAWY

I?@ ZUZYCIE

* Wszystkie naprawy poza * Sprzeglo
ukfadem napedowym, np. * Klocki hamulcowe
instalacja elektryczna, * Tarcze hamulcowe
elementy nadwoziaitp. * Bebny hamulcowe
* Oldadziny szczek hamulcowych
w bebnach hamulcowych

Glowne “elementy”, z ktorych sldada sig oferta moga byc ze sobg faczone, aby stworzy¢é umowe, ktorej zakres bedzie najlepiej pasowat do
potrzeb Twojej firmy. Ponizej przedstawiamy liste mozliwych kombinacji, ktére beda wspiera¢ dziatalnos¢ Twojej firmy:

PLANOWE PRZEGLADY

PRZEDLUZONA GWARANCJA

U

[ ] [ ] [ ]
3IXL-LIFE SCTHA o o
XTENDED
" P LIFE
~ " ] [ ] (]
2XL-LIFE o
- 4
11617 XTENDED N
~ ‘ “ ¢ LIFE
XL-LIFE
= ’ . WYLACZENIA
xR W PROGRAMIE ELEMENTS
Qi 5 ° Whytaczenia w Programie Elements
M-LIFE

zostaty opisane w dokumentach umowy,
ktore zostaty opracowane dla
poszczegolnych rynkow.



s printer Ill generacji zadebiutowat
6 lutego w centrum logistycznym
Mercedes-Benz w Duisburgu. Dostawy
rozpoczna si¢ W Czerwcu, W przysztym
roku program zostanie uzupetniony
o wersje z napedem elektrycznym. Ale
juz teraz jest bogaty: po raz pierwszy
w tym modelu obok tylnego napedu
i fabrycznego 4x4 pojawita sie wersja
z przednimi kofami napedzanymi.

Informacja o tej nowosci jest koniecz-
na na wstepie, zeby zatrze¢ rozczarowa-
nie skromnym zakresem zmian w wyglg-
dzie zewnetrznym wzgledem poprzed-
niej generacji. Ograniczajg sie one do
mocno zaoblonego przodu, wzorowane-
go na V-klasie. Mozna do tego wybraé
mniej lub bardziej ozdobne atrapy chtod-
nicy, przednie reflektory moga by¢ LED-
owe i to juz wszystko. Vision Van obudzit
wigksze nadzieje.

W wersjach tylnonapedowych zacho-
wano identyczne jak w poprzedniku roz-
stawy osi 3250, 3665 i 4325 mm, beda te
same kombinacije 4 dtugosci i 3 wysoko-
$ci furgonow oraz dtugosci podwozi, nic
nie zaskoczy nadwoziarzy. Zakres DMC

||||

Niska podtoga tadowni przy przednim na-
pedzie sprawia, ze przetadunek dostawczych

zaczyna sie tu od 3 t, a konczy na 5,5 t.
Tym samym najwieksza pojemnos$¢
tadunkowa wyniesie 17 mé, wprowadzo-
no wszakze kilka cennych utatwien w ra-
mach opciji fabrycznych, jak o$wietlenie
listwami LED-owymi, wyktadziny podto-
gi ze sklejki lub tworzywa, ostony wnek
két, na ktérych mozna stawia¢ tadunek.
Z drzwi wyeliminowano wspornik utrzy-
mujacy je w pozycji 90°, zastgpiony przez
zgrabng blokade w samych zawiasach.
Nie bedzie tez niespodzianek co do
silnikdw. Sg 3 o pojemnosci 2,1 |, 0 mocy
84 kW (114 KM), 105 kW (143 KM) i 120
kW (163 KM). Zachowano unikalny w tej
klasie 3-litrowy V6 0 mocy 140 kW (190)
KM i momencie 440 Nm, ulubiefca bu-
siarzy. Skrzynie biegéw to po dawnemu
6-biegowa recznie sterowana lub 7-bie-
gowa automatyczna 7G-Tronic. Wydtuzo-
no natomiast przebiegi miedzy wymiana-
mi oleju silnikowego do maks. 60 tys.
km, lub co 2 lata, ale jego stan jest stale
monitorowany i w trudniejszych warun-
kach eksploatacji moze pojawi¢ sie
wczesniejsze wezwanie do serwisu. Po-
jemnos¢ zbiornika AdBlue zwiekszono

« Sprinteréw i wejscie/wyjscie z kampera sq
znacznie wygodniejsze.

Nowosé, lekkos¢, pojemno$é, taniosc:
przednionapedowy Sprinter startuje
w Niemczech od 19 990 euro netto za
podstawowq wersje.

Wersja tylnonapedowa jest wszystkim
znana, nowy model niczym nie zasko-
czy, i ceniona m.in. za zwrotnos¢.
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do 22 |, jego wlew znajduje sie w komo-
rze silnika, nie ma tam natomiast bagne-
tu do pomiaru poziomu oleju: jest wy-
tacznie elektroniczny, z informacjg na
tablicy przyrzadow.

Wiecej nowos$ci pojawia sie w Sprinte-
rze przednionapedowym. W poprzek
ulokowano silniki 2,1 | o mocy 84 kW
(114 KM), 105 kW (143 KM) i 130 kW
(177 KM). Ten ostatni jest zarezerwowa-
ny dla samochodéw kempingowych. Tu
skrzynia 6-biegowa recznie sterowana
moze by¢ zastgpiona przez 9-stopniowy
automat. Pierwsza skrzynia automatycz-
na z tak licznymi przetozeniami w samo-
chodzie dostawczym, wyglada na
robote ZF. Sprinter z przednim napedem
ma rozstawy osi 3259 lub 3924 mm, jest
dostepny z DMC 3,0, 3,5 i 4,1 t. Zalety
tej wersji to mniejsza o 50 kg masa wias-
na i nizsza o 80 mm podtoga tadowni,
wygodniejsza tak dla kurieréw wspinaja-
cych sie na nig z paczkami, jak i pasaze-
row kampera. Wieksza jest szerokos$¢
miedzy wnekami két tylnych, 1412 mm
w poréwnaniu z 1350 mm w RWD.

Nie przypadkiem po raz drugi pojawia
sie nawigzanie do samochodéw kempin-
gowych. Ten rynek szybko ros$nie zwtasz-
cza w Niemczech, jest zyskowny, trzeba
mieé tu samochod co najmniej 3,5-tono-
wy, a dotychczas do Sprinteréw wchodzi-
fo sie wysoko. Poza wersjg z przednim
napedem, do tej roli predestynuja nowy
model specjalnie opracowane aplikacje
multimedialne, opony wytrzymujace le-
piej dtuzsze garazowanie poza sezonem
oraz funkcja ,hibernacji”. Witaczajac ja,
mozna mie¢ pewnos$¢, ze po 2-3 miesia-
cach postoju kamper odpali bez proble-
mu.

Wady przedniego napedu? Mniejsza
zwrotno$¢, tylko 2-tonowa przyczepa do
pociagniecia (3,5 t przy tylnym) i wymia-
na oleju po 40 tys. km. Tu pojawia sie
nowy w tym modelu wariant: kabina
z zespotem napedowym, gotowa do po-
faczenia z jeszcze obnizonym podwo-
ziem pod nadwozia kempingowe, ekspo-
zycyjne itp. przygotowane przez wspot-
pracujace firmy nadwoziowe. Mercedes
jest wierny zasadzie, by koordynowac¢
i nadzorowac ich prace przez Bodybuil-
der Center, ale nie straszy¢ wiasng kon-
kurencja.

Co zatem jest nowego? Jedna z naj-
wazniejszych nowosci jest kompleksowa
tacznos¢ internetowa, sieciowe ustugi
Mercedes PRO w potaczeniu z systema-
mi multimedialnymi MBUX (Mercedes-
Benz User Experience). Utatwiajg one
zarzgdzanie zaréwno duzg flota, jak
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i matg firma. Mercedes PRO connect po-
taczy menedzera floty ze wszystkimi po-
jazdami i kierowcami, co umozliwi zarza-
dzanie zleceniami online, a informacje
0 pojezdzie (lokalizacja, poziom paliwa
lub terminy przegladéw) bedg uzyskiwa-
ne niemal w czasie rzeczywistym. Mer-
cedes PRO connect bedzie miat od po-
czatku 8 fabrycznych pakietéw ustug,
obejmujacych zagadnienia dotyczace
floty, pojazdu, kierowcy i ustug lokaliza-
cyjnych. Wérod nich bedg rozwiazania
umozliwiajace nadzér nad pojazdem

Zupetnie nowe miej-
sce pracy kierowcy to
m.in. ergonomiczne
fotele w wielu wa-
riantach, w tym spec-
jalne dla kurieréw
z ptaskim siedzis-
kiem, z ktérego tat-
wiej zeskoczy¢ kilka-
dziesigt razy dzien-
nie. Nowy Sprinter
jest uruchamiany bez
kluczyka i ma ulep-
szong klimatyzacje.

i zadaniami, ktére wykonuje, komunika-
cje z flota, zarzgdzanie eksploatacja,
a takze cyfrowy dziennik kierowcy.
Wspomniany MBUX ma ekran 7- lub
10,25”, jest sterowany przyciskami na
kierownicy wielofunkcyjnej, dotykowo
albo gtosem! Szepczac mu ,konczy sie
paliwo” dostaniemy w odpowiedzi
zestaw najblizszych stacji paliwowych
z aktualnymi cenami i wskazowki, jak do-
jecha¢ do wybranej. Inne zadania dla
nawigacji to np. dynamiczne ustalanie
trasy dla kuriera, z uwzglednieniem jego




preferencji i stale obstugiwanych klien-
tow.

Wzbogacono takze systemy bezpie-
czenstwa. Pojawit sie radarowy system
aktywnej kontroli odlegtosci Distronic,
zmniejszajgcy obcigzenie kierowcy na
autostradach. Po ustawieniu zadanej
predkosci (od 20 km/h) uktad automa-
tycznie utrzymuje bezpieczna odlegtos¢
od poprzedzajgcego pojazdu. Jesli
zmniejsza sie ona, Sprinter zwalnia przy
wykorzystaniu do 50% maksymalnej sity
hamowania. Jezeli system rozpozna, ze
jest wymagane mocniejsze hamowanie,
kierowca otrzymuje ostrzezenie wizualne
i dzwiekowe. W razie rozpoznania nie-
bezpieczenstwa kolizji Aktywny asystent
uktadu hamulcowego catkowicie wyha-
muje, by zapobiec wypadkowi. Gdy tyl-
ko sytuacja na to pozwoli, pojazd przy-

spieszy z powrotem do ustawionej pred-
kosci.

Aktywny jest takze uktad utrzymywania
pasa ruchu. Dziatajac przy predkosci
powyzej 60 km/h system rozpoznaje, kie-
dy pojazd niezamierzenie opuszcza pas,
i ostrzega o tym drganiami kierownicy.
Jesli nie ma reakcji, Active Lane Keeping
Assist sprowadzi pojazd z powrotem na
pas, dzieki hamowaniu két po jednej
stronie. To ciekawostka o tyle, ze nowy
Sprinter ma elektryczny ukfad kierowni-
czy (procz wersji 4x4) i mogtby wykorzy-
sta¢ go do przywrocenia toru jazdy.

Samochod moze takze mie¢ uktad
Attention Assist kontrolujacy stan kierow-
cy. Na poczatku podrézy rejestruje jego
styl jazdy i tworzy na tej podstawie profil,
poréwnywany w ciagu drogi z 70 para-
metrami, na ktére moga wptywac sen-
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tadownia ma by¢ o$wietlona nie tylko
lampkami, ale i listwami diodowymi,
podtogi juz w fabryce bedq przykry-
wane sklejkg pod obcigzenia punkto-
we lub tworzywem. Wéréd akcesoriéw
znajdqg sie wewnetrzne bagazniki do
podwieszania dtuzyc.

no$¢ lub utrata koncentracji. System
ostrzega o tym akustycznie i wizualnie,
proszac o zrobienie przerwy. Sg dwa pa-
kiety uktadow wspomagajace parkowa-
nie. Park Assist z kamerg cofania wyko-
rzystuje czujniki ultradzwiekowe i kame-
re, ostrzegajgc kierowce o przeszkodach
za pomocg sygnatow akustycznych i wy-
Swietlajgc mu obraz z liniami prowadza-
cymi na wyswietlaczu multimedialnym.
Drive Away Assist to kolejna cze$¢ pa-
kietu, pomagajgca podczas ruszania.
W otoczeniu przeszkéd predkosé jazdy
jest ograniczona do 3 km/h, tak by przy-
padkowe wcisniecie gazu albo pomyle-
nie 1. biegu ze wstecznym nie spowodo-
wato powazniejszych szkdd. Jesli wypo-
sazenie obejmuje opcjonalnego asysten-
ta ,martwego punktu”, rozpoznaje on
ruch pojazdoéw i pieszych za Sprinterem
i tez moze wyhamowac autonomicznie w
sytuacjach awaryjnych.

Drugi pakiet to Park Assist z kamerg
360°, a dokfadniej 4 kamerami w naroz-
nikach nadwozia, ktére dajg na ekranie
multimedialnym obraz przetworzony na
,Z lotu ptaka” utatwiajgc najtrudniejsze
manewry. Samoczynne parkowanie?
Cofanie z przyczepg? Na ten temat jesz-
cze nic nie wiadomo, ale tez materiaty
0 nowym Sprinterze sg skape w szcze-
goty. (WK)

Furgon, kombi Tourer, minibus, podwozie z kabing lub sama kabina do zabudowy, 3 konfiguracje napedu, rézne dtugo-
$ci kabiny i nadwozia, kilka kategorii tonazu i wysokosci tadowni: te parametry zwiekszajq liczbe wariantéw Sprintera.
Dzieki nim mozna skonfigurowaé¢ ponad 1,7 tys. wersji pojazdu. Ciekawostkg jest opcja wytgcznie kompozytowych

resoréw, i poprzecznego w przednim zawieszeniu, i wzdtuznych w tylnym.
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Magia Dacii Dokker

olski rynek Izejszych pojazdéw uzyt-

kowych tez niezle zakonczyt ub. rok.
Minimalny spadek to raczej efekt zaku-
péw ,na zapas” w 2016 r., gdy nadciaga-
to zaostrzenie norm emisyjnych. Poza
obawami przed technologig SCR, wpty-
nefa na to pobudzenie informacja, ze kil-
ka marek wycofa silniki 3-litrowe, zaste-
pujac je malenkimi z punktu widzenia tra-
dycyjnych odbiorcéw.

Podobne zagrozenie zwigzane z plana-
mi akcyzowymi dobrze zrobito Daily, kto-
ry na poczgtku roku notowat potezne
przyrosty sprzedazy. Skonczyto sie na
poprawie wyniku o 2,4%, co wystarczyto
na 5. miejsce w tabeli. IVECO jest
pierwsza marka, jaka weszta do czotowe;
»10” majgc tylko jeden model. Druga jest
Dacia, jesli poming¢ $ladowe ilosci va-
noéw w nadwoziach samochodéw osobo-
wych. Sprzedaz Dokkeréw wzrosta
o skromne 1,1%, ale to skutek braku
wiekszych transakcji flotowych, jakie
miaty miejsce w 2016 r. Trudno mowic
0 znokautowaniu rywali, bo blisko za
Dokkerem sg Fiat Doblo i Peugeot Part-
ner, obie furgonetki tez przekroczyty po-
ziom 2 tys. szt. Jesli doliczy¢ wersje oso-
bowa, przewaga Dokkera ro$nie, a takie
kupito sporo firm do flot roboczych.

Wsrod wspomnianych kontraktéw win-
dujacych sprzedaz w 2016 r. byto 260
Dokkeréw dla TP Teltech, do obstugi sie-
ci telefonicznej Orange. W tej transakciji

wzieta udziat firma Carpol, przygotowu-
jac tadownie do wozenia klamotéw. Od-
biorca nie miat wielkich wymagan, ale
udato sie go namowi¢ na ciekawg mody-
fikacje, obok zainstalowania 9 mm sklej-
kowej podtogi. Boki i sufit zostaty wyto-
zone ptatami ABS tak, ze sg doskonale
chronione przez uszkodzeniem przez
niedbale wstawiany tadunek, na ktory
sktadaja sie drabiny, rolki z przewodami
itp. Poniewaz Carpol ma duze prasy do
podcisnieniowego formowania ABS
i sama robi nawet ztozone formy, wykta-
dziny idealnie przylegaja do blach nad-
wozia, nie zmniejszajac jego wymiarow.

Idac za ciosem, we wspotpracy z Re-
nault Polska przygotowano takiego sa-
mego Dokkera do parku samochodéw
modyfikowanych, z jednym ulepsze-
niem: regatem warsztatowym Aluca. Po-
myst stad, ze Carpol zostata przedstawi-
cielem tej niemieckiej marki na Polske
i pojawita sie okazja, by o niej — przypo-
mnie¢? Trudno o celne okreslenie, bo
jest znana i kilka firm podawato sie za jej
jedynych reprezentantéw. Teraz wzieta ja
na prébe Carpol, by mie¢ ,wtasne” me-
ble do pojazdéw serwisowych. Produkt
jest niefatwy tylko ze wzgledu na cene.
Aluca stosuje na swoje zabudowy wy-
facznie aluminium, jest prekursorem lek-
kich stopéw w tym zastosowaniu, pre-
zentujgc pierwszy system regatowy

- Wsréd zalet Dacii Dokker jest duzy przeswit, prawie 190 mm bez obcigzenia. §
& Wprawdzie ,siada” ona z tadunkiem, ale i tak jest mniejsze ryzyko rozbicia
miski olejowej przy dojezdzaniu do maszyn budowlanych, niz u rywali.

VOLVO

Polski rynek samochodéw dostawczych
(do 3,5t DMC) w 2017 r. wg PZPM

Liderzy: sprzedaz i udziaty rynkowe

Fiat Professional 11 322 szt., 18,8%
Renault 8529 szt., 14%
Ford 6428 szt., 10,5%
Peugeot 6199 szt., 10,2%
IVECO 5300 szt., 8,5%
Volkswagen 4668 szt., 7,8%
Mercedes-Benz 4355 szt., 7,3%
Citroén 3867 szt., 6,5%
Opel 3268 szt., 5,5%
Dacia 2358 szt., 4%
Catosé 59 527 szt., (-0,5%)

w 1994 r. Gtéwna zaletg jest wtasnie
zmniejszenie masy, jak podaje produ-
cent nawet o ok. 50% w poréwnaniu ze
stalowymi regatami. Poza tym elementy
nie wymagaja malowania, zachowujgc
odporno$¢ na korozje dzieki anodowa-
niu. A na koniec dtugiego zycia moga zo-
sta¢ w 100% odzyskane jako surowiec.
Wré¢my jednak do samochodu bazo-
wego, Dacii Dokker, samochodu w po-
wszechnej opinii budzetowego, nieatrak-
cyjnego, wrecz topornego. To jest pot-
prawda. Trudno tu moéwié o finezji, ale
oceniajac trzezwo, czego brakowato te-
stowemu egzemplarzowi? Czujnikdw co-
fania, to prawda, w potaczeniu z matymi
lusterkami zewnetrznymi daje to
0 sobie znag, ale wyczucie rozmiaréw sa-
mochodu nie jest trudne juz po manew-
rach. Producent przewidziatod r. '
$cie na wyz ien z kame
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nikami, z czego zrezygnowano specyfi-
kujac ,demo”. Wspomaganie kierownicy
staje sie mato precyzyjne przy predkos-
ci powyzej 120 km/h, na co jest prosty
sposob: jezdzi¢ wolniej! Dokker rewan-
zuje sie wtedy matym zuzyciem paliwa,
nawet w najtrudniejszych warunkach po-
godowych bardzo tatwo utrzymac¢ go
w okolicach 5,5 1/100 km, umiejetnie wy-
korzystujgc tryb eco. Mowa o wersiji z sil-
nikiem o mocy 90 KM, co wyglada
skromnie, ale jego moment obrotowy to
220 Nm juz przy 1750 obr./min. Decydu-
je moment, dzieki ktéremu dynamiki ni-
gdy nie brakowato, wprawdzie bez ob-
cigzenia. Dokker w tej wersji ma tadow-
no$¢ 750 kg i moze pociggna¢ 1,2-to-
nowg przyczepe hamowana.
Furgonetka Dacii ma 175 cm szeroko$-
ci, co bardzo pomaga przy parkowaniu,
ale przektada sie na waska tadownie: tyl-

Kierowcy nie
wesprze zaden
asystent, poza

ESP ale ma dosé
wygodny fotel,
duzo miejsca na
dokumenty i dro-
biazgi. Wsréd
opcji sqg m.in. kli-
matyzacja za 2,1
tys. i radioodtwa-
rzacz za 600 zi,
potowe tego, co
w markach pre-
mium.

ko 113 cm miedzy ostonietymi wnekami
kot tylnych. Ale i tu moze sie zrewanzo-
wac dtugoscig po podtodze, ktéra wyno-
si 186 cm w najgorszym miejscu, od
ostony rygla tylnych drzwi do $cianki
dziatowej. Nikt w tej klasie nie ma wie-
cej! To nie jest wielkos¢ teoretyczna, bo
Dacia jako jedyna marka szarpneta sie na
przettoczenie $cianki za plecami pasaze-
ra. On nic nie traci, zwlaszcza, jesli sie-
dzi tam sporadycznie, a na podtodze
mozna ustawi¢ co$ dtugiego i prze-
strzennego zarazem. Co wiecej, popra-
wia sie dostep do wnetrza przez boczne
drzwi odsuwane.

Zamontowany w tadowni regat modu-
towy Aluca 104x9528 cm nie miat kon-
kretnego przeznaczenia. Mozna przyjag,
ze moégtby postuzyé instalatorowi, ktory
chciatby dowiez¢ na miejsce pracy jak
najwiecej drobnych elementéw posegre-

Dokker Van jest jedynym samochodem w tej klasie, w ktérym rosty serwisant
moze ucig¢ sobie drzemke w tadowni, rozktadajgc karimate na podiodze.

Pojemnos¢ tadunkowa to 3,3 m?3.

VA N etspert

gowanych w S-Boxxy, na potce pod nimi
narzedzia reczne, a na podtodze, za od-
ktadanym frontem, najciezszy sprzet.
Siega do nich przez boczne drzwi, wiec
waska tadownia staje sie sprzymierzen-
cem. Z tytlu na regale ma zwijadfa na
przewody mocowane do rastrowej $cian-
ki. Zimowa pora ujawnita kilka stabych
punktéw pomystu. ABS-owa wyktadzina
Carpolu jest czarna. We wnetrzu srebr-
nego vana pewnie tez bytoby za ciem-
no, zeby odczyta¢ opis S-Boxxéw czy
rozpoznac ich zawarto$é, przy czarnych
$cianach robi sie ciemno jak... Pojedyn-
cza lampka $wieci wprawdzie w dobrym
kierunku, ale stabo i wtasciwie na préz-
no, zastania sie ja, wpetzajac blizej rega-
tu. Dodatkowe o$wietlenie jest niezbed-
ne, a wyposazenie utrudnia dorazne roz-
wigzania w postaci LED-owych bateryj-
nych lampek magnetycznych, bo nie
przyczepimy ich ani do regatu, ani do
tworzywowych paneli!

Ocena kabiny jest podobna, jak cato-
$ci samochodu: jezeli bardzo chcie¢,
mozna wyszukaé stabe punkty. Regula-
cja wysokosci fotela jest bardzo prosta,
na sprezynie, ale Dacia nie jest pierwsza
z takg. Regulacja kierownicy tylko w jed-
nej ptaszczyznie — wystarcza. Nie jest
duzo miejsca na bagaz samotnego ser-
wisanta w podrozy stuzbowej, ktorg
wszakze umila mu niezte radio z odtwa-
rzaczem MP3. Wszystko to za 41,5 tys.
zt netto, plus jeszcze pare tys. zt na pa-
kiet komfort i relingi. Samochdd jest tani,
wyposazenie dodatkowe bardzo tanie
w poréwnaniu z konkurencjg. Je ne re-
grette rien.(WK)
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Minibusy IVECO w ostrym natarciu

yly czasy, zupetnie nieodlegte, gdy

IVECO Daily znajdowat sige w czotow-
ce pojazddw przerabianych na minibusy,
wrecz przecierat szlaki polskiego busiar-
stwa z pomocg m.in. AMZ-Kutno. P6znie;
nastapita zapas¢, z kilka powodéw. Fir-
ma pozwolita sobie odpuséci¢ na jakosci,
ktdrg uzytkownicy minibuséw cenig jesz-
cze bardziej niz inni, bo nic nie moze
popsu¢ reputacji bardziej, niz 20 pasa-
zeréw wsciektych z powodu przerwane-
go kursu. Niemieccy konkurenci okazali
sie bardziej niezawodni. Przez pare
generacji Daily nie byt tez szczegdlnie
piekny.

Nie bardzo byto tez wiadomo, kto ma
sprzedawa¢ minibusy: IVECO, IVECO
Bus, moze zabudowcy z wtoskimi kon-
taktami, jak Kapena? Gdzie sprzedaw-
cow 6, tam nie ma wynikéw, Daily-mini-
busy kapaty na nasz rynek zupetnie nie-
wspoétmiernie do jego rozwoju. Przez
ostatnich kilka lat liczba minibusow reje-
strowanych w Polsce wzrastata co roku
0 ok. 20%, az w 2017 r. siegneta tysiaca.
Ale to byt ostatni rok, w ktérym IVECO
Poland nie wzieta czynnego udziatu
w podziale tego tortu.

Ruszyt wielki program, ktérego celem
jest utatwienie wspotpracy firm zabudo-
wujgcych tak z producentem, jak z jego
siecig sprzedazy. Pierwsze kroki zostaty
zrobione juz wczesniej, gdy powotano
BusMasterdw, firmy z wszelkimi upraw-
nieniami do modyfikacji Daily. Byty to
AutoCuby i CMS Auto. Obie specjalizo-
waty sie w przerdbkach Sprinteréw i byto
im z tym dobrze, z jednym wyjgtkiem:
Mercedes konczy na 5,5 t DMC i nawet
z dodatkowymi ulgami masowymi dla mi-
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nibusé6w ma ograniczong pojemno$¢
pasazerska. Daily idealnie go uzupetnia,
bo tatwo miesci tyle foteli, co Sprinter
z trudem, czyli po wydtuzeniu nadwozia.

W konkretnych liczbach: w standardo-
wym furgonie Daily 65C o rozstawie osi
4100 mm i z dtuzszym tylnym zwisem
(4100L) mozna zamontowa¢ 22 fotele
pasazerskie. Wydtuzajagc nadwozie na
tylnym zwisie, 25 foteli. A to jeszcze nie
koniec, bo do dyspozyciji jest 7,2-tono-
we ramowe podwozie z przednig czescig

adgl mozna Zamawiac Daily-minibusy oferowane przez IVECO Bus,

wysol@o cenionymi zabudowami fabrycznymi. Polska stata sie jed- /
nak w tej dziedzinie potegq i szkoda by’roby nie wykorzysmc poten-
&|a’fu naszych producentéw. .

Tytut ,Miss szkolenia” bezwzglednie
nalezy do 33-osobowego minibusa tu-
rystycznego AutoCuby. To nie jest pro-
totyp, kilka takich busikéw juz jezdzi.

oryginalnego nadwozia, stanowigce
doskonatg podstawe dla midibuséw
wysokopoktadowych co najmniej 33-
osobowych. Tyle miesci Daily Hi-Deck
z obecnej oferty AutoCuby, a firma za-
mierza dotozy¢ jeszcze 4 miejsca, wyko-
rzystujgc podwozie 0 najwiekszym roz-
stawie osi. Zabudowa na ramie jest oczy-
wiscie trudniejsza ze wzgledu na ko-
nieczno$é zbudowania nadwozia od
podstaw, ale utatwia chociaz cze$ciowe
rozwigzanie problemu zmieszczenia ba-
gazu tak licznych pasazerow, gdy ,ple-
cak” moze spowodowac przecigzenie
osi. Bagaznik tylny z obnizong podtogg
jest wspierany przez dwa boczne.
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Carpol wchodzi w nowy dla siebie segment ze zwyczajowym rozmachem, z 3 modelami, ktére obiecuje dostarczaé¢ w 3-
4 tygodnie po ztozeniu zaméwienia. Nie na karteluszku, tylko przez konfigurator internetowy! Dealerzy bedg mogli
skorzystaé z pojazdéw demonstracyjnych.

Drugim BusMasterem jest podwar-
szawska CMS Auto, ktdrg wspiera sto-
wacki partner. Na szkoleniu dla sprze-
dawcow IVECO Poland, zorganizowa-
nym w styczniu, pojawit sie duet: turys-
tyczny Daily z wysokim oszkleniem pa-
noramicznym z CMS i miejski, czescio-
wo obnizong podioga, z Rosero. Spot-
kanie miato na celu takze przedstawie-
nie nowych graczy na tym rynku, firm
Polster i Carpol. Polster jest nowy oczy-
wiscie tylko co do wspotpracy z IVECO,
wczesniej z powodzeniem przebudowy-
wat na minibusy MB Sprintera i Forda
Transit, totez tu szczegdlnie mozna byto
dostrzec ulge: nareszcie przestrzen
i swoboda! Na szkolenie przygotowano
prosty pojazd z wykorzystaniem fabrycz-
nego furgonu, z niskim oszkleniem
.pseudo-panorama” i wejSciem przez
standardowe drzwi ze statym stopniem
zewnetrznym.

Duza cze$¢ spotkania mineta na roz-
patrywaniu zalet i wad takiego wejscia
w poréwnaniu z drzwiami odskokowymi
otwieranymi/zamykanymi elektrycznie,
zwanymi gwarowo ,vendor”, nawet jesli
nie majg nic wspdlnego ze sprzedaza.
Mozna zaméwi¢ takie wykonanie fab-
ryczne, od razu majac obnizony stopien
wejéciowy i zagwarantowang obstuge
serwisowg sieci. Opcja jest réwniez
fabryczne oszklenie. Wady to wysoka
cena, czas oczekiwania i nieco ograni-
czony wybor wersji, np. nie mozna mie¢
takich drzwi wraz z zasilaniem CNG (co
swojg drogg jest nielogiczne). Dlatego
zabudowcy prébujg je omija¢, oferujac
drzwi odskokowe ,wtasne”, tj. pochodza-
ce od tureckiego dostawcy. Montaz wia-
ze sie niestety z do$¢ powazng inge-
rencjg w pojazd bazowy, bo mechanizm
wypada akurat w miejscu, gdzie fabryka
przewidziata zbiornik AdBlue. Trzeba tez

Polster jest jednym
z najstarszych pol-
skich zabudowcéw
tej branzy, ale Dai-
ly jest dla niego no-
wym wyzwaniem!
Zaczeto skromnie,
od trasowego mini-
busa z 22 fotelami
Intap i wejsciem
przez standardowe
drzwi z obnizonym
stopniem.

wycina¢ miejsce na obnizony stopien
i zabezpieczy¢ je przed korozja.

Takie drzwi proponuje m.in. Carpol
i to jest kolejna niespodzianka. Grodzis-
ka firma produkowata dotagd 9-osobowe
mikrobusy przystosowane do przewozu
inwalidow i r6zne brygaddéwki, ale mini-
busy to dla niej nowos$é, ktdra chee wzigé
z marszu wykorzystujac swoj potencjat
konstrukcyjny i produkcyjny. Ten drugi

przejawia sie m.in. w wykorzystaniu do
wykonczenia wnetrza wielkoformato-
wych elementéw ttoczonych z ABS, co
skraca czas wykonania i obniza koszty.
Carpol przygotowata prototyp o wnetrzu
wyposazonym na réznym poziomie po
lewej i prawej stronie, bo tez bedg 2 wa-
rianty: Linio na trasy liniowe i turystycz-
ny Tourio, oba wykorzystujace furgon
65C z przeszkleniem panoramicznym
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Stowacka firma Rosero produkuje m.in. miejskie Daily z obnizong platformqg na tylnym zwisie, przystosowana do wpro-
wadzenia wozka.

o oryginalnej linii, dla 22 pasazeréw. Do-
faczy do nich minibus przystosowany do
przewozu osoby na wdzku, mieszczacy
poza nig 17 pasazeréw, lub 19 przy wy-
korzystaniu petnej pojemnosci. Tu zosta-
nie uzyty Daily 50C o najdtuzszym nad-
woziu, poniewaz w tej klasie DMC ma
nizsza podtoge i tatwiej wprowadzi¢ wo-
zek po platformie.

Duzg przewaga Carpolu jest wiasne
laboratorium do badan mocowania fote-
li, paséw i zagtowkow. Dzieki temu opra-
cowanie nowego dla firmy produktu nie
trwato dtugo, jesli wziaé po uwage, ze
réwnolegle realizowano kilka ,kontrak-
tow stulecia” na inne zabudowy.

Lista zaproszonych do wspotpracy za-
budowcédw obejmuje takze nadmorskie
firmy ABP i MMI oraz podkieleckg Bus

Center, i nie jest zamknigta. IVECO Po-
land chce w petni wykorzysta¢ potencjat
Daily, w tym takze utatwienia w obstudze
tras miejskich, jakie wnosi dostepnosé
fabrycznych wersji CNG, a wkrotce tak-
ze elektrycznej. Furgon gazowy bedzie
drozszy, ale po zniesieniu akcyzy na gaz
moze szybciej zwrdci¢ koszt nizszg ceng
paliwa. Na pewno taki minibus bedzie
cichszy, niz z dieslem, co moze by¢ za-
chetg dla pasazerow, a nizsza emisja
wszystkich szkodliwych sktadnikow spa-
lin pozwoli ubiegaé sie o przywileje u lo-
kalnych wtadz, np. obstuge stref zakaza-
nych dla innych napedow.

Generalnym zatozeniem programu jest
sprzedaz minibuséw gtéwnie przez sie¢
dealerskg IVECO w Polsce, totez szkole-
nie poswiecono specyficznym zasadom

zamawiania pojazdu bazowego i spraw-
dzania, czy w czasie modyfikacji wszyst-
ko zostato zrobione zgodnie z regutami
sztuki. Swoboda twoércza jest ogranicza-
na przez przepisy: od poprzedniej jesie-
ni minibusy dla ponad 16 pasazeréw
podlegajg pod zaostrzone wymagania
Regulaminu R66 dotyczacego stref prze-
zycia po wywréceniu lub dachowaniu.
Stosowne wzmocnienia instaluje fabryka,
ale pojawiajg sie wowczas utrudnienia
m.in. w rozmieszczeniu miejsc dla pasa-
zerow na woézkach. Moze to réwniez
wzig¢ na siebie zabudowca, jesli potrafi
spetni¢ wytyczne.

W marcu przez dealerstwa IVECO
Poland przejechat Bus tour, dzieki ktore-
mu nowy plan i jego wyniki poznali klien-
ci. (WK)

KROK zA KROKIEM — Z AUTOMETEM

Automet wygrat przetarg zamojskiej
fundacji Krok za Krokiem, pomagajgcej
dzieciom z uposledzeniami ruchowymi.
Wymaganiem zamawiajgcego byto co
najmniej 18 miejsc (z kierowca) i przy-
stosowanie do przewozu os6b na woz-
kach inwalidzkich po wymontowaniu
czesci foteli. Do obstugi niepetnospraw-
nych pasazeréw wymagano windy o no$-
nosci 350 kg.

Przy tak postawionych warunkach,
jako pojazd bazowy wybrano MB Sprin-
tera 516. Automet zamontowat na cate;j

diugosci czesci pasazerskiej 8 podtogo-
wych listew otworowych do szybkiego
montazu turystycznych foteli pasazer-
skich, ktorych jest 19, wszystkie poje-
dyncze, z regulowanymi oparciami i pa-
sami 3-punktowymi. Fotele sg zapinane
do listew za pomoca oku¢ NMI, uzna-
nych powszechnie za rozwigzanie naj-
bardziej pewne i fatwe w obstudze.

Przy komplecie 4 wdzkdéw, na pokta-
dzie pozostaje 9 foteli dla sprawnych pa-
sazeréw. Zajmujg oni miejsca przez
boczne drzwi odsuwane, zabezpieczone

przed otwarciem przez dzieci. Wnetrze
wyposazono w porecze utatwiajgce
wsiadanie i wysiadanie, jesli ta ,spraw-
no$¢” oznacza tylko tyle, ze nie trzeba
korzysta¢ z wozka. Winde dostarczyta
Dhollandia, to urzgdzenie ze sktadang
platforma mieszczacy sie za ostatnim
rzedem foteli.

Minibus ma kamere cofania i sygnat
ostrzegajacy o jezdzie wstecz. Przedziat
pasazerskie jest klimatyzowany z rozpro-
wadzeniem powietrza tunelem, ma tez
niezalezne od silnika ogrzewanie. |
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Solaris triumfu

dziwilibysmy sie, gdyby najwiekszy

polski producent autobuséw podat
inne wyniki po 2017 roku, dobrym dla
gospodarek $wiata. Zabrakto tylko 3
sprzedanych pojazdéw do réwnych
1400. To kolejny rekord Solarisa, od 15
lat lidera w Polsce; 51% udziatu w rynku
niskopodtogowych autobuséw miejskich
pow. 8 t DMC oznacza, ze sprzedat w tej
kategorii wiecej, niz pozostate firmy ra-
zem. To, jak i 1,85 mld zt obrotu, jest dla
firmy wazne, ale... ,dla nas najwazniej-
szy jest dalszy rozwdj i sprzedaz. Abys-
my z catg zatogg codziennie przychodzili
do pracy z pasja i uSmiechem na twarzy”
- méwi wiceprezes ds. Badan i Rozwoju
dr inz. Dariusz Michalak.

To po czesci odpowiedz na pytanie,
czy firma chciataby sie znalez¢ w gronie
najwazniejszych marek $wiata. W nie-
dawno opublikowanym rankingu domi-
nuja amerykanskie koncerny. ,Pewnie,
Ze mito jest znalez¢ sie w gronie $wiato-
wych poteg, ale to nie jest nasz cel. Sta-
wiamy na rozwdj, planujemy rozbudowe
zaktadow. JesteSmy znaczacym gra-
czem w branzy, zwtaszcza w Europie.
Cho¢ nasze autobusy jezdza juz w 32
krajach catego $wiata” — szczyci sie prez.
Michalak. W$réd debiutow jest m.in. Luk-
semburg, gdzie dostarczono... jeden po-
jazd. Biorac pod uwage wielko$¢ tego
panstwa, nie jest to zty wynik, a raczej
przyczotek do dalszej sprzedazy.

W ub. r. najwiecej autobuséw Solaris
pojechato do Wioch (225), tuz za nimi sg
Niemcy (200), gdzie polska marka
ugruntowuije silng pozycje, jezdzi tam juz
okoto 3 tys. autobuséw z Bolechowa.
Wsréd duzych odbiorcow w 2017 r. byty
Norwegia (109) i totwa (96). Obok
wspomnianego Luksemburga, drugim
debiutem Urbino byta Holandia (40).
W sumie 952 autobusy i trolejbusy zna-
lazty odbiorcow za granica, co stanowi
blisko 70% catej sprzedazy. Gdy mowa
o nowych rynkach zbytu, pojawiajg sie
Indie. ,Tuz po tym spotkaniu lece do Del-
hi, gdzie zadebiutuje nasz autobus zbu-
dowany z tamtejszym partnerem, z kto-
rym utworzyli$my spotke. Na bazie ich
platformy zbudowali$my autobus elek-
tryczny, doktadajgc nasza technike i wie-
dze” - moéwit Dariusz Michalak.

W kraju najwiecej Solariséw pojechato
w 2017 r. do Krakowa (97, w tym 20 elek-
trycznych), Grodziska Mazowieckiego
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(49) i Czestochowy (40). Wyliczono, ze
od poczatku dziatalnosci juz ponad 120
naszych miast kupito tabor w Bolecho-
wie. ,Koniec roku byt dla nas bardzo
ciezki, bo wszyscy chcieli dosta¢ auto-
busy” — dzielita sie spostrzezeniami pre-
zes zarzadu Solange Olszewska.

Polski producent moze poszczycic sie
juz blisko 2,5 tys. pojazdami z napedami
elektrycznymi, czyli autobusami na bate-
rie i hybrydowymi oraz trolejbusami. Te
ostatnie byty tez robione w 2017 r. m.in.
ze Skodg Electric w Czechach. ,Dziata-
my pragmatycznie, w czeskim kontrakcie
pomogta tamtejsza marka, ze Stadlerem
startujemy w kilku innych miejscach.
Przydaje sie renoma i rozpoznawalno$¢
marki. Tramwaje sg sprzedawane pod
ich lub nasza marka. Liczy sie sprzedaz,
a nie etykieta” — ttumaczy Zbigniew Pa-
lenica, wiceprezes ds. Sprzedazy i Mar-
ketingu. Powoli, ale systematycznie
sprawdza sie powiedzenie Krzysztofa
Olszewskiego sprzed lat: diesel umart,
niech zyje elektrycznosé! W 2017 r. na
polski rynek trafito 48 elektrycznych au-
tobuséw miejskich. Przodujg Krakéw
i Jaworzno z 22 egzemplarzami. To dru-
gie miasto rozwaza catkowite przejscie
komunikacji autobusowej na zasilanie

elektryczne. Oczywiscie to fatwiejsze
w nieduzej flocie. Poza tym autobusy
elektryczne Solaris kupity Ostréw Wikp.,
Warszawa i Wrzesnia. ,Stolica planuje
duzy przetarg na autobusy z napedem
elektrycznym, w ktorym oczywiscie wez-
miemy udziat, podobnie jak w kazdym in-
nym, ktdry sie pojawi. Za granica jest dla
nas prestizowy i wazny Berlin, gdzie sg
testowane roézne systemy tadowania.
Tam zaczynata sie historia Solarisa
i przez stolice Niemiec trafiamy do wielu
innych miast” — moéwi Zbigniew Palenica,
ktdry zajmuje sie rowniez pojazdami szy-
nowymi. Spétka Solaris Tram, zawigza-
na ze Stadlerem, realizuje duzy, obejmu-
jacy 41 tramwajow kontrakt dla Lipska,
a w kraju dla Krakowa. W Srodzie Wikp.
zainwestowano w sumie 20 min euro
w zakfad produkujacy pojazdy szynowe.
,Podjelismy decyzje o spotce z doswiad-
czonym producentem rodem ze Szwaj-
carii, poniewaz kontrakty tramwajowe
trwajg zwykle 3-4 lata. W tym czasie mo-
zemy sie ubiegaé o 5-6 duzych zlecen
autobusowych, dlatego wybrali§my takie
rozwigzanie. Dziatalno$¢ na rynku pojaz-
déw szynowych nie odbija sie w zaden
sposob na produkcji i sprzedazy autobu-
s6w” — komentuje wiceprezes Palenica.
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O tym, w jakim kierunku zmierza firma,
$wiadczg stowa Prezes Olszewskiej: ,Wi-
dzac to, co sie teraz dzieje na rynku,
mozemy sie zastanawia¢, czy w 2030 r.
ktos jeszcze w ogole bedzie chciat ku-
powac autobusy z silnikami diesla”. Stad
plany szerszego wprowadzania autobu-
sow zasilanych wodorem. Aby sprostaé
popytowi, firma bedzie sie rozbudowy-
waé. Zaplanowano nowa hale produk-
cyjna, ktéra pochtonie 200 min zt. Zakia-
dy zwigkszag powierzchnie o 5 tys. m?,
aroczng wydajnosc¢ o ok. 500 pojazddw.
Portfel zaméwien do konca roku obejmu-
je przeszio 1,4 tys. autobusdw, czyli tyle,
ile zdotano wyprodukowa¢ w minionych
12 miesigcach. ,Na ten rok planujemy
zwigkszy¢ sprzedaz o 150 pojazdéw” -
zapowiada Zbigniew Palenica. Wsréd
oczekujacych jest Bruksela, réwniez
miejsce prestizowe dla naszego produ-
centa. Do jezdzgcych tam juz 7 elektrycz-
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wie ta liczba wzrosnie do 10. W 2017 r. firma zrezygnowata ze startu w kilku
przetargach, bo nie zdotataby dostarczyé pojazdéw.

nych autobuséw flow entry dojdzie 25
elektrycznych przegubowcéw.

W ub. r. miaty miejsce premiery prze-
gubowego Solarisa Urbino 18 electric
i przegubowego trolejbusu Trollino 18.
Na 2018 r. przewidziano debiuty 3 pojaz-
dow. Pierwszy z nich to dwuprzegubowy
trolejbus Solaris Trollino 24. Ta konstruk-
cja ma sta¢ sie w przysztosci platformg
dla dwuprzegubowych autobuséw elek-
trycznych i hybrydowych. Druga premie-
ra to wspomniany nowy Urbino 12 z wo-
dorowym ogniwem paliwowym. Ma mie¢
zasieg 350 km. Trzecig nowoscig jest nis-
kowejsciowy nowy Urbino 12 LE Lite.
Okreslenie ,Lite” ma oznaczac niskie
koszty wynikajace m.in. z lekkiej kon-
strukcji pojazdu. To odpowiedz na ko-
nieczno$¢ ograniczania kosztow w zakta-
dach autobusowych. ,Premiery tych po-
jazdow planujemy na drugg potowe
roku” — zapowiada wiceprezes Michalak.
Warto réwniez przypomnie¢ o autobusie
elektrycznym ze specjalistycznym wypo-
sazeniem stacji poboru krwi, zamoéwio-
nym przez Katowice.

Oby ambitne plany sie sprawdzity,
a koniunktura sprzyjata. Cho¢ niektérzy
wieszczg spowolnienie $wiatowej gospo-
darki w 2018 r., 145 min zt wydane
w ostatnich 4 latach na badania i rozwoj
na pewno nie poszty na marne. Solaris
nie osiada na laurach, ale idzie do przo-
du. Kolejnym etapem rozwoju bedg za-
pewne pojazdy autonomiczne.

Firma nie ogranicza sie do sprzedazy
pojazdoéw, rownie wazny jest serwis i cze-

$ci. W tym celu w 2017 r. uruchomiono
nowe centrum logistyczno-serwisowe
0 pow. 6 tys. m? w Jasinie pod Pozna-
niem, blisko autostrady A2. Sg tam reali-
zowane m.in. wysyiki ekspresowe 24h.
Ogoétem Solaris ma juz 24 wieksze lub
mniejsze magazyny na catym $wiecie.
Preznie dziatajg firmowy ztobek, sklep
z ekologiczng zywnoscia, dwie klasy za-
wodowe (o specjalnosci mechatronika
i spawalnictwo) w szkole $redniej i wspdt-
praca z Politechnikg Poznanska, ktora
obejmuje m.in. system studioéw indywi-
dualnych. ,Mieli§my ktopoty z naborem
kandydatow do klas w szkole Sredniej.
Ale to nie tylko nasz problem, podobny
miat Volkswagen w swojej szkole. Takze
z naborem pracownikéw sg ktopoty, co
przytrafia si¢ obecnie wielu pracodaw-
com w Polsce” — nie kryje zmartwien
Solange Olszewska. W ramach aktyw-
nosci na polu socjalnym, firma wystata

m.in. pity mechaniczne do Rewala, gdzie
usuwano skutki huraganu. Obecnie za-
ktad pomaga jednemu ze swoich pra-
cownikéw, mieszkancowi Murowanej
Gosliny, ktory ucierpiat w wyniku niedaw-
nego wybuchu gazu w tej miejscowosci.

Innym posunieciem byto przeprowa-
dzenie w 2017 r. przez niezalezng firme
badan satysfakcji klienta. Ogéiny wynik,
to blisko 80% zadowolonych ze wspét-
pracy. ,Ten rezultat oczywiscie bardzo
nas cieszy. To 21 lat naszej dziatalnosci,
pracy nad stworzeniem dobrej firmy” —
podsumowuje Prezes Olszewska.

Na koniec ciekawostka: w tym roku fir-
ma zrezygnowata z udziatu w IAA Hano-
wer. ,Koncentrujemy sie na kilku impre-
zach stricte branzowych, a w Hanowerze
bylismy tylko jakby dodatkiem do wysta-
wy. Wybrali§my miejsca naszym zda-
niem najbardziej dla nas odpowiednie” -
ocenit Zbigniew Palenica. (KM)

12 ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW DLA BERGAMO

Tuz przed konferencja prasowg podsu-
mowujaca rok Solaris przekazata 12 au-
tobuséw elektrycznych przewoznikowi
z Bergamo. To pierwsze takie pojazdy
polskiego producenta we Wtoszech, ale
w marcu kolejnych 10 Urbino electric za-
silito flote ATM w Mediolanie.

Dla Solaris, ktéra do tej pory dostarczy-
ta do Wtoch blisko 850 pojazddw, zamé-
wienia z Bergamo i Mediolanu to kolejny
dowdd na uznanie, jakim cieszy sie na
tamtejszym rynku. W uroczystym przeka-
zaniu pierwszych elektrycznych Solari-
sow we Wioszech wzigli udziat wtoski mi-
nister rodowiska Maurizio Martina i bur-
mistrz Bergamo Giorgio Gori. ,Bardzo
mnie cieszy zaufanie witoskich klientéw
do naszej marki. Bergamo dotaczyto do
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wielu miast Pétwyspu Apeninskiego,
w ktorych jezdza Solarisy, stawiajac jed-
noczesnie na sprawdzony i doceniony
przez branze model Urbino 12 electric” -
powiedziat Zbigniew Palenica. Urbino
electric na rynek wtoski sg napedzane
osiami ze zintegrowanymi silnikami trak-
cyjnymi o mocy 2x125 kW. Energia elek-
tryczna jest magazynowana w zestawie
baterii Solaris High Energy o tacznej po-
jemnosci 240 kWh. W obu pojazdach pro-
ducent zastosowat nowoczesny pulpit
dotykowy wtasnej konstrukcji. Do uzupet-
niania energii jest wykorzystywana tado-
warka z mozliwoécig jednoczesnego
tadowania 2 autobus6w mocg 40 kW.
Oile 12 Solarisow electric dla ATB Ber-
gamo bedzie pierwszymi autobusami

z Bolechowa w tym miescie, o tyle w Me-
diolanie sg juz one bardzo dobrze znane.
W 2014 i 2015 r. ATM Milano kupit 125
Urbino12. Najwiekszy kontrakt w historii
polskiego producenta réwniez pochodzi
z rynku wioskiego: 360 autobuséw Inter-
Urbino zamowita rzymska firma Cotral. ®
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Bezpieczny pasazer? A kogo to...

od koniec listopada w Krakowie od-

byta sie | Konferencja ,Bezpieczny
pojazd — bezpieczny pasazer”. Temat
bezpieczenstwa drogowego jest bardzo
popularny i po$wiecono mu w ostatnich
latach wiele sympozjow, ale o autobu-
sach mowito sie na nich niewiele. Orga-
nizatorzy, firma MWM Engineering,
sadzili, ze znalezli no$ng luke. Okazato
sie to prawda w potowie.

Po stronie sukceséw nalezy zapisaé
zgromadzenie w jednym miejscu facho-
wych prelegentow, ktdrzy wypetnili spot-
kanie wiedzg autobusowag na wysokim
poziomie i na réznych ptaszczyznach.
Po stronie niepowodzen: informacja
o konferenciji nie przebita sie do Swiado-
mosci wielu 0sob, ktdre powinny znalezé
sie wsérod jej uczestnikow. Wsrod od-
mownych odpowiedzi jedna powtarzata
sie szczegdblnie czesto: temat nie jest
wart omawiania, bo powszechnie wia-
domo, ze autobusy sa najbezpieczniej-
szymi $rodkami transportu! Nie jest to
opinia wynikajaca z przesagdéw ciemne-
go gminu, znajduje potwierdzenie w eu-
ropejskich statystykach, jesli popatrze¢
tylko na ich wierzchotek. Na poczatku
wieku w ramach projektu ECBOS (En-
hanced Coach and Bus Occupant Safe-
ty) wyliczono, ze autobusy i samoloty wy-
rézniajg sie bardzo niska liczbg ofiar
w odniesieniu do dystanséw, jakie poko-
nuja: 8 na 1 min km. To 10 razy mniej niz
w samochodach osobowych i 200 mniej
niz w motocyklach.

Wskaznik wykazujacy wybitne bezpie-
czenstwo autobusow byt czesto krytyko-
wany m.in. za watpliwg doktadno$c¢,
a zwtaszcza metodologie podliczania
przebiegdw cyklistow, pieszych czy pro-
mow. To samo zrodto oceniato liczbe wy-
padkéw z udziatem autobuséw pow. 5t
na 20 tys. (w catej Unii), a liczbe ofiar
$miertelnych na 150 rocznie, czyli bar-
dzo niewiele w poréwnaniu z cato$cia.
Wedtug danych, jakie przytaczat na kra-
kowskiej konferencji prof. Robert Thom-
son z Politechniki Chalmers w Goetebor-
gu, na catym kontynencie w wyniku wy-
padkdéw autobusowych ginie nie wiecej
niz setka osoéb rocznie, ponizej 1% cato-
ci, liczac tylko pasazeréw. Réznica
moze wynika¢ z definicji autobusu. Ten-
dencje spadkowg wykazuje takze liczba
ofiar $miertelnych spowodowanych
przez autobusy wsrod Niechronionych

Ofiary $miertelne

piesi |

inne osoby

inne pojazdy

rowery

inne pojazdy mechaniczne
ciezarowki

ciagniki rolnicze
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autobusy i autokary

10 = 0,25% wszystkict
samochody osobowe
motocykle
motorowery
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To nie sg najéwiezsze dane (Niemcy 2011 r.), ale od wielu lat nic sie nie zmienia:
duze, ciezkie i mocne autobusy dobrze chroniq swoich pasazeréw w razie kolizji.

Uzytkownikow Drég (VRU). Jesliby na-
wet krakowska konferencja miata natych-
miastowy i powszechny skutek zmniej-
szajac te liczby np. o 10%, to i tak be-
dzie to tylko garstka ludzi, nieporéwny-
walna ze stratami wsrdd pieszych.

Jak zwykle, statystyka ma dwa konce.
Wypadki autobusowe sg rzadkoscia, ale
to tylko kwestia niewielkiego udziatu au-
tobuséw w ogdlnej liczbie pojazdéw. Za
to z reguty kazdy z nich wigze sie z za-
grozeniem zycia i zdrowia kilkunastu lub
kilkudziesieciu osob i rzeczywiscie bar-
dzo czesto dochodzi do skokowego
zwiekszenia niechlubnych pozyciji ,,zabi-
ci/ranni”. Mieli$my takie przypadki w Pol-
sce, np. najwieksza dotychczas tragedia
pod Gdanskiem prawie ¢éwieré wieku
temu skonczyta sie 35 ofiarami $miertel-
nymi. Polski autobus, ktéry stoczyt sie
w przepas$¢ we Francji, to kolejnych 26
zabitych. W 2015 r. we Francji po kolizji
autobusu z ciezarowka zgineto 43 eme-
rytéw. To byt ciekawy przypadek, po kté-
rym prace nad bezpieczenstwem auto-
busoéw przyspieszyty, bo tu nie byto na-
wet Sladu winy kierowcy.

Liczba ofiar wypadkow autobusowych
wérod pasazerow nie jest moze znacza-
ca, ale od lat sie nie zmniejsza! Poza tym
koncza sie one bardzo duzg liczba ran-
nych. W zalezno$ci od danych jest to 15
tys. ofiar (Thomson) lub nawet 30 tys.
(ECBOS) i tu tendencja jest rosnaca.
Jako jedna z potencjalnych przyczyn
profesor wymienit starzenie sie spote-
czenstwa: coraz wiecej 0s6b trafia do ko-
munikacji zbiorowej, a ze wzgledu na
wiek i ograniczong sprawnos$¢ sg bar-

dziej podatne na obrazenia. To kolejny
proces, do ktérego trzeba przygotowaé
sie na kazdym szczeblu, od producen-
téw autobusoéw po operatoréw, a nawet
lokalne spotecznosci.

Wré6émy jednak do programu konfe-
rencji, ktérg otworzyt ,gospodarz”, dy-
rektor ds. operacyjnych MPK Krakow
Grzegorz Dyrkacz. Padty kolejne liczby
warte wziecia pod uwage: w ok. 570 au-
tobusach i 300 tramwajach MPK znajdu-
je sie kazdego dnia milion pasazerow.
Z punktu widzenia przewoznika bezpie-
czehstwo ma rézne wymiary i zaczeto od
zapobiegania wandalizmowi, ktory przy-
nosi corocznie straty ok. 1 min zt. Dlate-
go zainwestowano w monitoring. Blisko
450 autobuséw MPK jest obstawionych
kamerami, w sumie pasazeréw i otocze-
nie pojazdéw obserwuje stale prawie
3,5 tys. obiektywow. Monitoring obejmu-
je takze petle, automaty biletowe i skrzy-
zowania krytyczne dla komunikacji tram-
wajowej. Poza dziataniem odstraszaja-
cym, pomaga to ugasi¢ wiele niebez-
piecznych sytuacji w zarodku: na mocy
porozumienia ze strazg miejska i policjg
najpozniej na petli sa wyciggani pasaze-
rowie stwarzajacy zagrozenie dla innych.
Nagrania okazaty sie pomocne takze
w sprawach nie zwigzanych bezposred-
nio z transportem, gdy kamery zareje-
strowaty zdarzenie na zewnatrz w czasie
przejazdu autobusu.

19.05.17. Zderzenie autobusu pod-
miejskiego z ciezarowka w Gosty-
niu, 11 oséb rannych
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Ta flota autobusowo/tramwajowa ma
niestety takze bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo. Po krytycznym 2007 r.,
kiedy pod kotami autobuséw lub tramwa-
jow zgineto w Krakowie 11 oséb, urucho-
miono akcje uswiadamiajgce, puszcza-
jac na monitorach wewnetrznych filmiki
przestrzegajace przed skracaniem drogi
do przystanku, a zwtaszcza czynieniem
tego bez tacznosci z otoczeniem. Spo-
$rod tej 11-tki, 10 os6b miato stuchawki
na uszach i to jest zjawisko trudne do
unikniecia w mie$cie akademickim.

MPK dba tez o wtasciwe oznakowanie
i uksztattowanie przystankéw, a dzieki
wymianie taboru ma w wiekszo$ci nowo-
czesne pojazdy niskopodtogowe
z oswietlonymi wej$ciami i progami,
przystosowane do bezpiecznego prze-
wozu pasazeréw w lub na wézkach. Od
2015 r. krakowskie autobusy majg czer-
wony guzik, uruchamiajacy monitoring
i odstuch sytuacji w kabinie kierowcy, tak
ze dyspozytor moze zarzadzi¢ natych-
miastowg interwencje. Dbajac o perso-
nel, MPK stosuje polityke ograniczone-
go zaufania i przeprowadza kontrole
trzezwosci kierowcow. Skala jest gigan-
tyczna: rocznie dyspozytorzy wykonuja
250 tys. kontroli w zajezdniach przed roz-
poczeciem pracy, do tego dochodzi ok.
25 tys. kontroli przez lotne patrole i kilka-
set narkotestéw. Mato tego, MPK zacza-
ja sie z radarem na witasnych kierowcéw
i motorniczych, mierzac predkos¢ jazdy
na dtugich prostych! Na podjazdach do
przystankdw krancowych obserwuije sie,
czy kierowca nie rozmawia przez telefon
lub z osobg obok kabiny. Totalna inwigi-
lacja, ale w stusznej sprawie.

19.05.17. Autokar zaczat pali¢ sie
w czasie jazdy, 42 dzieci wyprowa-
dzonych przez kierowcow i opieku-
now.
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W podobnym duchu wypowiadat sie
Przemystaw Jozwik, dyrektor technicz-
ny Mobilis. To kolejna firma z flotg liczong
w setki pojazdéw, w sumie w Polsce jest
ich ok. 600, w tym potowa miejskich. Dla
Krakowa jest to drugi gtowny przewoz-
nik w miescie, czego mieszkancy moga
nie wiedzie¢, bo wszystkie autobusy
majg jednakowg specyfikacje i barwy.
Sposoby na bezpieczenstwo tej floty nie
roznig sie wiele od tych, jakie przyjeto
w MPK: wybiera sie odpowiednio wypo-
sazone pojazdy, dba o ich stan technicz-
ny oraz o sprawnos$¢ kierowcow. Dyrek-
tor Jézwik nie stawiat zadnego z aspek-
tow przed innymi, bo sam jest kierowca!
Kilka razy w miesiacu osobiscie rozwozi
pasazerow w porannych kursach, by nie
straci¢ kontaktu z praktyka. Na tej pod-
stawie wypunktowat kilka miejsc newral-
gicznych dla bezpieczenstwa, np. drzwi.
Oznakowanie wejs¢ tak, by potozenie
progu byto oczywiste nawet dla oséb sta-
bo widzacych, skuteczne zapobieganie
otwarciu przy predkosci pow. 5 km/h
i przycisnieciu przy zamykaniu dzieki
wiasciwie skalibrowanej fotokomorce, to
zadania dla producentéw autobusdw,
podobnie jak hamulec przystankowy za-
trzymujacy pojazd na przystanku.

Takze tutaj monitoring wnetrza zostat
uznany za wazny sktadnik bezpieczen-
stwa; pojawita sie po raz pierwszy kwe-
stia zapobiegania pozarom. Autobusy
Mobilis majg automatyczny system prze-
ciwpozarowy z czujkami nad silnikiem
i piecem niezaleznego ogrzewania.

Duzo uwagi poswiecono takze ogu-
mieniu, ktére w warunkach miejskiej eks-
ploatacji stawia dodatkowe wymagania:
trzeba sprawdzaé nie tylko stan czota
bieznika, ale i boki, narazone na uszko-
dzenie przez ocieranie o krawezniki.
Waznym aspektem jest diagnostyka
z poziomu kierowcy, ktéry powinien by¢
informowany na tablicy przyrzadéw co
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Podobnie duze statystyczne bezpie-
czenstwo autobuséw i samolotéw to
nie przypadek. W obu mamy do czy-
nienia z konstrukcjami opracowanymi
zgodnie z drobiazgowymi przepisami,
podlegajgcymi $cistej kontroli podczas
eksploatacji. Problemy zaczynajqg sie
z reguty dopiero u kolejnego uzytkow-
nika, mniej dbajgcego o procedury.

najmniej o ci$nieniu w oponach i stanie
klockéw hamulcowych, a inne ostrzeze-
nia przekazane onboard mogt zgtosié
w dyspozytorni. Kierowcy wykonujg co-
dzienng kontrole przed i po zakonczeniu
jazdy, przy czym nie majg ,przypisa-
nych” sobie autobus6w i tym samym nie
popadajg w rutyne. Autobusy Mobilisu sg
takze codziennie kontrolowane przez
mechanikow, rzecz jasna podlegajg prze-
gladom rejestracyjnym, a do tego wy-
specjalizowane firmy wykonujg szczego6-
towe badania uktadéw m.in. bezpieczen-
stwa. Wszystko to, przy tak licznej flocie,
jest ujete systemowo, z drobiazgowa
kontrolg nad wymiang czesci i ptynéw
eksploatacyjnych pochodzacych wytgcz-
nie ze zrodet wiarygodnych co do jako-
$ci. ,Prewencja jest o wiele lepsza niz
naprawa”, ,wole wydac ztotéwke wiecej
na litr oleju, niz remontowac silnik po 800
tys. km” - te cytaty z dyr. Jézwika zale-
camy powiesi¢ jako hasta w kazdej za-
jezdni.

Duzo uwagi po$wieca sie szkoleniu
kierowcow w umiejetnosci obstugi coraz
bardziej skomplikowanych pojazdow
i ich prowadzeniu. Odczuwalny jest spa-
dek jakosci potencjalnych pracownikow,
wobec czego trzeba poswieci¢ wiecej
czasu, by z adeptéw $wiezo po kursie
zrobi¢ prawdziwych kierowcow. W tym
celu dziata pietrowa struktura: Mobilis ma
wiasnych instruktoréw, ktérzy nie uczest-
niczg w codziennych kursach, a tylko
szlifuja umiejetnosci pozostatych. Naj-
lepsi kierowcy tworzg grono patronéw,
ktérym powierza sie mtodych, zanim zo-
stang wypuszczeni na trasy z pasazera-
mi. Ale wcze$niej sami muszg wykazac
sie umiejetno$ciami na profesjonalnych
szkoleniach z uzyciem m.in. ptyt posliz-
gowych. Kierowcy, ktorzy mieli kolizje,
takze sg wysytani na szkolenie, by przy-
wroci¢ im zaufanie we wiasne sity.

To wszystko jest ujete w procedury,
ktérych w Mobilisie nie musieli opraco-
wywaé sami, bo firma wchodzi w skfad
grupy Egged dziatajgcej na réznych ryn-
kach, takze poza Europa.

Po tych przyktadach wzorowej organi-
zacji w duzych przedsiebiorstwach prze-
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wozowych trzeba byto niestety przejs¢
do realiéw widzianych z poziomu Inspek-
cji Transportu Drogowego. Rafat Kas-
przyk i Krzysztof Nowak z wojewo6dz-
kich inspektoratéw w Katowicach i Byd-
goszczy przedstawili obraz bezpieczen-
stwa stwierdzany w trakcie kontroli dro-
gowych. Zaczeto od czasu pracy kierow-
cy, ktory nie jest wiekszym problemem
dla przewoznikéw miejskich. Co innego
na drogach, gdy odmierza go tachograf.
Trwa walka z pomystowoscia kierowcow,
wspierang przez producentdw coraz bar-
dziej wymysinych urzadzen do zaktéca-
nia pracy tachograféw. W rezultacie 70%
wykrywanych naruszen dotyczy nad-
miernego czasu jazdy, ktéry ma decydu-
jacy wptyw na bezpieczenstwo na dale-
kich trasach. Wykazano, ze sprawno$¢
prowadzenia po 17-19 h pracy jest na
tym samym poziomie, jak przy zawarto-
$ci 0,5 promila alkoholu we krwi kierow-
cy. Po 24 h ciggtej pracy wskaznik spraw-
nosci jest rbwnowazny 1,0 promila alko-
holu. Co do stanu technicznego, naj-
czesciej stwierdzane nieprawidtowosci
dotycza uktadu hamulcowego, kierowni-
czego, jezdnego i ogdlnego stanu pod-
wozia (najciekawsze przypadki umiesci-
liSmy na naszym FB). W pojazdach do
przewozu 0s6b kluczowe sg zaniedbania
zwigzane z mocowaniem foteli i kotwi-
czeh pasOw oraz sprawnoscig zwijaczy
paséw.

Dzieki systematycznym kontrolom,
w ktdrych inspektorzy wykorzystujg mo-
bilne stanowiska diagnostyczne, wadliwe
pojazdy sg eliminowane z ruchu drogo-
wego. ITD szczegdlng uwage poswieca
gimbusom i tu ma niezte wyniki: co 8
skontrolowany autobus szkolny stracit
z miejsca dowdd rejestracyjny, a 62
(przez 3 kwartaty ub. roku) uznano za
niezdatne do dalszej jazdy. Ze wzgledu
na liczne przypadki usterek w autobu-
sach szkolnych dyskusja zeszta na ten
temat i objeta przewozy wycieczek szkol-
nych. W obu tych grupach brak precy-
zyjnych definicji, a co za tym idzie jasne-

go okreslenia, co powinno podlegac
kontroli. To jest zjawisko powszechne,
nie ma skad czerpaé przyktaddw. Przed-
stawiciel IVECO Bus, firmy dostarczaja-
cej od dziesigtkdw lat autobusy do prze-
wozéw szkolnych w catej Europie, po-
twierdzit, ze ,szkolno$¢” ogranicza sie do
oznakowania zwracajgcego uwage in-
nych kierowcéw. Na dalej idgce przysto-
sowanie niewielu moze sobie pozwoli¢.

Argument ekonomiczny szczegdlnie
dotyczy rynku polskiego, gdzie przetar-
gi na przewozy szkolne sg organizowa-
ne ,po taniosci”, a jedynym wymaga-
niem jest dopuszczenie autobusu do ru-
chu. Inspektorzy ITD pokazywali przy-
padki, gdy kontrola stacji diagnostycznej
zupetnie zawodzita i co gorsza nawet po
skierowaniu pojazdu na powtérne bada-
nie uzyskiwat on stempel w dowodzie
mimo ewidentnych brakéw. Niestety, od-
powiedzialno$¢ nieuczciwego diagnosty
rozmywa sie w postepowaniach sado-
wych. Juz po konferencji, w Tczewie
3 autobusy o zakwestionowanym stanie
technicznym po 2 dniach wrécity na dro-
gi jako zupetnie sprawne. Ponowna kon-
trola wykazata, ze zadna usterka nie zo-
stata usunieta! Prokuratura zajeta sie dia-
gnosta, a przewoznika na wszelki wypa-
dek skontrolowano po raz 3.

W przypadku organizacji wycieczek
szkolnych, o wyborze przewoznika decy-
duje z reguty nauczyciel, osoba nie po-
siadajgca wiedzy z zakresu bezpieczen-
stwa pojazdow. System kontroli autobu-
sow przez ITD i policje przed wyjazdami
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W notatnikach inspektorow
ITD mozna znalezé przykta-
dy siegajgce bezdennej gtu-
poty lub skrajnego skgpstwa.
Ich uwadze nie ujdzie takze
zastosowanie w busie nieho-
mologowanych foteli pasa-
zerskich.

dziata skutecznie. Ubiegtoroczne ,Bez-
pieczne ferie” to rekordowa liczba 1177
kontroli autokaréw wakacyjnych, z kto-
rych 8 nie zostato dopuszczonych do
jazdy. Na miejscu udzielono tez 154
mandatéw. Co 6. autobus z usterkami
technicznymi lub prawnymi — brakuje
rozwigzan systemowych, ktére utatwity-
by wstepna selekcje ofert.

Marek Nytko z TUV Rheinland dotozyt
ze swojej strony przypadki uzywania
w transporcie publicznym pojazdéw po
kolizji, nie naprawionych po szkodach,
ktére wydawaty sie niewielkie, lub napra-
wionych nieumiejetnie. Ocena sprawno-
$ci pojazdu jest obowigzkiem diagnosty
na stacji kontroli pojazddw, ale dotyczy
tylko szkody komunikacyjnej zgtoszonej
na policje, ktéra postawi wymdg bada-
nia. Niestety potwierdzono, ze nawet
w takich przypadkach dochodzi do
umysinego dopuszczenia autobuséw,
ktorych uszkodzenia winny wykluczaé
dalsze uzytkowanie. Pozornie niegrozne
wgniecenie tylnych drzwi moze spowo-
dowa¢ ich zablokowanie, na skutek cze-
go nie beda mogty petni¢ roli wyjscia
awaryjnego. Taki przypadek zgtaszata
takze ITD, ponownie dotyczyt on minibu-
su szkolnego, z tylnymi drzwiami nie-
znacznie uszkodzonymi zapewne w wy-

9.07.17. Autobus PKS t6dz po ko-
lizji z innym pojazdem spada ze
skarpy i dachuje w Gtogowku Kro-
lewskim, 12 os6b rannych.
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O zmianach w Regulaminie 66, stawiajgcych
wieksze wymagania co do sztywnosci struktury
nadwozia, byto gtosno jesienig ub. roku, gdy
staty sie obowigzujgce. Nie negujqc ich sensu,
specjalisci zgromadzeni na krakowskiej konfe-
rencji zwracali uwage na brak odniesienia do
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floor under the seats

biomechanicznych wtasciwosci pasazeréw.

Analiza wypadkéw wykazuie,
ze kierowca i przewodnik
mogq zosta¢ wyrzuceni przez
przedniq szybe lub poranieni
na skutek wnikniecia prze-
szkody do kabiny. Pasy bez-
pieczenstwa w potgczeniu
z odpowiednim fotelem moggq

przytrzymaé kierowce tak, ze
pozostaje przytomny, kontro-
luje pojazd az do petnego za-
trzymania i utatwi ewakuacje
pasazeréw. Pozostaje prob-

double inward facing seat

L]l

lem pochtaniania energii
przez krétki przéd i odporno-

$ci przedniej szyby. Bezpieczenstwo kierowcy nie jest odpowiednio uwzgled-

nione w aktualnych przepisach.

niku nieostroznego cofania. Tyle, ze byty
to drzwi oszklone i po uderzeniu zostaty
krawedzie szyb, a drzwi nie datoby sie
otworzy¢. Rzeczoznawcy obserwujg
czeste przypadki napraw jedynie ze-
wnetrznych, nie obejmujgcych struktury
no$nej nadwozia, ktéra po deformaciji nie
jest w stanie ponownie zaabsorbowac
energii kolizji.

Rzeczoznawcy znajdujg takze przy-
padki mocowania paséw, po wprowa-
dzeniu obowiazku wyposazenia w nie
autobusoéw, do foteli, ktére nie byty pro-
jektowane z uwzglednieniem sit bezwtad-
nosci przypietych pasazeréw. W ten spo-
sob zostat wywotany temat stosowania,
a wtasciwie niestosowania paséw w au-
tobusach i generalnie przepiséw rzadza-
cych tymi pojazdami.

11.07.17. Wypadek polskiego auto-
busu w Serbii. Jedna osoba nie
zyje, ponad 20 zostato rannych.
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Jerzy Kownacki z Instytutu Transpor-
tu Samochodowego przypomniat, ze
konstrukcja autobuséw w zakresie bez-
pieczenstwa pasazerdw jest normowana
przez Europejskg Komisje Gospodarcza
ONZ (EKG ONZ) i Komisje Europejska.
EKG ONZ opracowuje Regulaminy, na
podstawie ktorych panstwa-strony Poro-
zumienia Genewskiego z 1958 r. wydajg
przepisy homologacyjne. W ostatnim
okresie przepisy UE i EKG ONZ sg har-
monizowane. Jezeli chodzi o nowosci
w przepisach, rozporzadzenie 661/2009
i Regulamin ONZ nr 13 méwig o koniecz-
noéci posiadania uktadéw statecznosci
ruchu przez wszystkie pojazdy kategorii
M2 i M3 (od 11.08.14). Kolejne zmiany
to 02 seria poprawek do Regulaminu 66,
ktéra rozszerza zakres pojazdéw obje-
tych przepisem o wytrzymatosci struktu-
ry (od 16 miejsc pasazerskich), i 06 se-
ria poprawek do Regulaminu ONZ nr 107
stanowigca o minimalnych wymiarach
we wnetrzu pojazdu, zmianach co do

wyjs¢é bezpieczenstwa i urzadzeniach
utatwiajgcych korzystanie z pojazdu oso-
bom niepetnosprawnym. Seria 03 popra-
wek do Regulaminu ONZ nr 80 okresla
zmiany wytrzymatosci siedzen i ich mo-
cowania.

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe jest
przedmiotem 02 poprawki do Regulami-
nu ONZ nr 118, okreslajgcej whasciwosci
palne niektérych materiatow. Przypo-
mniano o konieczno$ci przestrzegania
symboli wskazujgcych poziomy lub pio-
nowy kierunek montazu elementow. Jest
to wazny krok w celu poprawy bezpie-
czenstwa w przypadku pozaru autobu-
sow, co wyszto bolesnie na jaw we wspo-
mnianym wypadku francuskiego autobu-
su. Pozar w przedniej czeéci btyskawicz-
nie rozprzestrzenit na caty pojazd, powo-
dujac gesty i duszacy dym, a wyktadziny
sufitowe palgc sie skapywaty na pasaze-
row.

Biezgce prace EKG ONZ skupiajg sie
rowniez na bezpieczenstwie pojazdéw
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Analizy powypadkowe pokazujq, ze po powaznych kolizjach pasazerowie au-
tobuséw nie mogqg korzystaé z drzwi awaryjnych, poniewaz sq powaznie ranni
lub drzwi sg zamkniete na skutek uderzenia. Regulamin ECE 107 okresla prze-
pisy techniczne dotyczqce wyjsé¢ awaryjnych.

elektrycznych: przepisy dotyczace do-
tychczas trolejbuséw sa modyfikowane
do wymagan autobuséw bateryjnych na
podstawie propozycji ekspertéw belgij-
skich. Przepisy te niedtugo ujrza $wiatto
dzienne jako 06 poprawka do Regulami-
nu ONZ 107 lub zostang przeniesione do
Regulaminu ONZ 100 po$wigconego po-
jazdom elektrycznym.

Co do Regulaminu nr 66 dotyczacego
wytrzymatos$ci struktury pojazdu w przy-
padku wywrdcenia na bok lub na dach,
zmiany majg takze na celu zmniejszenie
kosztéw. Zamiast badania catego pojaz-
du, dopuszczane sg symulacje kompu-
terowe pierscieninadwozia (przedniego,
$rodkowego i tylnego) umownie wycie-
tych ze struktury. Warunkiem jest uprzed-
nia walidacja modelu numerycznego.

Jest to praktycznie pierwszy przypadek,
w ktdrym przepisy zezwalaja na zastapie-
nie rzeczywistych testow przez oblicze-
nia.

Do regulacji prawnych i metod badaw-
czych nawigzywaty takze pdzniejsze wy-
stapienia prof. Roberta Thomsona i prof.
dr Janusza Kajzera z Kabimec Consul-
ting. Zwrécili oni uwage m.in. na jedno-
stronnos$¢ regulamindéw, ktére zajmuja
sie bezpieczenstwem pasazerdw, omija-
jac zaréwno kierowce, jak i pieszych czy
rowerzystéw wchodzacych w konflikt
z autobusem. Testy energochtonnosci
przedniej struktury autobusu, wykonywa-
ne wahadtem wg przepiséw dotyczacych
kabin ciezarowek, wynikajg z dobrej woli
niektorych producentéw. Tym samym
kierowca i przewodnik sg najbardziej na-
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W ocenie specjalistéw nowoczesny
autobus, wyposazony w uktady asystu-
jace zgodnie z najnowszymi wymaga-
niami i pasy bezwtadnosciowe, ktére
pasazerowie postusznie zapinajq, jest
rzeczywiscie bezpiecznym $rodkiem
transportu. Wieksze problemy sprawia
kompatybilno$é¢ duzego i ciezkiego
pojazdu z innymi uzytkownikami dro-
gi, w tym VRU.

razeni na ciezkie obrazenia, podczas
gdy wszyscy zgodnie potwierdzajg, ze sg
najwazniejszymi osobami w razie wypad-
ku czy nawet zdarzenia takiego jak po-
zar w czasie jazdy. Tylko dobrze wyszko-
lony kierowca jest w stanie szybko otwo-
rzy¢ drzwi i inne wyjscia awaryjne, a tak-
ze wywietrzniki umozliwiajgce odprowa-
dzenie dymu na zewnatrz.

Zapisy Regulaminu 66 uznano na pot-
$rodek w sytuacji, gdy nie ma stosow-
nych badan, ani nawet manekinéw, kto-
re mogtyby postuzyé do pomiaréw obra-
zen przy przewrdceniu czy dachowaniu.
Podkreslono przy tym, ze Regulamin wy-
maga tylko testu przewrdcenia, podczas
gdy dachowanie wprowadza znacznie
powazniejsze zagrozenie. Zwigkszenie
stref przezycia wynika z uwzglednienia
oddziatywania na strukture sit bezwtad-
nosci wprowadzanych przez pasy bez-
pieczenstwa, natomiast w praktyce nale-
zy liczy¢ sie z przemieszczeniami nie za-
pietych pasazeréw, doznajgcych obra-
zen w wyniku uderzen o boczne panele,
fotele, potki podsufitowe i 0 inne osoby
nie wyrzucone na zewnatrz. Wiadomo,
ze dochodzi do obrazen gtowy, szyi i ra-
mion, lecz wobec braku standaryzowa-
nych manekinéw do testéw dachowania
mechanizm tego nie zostat przebadany
i nie ma jednoznacznych wnioskéw dla
producentéw pojazddéw. Nie jest tez wia-
domo, na ile skutecznie biodrowe pasy
bezpieczenstwa utrzymajg pasazera
w fotelu w razie wywrotki.

Ostatni z przedstawionych przez prof.
Thomsona testéw to uderzenie w barie-
re drogowa. Stwarza on mozliwos$ci po-
prawy absorpcji energii przez bariery
i zmiany w strukturze autobuséw pod ka-
tem takich wypadkow.

Rozwazajac bezpieczenstwo pieszych
prof. Kajzer zwrécit uwage, iz liczba
$miertelnych ofiar wypadkoéw polegaja-
cych na uderzeniu pojazdu w pieszego

23.08.17. Wypadek autobusu z Po-
lakami w Turcji. Jedna osoba nie
zyje, wielu rannych.
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Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Art. 57.
1. Pojazd przewozgcy zorganizowang grupe dzieci lub mtodziezy
w wieku do 18 lat oznacza sie z przodu i z tytu kwadratowym i tablica-
mi barwy zéttej z symbolem dzieci barwy czarnej. W warunkach nie-
dostatecznej widocznosci tablice powinny by¢ oswietlone, chyba ze
sg wykonane z materiatu odblaskowego.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r.
w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdéw

1. § 35. Na pojeZdzie przewozgcym
zorganizowana grupe dzieci lub mfo- |
dziezy w wieku do lat 18 umieszcza
sie tablice, o ktérej mowa w art. 57
ust. 1 ustawy, z przodu i z tytu pojaz-
du, mozliwie blisko lewej ptaszczyz-
ny obrysu, na wysokosci od 60 cm
, do 180 cm od powierzchni jezdni

o &

Przepisy stanowiq, ze autobus wiozgcy dzieci powinien by¢ oznakowany tabliczkg z lewej strony, na wysokosci 0,6 +1,8 m,
jak najblizej krawedzi. W praktyce oznacza to potozenie przed oczami kierowcy z przodu i w strefie najszybciej sie brudzg-

cej z tytu. A o ktérg lewg chodzi?

jest najwigksza, a autobusy majg w tym
spory udziat. W krajach europejskich pie-
si i uzytkownicy samochodow osobo-
wych stanowig najwiekszg grupe $mier-
telnych ofiar wypadkoéw z udziatem auto-
buséw. Najwiekszy wptyw na wielko$¢
obrazen pieszych czy rowerzystow ma
predko$¢ pojazdu uderzajacego. Obni-
zenie limitu predkosci z 60 do 50 km/h
zmniejszytoby $miertelno$¢ wsrod pie-
szych o co najmniej 27%, cho¢ oczywis-
cie najlepszym sposobem na unikniecie
wypadkow jest zmiana infrastruktury dro-
gowej, by rozdzieli¢ pieszych i pojazdow.
Pomocne sa tez systemy wykrywajace
pieszych wystepujgce w najnowszych
samochodach osobowych. Ich rozpo-
wszechnienie w autobusach poprawito-
by bezpieczenstwo niechronionych uzyt-
kownikéw drog.

W celu poprawy bezpieczenstwa pie-
szych wazny jest rozwdj dedykowanych
manekindéw. Najnowsze z nich to Polar I
stworzony przez Honde oraz zbudowa-
ne przez Autoliv i Uniwersytet Chalmers
manekiny 6-letniego dziecka i 50-centy-
lowej osoby dorostej. Drugg strong dzia-
tan w celu poprawy bezpieczenstwa VRU
powinno by¢ normatywne uregulowanie
budowy autobuséw i ciezaréwek. Nie ma
zadnych przepiséw w tej kwestii, ogolne
zalecenia to zmniejszenie sztywnosci
przedniej cze$ci autobuséw. Moze by¢ to
zrealizowane przez zastosowanie mate-

9.09.17. Piecniki w Pomorskim:
w autobusie wiozacym dzieci pekta
opona, 11 oséb w szpitalu.
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riatbw absorbujgcych energie, dedyko-
wane poduszki bezpieczenstwa czy tez
aktywne maski, oddalajace sztywne
czesci od kontaktu z pieszym.

Badania dotyczace kolizji z udziatem
autobuséw miejskich wymagaja takze
dopracowania manekina stojacego pa-
sazera.

Podczas dyskusji zwrécono uwage, iz
nalezy pracowaé nad zwigkszeniem
$wiadomosci Niechronionych Uzytkow-
nikow Drég, by kazdy z nich dbat o wi-
doczno$¢ (o$wietlenie, odblaski) i odpo-
wiednig ochrone (kask). W Polsce prze-
pis o jezdzie na rowerze w kasku jest
martwy.

Duzg cze$¢ dyskusji poswiecono bez-
pieczenstwu przewozu dzieci, ktére nie
jest w Polsce dostatecznie uregulowane.
Oznaczenie autobusu to jedyny przepis,
jaki obowiagzuje, w dodatku sformutowa-
ny tak, ze prawidtowe umieszczenie tab-
licy jest fizycznie niemozliwe lub przesta-
nia ona widoczno$¢ kierowcy. Ponadto
problemem jest nieograniczony import
wieloletnich autobuséw, najczesciej nie
spetniajgcych zadnych wymogoéw bez-
pieczenstwa i ochrony $rodowiska,
a mimo to przeznaczanych do przewo-
zu dzieci do szkot. Pokreslono réwniez,
iz przepis o stosowaniu paséw bezpie-
czenstwa w autobusach wszedt w zycie
w Polsce 20 lat temu, lecz niestety jest
martwy. W praktyce pasy sg czesto scho-
wane pod siedzenia, niesprawne, badz
pasazerowie ich nie zapinajg. Warto je
stosowac, gdyz wg badan zapiecie tylko
pasa biodrowego zmniejsza skutki wy-
padku o 70%.

Zwrocono uwage na generalny prob-
lem: pasy bezpieczenstwa nie sag projek-
towane pod katem ochrony dzieci, lecz
osb6b dorostych. Zapiete dzieciom sg
mniej skuteczne m.in. ze wzgledu na
inny ksztatt miednicy, gorzej podpieraja-
cej tasme. Nadzieja na poprawe bezpie-
czenstwa sg fotele autobusowe, ktoére
moga by¢ btyskawicznie przeksztatcane
w miejsce dla dziecka. Poki takie nowa-
torskie pomysty nie zostang wdrozone
na szerokg skale i nie bedg wprowadzo-
ne regulacje dotyczace bezpieczenstwa
przewozu dzieci, wazne jest przestrzega-
nie zapinania paséw takich, jakie sg do-
stepne. W dyskusje wigczyt sie prezes fir-
my Ster produkujacej fotele. Omawiano
rézne sposoby informowania kierowcy
autobusu o nie zapietych pasach i wy-
muszenia tej czynnos$ci na pasazerach.
Jednym z prostszych pomystéw jest od-
ciecie zasilania USB i dostepu do multi-
mediow tego rzedu foteli, ktérych pasy
s3 nie zapiete. To powinno dobrze dzia-
ta¢ na mtodych pasazerow.

W skali kraju, motorem napedowym
zmian zmierzajacych do zwiekszenia
bezpieczenstwa przewozenia dzieci po-
winno by¢ Ministerstwo Edukacji Naro-
dowej.

Profesor Kajzer zwrocit uwage, ze bez-
pieczenstwo podrézujacych dzieci, po-
dobnie jak 0séb niepetnosprawnych, jest
stabo zbadane i tym samym nie jest dob-
rze unormowane. Zaawansowane mane-
kiny osdéb dorostych powstaty dzieki wie-
loletnim badaniom nad biomechanikg
ciata, w tym testom zderzeniowym na
zwtokach. Z uwagi na kwestie etyczne



i spoteczne nie wykonywano wielu ba-
dan wytrzymatosciowych i zderzenio-
wych na ciatach dzieci, za$§ manekiny nie
oddajg dobrze ich zachowania. W celu
poprawy bezpieczenstwa najmtodszych
nalezatoby zacza¢ od rozwoju instru-
mentéw badawczych. Problemem przy
tworzeniu manekinéw jest szybkos¢,
z jakg zmieniaja sie proporcje i wymiary
ciafa ludzkiego od narodzin do wieku do-
rostego. Gtowa noworodka stanowi 1/4
wielko$ci catego ciata, zas w wieku 15 lat
jest to juz tylko 1/7. Sztywno$¢ czaszki
zmienia sie wraz z wiekiem i dopiero ok.
20. roku osigga maksimum. Szyja i klat-
ka piersiowa dzieci nie majg tak dobrze
wyksztatconych mieséni i kosci jak u do-
rostych. Szyje 3-letniego dziecka mozna
obciazy¢é momentem gnacym jedynie
30 Nm, dla osoby dorostej jest to 190
Nm. Kryteria obrazen dla dzieci powinny
byé przeskalowane.

Jesli przyjrzymy sie przepisom doty-
czacym bezpieczenstwa dzieci, Regula-
min EKG ONZ nr 129 okreséla zasady uzy-
wania pasow dla dzieci tylko w samocho-
dach osobowych. Wazng i nie do konca
rozwiazang kwestig jest bezpieczne
przewozenie dzieci w wézkach w auto-
busach miejskich. Stuzgce do tego pasy
moga przenosi¢ jedynie nieduze sity po-
chodzace od zderzenia przedniego. Po-
dobnie jest z bezpieczenstwem oséb na
wézkach inwalidzkich, regulowanym
w Europie przez R107. Norma ISO 7176-
19:2008 zaleca 4-punktowy system mo-
cowania wézka i 3-punktowe mocowanie
osoby na nim siedzacej.

Podczas dyskusji zwrécono uwage, ze
przepisy nakazujg montowanie paséw
w autobusach, natomiast uzywaé ich
»,powinno sie”, co stwarza niejasnosci
i rozmywa odpowiedzialno$¢, zwtaszcza
za zapinanie pasow przez dzieci.

Zastosowanie w autobusach paséw
z napinaczem i ogranicznikiem sity zre-
dukowatoby zaréwno obrazenia ciata
spowodowane przeciazeniem, jak i te

spowodowane przez uderzenie pasaze-
ra w fotel poprzedzajacy, na ktérym sie-
dzi inna osoba. Interesujgcym uspraw-
nieniem sg poduszki powietrzne dla pa-
sazerow siedzacych na 2. rzedzie foteli
samochoddéw osobowych. Jesli system
sprawdzi sie, mozna zastosowac go row-
niez w autobusach.

Kolejnym sposobem na poprawe bez-
pieczenstwa jest zastosowanie Izejszych
i sztywniejszych materiatow. Uzycie stali
wysokowytrzymatej w miejscach nadwo-
zia najbardziej wytezonych podczas zde-
rzenia powoduje, ze struktura jest kilka-
krotnie sztywniejsza bez zmiany masy.
Ale powinny o tym wiedzie¢ stuzby ratun-
kowe, zeby nie cig¢ nadwozia tam, gdzie
jest ono najmocniejsze. Nastepna nowo-
$cig sg systemy informujgce kierowce
0 zagrozeniach i pomagajace aktywnie
unikng¢ zagrozen. Dzieki czujnikom sg
w stanie oceni¢ sytuacje dookota pojaz-
du i jesli kierowca jest zdolny do samo-
dzielnej reakcji podaja komunikat (np.
uktady LGS), w przeciwnym wypadku
podejmujg hamowanie (AEBS). Systemy
uzywajgce czujnikow i kamery moga by¢
bardzo przydatne w ciezarowkach czy
autobusach, gdzie pole widzenia jest
ograniczone i tatwo o0 m.in. potrgcenie
pieszego.

Petr Pavlata z firmy Vision Consulting
Automotive przedstawit symulacje za-

AUTOBUSY

Symulacje sq tansze od testéw rzeczy-
wistych i pomagajg wprowadzaé tylko
takie rozwigzania, ktére rzeczywiscie
skutecznie zwiekszajg bezpieczenstwo,
nie podwyzszajgc niepotrzebnie kosz-
téw autobusu. Opracowany przez Cze-
chéw elektroniczny pasazer Virthuman
moze w powtarzalny sposéb fikngé kil-
ka koziotkéw we wnetrzu, za kazdym
razem zgtaszajgc obcigzenia swoich
wirtualnych cztonkéw.

chowan pasazerow podczas kolizji auto-
busowych. Prace nad numerycznym ma-
nekinem cztowieka nazwanym Virthuman
postuzyty do analizy skutkéw wypadku,
ktory miat miejsce w styczniu 2016 .
w Bratystawie. Osiemnastometrowy au-
tobus uderzyt przodem, wzdtuz osi sy-
metrii, w przydrozny stup. Doszto do
zniszczenia 2-3 m struktury przodu au-
tobusu, 16 oséb zostato rannych, z cze-
go 8 trafito do szpitala z powaznymi zta-
maniami kosci piszczelowych i urazami
gtowy, jedna doznata powaznego urazu
brzucha. Na podstawie tachografu osza-
cowano predkos$¢ zderzenia na 35 km/h.

Podjeto prace nad stworzeniem symu-
lacji tego wypadku metodg MES. Model
numeryczny powstat na bazie wczesniej
zwalidowanego modelu 10-metrowego
autobusu, ktéry skorelowano z rzeczy-
wistym testem czotowego zderzenia
z barierg przy predkosci 30 km/h. Do sy-
mulacji wypadku uzyto numerycznego
cztowieka Virthuman. Jest to skalowalny
model reprezentujacy przekroj populacii.
Szkielet zbudowano z uktadu ciat sztyw-
nych potgczonych wiezami kinematycz-
nymi. Powierzchnia zewnetrzna jest po-
dzielona na segmenty potgczone ze
szkieletem przez nieliniowe sprezyny
z ttumieniem, reprezentujgce deformacije
tkanki miekkiej. Model moze by¢ uzywa-
ny we wszystkich przypadkach zderze-
niowych (przednie, tyle, boczne) pasaze-
ra siedzgcego lub stojgcego. Zostat zwa-

16.10.17. Zderzenie szkolnego au-
tobusu z samochodem osobowym
w Brzydowie, 6 dzieci rannych.
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AUTOBUSY

Od lipca tego roku wszystkie autobusy Klasy I, czyli autokary,
zgodnie z R107 bedq musiaty byé wyposazone w automatyczny
uktad gasniczy, np. Vulcan firmy Dafo. To uktad aktywny, skta-
dajgcy sie z niezaleznej linii detekcji ognia (1) wysytajgcej
sygnat do centralki (2) przy temperaturze powyzej 180°. Uru-
chamia ona zawér w cylindrze z syntetycznym ptynem gasniczym,
nie zawierajgcym wody. Ptyn jest wypychany przez sprezony azot
znajdujgcy sie po drugiej stronie ttoka do przewodu cis$nienio-
wego (4) i rozpylany przez dysze (5). Kierowca wie o tym dzieki
lampce kontrolnej (5) i sygnatowi dzwieckowemu (6).

lidowany w testach stanowiskowych.
W $rodowisku VisualEnviroment mozna
przeskalowa¢ model Virthuman przez
kryterium wieku, ptci, wzrostu. Mozliwa
jest tez korekta wagi oraz wyszczuplenie
sylwetki.

Po wykonaniu obliczen z uzyciem Virt-
human mozna wygenerowac¢ krzywe
opisujace sity, momenty, przyspieszenia
i wiele innych danych dotyczacych kaz-
dego organu lub kosci osobno. Dane
sg automatycznie porownywane z kry-
teriami obrazen i przypisywane do ka-
tegorii: dobre, akceptowalne, marginal-
neizte.

Na koncowym etapie przeprowadzono
symulacje uderzenia 18 m autobusu
miejskiego w stup. Uzyto 12 modeli Vir-
thuman w roznej konfiguracji: siedza-
cych, stojacych, przodem czy tytem do
kierunku jazdy. W zalezno$ci od pozyciji
i umiejscowienia w autobusie otrzymano
informacje o obrazeniach czesci gtowy,
szyi, klatki piersiowej, kosci piszczelo-
wej, udowe;j itd. kazdego z ,pasazeréw”.
Modelowanie i manekin Virthuman moga
by¢ uzywane do poprawy konstrukcji au-
tobusow pod katem bezpieczenstwa kie-
rowcy i pasazeréw. Podczas dyskus;ji
zwrdcono uwage, ze w rzeczywistym wy-
padku opdznienia, jakim sg podawane
czesci ciata, sg wieksze na skutek napi-
nania przez cztowieka mies$ni w trakcie
zderzenia.

Ireneusz Pachlinski z Solaris Bus &
Coach przedstawit dwa referaty, rozpo-
czynajac od bezpieczenstwa autobuséw
elektrycznych. Jako pionier w dziedzinie
nowoczesnych napedoéw elektrycznych
firma Solaris musiata jako pierwsza wpro-
wadzi¢ w praktyce przepisy Regulaminu
ONZ nr 100 dotyczace komponentow,
ktére pojawity sie wraz z autobusami ba-
teryjnymi. Sg to baterie trakcyjne, blok
przetwornic, pantograf, rezystor hamo-
wania i silnik elektryczny. Uktad jest

7.12.17. Autobus z dzie¢mi wpada
do rowu pod Garwolinem, nie zyje
kierowca.
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wysokonapieciowy i zgodnie z R100
wszystkie przewody powinny by¢ koloru
pomaranczowego. Baterie i silniki maja
ostony ochronne z oznaczeniami niebez-
pieczenstwa porazenia pragdem. Solaris
zastosowata przewdd kompensujgcy
réznice potencjatdéw miedzy uktadem
elektrycznym a nadwoziem. Poza tym
wprowadzono sygnat ostrzegawczy na
panelu informujacy kierowce o spadku
izolacyjnosci do 375 kiloomow, zgodnie
z Regulaminem 100, i dodatkowo sygnat
awarii przy spadku do 75 kilooméw. Te
warto$ci sg znacznie mniejsze niz wyma-
gania postawione przez producentéw
tadowarek i moze sie zdarzy¢, ze odmo-
wig one dziatania. To wymaga zharmoni-
zowania.

Innym problemem w autobusach elek-
trycznych jest ich wysoko$¢, zwigzana
z umiejscowieniem baterii na dachu. Na-
raza to baterie na przypadkowe silne
uderzenia np. o sufit zajezdni. Moze wte-
dy dojé¢ do wstrzgsu chemicznego. Dla
bezpieczenstwa bateria musi zosta¢
woéwczas zutylizowana, poniewaz nie sg
znane skutki takiego wstrzasu na jej dal-
sze zachowanie. To moze mie¢ wptyw na
koszty uzytkowania autobusu elektrycz-
nego i warto podjgé¢ badania nad przy-
datnos$cia baterii ,powypadkowej” do
dalszej eksploataciji.

Istotng kwestig jest tez palnos¢ baterii,
ale to omoéwiono w ramach szerszego re-
feratu dotyczacego bezpieczenstwa
i systeméw przeciwpozarowych. Irene-
usz Pachlinski pokazat, jak liczne sg
miejsca, w ktérych moze dojs¢ do zapto-
nu w tradycyjnych autobusach, zwtasz-
cza niskopodtogowych. Uktad przygoto-
wania sprezonego powietrza, rozrusznik
i alternator, uktady elektryczne i paliwo-
we tworzg ,beczki prochu”, ktére regu-
larnie wybuchajg w duzych flotach auto-
busowych. Producenci moga zmniejszy¢
to ryzyko przez rozdzielenie miejsc go-
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racych od materiatéw tatwopalnych w ko-
morze silnika. Autobusy Solaris sg wypo-
sazone w systemy przeciwpozarowe,
zbudowane z przewodu-czujnika ciepta
(linii detekcyjnej), jednostki sterujgce;j,
zbiornika z czynnikiem gasniczym, prze-
wodu i dysz wysokiego ci$nienia oraz
sygnalizacji alarmowe;j.

W pojazdach elektrycznych sa wyko-
rzystywane systemy gaszace cieczg do
obszaréw niskonapieciowych i proszko-
wo-gazowe do cze$ci wysokonapiecio-
wej. Nowy regulamin R100.02 zawiera
wymagania co do odpornosci baterii na
ogien. Juz wcze$niej Solaris podjeta ba-
dania wykazujace, ze nie jest tatwo za-
pali¢ baterie litowo-jonowa. Rafat Misz-
talski z firmy Systemy Autobusowe przy-
pomniat jednak, ze réwnie trudno jest
ja ugasié. Elementy podlegajace gasze-
niu w autobusach elektrycznych to silnik
trakcyjny i jego komora oraz agregat
grzewczy. System gasniczy zamontowa-
ny w autobusie nie jest w stanie ugasi¢
baterii litowo-jonowych, poniewaz
w trakcie ich spalania wydziela sie tatwo-
palny wodér. Wedtug Narodowego
Zwiazku Ochrony Pozarowej w USA do
skutecznego ugaszenia palgce;j sie bate-
rii potrzeba 20 tys. litrow cieczy. Najlep-
szym rozwigzaniem jest utopienie takiej
baterii w wodzie, badZ pozostawienie do
catkowitego wypalenia.

Podczas gaszenia autobusu elektrycz-
nego czy hybrydowego nawet niewielka
ilo$¢ wody moze doprowadzi¢ do wytwo-
rzenia sie wodoru i wybuchu, zwarcia in-
stalacji i porazenia pragdem, zaptonu
czynnika klimatyzacji R1234YF i wytwo-
rzenia w potaczeniu z wodg toksyczne-
go kwasu fluorowodorowego. To wywo-
tuje kolejny problem: skad $wiadkowie
pozaru, a nawet nadjezdzajgca do niego
straz pozarna majg wiedzie¢, jak jest na-
pedzany ptonagcy autobus? Producenci
starajg sie zatrze¢ réznice wizualne, a za-
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Obudowa na dachu moze zawiera¢ baterie albo kontener trakcyjny z wysokonapieciowq przetwornicq, lub butle gazo-

we. A moze to tylko zgrabna ostona klimatyzacji2 Oznakowanie autobuséw powinno nies¢ jednoznaczng informacje
o rodzaju napedu dla stuzb ratowniczych.

grozenie w przypadku diesla, gazu i elek-
trycznosci jest zupetnie inne. Ujednolico-
ne oznakowanie zewnetrzne jest dopie-
ro rozwazane przez prawodawcow.
Systemy Autobusowe ma na koncie
ok. 250 ugaszonych autobuséw, w tym
6 ekologicznych hybryd CNG, ktore mia-
ty wady konstrukcyjne zasilania gazowe-
go. Dostarcza takze blokady alkoholowe.
Corocznie jest zatrzymywanych przez
policje ok. 150 tys. nietrzezwych kierow-
coéw, 25% sposrod nich prowadzito sa-
mochdd ciezarowy lub autobus. Podsta-
wowym zadaniem blokady alkoholowe;j

jest wymuszenie na kierowcy poddanie
sie badaniu trzezwosci przed uruchomie-
niem silnika. Jesli wynik kontroli bedzie
negatywny, uruchomienie pojazdu be-
dzie niemozliwe. Jak wspomniano na po-
czatku, system ma duze zastosowanie
w przedsiebiorstwach transportu publicz-
nego i jest raczej pozytywnie odbierany
przez kierowcow, ktorzy chetnie spraw-
dzajg, czy nie przedawkowali w czasie
imprezy poprzedniego dnia. Blokada al-
koholowa AutoWatch wspotpracuje
z systemami flotowymi i moniturujgcymi,
jest mozliwe konfigurowanie czestotliwo-

$ci testéw, tworzenie raportow oraz usta-
wianie komunikatéw w dowolnym jezyku.
W tym obszernym sprawozdaniu pomi-
jamy 2 referaty dotyczace pojazdow szy-
nowych, tylko dlatego, by go nie przedtu-
za¢! | Konferencja ,Bezpieczny Pojazd-
Bezpieczny Pasazer” byta duzym sukce-
sem merytorycznym, wnioski i spostrze-
zenia w dyskusji mogg mie¢ spory wptyw
na poprawe obecnej sytuacji, ktora
zgodnie ze spostrzezeniami ITD nie jest

najciekawsza.
Woijciech Karwas
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