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Drodzy Czytelnicy,

WSTEPNIAK

Elektromobilnosé, to stowo styszy sie
czesto na catym $wiecie uzywajacym sa-
mochodéw. Trwa to od dobrych kilku lat,
lecz skutki, w sensie sprzedazy, sg nie-
wspo6tmierne do zapowiedzi marketingo-
wych, a takze liczby wygloszonych na ten
temat referatéw naukowych i opubliko-
wanych artykutéw prasowych. Na rynki
wchodzi kolejna generacja pojazdéw
elektrycznych i hybrydowych tak samo
drogich jak poprzednie, a tylko odrobine
lepszych pod wzgledem tak kluczowego
parametru jak zasieg. Czy zanosi sie
na przetom? Na to pytanie mozemy
udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi: tak,
lub nie.

Ta nieztomna konsekwencja to wynik
udziatu w kilku konferencjach poswieco-
nych ekologicznemu transportowi w cig-
gu ostatniego roku. Nasycenie spotka-
niami fachoweow to wynik ustawy o elek-
tromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych, dyskutowanej, a pod koniec ub.
roku uchwalonej. Zatozeniem strategicz-
nym jest wpasowanie polskiego przemys-
tu w proces odchodzenia od napedu spa-
linowego, ktéry jest nieunikniony i lepiej
ustawié sie zawczasu z jego, nomen
omen, pradem, niz wprowadza¢ regula-
cje sankcjonujgce batagan. Przy czym
nikt nie obiecuje, ze bedzie fatwo w sytu-
acji, gdy najstabszym ogniwem progra-
mu jest... ogniwo, czyli bateria, ktéra
musi zgromadzi¢ energie na przejecha-
nie kilkuset km i zrobié to szybko! Petne
tadowanie, odzysk energii hamowania
i okazjonalne dobicia np. w czasie posto-
ju na miejscu parkingowym ,,tylko dla sa-
mochodéw elektrycznych” (co jest po-
wszechnie lekcewazone przez Spalinow-
c6w) muszg przebiegaé sprawniej.

Wrzeéniowa konferencja Battery
Experts w Gliwicach potwierdzita, ze
$wiatowa motoryzacja jest w tej dziedzi-
nie w polu: akumulatory litowo-jonowe
nie sg tanie, lekkie ani pojemne w tym
stopniu, jakiego sie oczekuje. Stan obec-
ny umozliwia ostrozne wdrazanie elek-
trycznej komunikacji miejskiej tam,
gdzie moze to przynies¢ szybki skutek,
tj. natychmiastowe obnizenie emisji
w stopniu znaczgcym dla otoczenia.

Uzytkownicy samochodéw osobowych
czy dystrybucyjnych jeszcze dtugo bedag
borykali sie z dodatkowa masg baterii
iich uciazliwym tadowaniem.

Na styczniowym warszawskim II Kon-
gresie Samochodéw Elektrycznych i In-
frastruktury do ich tadowania zgroma-
dzono wy$mienitych prelegentéw, ktorzy
na zmiane wzniecali entuzjazm do nape-
du elektrycznego i lali otrzezwiajace kub-
ly zimnego elektrolitu. Warszawa jest
wdziecznym miejscem na dyskusje
o przysztoéci transportu miejskiego ze
wzgledu na przesycenie komunikacja in-
dywidualng: 730 samochodéw osobo-
wych/1000 mieszkancow. To jest patolo-
gia, z ktérg nalezato ostro walczy¢ juz
dekade temu, ale zaden polityk nie ma
$miatosci podpisaé sie pod tym pomys-
tem. Ciekawie wypadt spér o kontrower-
syjny konkurs na projekt polskiego
samochodu elektrycznego, ogloszony
przez ElectroMobility Poland. Wytoczyt
przeciwko niemu armaty prof. Bojan-
czyk, specjalista od inwestycji, zarzuca-
jac zlekcewazenie podstawowych zasad.
Powinno sie zacza¢ od biznesplanu, stu-
dium wykonalnoéci, analizy rynku etc.,
inaczej moze powstac prototyp i to bedzie
jedyny skutek projektu. Zastrzezenia,
znane i nie pozbawione podstaw, wzieli
pod obcas nastepni prelegenci. Zwrocili
uwage, jak wiele jest w tym przypadku
niewiadomych z kazdej strony, od tech-
niki po pojemnos$¢ rynku. Lepiej wobec
tego zrobié rézne prototypy i obserwo-
wacé reakcje potencjalnych klientow, niz
po préznicy zapisywaé papier. Kazda pro-
pozycja moze wnies$¢ polska cegietke do
dzieta §wiatowej elektromobilnosci, kaz-
dy pomyst nawet nietrafiony jako catosé
moze zawiera¢ iskierke geniuszu, ktora
gdzie$ indziej sie rozpali.

Analizy marketingowe bylyby o tyle
chybione, ze w powszechnej ocenie na-
wet najlepszy pojazd powstaly w rezul-
tacie konkursu bedzie niesprzedawalny
klientowi indywidualnemu. Moze za to
przypasé do gustu sieciom uzyczajacym
samochody. To oznacza zupelng zmiane
podejscia do produkeji seryjnej, sprowa-
dzonej do modelu w jednym kolorze i z

identycznym wyposazeniem w kazdym
egzemplarzu. Maly, moze nawet 1-osobo-
wy, zajmie na parkingu ulamek miejsca
potrzebnego na ,,prawdziwy” samochdd,
czyli kilka da sie ustawié obok wspélnej
tadowarki nie robigc ttoku. Mrzonki?

Cata konferencja zaczeta sie od prog-
nozy, ktora przytoczyt prof. Lech Grze-
siak, dziekan Wydziatu Elektrotechniki
Politechniki Warszawskiej. Wedtug eko-
nomistéw Uniwersytetu Stanford, do
2025 r.(!) pojazdy z silnikami spalinowy-
mi zupelnie wymra, a caly transport
ladowy przestawi sie na naped elektrycz-
ny. Ropa naftowa nie bedzie nikomu
potrzebna, przemyst petrochemiczny
padnie, a wraz z nim stacje paliwowe.
Nikt tez nie bedzie kupowat samochodu
na wlasno$é, chyba, ze oldtimera (ale za-
wobd mechanika tez odejdzie w zapomnie-
nie, wiec nikt nie naprawi zabytku!). Po-
wszechng praktyka bedzie wypozyczanie
tylko na ten czas, kiedy wtasny transport
jest naprawde potrzebny. Tym samym
okoto 2024 r. takze dealerzy w obecnym
rozumieniu odejdg do lamusa.

Te $miale prognozy nieco przesunat
w czasie prof. Wladystaw Wieczorek,
dziekan Wydziatu Chemicznego PW, in-
formujac o obecnym stanie rozwoju
ogniw litowo-jonowych. Jest Zle. Za kil-
ka lat samochdd elektryczny o zasiegu
ok. 300 km pozbedzie sie nadwagi w po-
réwnaniu ze spalinowym odpowiedni-
kiem, ale to bedzie kres jego mozliwosci.
Inne rodzaje ogniw sg w fazie badan, ich
droga na poktady pojazdéw jest bardzo
daleka. Takze prognozy co do jazdy au-
tonomicznej, jakie zajdziecie na tamach
tego numeru, traktujcie ostroznie. Do ich
spelnienia niejeden krok.

Woijciech Karwas
Redaktor Naczelny
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Nowa linia IVECO Daily Blue Power
otrzymata tytut International Van of the
Year 2018 na targach transportu drogo-
wego Solutrans w Lyonie. Prestizowa
nagroda jest wyrazem uznania dla mar-
ki za wykorzystanie technologii w zrow-
nowazonym transporcie. Sedziowie pod-
kreslili, ze Daily Blue Power ,taczy gtow-
ne i dostepne do zastosowania rozwig-
zania w celu zmniejszenia wptywu samo-
choddéw dostawczych na $rodowisko na-
turalne w obszarach miejskich i podmiej-
skich”. Podkreslili réwniez, ze w tej linii
pojazdéw ,IVECO posiada pojazdy,
o ktdre prosi rynek” i ze ,naped elek-
tryczny, naped Natural Power i SCR to
sprawdzone technologie opracowane
przez IVECO”. Jury byto pod szczegdl-
nym wrazeniem nowego silnika wysoko-
preznego spetniajacego parametry emi-
sji mierzonych w rzeczywistych warun-
kach jazdy (RDE) na 3 lata przed unij-
nym rozporzadzeniem, ktore bedzie
obowigzkowe dla pojazdéw dostaw-
czych, i przyjemnosci z jazdy Daily Hi-
Matic Natural Power.

Jarlath Sweeney, przewodniczacy jury
International Van of the Year, podsumo-
wat gtosowanie: ,gratuluje IVECO impo-
nujgcych osiggnie¢ w rozwoju linii pro-
duktéw Daily Blue Power. IVECO zawsze
byto na czele rozwoju zréwnowazonego
transportu w segmencie pojazdéw do-
stawczych. Nowa gama Daily Blue Po-
wer potwierdza te pozycje." Pierre Lahut-
te, prezes marki IVECO, odbierajgc na-
grode, powiedziat: ,W roku 40. rocznicy,
Daily po raz 3. zostat wybrany jako
International Van of the Year. Poza uzna-
nym i odnoszacym sukcesy produktem,
ta nagroda jest wyrazem ogromnych wy-
sitkow podejmowanych przez IVECO,
ktére majg decydujacy wkitad w walke
o0 czyste powietrze w naszych miastach
i redukcje emisji CO,,. Daily Blue Power
w wersji elektrycznej, gazowej i najbar-
dziej zaawansowanej wersji wysokoprez-
nej jest pierwszym i jedynym pojazdem
oferujgcym 3 opcje, ktére przewiduja
wzrost ograniczen w dostepie do centréw
miejskich. To zabezpiecza inwestycje na-
szych klientéw i zapewnia im przewage
konkurencyjna, ktorej potrzebuja, by roz-
wija¢ swoje zrébwnowazone przedsiewzie-
cia." Wprowadzone na rynek w pazdzier-
niku 2017 r. IVECO Daily Blue Power dajg
klientom swobode wyboru miedzy 3
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technologiami, by sprosta¢ specyficz-
nym wymaganiom misji i biznesu. Linia
Daily Blue Power obejmuje:

® Daily Hi-Matic Natural Power, pierw-
szy lekki pojazd uzytkowy napedzany
CNG z 8-stopniowg automatyczng skrzy-
nig biegdw. Ten cichy pojazd miejski za-
pewnia solidno$¢, wydajno$¢ i nieza-
wodno$¢, z ktérych stynie Daily, a przy
tym wyzszy komfort i nizsze zuzycie pa-
liwa. Charakteryzuje sie takze bardzo
niskg emisjg zanieczyszczen i CO, oraz
najlepszymi w swojej klasie wtasciwo-
$ciami jezdnymi. Jego 3-litrowy silnik
F1C ma moc 136 KM, moment obrotowy
350 Nm, wytwarza o 76% mniej czastek
statych i 0 12% mniej NOx niz odpowied-
nik Euro VI napedzany olejem napedo-
wym. W rzeczywistych warunkach jazdy
miejskiej emisja CO, jest zwykle o 3%
nizsza niz z silnikdw wysokopreznych.
Skrzynia biegéw Hi-Matic z silnikiem
CNG zwieksza te roznice do 5%. W przy-
padku zastosowania biogazu redukcja
emisji CO, z silnika CNG moze siggac
95%,

® Daily Euro 6 RDE 2020 Ready - po-
jazd dostawczy z najbardziej zaawanso-
wanym silnikiem wysokopreznym do-
stepnym na rynku, pierwszym testowa-
nym i weryfikowanym przez niezalezng

—

Prestizowy tytut nagradza zaangazo-
wanie IVECO w technologie wspiera-
jacg rozwéj zréwnowazonego trans-
portu: wtoska firma jako pierwsza
w branzy pojazdéw uzytkowych do-
strzegta potencjat gazu ziemnego,
opracowujgc petng game gazowych
samochodéw dostawczych, ciezaro-
wych i autobuséw.

instytucje (holenderskg TNO) pod katem
rzeczywistej emisji spalin. Model ten
spetnia cele $rodowiskowe na 2020 r.,
a jest w sprzedazy juz obecnie. Napedza
go silnik IVECO F1A o pojemnosci 2,3 |,
poddany modernizacji w 2016 r. Dzieki
wiekszej pojemnosci skokowej w porow-
naniu z jednostkami innych producen-
tow charakteryzuje sie wiekszg trwato-
$cig i naturalnie niska emisjg NOx w rze-
czywistych warunkach jazdy. Ma on za-
awansowany system oczyszczania spa-
lin z uktadem SCR. Daily Euro 6 RDE
2020 Ready jest wyjatkowo oszczedny:
zuzywa do 7% mniej paliwa w poréwna-
niu do obecnej wersji dzieki systemowi
Start & Stop i oponom Michelin Agilis
+ eco.

® Daily Electric o zerowej emisji spalin,
przeznaczony do eksploatacji w mias-
tach o najsurowszych ograniczeniach,
oferujgcy zasieg do 200 km w rzeczywi-
stej jezdzie miejskiej i osiagi akumulato-
ra zoptymalizowane pod katem wszyst-
kich warunkéw pogodowych. Zastoso-
wana technologia pozwolita zachowa¢
wysoka fadowno$¢, a ponowne natado-
wanie w trybie szybkim trwa zaledwie
2 h. Tryb jazdy Eco-Power i hamowanie
regeneracyjne jeszcze poprawiajg efek-
tywno$¢ napedu. ]
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PrzyszioS¢ nalezy do LNG

N iemieckie Ministerstwo Transportu
i Infrastruktury Cyfrowej (BMVI)
przedstawito w potowie ub. roku doku-
ment ,Inicjatywa na rzecz przyjaznego
dla srodowiska transportu drogowego”,
scenariusz redukcji emisji gazéw cieplar-
nianych o 95% do 2050 r. i redukcji emi-
sji z transportu 0 42% do 2030 r., w od-
niesieniu do warto$ci z 1990 r.

BMVI skupia sie ha samochodach cie-
zarowych i rozwaza optacalno$¢ zasto-
sowania gazu ziemnego, wodorowych
ogniw paliwowych i paliw ptynnych wy-
produkowanych z wykorzystaniem ener-
gii elektrycznej jako rozwigzan umozli-
wiajacych osiagniecie zrbwnowazonego
transportu. Opracowanie wskazuje na
skroplony gaz ziemny LNG jako jedyng
sensowng alternatywe dla oleju napedo-
wego do momentu wprowadzenia ogniw
paliwowych zasilanych wodorem, co na-
stapi nie wezesniej niz ok. 2030 r. Po nie-
dawnym przedtuzeniu ulgi podatkowej
na gaz ziemny do 2026 r., zwigkszajacym
bezpieczenstwo inwestycji, studium za-
powiada dziatania na rzecz zmiany w tym
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sektorze. Zgodnie z prognozami BMVI,
do 2030 r. zostanie sprzedanych 50 tys.
ciezarowek dalekobieznych z napedem
alternatywnym, z czego tysiac bedzie ob-
jetych programem motywacyjnym.

Prognoza BMVI jest zbiezna z wizja
przysztosci wg IVECO: gaz ziemny to
pierwszy krok na drodze do zréwno-
wazonego transportu. W ciggu ostat-
nich 20 lat IVECO z pioniera alternatyw-
nych napedoéw stata sie jedynym produ-
centem oferujgcym petnag oferte modeli
na gaz ziemny, o DMC od 3,5 do 40 t. Po
sprzedaniu ponad 22 tys. pojazdow, jest
liderem rynku i technologii gazowych
pojazdow uzytkowych.

Momentem przetomowym byto wpro-
wadzenie modelu Stralis NP400, ktory
staje sie popularny w miedzynarodowym
transporcie, potwierdzajgc w praktyce
istotne obnizenie catkowitego kosztu
eksploatacji. W ciggu roku od premiery
rynkowej 100 klientow (w tym najwieksze
firmy przewozowe w Europie, m.in. Jac-
ky Perrenot Group, Pe.Tra, Meyer Logis-
tik, Grupo HAM i Grupa Jost) wybrato
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Gazowy Stralis jest cichszy dzieki re-
dukcji hatasu o 50%. Otwiera to do-
datkowe perspektywy biznesowe
w obszarach miejskich, w ktérych wy-
stepujq ograniczenia ruchu pojazdéw.

ten przetomowy pojazd, zamdwiony
w facznej liczbie 1,6 tys. szt. Mamy takze
swoj wktad w torowanie drogi dla ciagni-
koéw zasilanych LNG. W obliczu rosnace-
g0 zanieczyszczenia powietrza i koniecz-
nosci optymalizacji kosztéw transportu,
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firma Unilever wspdlnie z partnerami
przeprowadzita testy Stralisa NP. IVECO
Poland udostepnita taki ciggnik przewoz-
nikowi obstugujacemu Unilever, firmie
LINK, ktéra uzyta go do obstugi typowe;
trasy Polska-Holandia rownolegle ze
Stralisem z napedem dieslowskim. Do-
stawy LNG zapewnit Cryogas.

Ciagnik w dyspozycji firmy LINK poko-
nat ponad 10 tys. km, przebiegi miedzy
tankowaniem przekraczaty 1 tys. km.
Przy $redniej masie tadunku 18,9 t zuzy-
cie LNG wyniosto 23,6 kg/100 km. Ana-
logiczny pojazd z silnikiem Diesla i zbli-
zonym fadunku zuzyt 27,7 | ON/100 km.
Biorgc pod uwage ceny detaliczne LNG
i oleju napedowego w czasie testu,
oszczednosci w wydatkach na paliwo
wyniosty 15%. Przy uwzglednieniu raba-
tow w cenie LNG, po systemowym wdro-
zeniu mozna osiaggna¢ ok. 23% oszczed-
nosci. Jednoczes$nie nastgpita redukcja
emisji CO, 0 11% (z 0,73 kg do 0,65 kg/
km), wyeliminowano niemal catkowicie
emisje czastek statych.

Dzieki mocy 400 KM i 1700 Nm mo-
mentu obrotowego silnika gazowego
oba zestawy miaty zblizong dynamike.
Deficyt mocy gazowca byt dostrzegalny
przy ciezszych tadunkach (powyzej 20 t)
i w czasie jazdy w goérzystych terenach.
Praca w transporcie miedzynarodowym
byta mozliwa dzieki wyposazeniu pojaz-
du w 2 zbiorniki LNG magazynujace
tacznie ponad 390 kg gazu. Taki zapas
pozwala pokona¢ 1500 km. O komfort
pracy kierowcy zadbaty automatyczna
skrzynia biegéw i wysoka kabina AS.

Pojazd byt tankowany w Holandii i Pol-
sce, na stacji PGK Srem. Stacja jest przy-
gotowana do catodobowej obstugi po-
jazdéw ciezarowych, optaty dokonuje
sie bezgotéwkowo za pomocg dedyko-
wanej karty RFID. Kierowcy nie mieli
z tym problemu, narzekali tylko na dtuz-
szy czas, jaki trzeba na to poswiecié.

Test potwierdzit, ze szerokie wdrozenie
napedu LNG jest mozliwe i stanowi on
alternatywe dla napedéw dieslowskich.
Barierg masowego wykorzystania jest
skromna infrastruktura stacji paliwowych
i brak standaryzacji co do ptatnosci za
paliwo. Cryogas i inne firmy gazownicze
deklarujg che¢ stworzenia ustandaryzo-
wanych kart paliwowych i udostepnienia
nowych stacji tankowania w Polsce (na
Mazowszu i Slasku), w Austrii, Niem-
czech, Stowaciji oraz na Wegrzech.

Z uwagi na niewielki przebieg nie bra-
no pod uwage kosztow eksploatacji Stra-
lisa NP, sktadowej catkowitych kosztow
uzytkowania pojazdu. Nie zmienia to fak-
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tu, ze okresy miedzyprzegladowe wydtu-
zono do 75 tys. km dla eksploataciji
na $rednich i dtugich dystan-
sach, dzieki czemu Stralis NP @
ma TCO nizszy 0 7% w pordw-
naniu z wersjg wysoko-
prezna.

Wiecej mocy!

Jesienig ub. roku zade-
biutowat silnik gazowy
IVECO Cursor 13 NG,
awraz z nim nowy Stralis ‘ -
NP 460 dostepny jako |
ciggnik i podwozie.
Gama obejmuje ciagniki
niskopodwoziowe, podwo-
zia pod nadwozia wymienne
i lekkie ciagniki ADR. Stralis NP
460 wyposazony w 2 zbiorniki krioge-
niczne LNG ma zasieg do 1600 km.
Dzieki zastosowanym technologiom
i wspierajgcym je ustugom pozwala uzys-
ka¢ do 15% oszczednosci w zuzyciu pa-
liwa i do 9% nizszy catkowity koszt po-
siadania (TCO) w poréwnaniu z samo-
chodami ciezarowymi z silnikami Diesla.
Silnik Stralisa NP 460 emituje 0 99%
mniej czastek statych i 0 60% mniej tlen-
koéw azotu w poréwnaniu limitami normy
Euro VI. Wyjatkowo cicha praca silnika
(ponizej 71 dB) przyczynia sie takze do
ograniczenia hatasu.

W nowej gamie wprowadzono jedno-
paliwowy silnik IVECO Cursor 13 NG
opracowany przez FPT Industrial specjal-
nie z myslg o dtugodystansowym trans-
porcie drogowym. To najmocniejszy sil-
nik zasilany wytacznie gazem ziemnym
na rynku, o osiggach umozliwiajgcych
podjecie wiekszosci zadan. Usprawnio-
ny proces spalania w silniku o pojemno-
$ci skokowej 12,9 | zapewnia mozliwie
najnizsze zuzycie paliwa na dtugich tra-
sach. Wtryskiwacze gazu o duzej prze-
pustowosci, szyne paliwowa, ttoki i tur-
bosprezarke zaprojektowano w sposéb
umozliwiajgcy uzyskanie wysokiej mocy
i momentu obrotowego. Zwiekszono
trwato$¢ i przebiegi miedzyprzegladowe.

Pozagdane efekty przyniosto zastoso-
wanie iskrowego zaptonu stechiome-
trycznej mieszanki gazu ziemnego i po-
wietrza. Uktad oczyszczania spalin jest
oparty na kompaktowym i lekkim troj-
funkcyjnym katalizatorze, ktéry nie wy-
maga regeneracji ani stosowania dodat-
kow do paliwa, co przektada sie na ko-
rzy$ci pod wzgledem funkcjonalno$ci
i fadownosci, a takze na skrocenie prze-
stojow. IVECO Cursor 13 NP ma dodat-
kowag zalete w postaci ograniczenia ha-

Gazowy silnik Cursor 13 NG Euro Vic
ma wielopunktowy wtrysk metanu, roz-
wija moc maks. 338 kW (460 KM) przy
1900 obr./min i moment 2000 Nm przy
1100 obr./min. Jest dotadowany turbo-
sprezarkg z zaworem upustowym.

tasu i drgan, poniewaz spalanie mieszan-
ki stechiometrycznej nastepuje przy
stopniu sprezania 12:1, znacznie niz-
szym w poréwnaniu z 17:1 w silnikach
Diesla, wiec ten proces jest cichszy.
Cursor 13 NP jest chroniony dwoma
patentami. Pierwsze rozwigzanie, dla kto-
rego toczy sie postepowanie patentowe,
to opracowany przez FPT Industrial sys-
tem kontroli spalania stukowego. Zapew-
nia on poprawe osiagow, zwigksza tole-
rancje parametrow paliwa oraz chroni sil-
nik i katalizator przed skutkami wypada-
nia zaptonéw. Drugie rozwigzanie to
uktad reakcyjnej kontroli przeptywu po-
wietrza w celu doboru proporcji mie-
szanki stechiometrycznej podawanej
w czasie zmian przetozen. Zapewnia on
ciagtos¢ momentu obrotowego w trakcie
zmian biegdbw w przektadni zautomaty-
zowanej, co gwarantuje maksymalne
osiagi i mozliwie najszybszg zmiane
przetozenia. Zarzadzanie przeptywem
powietrza perfekcyjnie integruje silnik
i skrzynie biegdéw w Stralisie NP 460.
Nowoscig w gazowcu jest takze 12-
biegowa zautomatyzowana skrzynia HI-
TRONIX, ktéra w poréwnaniu z poprzed-
nig wersjg zapewnia wyzszy komfort jaz-
dy i lepsze osiggi, a takze nowe funkcje,
jak oparty na GPS system przewidywa-
nia warunkow jazdy HI-CRUISE. Skrzy-
nia najnowszej generacji odznacza sie
sprawnoscia na poziomie 99,7%, wyjat-
kowa trwato$cig, a takze najlepszym
w swojej klasie zakresem przetozen



(16,7) i stosunkiem przenoszonego mo-
mentu obrotowego do masy. Nowa prze-
ktadnia zmienia biegi o 10% szybciej
w poréwnaniu z poprzednim modelem
i oferuje dodatkowe funkcje, jak tryb roz-
kotysania i 4 biegi wsteczne. Umozliwia
tez wspotprace z nowymi wersjami przy-
stawek odbioru mocy. HI-TRONIX jest
standardowo wyposazona w zintegrowa-
ny zwalniacz hydrauliczny i funkcje
wspomagania ruszania na wzniesieniu,
zapewniajgc maksymalne bezpieczen-
stwo kierowcy i tadunku.

Pojazd moze by¢ zasilany gazem spre-
zonym CNG lub skroplonym LNG, albo
mie¢ zbiorniki na oba. Stralis NP 460
jest dostepny z szerokim wyborem zbior-
nikobw do krétszych i dtuzszych wersji,
montowanych z prawej lub lewej strony.
Dzieki temu klient moze skonfigurowaé
pojazd zgodnie ze specyfikg planowane;j
eksploatacji. W przypadku standardo-
wych wersji sg dostepne zbiorniki LNG
w 3 rozmiarach. Umozliwia to zachowa-
nie przestrzeni w podwoziu na osprzet.
Decydujac sie na mate zbiorniki, mozna
zwolni¢ miejsce na np. sprezarke do si-
losa. Zbiorniki moga by¢ zamontowane
takze z lewej strony w celu uzyskania
miejsca na wieksze elementy lub poza-
danego rozktadu masy. Stralis NP 460
otwiera praktycznie nieograniczone moz-
liwos$ci indywidualnej konfiguracji.

W wersji z 2 zbiornikami LNG nowy
gazowy Stralis ma rekordowy zasieg
1600 km. Oprocz konstrukcji samego sil-
nika, do wyjatkowo niskiego spalania
przyczyniajg sie inne rozwigzania, jak
wspomniany HI-CRUISE oraz uktad Oce-
ny Stylu Jazdy (DSE) stuzagcy do moni-
torowania i doskonalenia zachowania
kierowcy, ogranicznik predkosci i mo-
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mentu obrotowego ECOSWITCH i uktad
ECOFLEET zapewniajgcy efektywna
strategie zmiany przetozen, a takze dal-
sze udoskonalenia funkcji Eco-roll. Zop-
tymalizowano réwniez przetozenie tylnej
osi i wprowadzono opony 0 obnizonych
oporach toczenia.

Catkowity koszt posiadania nowego
Stralisa NP 460 jest nawet 0 9% nizszy
w poréwnaniu z samochodem z silnikiem
wysokopreznym, przy lepszej dynamice
i osiggach. Wynika to z mniejszego zu-
zycia paliwa, a takze nizszych kosztéw
gazu ziemnego w poréwnaniu z olejem
napedowym. Poprawe ekonomiki eks-
ploatacji zapewniajg takze ustugi TCO2
Live, w sktad ktérych wchodza raporty
Smart Reports, konsultacje paliwowe
i szkolenia w Akademii Jazdy Iveco.
TCO2 Smart Reports to cotygodniowe
zestawienia zawierajace informacje o zu-
zyciu paliwa, ocenie stylu jazdy kierow-
cy i emisji CO,. TCO2 Konsultacje pali-
wowe to ustuga monitorowania kluczo-
wych wskaznikéw efektywnosci pojaz-
dow klienta przez lokalnego konsultan-
ta. Celem jest opracowanie indywidual-
nego planu zwiekszania oszczednosci
paliwa. Elementem ograniczenia zuzycia
paliwa jest wtasciwy styl prowadzenia
samochodu, o co dba Akademia Jazdy
Iveco oferujaca szkolenia dostosowane
do potrzeb klienta.

Do wyjatkowo niskiego catkowitego
kosztu posiadania przyczyniajg sie tak-
ze dtugie okresy miedzyprzegladowe.
Juz w poprzednim modelu byty one naj-
dtuzsze w branzy, a teraz ustalono je na
90 000 km, co przektada sie na wiecej
czasu na drodze i nizsze koszty serwiso-
wania. Brak skomplikowanego uktadu
oczyszczania spalin, filtrow czastek sta-

Najbardziej przyjazny dla srodowiska
samochéd ciezarowy zyskat wiekszqg
moc i stat sie bardziej oszczedny, by
zapewnié realng przewage konkuren-
cyjng firmom transportowym starajg-
cym sie sprostac¢ rosngcemu zapotrze-
bowaniu na ,zielong” logistyke. Kabi-
na HI-WAY zapewnia najwyzszy kom-
fort na dalekich trasach.

tych czy aktywnej regeneracji rowniez
obniza koszty utrzymania Stralisa NP
460.

W nowym Stralisie NP 460 wprowadzo-
no 3 innowacyjne aplikacje opracowane
przez Michelin Solutions. Utatwiajg one
efektywne zarzadzanie pojazdem i jego
integracje z flotg wiasciciela, a takze po-
magaja menedzerowi floty i kierowcy
w uzyskaniu najlepszych osiggoéw i naj-
nizszego catkowitego kosztu posiadania.
MyBestRoute pomaga wybieraé opty-
malne trasy, Mylnspection digitalizuje
procedure przegladu pojazdu, MyTra-
ining oferuje kierowcom cyfrowe szkole-
nie dostosowane do specyfiki prowadze-
nia Stralisa NP 460. Rozwigzania Miche-
lin uzupetniaja ustugi IVECO stuzace ob-
nizeniu zuzycia paliwa, dzieki ktérym
Stralis NP jest racjonalnym i rentownym
wyborem przy kompletowaniu pojazdow
firmy transportowej.

Nie ma takze wigkszych obaw o obstu-
ge techniczna, dealerzy IVECO majg wie-
dze i do$wiadczenie co do pojazdéw
z napedem gazowym. Obstuguja obec-
nie 22 tys. samochodoéw zasilanych ga-
zem ziemnym jezdzacych po drogach
catej Europy. Ta liczba stale sie powigk-
sza, poniewaz coraz wiecej operatoréw
przestawia swoje floty na to tanie paliwo,
spalane za pomocg znanych i sprawdzo-
nych rozwigzan technicznych. Dostep-
nos$¢ gazu jest coraz lepsza, a w nastep-
nych latach ma nastgpi¢ pod tym wzgle-
dem przetom wobec planéw rozwoju sie-
ci stacji LNG i biometanu w postaci spre-
zonej i skroplone;j.

W przypadku eksploatacji na biogazie
emisja CO, jest ograniczona o 95%, do-
datkowo zmniejsza sie zalezno$¢ od pa-
liw kopalnych, gdyz gaz jest pozyskiwa-
ny z odpadoéw rolniczych i komunalnych,
$ciekdw lub odpadow powstajacych przy
przetwoérstwie zywnosci. Biogaz moze
byé produkowany lokalnie, co znacznie
obniza zapotrzebowanie na energie do
transportu paliwa i zwigzang z tym emi-
sje CO,. Ponadto w procesie produkcyj-
nym powstajg cenne produkty uboczne,
takie jak bio-CO, do agregatéw chtodni-
czych i bionawozy dla rolnictwa. (WK)
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Innowacje Volkswagen Truck & Bus

v olkswagen Truck & Bus to bardzo
mtoda organizacja, ale wchodzace
w jej sktad marki MAN, Scania i Volkswa-
gen Caminhoes e Onibus majg wiele do
powiedzenia w kazdej dziedzinie techni-
ki. Niech zatem moéwig wspdlnym gto-
sem! Jednym z zadah managementu
grupy jest koordynacja rozwoju techno-
logii i produktéw oraz rozwigzan cyfro-
wych i innowacyjnych ustug. W ten spo-
s6b ma powsta¢ transport na wyzszym
poziomie, tgczacy hardware, czyli nowo-
czesne pojazdy, z aplikacjami umozliwia-
jacymi ich optymalne wykorzystanie.
Wdrozenia, dzieki ktérym branza ulegnie
radykalnej zmianie, to zréwnowazone,
przyjazne dla klimatu uktady napedowe,
zautomatyzowany transport, tgcznosé
i cyfryzacja.

Kierowniczg role w tym procesie odry-
wa Anders Nielsen w nowej roli Dyrekto-
ra Technicznego (CTO) Volkswagen
Truck & Bus. Zajmujac wczesniej najwyz-
sze stanowiska w Scania i MAN, zna obie
firmy od podszewki. Teraz jego zadaniem
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,' ~wych autobuséw, dyspoanc silnikiem
“Tezgcym o -mocy 272 Iub 3]0 KM.
Jesli trzeba napedzié '
przegubowea, to €N
prostszy w realizacii.
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jest koordynacja ich wysitkéw tak, by
klienci otrzymali odpowiednie produkty
we witasciwym czasie i w optymalnych
dla nich warunkach ekonomicznych. To
brzmi jak komunat, ale znajduje odzwier-
ciedlenie w praktyce. Obie marki stop-
niowo przyjmujg strategie modutowych
platform, kazda koncentruje sie na za-
gadnieniach, na ktérych zna sie najlepie;j.
Scania bedzie kierowaé rozwojem
wspdlnej platformy silnikéw o pojemno-
ci 13 |, MAN bedzie odpowiedzialny za
nowe silniki 5+9 |. Podobnie Scania zaj-
mie sie ciezkimi skrzyniami biegow,
a MAN $rednimi i lekkimi, a takze mosta-
mi napedowymi. Scania przejmie tez
wiodacg role w systemach zarzadzania
silnikiem. tgczenie zasobdw inzynieryj-
nych jest w toku, ta synergia moze przy-
nies¢ wymierne oszczednosci na $rod-
kach i czasie.

Jest w tym miejsce na napedy alterna-
tywne, tu pojawia sie kwestia czasu
i kosztow, a takze miejsca. Grupa zapre-
zentowata na Dniach Innowacji, zorgani-

zowanych jesienig w Hamburgu, pojaz-
dy gazowe, hybrydowe i elektryczne.
Ktore zamierza sprzedawac? Wszystkie!
Roézne rynki Swiatowe, na jakich dziatajg
marki, majg odmienne preferencje, prze-
pisy, Swiadomo$¢ spoteczng. Ale urba-
nizacja jest powszechnym zjawiskiem,
sktaniajgcym do forsowania e-mobilno-
$ci jako najlepszego sposobu na zerowa
emisje lokalna.

Jedno z rozwigzan Volkswagen Truck
& Bus jest juz dostepne jako prototyp.
MAN we wspétpracy z austriackg Radg
ds. Zrownowazonej Logistyki CNL wyko-
nuje 9 dystrybucyjnych eTGM, ktére lada
moment trafig do pierwszych klientow.
Duze sieci supermarketéw i browary
sprawdzg pierwsze elektryczne cieza-
rowki w realnych warunkach eksploata-
cji. Pod koniec tego roku maja rozpoczaé
sie praktyczne préby zestawu z elek-
trycznym ciggnikiem. Jak twierdzg
przedstawiciele firmy, technologia jest
prawie gotowa na rynek. ,Prawie” robi
kilkuletnia réznice, produkcja seryjna jest

280 lub 320 KM i nowy o pojemnosci skokowej 12,7 |. Rozwija
on moc 410 KM i maksymalny moment obrotowy 2000 Nm,
dostepny w zakresie od 1100 do 1400 obr./min. Sg to wartosci
poréwnywalne z silnikiem wysokopreznym podobnej wielkosci.
Uzywajgc skroplonego gazu ziemnego LNG typowy 40-tonowy
zestaw moze pokonaé bez tankowania do 1000 km przy 2 zbior-
nikach kriogenicznych. Zamiast nich mozna stosowa¢ wigzki butli
z CNG, liczqgc sie jednak ze skréceniem zasiegu.




Scania ma w ofercie hybrydowqg
ciezaréwke dystrybucyjng Euro VI.
Zasadniczym zrédtem napedu jest
9-cylindrowy silnik 320-konny,
ktéry moze by¢ zasilany biopali-
wem HVO. Zapas energii w bate-
riach umozliwia przejechanie ok.
2 km, przy petnym obcigzeniu,
wytgcznie na prgd. Baterie sq
tadowane z odzysku przy hamo-
waniu i z silnika spalinowego na
sygnat kierowcy.

planowana na 2021 r., po zakonczeniu
drobiazgowych testéw u klientowi. Ro-
kiem przetomu ma by¢, zgadnijcie Pan-
stwo? 2025! Albo ta data tadnie wygla-
da, albo wyliczono, ze do tego czasu na
pewno powstang baterie moze nie rady-
kalnie lepsze niz obecne, ale chociaz
mniejsze i Izejsze.

Obie marki maja szerokg game alter-
natywnych uktadéw napedowych do au-
tobuséw. MAN moze sie pochwali¢ po-
nad 70-letnim do$wiadczeniem w auto-
busach zasilanych gazem i odnosi suk-
cesy w tym segmencie. ,MAN od lat kie-
ruje przewodzi w dziedzinie autobuséw
miejskich z napedem CNG. Dzigki temu,
ze nasz $redni udziat w tym rynku wyno-
si prawie 40%, MAN ma wieksze do-
$wiadczenie w tej technologii niz jakikol-
wiek inny konkurent” — szczycit sie
Joachim Drees, CEO MAN Truck & Bus.
0d 2010r. jest dostepny MAN Lion's City
Hybrid, ktéry zuzywa do 30% mniej pali-
wa niz w petni spalinowy odpowiednik.
Rowniez Scania ma szeroki wybor auto-
buséw miejskich do uzytku z alternatyw-
nymi paliwami, do gazu ziemnego
i biogazu doktadajgc etanol, biodiesel
i HVO. W tym roku obie marki wprowadzg
krotkie pre-serie autobusow bateryjnych,
ktére trafig na testy do réznych miast eu-
ropejskich. Produkcja ma rozpocza¢ sie
przed 2020 r. Obie marki juz zapewniajg
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Dystrybucyjny e-TGM
i ciggnik e-TGS bedg
wyposazone w iden-
tyczny zespét napedo-
Wy opracowany w ra-
mach Grupy, z silni-
kiem o mocy 250 kW
i momencie 2700 Nm.
Zasieg na wiekszym
pakiecie ogniw, jaki
pomiesci podwozie
6x2, ma siegng¢ 300
km, w krétszym ciqg-
niku 200 km.

operatorom i wtadzom lokalnym wspar-
cie w postaci kompleksowych porad
dotyczacych e-mobilnosci. ,Kluczowa
kwestia w e-mobilnosci, stwarzajaca naj-
wieksze przeszkody dla rozwoju sa
zywotnos$¢ baterii, zasieg i trwato$é,
a takze dostepno$¢ odpowiednich urza-
dzen do tadowania" — wyjasniat Joachim
Drees, co juz wiemy. Jak sie zdaje, Sola-
ris bedzie mégt jeszcze przez kilka lat
odcina¢ kupony od tego, ze wyszedt
przed szereg i juz ma za sobag kilka dzie-
ciecych chorob.

Elektromobilno$¢ zajmuje tak wysokie
miejsce w programie Volkswagen Truck
& Bus, ze w wyniku wewnetrznej wspot-
pracy pod hastem ,e-drivetrain" powstat
wspolny modutowy uktad napedowy,
ktéry w bliskiej przysztosci postuzy do
napedu wszystkich ciezaréwek dystrybu-
cyjnych i autobuséw miejskich marek
Volkswagen Truck & Bus. Zostanie on
takze udostepniony partnerowi grupy,
amerykanskiemu Navistarowi. To ozna-
cza ekonomie skali, ale takze pewne
usztywnienie konstrukcyjne, zwtaszcza
w przypadku autobuséw, gdzie wielu
klientéw bedzie chciato skorzystac
z dobrodziejstw osi elektryczne;.

,Wciaz potrzebujemy konwencjonal-
nego silnika spalinowego ze wzgledu na
jego moc, wydajnos¢ i zasieg, ale dzieki
naszym silnikom Euro VI emisje sg zre-

VN

E-technologia moze by¢ wykorzystywa-
na bez koniecznosci stosowania ciez-
kich akumulatoréw. Inny kierunek roz-
woju to ,e-droga", z uzyciem napo-
wietrznych linii energetycznych, jak
w trolejbusach. Takie odcinki drég sg
juz dostepne w Szwecji, a Federalne
Ministerstwo Srodowiska ogtosito sek-
cje testowe w Niemczech, w okolicach
Frankfurtu, Lubeki i w landzie Bade-
nia-Wirtembergia.

dukowane do wartosci bliskiej zera" -
przypomniat CEO Grupy Andreas Ren-
schler. Jesli chodzi o paliwo, olej nape-
dowy nadal musi by¢ wykorzystywany
w transporcie dalekobieznym i w trans-
porcie dystrybucyjnym o duzej tadowno-
§ci. Volkswagen Truck & Bus ma jednak
inne rozwigzania dla tego segmentu.
Duzy potencjat przyszto$ciowy w trans-
porcie diugodystansowym ma zasilanie
skroplonym gazem ziemnym LNG. Per-
spektywy tej technologii w sg dobre, bio-
rgc pod uwage, ze Holandia, Wtochy
i Hiszpania zachecajg do tej formy zasi-
lania, a w Volkswagen Truck & Bus jest
ona dobrze znana. ,Scania dostarczyta
pierwszg ciezaréwke LNG Euro VI
w 2014 r.” — szczycit sie Henrik Henriks-
son, odnoszac sie do wprowadzenia
sporej floty gazowych ciagnikéow do
Volkswagen Group Logistics. Kampania
ma na celu rozpowszechnienie tej tech-
nologii w Niemczech.

Marka Volkswagen Samochody Uzyt-
kowe ma réwniez dobrg pozycje w dzie-
dzinie ekologicznych lekkich przewozdw,
w tym dostaw na ,ostatniej mili”. Pod ko-
niec 2017 r. eCrafter trafit do pierwszych
klientow, a produkcja seryjna rusza w tym
roku. Elektryczna wersja moze osiggnaé
zasieg ok. 200 km po petnym natadowa-
niu baterii. Przy DMC 3,5 t Crafter bedzie
miata fadownos¢ ok. 1 t, ale prawdopo-
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VW e-Delivery ma DMC 9+11 t. Aku-
mulatory litowo-jonowe o pojemnosci
170 kWh zapewniajq zasieg do 200
km. Silnik elektryczny specjalnie opra-
cowany do pojazdéw uzytkowych ma
moc 80 kW (109 KM) i maksymalny
moment obrotowy 493 Nm. Co cieka-
we, wspétpracuje z nim automatycz-
na 6-biegowa skrzynia Allison.

dobnie w wielu krajach bedzie mégt by¢
prowadzony przez kierowce z prawem B
przy masie catkowitej zwiekszonej do
4,25 t. Dzieki temu przewiezie 1,75 t
fadunku. ,Jak wykazujg niedawne bada-
nia, przewazajaca wiekszos¢ naszych
klientéw jezdzi na $rednich dystansach
od 70 do 175 km dziennie” - twierdzit
Eckhard Scholz, szef Volkswagen Samo-
chody Uzytkowe. Réwnolegle jest rozwi-
jany VW |.D. Buzz Cargo, elektryczny na-
stepca Transportera. Dzieki podobien-
stwu do Bullika koncepcja zostata bardzo
dobrze przyjeta przez klientéw w mo-
mencie zaprezentowania studialnych
prototypdw wersji osobowej, wiec jest
szansa na elektryczny pojazd dostawczy
$redniej tadownosci, dodatkowo przysto-
sowany do samodzielnego prowadzenia.
Produkcja seryjna ma rozpoczaé sie
w 2022 r.

Swiatowq premiere na Dniu Innowacji
miata ciezaréwka Volkswagen e-Delive-
ry, ktéra od 2020 r. bedzie produkowana
w Brazylii na rynki Ameryki Potudniowej.
Antonio Roberto Cortes, dyrektor gene-
ralny MAN Latin America, uznat e-Delive-
ry za kamien milowy w historii Volkswa-
gen Caminhoes e Onibus. Jest to nowa
platforma, opracowana w poszukiwaniu
alternatyw dla mobilno$ci w duzych mia-
stach. Rzecz w tym, ze w Ameryce Pid.
jest 6 mega-metropolii liczacych ponad
10 min mieszkancéw, a jedna z nich Bra-
zylia ma u siebie, w postaci Sao Paulo.
E-Delivery, pierwsza elektryczna cieza-
rowka skonstruowana w Brazylii, ma pole
do popisu. Jest tez pierwszy klient: prob
polowych podjat sie najwiekszy lokalny
browar Ambev.

W dostawczych VW sa wykorzystywa-
ne ogniwa z samochodéw osobowych,
nie odpowiadajgce wymaganiom ciez-
kiego transportu. Dlatego na poczatku
roku Scania podpisata umowe ze
szwedzkim producentem Northvolt doty-
czacg produkcji dedykowanych baterii.

Autonomiczny transport
Dzieki projektom obejmujgcym auto-
nomiczne pojazdy w kopalniach, plato-
oning na drogach publicznych w Singa-
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purze oraz bezobstugowe pojazdy bez-
pieczenstwa na autostradach, Volkswa-
gen Truck & Bus jest dobrze przygoto-
wana na nadej$cie ery autonomiczne;
i juz moze zapewni¢ rozwigzania, jakich
klienci oczekujg w obecnych ramach
prawnych. Najlepszym sposobem na
osiggniecie jazdy w petni autonomicznej
jest stopniowe wdrazanie: najpierw w ob-
szarach niepublicznych, nastepnie w cie-
zardwkach i autobusach obstugujacych
dtuzsze dystanse, a wreszcie w miejskiej
dystrybuciji i transporcie pasazerskim.
Autonomiczna jazda na poziomie 5
z punktu widzenia techniki jest faktem.
»,Naszym celem jest szybkie rozwiniecie
tego obszaru i rozpoczecie seryjnej pro-
dukcji w ciggu 18 do 24 miesiecy" -
o$wiadczyt Andreas Renschler. W petni
autonomiczne wywrotki Scania do uzyt-
ku w kopalniach sg juz dostepne, pierw-
szy pojazd zostat wystany do klienta.
Technologia autonomicznej jazdy ma tak-
ze zalety w przypadku pojazdéw komu-
nalnych, zmniejszajac liczbe wypadkow
i utatwiajac prowadzenie. MAN wyprobo-

Potgczone w pl
wajg o 10% pal
tylko te z tytu. Je
do rozwigzania jesf
z tym na przodzie¢ Ale
mniejszych ktopotow g str@e praw-
nej. Technika zrobita |uz swog.

=
=
=

wat w projekcie badawczym aFAS bez-
zatlogowy pojazd bezpieczenstwa uzy-
wany w czasie robot drogowych, a w tym
roku ma wypusci¢ na autostrade platoon
zestawow w barwach DB Schenker.

Platooning ma by¢ pierwszym etapem
autonomicznej jazdy po drogach pub-
licznych. Scania pracuje obecnie nad
specjalnym rozwigzaniem dla Singapuru.
To ma byé pierwszy na $wiecie w pehi
funkcjonalny platoon, sktadajacy sie z 4
zestawow przewozgcych kontenery mie-
dzy terminalami w porcie przy uzyciu
drég publicznych. Tylko pierwsza bedzie
miata kierowce, 3 jadace za nig bedg au-
tonomiczne. Kolejnym krokiem bedzie
zintegrowanie transportu konwojowego,
czyli potaczenie pojazdoéw réznych ma-
rek. Scania i MAN wspdlnie tworza stan-
dardy, ktére bedg przydatne dla catej
branzy.

Volkswagen Truck & Bus wspotpracu-
je z Volkswagen Group Research, by
w petni autonomiczny transport na dro-
gach publicznych stat sie realng opcjg
w perspektywie $rednio- i dtugotermino-

‘oczywiscie \
oblemow
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ZASILANIE GAZOWE W 1 3-LITROWYM SILNIKU SCANIA

Podczas targéw Ecomondo w listopa-
dzie ub. roku miat $wiatowg premiere
gazowy silnik Scania OC13 Euro VI o po-
jemnosci skokowej 12,7 |. Dzieki mocy
siegajacej 410 KM moze on by¢ wykorzys-
tywany zaréwno w transporcie dtugo-
dystansowym, jak i na placach budoéw,
ma bowiem osiggi poréwnywalne z silni-
kiem wysokopreznym o tej samej pojem-
nosci. ,Wigzemy duze nadzieje z pojaz-
dami wyposazonymi w ten wyjatkowy 13-
litrowy silnik. Zainteresowanie potencjal-
nych klientéw z Europy mozliwoscia eks-
ploatacji w ruchu dalekodystansowym
pojazdéw zasilanych gazem jest duze,
a nasz silnik spetnia ich potrzeby pod
kazdym wzgledem. Zwtaszcza we Wio-
szech zapotrzebowanie na tego typu roz-
wigzania, ktére majg wszystkie zalety
gazu, jak korzystny catkowity koszt uzyt-
kowania, jest olbrzymie” — komentuje
Henrik Eng, dyrektor produktu w segmen-
cie miejskim Scania Trucks.

Na celowniku jest takze rynek francu-
ski, na ktérym ma by¢ dostepny biogaz
jako paliwo dla transportu zaréwno w po-
staci sprezonej, jak i skroplonej. Zapo-
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<% Miedzynarodowe Targi Poznanskie

trzebowanie zgtasza réwniez uczulona
ekologicznie Szwajcaria.

Nowy, 410-konny silnik ma maksymal-
ny moment obrotowy 2000 Nm dostepny
w zakresie od 1100 do 1400 obr./min.
Dzieki duzej sprawnosci na zapasie 740
kg LNG typowy 40-tonowy zestaw moze
pokonaé do 1000 km. Na 3-osiowym pod-
woziu miesci sie jeszcze jeden zbiornik
i zasieg wzrasta do 1600 km. Mozna row-
niez zadowoli¢ sie gazem sprezonym:
zasieg wyniesie wtedy do 500 km.

0OC13 powstat drogg modyfikaciji silni-
ka wysokopreznego, w ktérym obnizono
stopien sprezania do 12,6:1 i zamonto-
wano $wiece zaptonowe. Do wtrysku
gazu stuzy instalacja Bosch. Silnik spala
mieszanke stochiometryczna, do
oczyszczania spalin wystarcza EGR
i katalizator potréjnego dziatania. Nie ma
SCR ani DPF, a hatas jest znacznie
mniejszy, mieszczac sie w limitach PIEK
(72 dBA).

Zmiana obiegu pracy wigze sie ze
zwiekszeniem wymagan obstugowych:
€0 45 tys. km trzeba wymieniaé nie tylko
olej, ale takze $wiece. Ten przebieg

prawdziwe
"" spotkania
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diagnostyka warsztat myjnia-wulkanizacja

MOTORYZACJE BIERZEMY NA WARSZTAT!
300 FIRM SETKI NOWOSCI WYDARZENIA DAJACE EMOCJE

WYDARZENIA:

Ogodlnopolski Turniej Wiedzy Samochodowej

Zywy Warsztat

- Ogdlnopolskie Mistrzostwa Lakiernikéw

- Ogdlnopolskie Mistrzostwa Mechanikéw

- Ogdlnopolski Turniej Diagnostéw Samochodowych

ORGANIZATORZY:

Miedzynarodowe
Tangl HNEK]
Poznatiskie MOTORYZACYINES

GELOWNI PATRONI MEDIALNI:
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W tym samym

Najnowszy silnik gazowy Scania OC 13
Euro VI bazuje na 13-litrowym dieslu
i uzupetnienia game rozwigzan dla
zréwnowazonego transportu, pozwala-
jac na redukcje CO, o 15-90%.

zostat jednak wyraznie zwiekszony w po-
rownaniu z wczesniej wprowadzonymi
gazowymi silnikami 9-litrowymi i umozli-
wia w miare niektopotliwg eksploatacje
w pojazdach dalekodystansowych. Sca-
nia podkres$la, ze dzieki odprezeniu sil-
nik pracuje przy mniejszych obcigze-
niach niz diesel i powinien mie¢ jeszcze
wiekszg trwato$¢. u

<

POZNAN

MOTOR SHOW

czasie:

MOTORYZACJA
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Po kilkuletnich prébach wywrotki prowadzonej przez czujniki radarowe
pojazd dojrzat do eksploatacji u klienta. Najpewniej bedzie nim ktéras z aus- }

tralijskich kopalni.

wej. Fellow Truck to nazwa jednego
z projektdw majgcych na celu sukce-
sywng integracje modutéw sztucznej in-
teligencji z pojazdami. Jego celem jest
umozliwienie transportu towaréw i oséb
na drogach publicznych z autonomig po-
ziomu 5, na szerokg skale, bez przywig-
zania do infrastruktury drogowej tacznie
z liniami wytyczajacymi pasy ruchu. An-
dreas Renschler stwierdzit: ,,Zaktadamy,
ze autopilot bedzie gotowy do dziatania
technicznego najpdzniej do 2022 r.”.

Potaczeni nie stoimy...

W tgcznosci jest wielki potencjat: wy-
dajnosé obecnego transportu mozna
znacznie zwiekszy¢ przy minimalnych
naktadach. Za zupetnie realne uwaza sie
poprawe wykorzystania pojemnosci
tadunkowych ciezarowek z obecnych ok.
50% do blisko 80% dzieki wykorzystaniu
wspdlnej platformy chmurowej, opraco-
wywanej przez MAN, Scania i RIO. Pierw-
szym krokiem jest zainstalowanie iden-
tycznego interfejsu tgcznosci we wszyst-
kich kabinach. W ten spos6b powstanie
globalna sie¢, obejmujaca ok. 650 tys.
pojazdéw na catym $wiecie (z uwzgled-
nieniem Navistara). Aby sprosta¢ takim
wyzwaniom, sg potrzebne nowe modele
biznesowe i niekonwencjonalne podej-
Scie, przerastajgce tradycyjne struktury
producentéw. Dlatego do wspotpracy za-
proszono start-upy, odkrywajace nowe
Sciezki.

Jednym z takich opracowan pod egida
Volkswagen Truck & Bus jest Loadfox,
cyfrowa platforma wymiany tadunkow,
ktéra optymalizuje wykorzystanie cieza-
rowki w sposob przyjazny dla uzytkow-
nika. Umozliwia to lepsze wykorzystanie
przestrzeni tadunkowej i zmniejszenie
pustych przebiegdw, a wiec wiekszy zysk
i przy okazji mniejszy wptyw na $rodowi-
sko. Inng firma typu start-up, w ktorg in-
westuje Scania, jest sennder, specjalizu-
jaca sie w dostarczaniu przesytek zamo-
wionych w ramach e-commerce w tym
samym dniu przy uzyciu wtasnego opro-
gramowania, bez korzystania z tradycyj-
nych huboéw logistycznych.

Priorytetem dla Volkswagen Truck &
Bus i jego marek jest rozszerzenie wias-
nego cyfrowego $wiata. Wspolnie opra-
cowana, oparta na chmurze platforma
rozwigzan cyfrowych Grupy stworzyta
podstawe do obstugi catego zakresu
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AUTONOMOUS
TRANSPORT SYSTEMS

RIO Box stanowi standardowe wypo-
sazenie wszystkich ciezaréwek MAN
na rynek europejski. Zakres ustug na
razie ogranicza sie do przesytania
podstawowych danych o pojezdzie, ale
to cisza przed cyfrowq burzq!

ustug dla klientéw. RIO, nowa cyfrowa
marka w Grupie, stawia sobie jeszcze
wyzsze cele, umozliwiajac klientom
0 mniejszych flotach czerpanie korzysci
z wydajnosci, jaka daje cyfryzacja. Modut
RIO jest kompatybilny z réznymi marka-
mi pojazdow i systemami wszystkich
producentdw, nastawiony na zapewnie-
nie przejrzystosci danych dotyczacych
konkretnego pojazdu, oferuje szeroki
zakres ustug wspierajacych obieg pracy
w logistyce dzieki rozwigzaniom cyfro-
wym. RIO obejmuje wszystkie rodzaje
transportu w globalnym tancuchu do-
staw, od nadawcy przez dyspozytora do
kierowcy i odbiorcy. Po szeroko zakrojo-
nych testach RIO, przy pomocy renomo-

wanych firm transportowych (w tym do-
stawcéw ustug logistycznych dla Grupy
Volkswagen) od sierpnia 2017 r. MAN
standardowo wyposaza wszystkie cieza-
rowki w Europie w RIO. Portal interneto-
wy zostat aktywowany pod koniec ub.
roku i na poczatek umozliwia skorzysta-
nie z podstawowego zakresu ustug Es-
sential.

Scania juz jest jedng z najbardziej za-
awansowanych marek w dziedzinie cyf-
rowych rozwigzan dla transportu, dostar-
czyta dotad blisko 300 tys. potaczonych
pojazdow. Umozliwito to zbieranie da-
nych na temat zuzycia paliwa i podsta-
wowych podzespotdw, udostepnianych
klientom w czasie rzeczywistym. Narze-
dziem do tego jest aplikacja Scania One,
utatwiajgca aktywacje ustugi Scania Fle-
et Management, analize kluczowych in-
formacji dotyczacych pojazdu i kierow-
cy. Rozwigzanie jest rowniez dostepne
w skréconej wersji Fleet Performance.
Scania One zawiera funkcje przydatne
dla kierowcy, jak Kontrola przed jazda
(cyfrowa lista codziennych czynnosci
kontrolnych dla ciezaréwki i przyczepy),
Scania Assistance (utatwiajgca kierow-
com kontakt z pomocg drogows, i prze-
kazywanie pozycji pojazdu), Prowadz
mnie (interaktywny system nawigacji
z rozszerzong funkcjonalnoscia). Scania
One jest kompatybilna z podstawowg
platformg RIO, podobnie jak MAN Tele-
matics, w najblizszym czasie oba syste-
my telematyczne stosowane dotad roz-
dzielnie zostang przekazane do RIO.

W styczniu ruszyt ,ryneczek RIO”, na
ktorym mozna dokupywaé ustugi. Na te-
goroczng IAA MAN planuje znaczne roz-
szerzenie zakresu dostepnych rozwigzan
cyfrowych, zapewniajgc dostep do plat-
formy i aplikacji RIO. Platforma jest otwar-
ta dla catej branzy transportowe;. |
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Volvo Trucks gazowe inaczej

ozwazajac gazowy naped pojazdow

dalekodystansowych Volvo Trucks
postawita na zapton gazu nie od $wiecy,
lecz od pilotowej dawki oleju napedowe-
go. Rozwdj systemu doprowadzit do sta-
nu, w ktbrym mozna byto wprowadzi¢ go
na rynek. Debiut, rowniez na jesiennych
targach Ecomondo, zakonczyt sie presti-
zowym sukcesem: nagroda Sustainable
Truck of the Year 2018 przyznawang
przez organizatoréw, z ktérymi wspdtpra-
cuje jeden z najwazniejszych witoskich
magazynow branzowych.

Co urzekto jury? Rozwigzanie Volvo

umozliwia zachowanie parametréw nie-
mal identycznych jak w silnikach wyso-
kopreznych, ktore postuzyty jako punkt
wyjécia do konwersji. Tu nie ma $wiec
zaptonowych, stabego punktu konku-
rencyjnych silnikow gazowych, wyma-  Volvo Trucks oferuje (takze na polskim rynku) modele FH LNG i FM LNG wypo-
gajacych czestej wymiany. Do tego, dla  sazone w 13-litrowe silniki gazowe. Osiggajg one moc od 420 do 460 KM
dieslowskich mechanikéw nowos$cig i moment obrotowy od 2100 do 2300 Nm, wystarczajgce zaréwno w regional-
jest wysokonapieciowa instalacja zapto-  nym, jak i dalekim transporcie. Zasieg 1000 km jest zadawalajgcy nawet w tym
nowa i jej obstuga. W silnikach Volvo  drugim przypadku. Klienci mogq kupi¢ zaréwno klasyczne ciggniki siodtowe,
stopien sprezania nie jest zmieniony, jak i podwozia 2- i 3-osiowe.
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Wedtug danych NGVA Europe (Europejskiego Stowarzyszenia

na rzecz Pojazdéw Zasilanych Gazem Ziemnym i Biogazem)
w Unii Europejskiej jest obecnie 108 punktéw, w ktérych mozna zatankowaé pojazdy LNG. W najblizszych kilku latach
ich liczba ma znaczgco wzrosngé za sprawq dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Zaktada ona, ze od 2025 r. maksymalna odlegto$é miedzy stacjami ze
skroplonym gazem ziemnym bedzie mogta wynosi¢ maks. 400 km. Nowe obiekty w pierwszej kolejnosci majg powsta-
wa¢é wzdtuz odcinkéw szlakéw tranzytowych transeuropejskiej sieci transportowej

pojawiajg sie za to nowe wiryskiwacze
wspolne dla oleju i gazu, z dwiema kon-
centrycznymi iglicami. W kazdym cyklu
najpierw jest wtryskiwana niewielka
ilos¢ ON, zapalajgcego sie samoczyn-
nie, a milisekundy p6zniej gaz stanowia-
cy zasadnicze paliwo. Dzieki temu osig-
gi obu silnikéw rodziny G13, 420-kon-
nego i 460-konnego, sg niemal iden-
tyczne jak dla diesli D13. Maksymalny
moment obrotowy wynosi odpowiednio
2100 i 2300 Nm, natomiast jest rozwija-
ny o 100 obr./min wyzej niz w dieslach
i w nieco wezszym zakresie. Do takiej
charakterystyki zostato dostosowane
specjalne oprogramowanie skrzyni bie-
gow i-Shift. ,Nasze nowe modele to
pierwsze seryjne pojazdy na rynku
z zasilaniem LNG, ktére bez problemu
radzg sobie z 40-tonowym, a nawet
znacznie wiekszym zestawem. Ich wa-

lory uzytkowe sg w petni poréwnywalne
z samochodami z silnikiem diesla, a w
wielu sytuacjach, np. w czasie ruszania
pod gore, pojazd na gaz charakteryzuje
sie nawet wieksza dynamika niz jego
odpowiednik zasilany olejem napedo-
wym” — twierdzi Piotr Werner, manager
ds. produktu w Volvo Trucks Poland
Skroplone paliwo jest dostarczane
z ci$nieniowego zbiornika kriogeniczne-
go, przetaczane pompg w poblize silni-
ka, gdzie odparowuje i jest kierowane
do swojej szyny wysokoci$nieniowej.
Silnik jest uruchamiany przy zasilaniu
tylko ON, a ptyn chtodniczy musi osig-
gna¢ temperature ok. 40°, nim bedzie
dostepny gazowy metan. To moze po-
trwaé niecatg minute. Niespalony metan
jako gaz cieplarniany jest skrupulatnie
odprowadzany z powrotem do zbiorni-
ka. W razie wyczerpania gazu silnik

moze pracowaé zasilany tylko ON, ale
ma moc ograniczong do ok. 50 kW, by
dociag-naé do najblizszej stacji. Z tym
nie bedzie ktopotu!

Na zamoéwienie Volvo Trucks firma
Westport opracowata zbiorniki miesz-
czace 115, 155 lub 205 kg LNG. Ten naj-
wiekszy ma objetos¢ 495 | i zapewnia
zasieg ok. 1000 km. Wraz z nimi sg
przewozone zbiorniki 170 | paliwa dies-
lowskiego i 65 | AdBlue, poniewaz wier-
no$¢ samoczynnemu zaptonowi ma tak-
ze stabg strone: gazowy pojazd Volvo
podlega pod wymagania Euro VI doty-
czgce diesli i musi mie¢ uktad
SCR+DPF. Przystosowanie do zasilania
LNG wigze sie takze ze zwigkszeniem
masy o ok. 110 kg.

A korzysci? Volvo unika podawania
ceny katalogowej gazowych pojazdéw,
zamiast tego zaprasza do wspdlnych

Jazdy prasowe gazowymi Volvo zorganizowano w Hiszpanii. Miejsce jest tradycyjne dla marki, ale w tym przypadku
chodzito takze o wykazanie dynamiki nie mniejsze| niz w wersjach dieslowskich. Minimalnie gorszg charakterystyke
silnikow G13 kompensuje dobreana do niej strategia zmiany biegéw skrzyni i-Shift. Mozna bez obaw stosowa¢ oszczed-
ne przetozenia mostéw. W gazowych ciggnikach pracuje przewidujgcy tempomat i-See, jak w dieslach. Dodatk >

podobnle wyda|ny jest hamulec silnikowy VEB+.
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Opracowane przez Volvo Trucks silniki gazowe pracujg wg cyklu, ktéry jest znacznie
sprawniejszy niz przy iskrowym zaptonie. Metan jest spalany wydajniej, czyli taniej, i tatwej

o duze zasiegi, co widaé choéby z poréwnania wynikéw FH LNG i Stralisa NP 460. Potencjat co do obnizenia szkodli-
wych emisji jest taki sam: na wstepie bardzo znaczna redukcja czgstek statych, bo ilez ich moze byé z 5% dawki zapto-
nowej, i znaczqca CO,. Ta druga moze siggng¢ 100% przy zastosowaniu biopaliw.

obliczeh zyskow, na jakie mozna liczy¢
przy wieloletniej eksploatacji, w zalez-
nosci od miejsca tankowania LNG. Na-
lezy oczekiwaé, ze ich nie zabraknie
dzieki unijnej determinacji i funduszom,
natomiast ich potozenie moze nie do
konca sprzyja¢ polskim przewoznikom.
Planowany przez UE gazowy korytarz
ma potgczy¢ Europe Zachodnig ze
Skandynawig, omijajgc wschdd konty-

nentu. W Polsce, w rozwdj infrastruktu-
ry stacji LNG chce inwestowa¢ Polskie
Gornictwo Naftowe i Gazownictwo. Po-
wstajg rowniez ciekawe lokalne inicjaty-
wy, ktére moga zostac¢ przeszczepione
na nasz grunt, jak gazowy korytarz Ren-
Moza-Men-Dunaj. Wzdtuz szlaku wod-
nego przecinajgcego Europe ma po-
wstac sie¢ stacji LNG do tankowania
zaréwno barek, jak i pojazdéw drogo-

wych, co bedzie sprzyja¢ ,zielonym”
potaczeniom intermodalnym i wprowa-
dzi skroplony gaz na dalekie Batkany,
omijane przez unijny plan.

Ocene dtugofalowych korzysci moz-
na oprzeé na parytecie cen wzgledem
oleju napedowego. Rosngca dostep-
no$¢ LNG w Europie, dzigki coraz licz-
niejszym terminalom portowym, bedzie
zwiekszata jego obecng przewage, wy-
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Cisnienie

10 12 14 w zbiorniku

W rozwigzaniu Volvo skroplony metan jest przechowywany pod ci$nieniem 3 baréw, w temperaturze -145°. Tankowanie
jest tak dopracowane, ze wystarczy minimum przeszkolenia, rekawice i okulary ochronne, by podjgt sie tego sam kie-
rowca. W razie dtuzszego przechowywania LNG odparowujqcy gaz zwieksza cisnienie w zbiorniku i powyzej 15 baréw
wymaga wentylacji, przewodem wyprowadzajgcym go nad kabine. To nastepuje jednak po kilku dniach.

noszaca $rednio 40%, jesli poréwnywacé
energetyczng zawarto$¢ obu paliw (1 kg
LNG odpowiada ok. 1,4 1 ON). W kalku-
lacjach trzeba uwzgledni¢ takze zache-
ty dla uzytkownikéw, jakie mozna wyli-
czy¢ tylko w odniesieniu do konkretne-
go regionu zastosowania i ulg stosowa-
nych przez lokalne wtadze dla pojazdow
ekologicznych. ,W Hiszpanii, Wtoszech
czy w Holandii wiasciciele pojazdéw na-
pedzanych LNG korzystajg z ulg podat-
kowych. Z kolei w Finlandii kierowca ko-
rzystajacy z samochodu na skroplony
gaz moze zatadowac do zestawu dodat-

kowa tone tadunku. W dtuzszej perspek-
tywie znacznie zwieksza to efektywnos¢
przewozow i w konsekwencji obniza
koszty dziatalno$ci” — wskazuje Piotr
Ziemniak, manager ds. produktu w Vol-
vo Trucks Baltic Sea Market. W Niem-
czech nizsza jest akcyza od paliwa ga-
zowego, a w Szwecji 45% dodatkowe-
go kosztu pojazdu zasilanego LNG jest
zwracane nabywcy.

Gazowe cigzarowki Volvo zastuguja
na miano ekologicznych, poniewaz na
ich zasilanie w ok. 95% sktada sie me-
tan i tylko w 5% olej napedowy. Emitujg

Ciezaréwki zasilane LNG to rozwigzanie natychmiast dostepne dla flot réznej
wielkosci, i to bez oglgdania sie na Unie czy PGNIG. Sq liczni dostawcy stacji
przystosowanych do tankowania skroplonym gazem od kilku do kilkunastu po-

jazdéw, przy minimalnej inwestycji.

_u—

dzigki temu o ok. 20% mniej CO, niz
model zasilany tylko ON. Kolejnym ce-
lem jest catkowite wyeliminowanie emi-
sji CO, mierzac ,,0d zrodta do kofa”. Sta-
nie sie to mozliwe, gdy LNG zostanie za-
stgpiona przez biogaz, a nawet ta reszt-
ka diesla przez HVO. Oba paliwa juz za
kilka, moze kilkanascie lat bedg znacz-
nie lepiej dostepne i tansze, niz obec-
nie. Konieczne sg jednak dalsze inwe-
stycje w infrastrukture.

Zaréwno dla producentéw, jak i dla
kierowcow waznym aspektem przy wy-
borze pojazdu pozostaje bezpieczen-
stwo. Volvo Trucks zadbato o najwyzsze
standardy, nowe samochody zostaty
poddane rygorystycznym testom. Prze-
prowadzono wiele préb zderzeniowych,
sprawdzano, jak zbiornik ze skroplonym
gazem zachowa sie w bardzo wysokiej
temperaturze i jaka jest jego odpornosé
na wstrzagsy. Konstrukcja zdata egzamin
celujaco. Do obstugi modeli LNG zosta-
ta takze przygotowana sie¢ serwisowa,
przechodzac szkolenia i wyposazajgc
sie w specjalne narzedzia, m.in. do

woprozniania zbiornika ze skroplonego
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PIERWSZE FUSO EE:ANTE
DLA KLIENTDW

Daimler Trucks przekazat 14 grudnia
pierwsze elektryczne ciezaréwki FUSO
eCanter europejskim firmom logistycz-
nym DHL, DB Schenker, Rhenus i Dach-
ser. Bedg one uzywane, w ramach 24-
miesiecznego najmu dtugoterminowego
z CharterWay, do zadan, ktére do tej
pory wykonywaty konwencjonalne po-
jazdy. Przyszli kierowcy eCanterdw prze-
chodzg specjalne szkolenie z obstugi
i prowadzenia.

Deutsche Post DHL skieruje swoje
6 pojazdow do dwéch obszaréw dziatal-
nosci. Dwa w ramach DHL Freight bedg
pracowa¢ dla oddziatu Berlin Centrum,
obstugujac klientdw biznesowych i pry-
watnych, dostarczajgc m.in. ciezkie
przesytki drobnicowe, jak sprzet RTV
i AGD. Cztery pozostate trafig do DHL
Paket, gdzie beda obstugiwaé dostawy
do firm i duzych klientéw w centrum Ber-
lina. Elektryczne ciezaréwki zostang
w petni zintegrowane z procesami firmy.
DB Schenker zdecydowata sie na FUSO
eCantera, by dogtebnie przetestowaé
seryjng ciezarowke elektryczng w miej-
skiej logistyce i w realnych warunkach.
Jeden z 3 nabytych pojazdéw znajdzie
m.in. zastosowanie w doreczaniu i od-
bieraniu przesytek drobnicowych w cen-
trum Berlina. W Grupie Rhenus, 3 nowe
FUSO eCantery zasilg jednostke Home
Delivery. Z magazynu centralnego
w Hoppegarten elektryczne ciezardwki
beda dostarcza¢ meble, duze AGD, elek-
tronike uzytkowg oraz duzy sprzet spor-
towy do klientéw w centrum Berlina. Dwa
eCantery znajdg zastosowanie w firmie
spedycyjnej Dachser. Ich zadaniem be-
dzie dostarczanie drobnicy na ostatniej
mili, czyli palet z towarami przemystowy-
mi do mikrohubéw albo bezposrednio
do klientoéw, a takze odbieranie towardw
od klientéw i dostarczanie ich do oddzia-
tow Dachser. Pojazdy beda tadowane ze
stacji, ktére oddziaty zbudowaty na swo-
im terenie.

Po latach prac rozwojowych i wielu
testach FUSO eCanter zostat w catosci
witgczony w linie produkcyjng konwen-
cjonalnego Cantera w zaktadzie w Tra-
magal (Portugalia). Tam sg wytwarzane
od lipca 2017 r. wszystkie eCantery na
rynek europejski i amerykanski. W ciggu
kilku najblizszych lat spotka koncernu
Daimler Mitsubishi Fuso Truck and Bus
Corporation (MFTBC) planuje dostar-
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Nicolas Rottmann, szef Rhenus Home Delivery: ,realizujemy strategie ekologicz-
nego przedsiebiorstwa. Oprécz wycofania papierowych dokumentéw z procesu
dostaw, zajmujemy sie alternatywnymi, ekologicznymi napedami. eCanter daje
nam mozliwo$é dogtebnego przetestowania przydatnosci elekirycznych pojaz-
déw w naszej flocie. Ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ miedzy magazynem
centralnym w Hoppegarten a klientami koAcowymi zastosowanie pojazdu elek-
trycznego na obszarze Berlina wydaje sie bardzo dobrym pomystem.”

czy¢ do wybranych klientéw 500 cigza-
réwek nowej generacji. Rozpoczecie
produkcji wielkoseryjnej przewidziano
na 2019 r. W USA FUSO eCantery bedg
wkrotce jezdzi¢ dla firmy logistycznej
UPS, natomiast w Japonii po 25 eCante-
row trafi do flot sieci supermarketow Se-
ven-Eleven Co., Ltd. oraz firmy Yamato
Transport.

W zaleznosci od zabudowy i rodzaju
zastosowania no$no$¢ podwozia FUSO
eCantera moze wynosi¢ maks. 4,5 t.
Elektryczny uktad napedowy jest zasila-
ny z 6 akumulatoréw litowo-jonowych
420 V/13,8 kWh kazdy. Zastosowano sil-
nik elektryczny z magnesami statymi
o mocy 129 kW (180 KM), potgczony
z jednostopniowg przektadnig na osi tyl-
nej. Dzieki 285 Nm momentu obrotowe-
go wazgca 7,49 t ciezaréwka przyspie-
sza niemal jak samochdd osobowy.
Predko$¢ maksymalna eCantera jest
ograniczona do 80 km/h. Wazace okoto
600 kg akumulatory zapewniajg zasieg
powyzej 100 km, co w wielu przypad-
kach przekracza dystans pokonywany
dziennie w lekkim transporcie dystrybu-
cyjnym.

Wprowadzajac na rynek elektryczna
lekka ciezaréwke MFTBC reaguje na
rosnaca potrzebe cichego i bezemisyj-
nego transportu dystrybucyjnego w cen-
trach miast. eCanter jest nie tylko przy-

jazny dla srodowiska naturalnego, ale
tez nadzwyczaj oszczedny i ekonomicz-
ny. W poréwnaniu z wersjg z konwencjo-
nalnym silnikiem wysokopreznym moz-
na obnizy¢ koszty eksploatacji nawet
0 1000 euro na kazde 10 tys. km.

W nadchodzgcych latach wszystkie
modele ciezaréwek i autobuséw FUSO
otrzymajg dodatkowy, elektryczny wa-
riant. Wprowadzenie tych modeli na ry-
nek bedzie zaleze¢ od technicznych
mozliwos$ci realizacji i uwarunkowan
ekonomicznych. W procesie elektryfika-
cji ciezarowek i autobuséw FUSO korzy-
sta z bogatych do$wiadczen i zdobyczy
technologicznych koncernu Daimler,
ktory z rozmachem inwestuje w elektro-
mobilno$¢, wykorzystujac synergie mie-
dzy dziatami samochodéw osobowych
i uzytkowych. Firma Deutsche Accumo-
tive, rowniez nalezaca do koncernu
Daimler, zaopatrzy pojazdy ciezarowe
E-FUSO w akumulatory. Mercedes-Benz
Energy, specjalista od stacjonarnych
systemdédw magazynowania energii,
opracuje rozwigzania zapewniajace aku-
mulatorom drugi cykl zycia. Daimler ma
ponadto udziaty w firmie ChargePoint,
najwiekszym na $wiecie dostawcy stacji
tadowania i infrastruktury, a takze w spot-
ce StoreDot, izraelskim startupie rozwi-
jajacym nowe technologie szybkiego
tadowania akumulatoréw. [ |
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Elektryczny minibus Autometu

VI

UTOBUSOWE

0 statnia jesien przyniosta potréjng
premiere najnowszej propozycji Au-
tometu. Prototypowy minibus MiniCity
Electric zaprezentowano najpierw na
targach transportu lotniskowego w Mo-
nachium, nastepnie na Busworld w Kor-
trijk, a pod koniec listopada sanocki
producent zorganizowat pokaz dla pol-
skich klientéw w Artamowie. Byto wia-
domo, ze réwnolegle z oficjalnymi de-
biutami powstaje pierwszy egzemplarz
dla klienta i to w Wagrowcu, podczas
gdy poczatki prac nad elektrycznym mi-
nibusem wigza sie z pytaniami o taki
pojazd od zagranicznych klientéw, za-
dawanymi juz od kilku lat.

Rodzinny zarzad Autometu postano-
wit opracowaé go od podstaw, majgc
petng $wiadomo$¢, ze pochtonie to nie-
mato $rodkdw, i to wiasnych. Upatrywa-
no w tym sposobu na zwigkszenie prze-
wagi technologicznej, jaka ma firma, je-
den z pierwszych producentéw minibu-
sow w Polsce, dysponujgca poteznym
zapleczem wykonawczym i projekto-
wym. W rzeczy samej, nawet na tak
przegladowych targach jak Busworld
staty tylko pojedyncze elektryczne mi-
nibusy. Takich na 20+ pasazeréw byto
jeszcze mniej, a do kupienia jest prak-
tycznie tylko jeden rywal, z holender-
skiej VDL. Potencjalni klienci dobrze
wiedza, ze zakup elektrobusu wigze ich
z producentem jeszcze mocniej i na dfu-
zej, niz w przypadku typowego pojazdu,
wiec raczej zaufajg markom znanym
i istniejacym od 10-leci, niz ulotnym
start-upom.

Pomoca techniczng w dziedzinie na-
pedu elektrycznego stuzyta gtownie
austriacka firma Kreisel Electric, dostar-
czajgca baterie litowo-jonowe i elektro-
nike sterujaca. Dla niej byt to pierwszy
projekt tej wielkoSci, ale zadanie typo-
we: zmiesci¢ nowe zespoty bez nega-
tywnego wptywu na wtasciwosci uzytko-
we. W rezultacie MiniCity Electric moze
przewiez¢ tyle samo pasazerdw, co jego
spalinowy odpowiednik zbudowany na
bazie MB Sprintera.

Poczatek kazdego niskowej$ciowego
minibusu Autometu jest taki sam: zaczy-
na sie od podwozia Sprintera z przed-
nig czescig kabiny, wydtuzanego ramg
z profili stalowych do rozstawu osi 5030
mm. Nastepnie jest do niego dorabiane
nadwozie o konstrukcji szkieletowej
i szerokos$ci zewnetrznej 2200 mm, po-
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Projekt MiniCity Electric przedstawit w Artamowie Piotr Lesniak, cztonek zarzqg-
du Autometu, ale spotkanie zagait Jézef Lesniak, twérca firmy i jej prezes.
Zaczgt w potowie lat 80. ub. wieku od osobistego whbicia szpadla na miejscu
budowy pierwszej hali i w tym momencie skonczyt sie kapital! Automet wystar-
towat dopiero na poczgtku lat 90., by po kolejnym 10-leciu podjgé produkcje

foteli autobusowych i minibuséw.

nad 20 cm wiekszej niz w furgonie. Po-
szycie z laminatu poliestrowo-szklane-
go jest klejone do szkieletu.

Na wysokosci pojedynczych drzwi 2-
skrzydtowych podtoga jest obnizona.
W autobusie o konwencjonalnym nape-
dzie wymaga to rozcinania uktadu na-
pedowego, by opusci¢ wat, ale tu nie
ma silnika z przodu: jego miejsce zaj-
muje gtowny zestaw baterii trakcyjnych
i elektronika sterujaca. Silnik elektrycz-
ny szwajcarskiej firmy Brusa o mocy
120 lub 150 kW znajduje sie posrodku
i za pomoca krotkiego watu przenosi
naped na typowy most Sprintera. Z tytu
mozna ulokowa¢ kolejne baterie, jesli
klient uprze sie obstugiwa¢ dtuzsze tra-
sy. W prototypie zamontowano baterie
o tacznej pojemnosci ok. 90 kWh, co
powinno zapewni¢ zasieg 200 km
w optymalnych warunkach, $rednio ok.
150 km. Petne natadowanie baterii pra-
dem 32 A z sieci 400 V trwa tylko
4 h, ale oczywiscie nie stuzy dobrze ich
trwatosci.

Zasieg zalezy w duzej mierze od zu-
zycia energii na ogrzewanie lub klima-
tyzacje przedziatu pasazerskiego. Auto-
met stosuje klimatyzacje o mocy 5 kW
ze sprezarka elektryczng i nagrzewnice
elektryczna, w krajach o zimnym klima-

cie wspierang przez niezalezne ogrze-
wanie zasilane olejem napedowym.
Wybo6r miedzy szybami pojedynczymi
lub podwdjnymi jest po stronie klienta.

Pierwsze pokazy wywotaty duze zain-
teresowanie przewoznikéw réznych
specjalnosci. Nie przypadkiem pra-de-
biut zorganizowano na targach lotnisko-
wych: krétkie dystanse z mozliwoscig
dotadowania baterii w przerwach to dos-
konate warunki eksploatacji. Pojawito
sie wielu chetnych do przetestowania
prototypu, do czego namawia Automet.
Liczba i pojemno$¢ baterii, a takze opty-
malny sposéb tadowania muszg by¢ do-
brane do konkretnego zapotrzebowania
na energie i dostepnej infrastruktury.
Konieczna jest takze pomoc w pokona-
niu bariery cenowej. Bezemisyjny mini-
bus jest znacznie drozszy od konwen-
cjonalnego. Egzemplarz dla ZKM Wag-
rowiec wyceniono na prawie 1 min zt
brutto, w czym koszt baterii stanowi ok.
25%. Automet jest gotowy sprzedawacé
pojazd bez baterii, ktore bytyby osobno
wynajmowane od ich producenta, z ratg
wyliczang zaleznie od faktycznego wy-
korzystania. Jednocze$nie przewoznik
bytby uwolniony od obstugi baterii oraz
odpowiedzialnosci za ich zagospodaro-
wanie w momencie spadku pojemnosci



GAZ, PRAD | LACZNOSC

W zestawie przyrzqdéw Sprintera w miejscu obrotomierza jest
wskaznik biezgcego zuzycia energii.

do poziomu, przy ktérym dalsze zasila-
nie autobusu wigzatoby sie ze znacz-
nym zmniejszeniem zasiegu.
Réwnolegle z opracowaniem bizneso-
wych form zakupu trwa rozwoj technicz-
ny sanockiego elektrycznego minibusu,
juz z udziatem polskich partneréow. =

Automet wyposazyt prototyp w fotele
wtasnej produkcji, typu A470. Moze
ich by¢ od 13 do 19. Pojazd jest przy-
stosowany do przewozu oséb niepet-
nosprawnych, ma rozktadang rampe
wjazdowq.

Sanocki minibus elekiryczny moze

mieé dtugosé 800 lub 837 cm

i wysoko$¢ 2700+3000 mm. Miesci
r____liqcznie 22 pasazeréw. Ze wzgledu
=— na znaczny zakres zmian na masce

| —nie ma mercedesowskiej gwiazdy, -
tylko logo ,Automet electric”.
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ELEKTRYCZNE SOLARISY W OSTROWIE WLKP.

Solaris Bus & Coach S.A. przekazata
pod koniec grudnia 4 elektryczne auto-
busy Urbino 12 nowej generacji Miej-
skiemu Zaktadowi Komunikacji w Ostro-
wie Wielkopolskim. Sa to pierwsze catko-
wicie bezemisyjne pojazdy w tym mies-
cie. To druga cze$¢ kontraktu podpisa-
nego z miejskim przewoznikiem: od
wrze$nia ub. roku ulicami Ostrowa
jezdzg 3 nowe Urbino 12 Euro VI. Przy
tej okazji pojazdy zadebiutowaty w no-
wej, czerwonej kolorystyce.

Nowe Urbino w wersji dla Ostrowa
WIlkp. sa wyposazone w silnik trakcyjny
o mocy 160 kW i baterie Solaris High
Energy o pojemnosci 200 kWh. Autobu-
sy majg instalacje umozliwiajgcg podta-
czenie i zabudowanie pantografu, ktory
postuzy w przysztoséci do tadowania ba-
terii mocg 200 kW podczas poruszania
sie pojazdu po miescie. Dostawcg tado-
warek zajezdniowych jest polska firma
Ekoenergetyka.

Pojemnos¢ pasazerska autobusu to 75
0s0b, w tym 24 siedzace. Dodatkowymi
udogodnieniami sg m.in. ogélnodostep-

Solaris jest obecny w Ostrowie Wlkp. juz od 2004 r., tgcznie dostarczyt tam

33 autobusy.

ny system WiFi, tadowarki USB, klimaty-
zacja przestrzeni pasazerskiej, system
automatycznego gtosowego zapowiada-
nia przystankéw, dwa ekrany LCD i o$wiet-
lenie wnetrza w technologii LED.
Elektryczne Urbino zaczety wozié
mieszkancow jeszcze w ub. roku. Jest

szansa, ze w najblizszym czasie przybe-
dzie bezemisyjnych autobusow elek-
trycznych w Ostrowie Wikp. Miasto otrzy-
mato z Unii Europejskiej dotacje na dal-
szy rozwoj transportu publicznego, kto-
ra pozwoli na zakup dodatkowych 10 ba-
teryjnych autobusow. ]

5 ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW DLA FRANKFURTU

Solaris Bus & Coach podpisata umo-
we z przewoznikiem In der City Bus
Frankfurt am Main na 5 nowych Urbino
12 electric, modelu wybranego miejskim
autobusem roku w konkursie Bus of the
Year 2017. Jednostkg napedowg bedzie
0$ z silnikami elektrycznymi. Energia do
ich zasilania bedzie magazynowana
w bateriach o tgcznej pojemnosci 240
kWh. Pojazdy bedg tadowane mocg do
40 kW przez stacjonarng tadowarke fir-
my Medcom. Zgodnie z umowag, Solaris
dostarczy jedng tadowarke na kazdy au-
tobus.

Obok nowinek technicznych w ukfa-
dzie napedowym autobusoéw dla Frank-
furtu, producent zastosowat réwniez wie-
le rozwigzan wptywajacych na komfort
i bezpieczenstwo podréznych. Nowe So-
larisy Urbino 12 electric zostang wypo-
sazone m.in. w uktad catopojazdowe;j kli-
matyzacji, energooszczedne o$wietlenie
wnetrza w technologii LED i rozbudowa-
ny system informacji pasazerskiej z 3
monitorami LCD. Producent zamontuje
takze gniazda USB przy kazdym rzedzie
siedzen. Pojazdy In Der City Bus Frank-
furt zapewnig dostep do bezprzewodo-
wego Internetu przez WiFi.
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Solarisy we Frankfurcie bedg zabieraé
70 pasazerow, w tym 28 siedzacych.
Dwa dodatkowe sktadane siedzenia zo-
stang zamontowane w przestrzeni prze-
znaczonej na wozki dzieciece i inwalidz-
kie.

Dostawa wszystkich 5 Urbino 12 elec-
tric do Frankfurtu jest przewidziana na
| potowe 2018 r. Wktad polskiego produ-
centa w rozwoj elektromobilnosci
w Niemczech zostat w pierwszych
dniach grudnia nagrodzony prestizowg
nagrodg niemieckiego magazynu Bus-
planer, ktéry wyrdznit go tytutem Innowa-
cji 2018 roku w kategorii Transport pu-

Cly bus

elechic

bliczny. Nagrodzonymi projektami byty
elektrobusy Solaris dla miast Furth i No-
rymberga, ktére w najblizszym czasie
zostang dostarczone do odbiorcow.

Do tej pory Solaris Bus & Coach do-
starczyta juz ponad 100 autobuséw elek-
trycznych, ktore tgcznie pokonaty dys-
tans ponad 4 min km. Ws$réd panstw,
w ktérych mozna przejechac sie bezemi-
syjnymi autobusami z Polski sa Austria,
Czechy, Finlandia, Hiszpania, Niemcy,
Norwegia i Szwecja. W ub. roku firma
pozyskata kolejne zamdwienia na elek-
tryczne Urbino z Belgii, Francji, Rumunii
i Wioch. [
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Latem ubiegtego roku rozpoczeta sie sprzedaz
samochodéw dostawczych MAN TGE. Po raz
pierwszy w historii marka oferuje model w klasie
3,0+5,5t DMC. To wielka szansa, ale i wyzwa-
nie: trzeba dotrze¢ z tg nowoscig do potencjal-
nych klientow, przekona¢ do zakupu, zapewni¢
niezawodng obstuge. Czy polski rynek i sie¢
MAN sg na to gotowi? RuszyliSmy TGE na pot-
nocne i wschodnie rubieze kraju. Odwiedzilismy
kilka matych firm, w ktérych taki samochod
mogtby przydacé sie jako pomocnik w ciekawych
zajeciach, pod wspolnym hastem ,natura”. Spot-
kalismy fantastycznych ludzi z pasjg i wiedzg,
piekne miejsca, a nawet niezwykte zwierzeta.
MAN Truck & Bus Polska udostepnita nam na
tg podréz TGE-furgony standardowej dtugosci.
Wiekszo$¢ trasy przypadta na egzemplarz z na-
pedem na obie osie, najmocniejszym silnikiem
130 kW (177 KM) i bardzo bogatym wyposaze-
niem. Trafit sie nam jeden z pierwszych wypro-
dukowanych TGE 4x4, co uznaliSmy za szczesli-
we zrzgdzenie losu. Kto wie, jakie drogi maja
na Kresach? Okazaty sie catkiem dobre, a gtow-
na prowadzaca tam arteria S8 jest wtasnie kon-
czona, by wkroétce zapewni¢ dwa pasy od War-
szawy, przez Biatystok, do granicy. Pierwszy
postoj wypadt przy improwizowanej bazie dro-
gowcow, ktérym od razu wpadt w oko samochdéd
z lwig paszcza na burtach, i tam zaczeta sie lawi-
na pytan, jakimi zasypywano nas na kazdym
przystanku. Dostawczy MAN wywotywat niematg

Nadwozie MAN-a
TGE wyréznia sie bar-
dzo dobrg aerodyna-
mikg: wspétczynnik
oporu powietrza Cx
wynosi 0,33, co przy-
czynia sie do obnize-
nia zuzycia paliwa
przy coraz szybszej
jezdzie, jakg umozli-
wiajq stale rozbudo-
wywane dobre drogi.

s

a®

sensacje. Marka byta oczywi$cie powszechnie
znana, o jej najmniejszym modelu wéréd ludzi
zwigzanych zawodowo z transportem juz kto$-
co$ styszat, ale ze szczegdtami byto gorzej. Na-
wet podpowiedz ,VW Crafter” rzadko naprowa-
dzata na wtasciwy trop. Trzeba byto co parking
powtarza¢ tg sama historie:

MAN TGE powstaje w fabryce we Wrzesni,
zbudowanej przez koncern Volkswagen AG.
Stad pomyst, by pojazdy z wrzesinskiego zakta-
du wprowadzi¢ réwnolegle do dwdch sieci
sprzedazy: w VW pod nazwg Crafter, a w MAN
pod symbolem TGE, nawigzujacym do opisdw
jej ciezarowek. MAN Truck & Bus staje sie gra-
czem ,full range”, z petna ofertg pojazddw uzyt-
kowych zaczynajacg sie od 3 t DMC, ptynnym
przejSciem od najciezszego 5,5-tonowego TGE
do ciezarowek TGL, a dalej siegajaca najciez-
szych ciggnikéw do przewozéw nadgabaryto-
wych.

Okazja jest podwdjnie dobra, bo wykorzysta-
no najnowoczes$niejszy obecnie pojazd tej kla-
sy, produkowany w zaktadzie, ktéry pod wzgle-
dem poziomu techniki nie ma sobie réwnych.
Projekt powstawat ,od czystej kartki papieru”.
Konstruktorzy VW catkowicie jg zapetnili, nowy
samochdéd projekt ma bardzo niewiele wspolne-
go z poprzednikiem, udanie tagczy najnowsze
rozwigzania konstrukcyjne, technologiczne i or-
ganizacji produkcji z codzienng funkcjonalno-
$cig, na jakiej najbardziej zalezy uzytkownikom.

" To nie VAN. To MAN.




Najnowoczes$niejsza w Europie: fabryka koncernu VW we Wrzesni
wyréznia sie zaawansowaniem technologicznym. Jest to szczegélnie
widoczne na spawalni. Zaréwno zgrzewanie, jak i wspomagajgce go
techniki fgczenia nadwozia sq catkowicie zrobotyzowane.

Smiaty krok do przodu byt uzasadniony przez
prognozy rynkowe, ktére wréza swietlang przy-
szto$¢ lekkim pojazdom ciezarowym wobec
dynamicznego rozwoju e-handlu i dostaw wszel-
kich produktow wprost do odbiorcéw, mieszka-
jacych gtéwnie w wielkich metropoliach. W ta-
kich warunkach poradzg sobie tylko mate, zwin-
ne samochody dostawcze (wieksze w ogdle nie
bedg wpuszczane do centréw miast), ale uzyt-
kownicy bedg dziatali pod wielkg presjg czasu
i cen ustug. Dla producenta oznacza to koniecz-
nos$¢ obnizenia catkowitych kosztow utrzymania
oraz przygotowania pojazdu do tatwej i szybkiej
adaptacji, tak by klient otrzymywat kompletne

Typowe zabudowy
(skrzyniowe, wywrot-
ki, kontenery) bedq
zaktadane na koncu
linii, montowane
z zestawdéw dostar-
czanych przez wyspe-
cjalizowanych produ-
centéw. Tak bedzie
szybciej, pod petng
kontrolqg i z jedng fak-
turg za catosé.

i optymalne rozwiazanie swoich potrzeb trans-
portowych oraz miat nad nim nadzor w czasie
eksploatacji.

Pod wptywem takich wytycznych powstata
rodzina samochodéw wyrdzniajacych sie bardzo
solidng budowg i perfekcyjnym wykonaniem.
Volkswagen wykorzystat mozliwo$¢ wybudowa-
nia zaktadu w szczerym polu, tyle ze potozonym
tuz obok autostrady A2, co utatwia dostawe pod-
zespotdw sprowadzanych z wiekszych odlegtos-
ci. Wrzesinska fabryka zostata uruchomiona
w ciggu 2 lat, oficjalne otwarcie nastgpito pod ko-
niec pazdziernika 2016 r., a w dniu 10.04.2017
z jej tasm zszedt pierwszy MAN TGE. Docelowo
znajdzie tam zatrudnienie blisko 3 tys. pracowi-
tych Wielkopolan, a obok nich pracuje kilka se-
tek rownie sumiennych robotow.

Nadwozie powinno wytrzymac wiele lat eks-
ploatacji, bo jest wykonane w cato$ci z blach
ocynkowanych galwanicznie i z licznymi elemen-
tami ze stali ulepszanej cieplnie po ttoczeniu.
Zastosowano je w najbardziej odpowiedzialnych
miejscach przedniej czesci nadwozia, by zwiek-
szy¢ jego wytrzymato$¢ i odpornos$¢ w razie ko-
lizji. Nadwozia sg niemal catkowicie zgrzewane
przez roboty, przy duzym udziale wzmacniajace-
go klejenia. Kataforetyczne zabezpieczenie
przed korozja, uszczelnienie potaczen, lakiero-
wanie sg wykonywane we Wrzesni na poziomie,
jakiego w Europie dotgd nie widziano, a skala
automatyzacji przewyzsza wszystko to, co do tej
pory dziato sie w kraju. Nadrzednym celem jest
zapewnienie najwyzszej jakosci, przy produkciji
zaplanowanej na 100 tys. szt. rocznie, z podzia-
tem na 69 podstawowych wersji i tysigce warian-
tow wykonania nowego samochodu.

Mato tego, we Wrzes$ni wydzielono hale na
Zaktad Zabuddw Specjalnych. Tam na miejscu
beda wykonywane najbardziej popularne adap-
tacje, w tym montaz kompleksowych wyktadzin
wnetrza furgondw, skrzyn statych i wywrotek,
kompletacja samochodéw warsztatowych dla
odbiorcow instytucjonalnych. Nie wchodzac
w droge niezaleznym firmom nadwoziowym,
umozliwiono kupienie najcze$ciej wybieranych
pojazdow z jedna fakturg i petng gwarancjg
fabrycznego wykonania.

Przez europejska sie¢ MAN mogtoby przecho-
dzié ok. 20 tys. wrzesinskich samochodoéw rocz-
nie, na osiggniecie takiego poziomu maja wystar-
czyé 3 lata. Smiaty plan? Realny: ta organizacja
jest z zatozenia przygotowana do sprzedazy i ob-
stugi pojazdéw uzytkowych, objecie nig mniej-
szego tonazu nie wymaga pokonania zadnych
barier, a jest mnéstwo argumentéw, by przeko-
nac klientéw. Sam produkt doskonale wpasowu-
je sie w rynek.

Wszystkie samochody dostawcze, ciezarowki TGS i TGX oraz autobusy miejskie MAN
> sprzedawane w Polsce pochodza z polskich zaktadow
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gos$¢ tadowni na
podtodze, uwzgled-
Bardzo dtugi-bardzo wysoki

niajgcg wneke
w $ciance dziatowe;.
Dtugosé¢ w gérnej
czesci jest ok. 25 cm
mniejsza.

-
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Wartosci w nawiasach dotyczg samochodéw z kotami blizniaczymi tylnego mostu.

* tylny naped lub 4x4. "Wysoko$é tadowni w tych wersjach jest o 100 mm mniejsza.

Dopuszczalne naciski
na osie p/t, kg:

® DMC 3,5 t naped
przedni 1800/2100
(opcyjnie 2100/
2100), naped tylny

2,321 (2,339) —={

|

1,
52~ 1800/2250
® DMC 5,0 t 2200/
3500
® DMC 5,5 t 2280/
4000

4,490
6,846 (6,818)

Trzy rodzaje napedu ® Pie¢ wielkoSci nadwozi furgonowych ® Pojemnosé
tadowni od 9,3 do 18,4 m3




Scianka dziatowa jest ptaska, nie wnika do tadowni, wiec nie utrudnia wktadania palet szerszym bokiem. Przekroj
poprzeczny nadwozia opracowano tak, ze duzo lepiej niz rywale miesci ono standardowe opakowania: europalety,

palety przemystowe i roll-kontenery.

Po raz pierwszy pojawit sie np. unikalny wybor
rodzaju napedu:
® na kota przednie, z poprzecznym zespotem
napedowym, zapewniajgcy lekka konstrukcje,
niski prog zatadunku i najwieksza pojemnos¢,
® na kota tylne ze wzdtuznym zespotem nape-
dowym, dzieki czemu mozna siggna¢ DMC do
5,5 t i zapewni¢ optymalne wiasciwosci jezdne
przy duzych obcigzeniach,
® 4x4 z poprzecznym silnikiem i stale napedza-
nymi kotami przednimi, ale z dodatkowg prze-
ktadnig katowg przy skrzyni biegdw, kierujaca
moc takze do tylnego mostu. Tuz przed nim znaj-
duje sie elektronicznie sterowane sprzegto Hal-
dex, wtaczajagce naped na tyt, gdy kota przed-
niej osi wpadajg w poslizg.

Wyboér rodzaju napedu jest mozliwy przy kaz-
dym typie nadwozia: furgonach, kombi, podwo-
ziach z pojedynczg lub zatogowag kabina.

Program nadwozi jest oparty na dwdch rozsta-
wach osi: 3640 lub 4490 mm. W przypadku fur-
gondw, mozna tworzyé 3 diugosci nadwozia:

Tylny naped lub 4x4
powodujq zwieksze-
nie wysokosci podto-
gi o 100 mm, podob-
nie podwyzisza sie
prég zatadunku.

Standardowo oswiet-
lenie tadowni stano-
wig lampki ledowe,
duzo skuteczniejsze
niz zwykte zaréwki.

Do TGE opracowano pomystowe akcesoria, m.in. pojemniki na pasy do
mocowania tadunku na $cianach tadowni czy torby zawieszane na we-
wnetrznych ptatach tylnych drzwi, np. na skaner i dokumenty kurierskie.

standardowe (tak jak w naszym samochodzie),
dtugie przy wiekszym rozstawie osi i bardzo dtu-
gie z wydtuzonym tylnym zwisem. Sg takze 3 wy-
sokosci: dach standardowy dostepny tylko z naj-
krotszym nadwoziem, wysoki i bardzo wysoki.
Zakres pojemnosci tadunkowych to od 9,3 do
18,4 m®, poszczegodlne wersje zestawiono tak, by
uzytkownik mogt wybraé¢ wygodniejszy sposob:
bardziej poreczne krétsze nadwozie z wyzszym
dachem lub wiekszg dtugo$¢, a mniejszg wyso-
kos¢, a wiec i mniejsze ryzyko w niskich bra-
mach i wiaduktach.

Furgony z przednim napedem majg podtoge
tadowni na wysokos$ci 570 mm, a prowadzi do
niej jeszcze dodatkowy stopien zmniejszajacy
wysitek przy wchodzeniu/wychodzeniu z tadun-
kiem w rekach. Boczne drzwi po odsunieciu po-
zostawiajg petne 131 cm w $wietle. tadownie
mozna juz w fabryce wyposazy¢ w wyktadziny
podtogi i $cian, a takze szyny otworowe do mo-
cowania tadunku w podtodze, na $cianach bocz-
nych i w suficie. Samochdd jest przygotowany
do tatwego montazu regatéw warsztatowych,
w drewnianej podtodze przygotowano okucia do
ich mocowania, a w $cianach bocznych wytto-
czono 6-katne otwory do nitonakretek. |

.- |

%}* Wyjatkowa tatwos¢ adaptacji i tworzenia pakietow branzowych dzieki pomystowym
i' rozwigzaniom nadwozia i uktadu elektryczego oraz wtasnemu Zaktadowi Zabudow.
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AN TGE jest napedzany 2-litrowymi silnika-

mi TDI opracowanymi specjalnie do samo-
chodéw dostawczych. Powstata zwarta, modu-
towa konstrukcja, ktora tatwo umiesci¢ w komo-
rze zarébwno poprzecznie, jak i wzdtuznie,
z uwzglednieniem wymagan narzucanych przez
normy emisji spalin. W zalezno$ci od masy cat-
kowitej TGE silniki spetniajg norme Euro 6+ lub
Euro VI, co wymaga zastosowania zaréwno re-
cyrkulacji spalin, jak i selektywnego katalizatora
redukujgcego tlenki azotu SCR oraz zintegrowa-
nego z nim filtra czasteczkowego DPF. Catos¢
wymaga efektywnego chtodzenia; dotyczy to
takze powietrza dotadowujgcego. Zadanie
uproszczono za pomocg cieczowej chtodnicy
powietrza zza turbosprezarki: zintegrowana
z kolektorem dolotowym, jest pierwszym ele-
mentem, jaki dostrzegamy po otwarciu komory
silnikowe;j.

Silniki TGE, oznaczone EA 288 Nutz, naleza do
nowej modutowej rodziny EA 288 stosowane;j
w licznych modelach koncernu VW spetniaja-
cych najnowsze normy ekologiczne. W ich kon-
strukcji zwrécono uwage m.in. na zarzadzanie
cieptem. Jest wskazane, by silniki szybko sie
nagrzewaty, umozliwiajgc sprawne dziatanie
uktaddw oczyszczania spalin, ale najwazniejsze
dla trwato$ci miejsca w kadtubie i gtowicy
(zwtaszcza okolice gniazd zaworowych) maja
precyzyjnie doprowadzony ptyn chtodzacy.
W poréwnaniu z wersjami do samochodéw 0so-
bowych, silniki Nutz zostaty wzmocnione stosow-
nie do wiekszych obcigzen. Inny jest caty zespot
dostarczania powietrza do spalania: turbospre-
zarka, chtodnica powietrza dotadowujgcego
i kolektor. Gtowica jest zmodyfikowana, ma ina-
czej poprowadzone kanaty olejowe i chtodzgce
oraz zmieniony ksztatt komory spalania, a nawet
inng uszczelke. Uktad wtrysku paliwa common
rail tez jest inny.

Miska olejowa ma pojemnosé zwiekszong do
11| (przy tylnym napedzie), co umozliwia zwiek-
szenie przebiegdw miedzywymianowych do
50 tys. km. Decyduja jednak o tym wskazania
komputera poktadowego, podajacego dystans
do obstugi na podstawie oceny rodzaju eksplo-
atacji pojazdu. W nietypowych przypadkach

Do spetnienia wymagan norm Euro 6/Euro VI jest konieczny wtrysk
roztworu mocznika, znanego pod handlowg nazwg AdBlue, do katali-
zatora SCR. Jego wlew znajduje sie pod wlewem paliwa, podobnie
zbiornik o pojemnosci 18 | styka sie z 75-litrowym zbiornikiem ON.

Nieduzy silnik, pochylony o 8° do przodu w poprzecznym zespole na-
pedowym, nie zajmuje duzo miejsca w komorze, co sprzyja wielkosci
kabiny kierowcy. Cieczowa chtodnica powietrza dotadowujgcego jest
skuteczniejsza i upraszcza potgczenia.

Silniki 2,0 TDI MAN-a TGE

Pojemnosé¢ skokowa, cm? 1968

Sr. cyl.xskok tt, mm 81x95,5

Moc, kW (KM) 75(102)* 90 (122)** 103 (140) 130 (177)***
Moment obr., Nm 300/1400 300/1400 340/1600 410/1500

przy obr./min

*tylko naped przedni

*tylko przy tylnym napedzie i kotach blizniaczych
**silnik dofadowany 2 turbosprezarkami - Biturbo

Wszystkie silniki TGE s3 wyposazone w uktady Start-Stop

i odzysku energii przez alternator.
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Standardowo silnik jest wyposazony w alter-
nator 140 lub 180 A, ale mozna go zastqpi¢
mocniejszym 250 A, albo zaméwié drugi
180 A. Podobnie sprezarke klimatyzacji moz-
na uzupetni¢ drugg, np. do agregatu chtodni-
czego.

(praca przy duzym zapyleniu itp.) doradca ser-
wisowy moze zaproponowa¢ optymalne przebie-
gi/terminy planowanych obstug.

W ramach opciji silniki TGE mogg by¢ fabrycz-
nie doposazane w napedy pomochnicze: moc-
niejszy alternator 250 W, 2 alternatory po 180 W,
czy osobng sprezarke do zasilania czynnikiem
agregatu chtodniczego.

Wzmocniono takze sprzegto, by umozliwi¢
prace w zespotach z przyczepg o masie catko-
witej siegajgcej 8 t. Silniki TGE wytrzymywaty
testy na dystansie ponad 300 tys. km w kazdych
warunkach obcigzenia. Mimo to nieraz budzi
kontrowersje mata pojemno$¢ skokowa silnika
w odniesieniu do masy catkowitej TGE, zwtasz-
cza modeli 5,5 t. To znak czaséw: uktady oczysz-
czania spalin i bogatsze wyposazenie zajmujg
miejsce i sporo wazg, trzeba szuka¢ oszczedno-
§ci masowych takze w zespole napedowym.
Nalezy rowniez oczekiwa¢ zaostrzania norm
dotyczacych emisji CO, do limitéw, ktérym beda
mogty sprostac tylko mate, a bardzo wydajne sil-
niki.

Sa 4 skrzynie biegdéw do wyboru. W przypad-
ku napedu przedniego, to przektadnia z 6 recz-
nie zmienianymi biegami lub automatyczna
8-biegowa japonskiej firmy Aisin ze sprzegtem
hydrokinetycznym, przystosowana do ciezkiej
pracy w samochodzie dostawczym. Obie skrzy-
nie do napedu tylnego dostarcza ZF. Recznie ste-
rowana moze by¢ uzupetniona o przystawke od-
bioru mocy, umozliwiajgcg wykorzystanie ok.
40 kW (moment 180 Nm przy 2300 obr./min) do
napedu pompy zasilania hydrauliki sitowej czy
generatora pradu. Opcja jest 8-stopniowy auto-
mat z przemiennikiem momentu. Obie te skrzy-
nie tez sg znane na rynku, do samochodéw do-
stawczych zostaty zmodyfikowane, by zapewni¢
trwato$¢ mimo wiekszych obciazen. [ |

tadny, prosty styl,
materiaty bardzo
dobrej jakosci, dos-
konata ergonomia,
bogate wyposazenie
standardowe i mnés-
two pozytecznych
opcji. Kabina TGE to
miejsce, w ktérym
nawet kilka godzin
nieprzerwanego pro-
wadzenia pozostaje
przyjemnosciq.

Po prostu najlepszy:
fotel kierowcy z dwo-
ma podtokietnikami,
elektrycznym usta-
wianiem wysokosci
i wybrzuszenia pod-
parcia kregéw ledz-
wiowych, regulacjg
wysokosci i pochyle-
nia siedziska. Po stro-
nie zyczen zostaje
fabryczna $cianka
dziatowa z izolacjq
cieplno-akustyczng.

z awodowi kierowcy samochoddéw dostawczych
maja dwa praktyczne punkty oceny kabiny.
Pierwszy mozna sprowadzi¢ do pytania: wchodze
do wnetrza w nie bardzo czystym ubraniu robo-
czym, trzymajac torbe z narzedziami, przez dru-
gie drzwi wchodzg koledzy tez nie bardzo czysci
i ze swoimi gratami — co urwiemy, pobrudzimy lub
porysujemy w pierwszej kolejnosci? Zagadnienie
jest trudne dla projektantéw, bo miejsce pracy
w vanie musi sensownie wygladac i umozliwi¢ wy-
korzystanie najnowszych zdobyczy techniki.

W TGE znaleziono taki sposoéb, ze na tablice
rozdzielczg i do wykonczenia wnetrza uzyto two-
rzyw wysokiej jakosci, odpornych na brudzenie
i zadrapania, a tatwych do utrzymania w czystos-
ci. Na tablicy umieszczono maksymalnie duzo
schowkow i przegrodek, w ktére mozna odtozyé
dokumenty i drobne przedmioty, z jakimi zatoga




wsiada do wnetrza lub co chwila sg jej potrzebne.
Kolejne takie miejsca tworzg schowki w wewnetrz-
nych poszyciach drzwi. W tablicy sg tez wgtebie-
nia na kubki i zamykany schowek, niestety tylko
jeden i to niezbyt duzy.

Wieksze bagaze, wierzchnie ubrania, kaski
mozna schowaé w obszernym pojemniku pod sie-
dziskiem kanapy pasazerskiej. Jezeli kierowca
podrézuje sam lub w towarzystwie jednej osoby,
oparcie $rodkowego miejsca sktada sie, tworzac
wygodny stolik, umozliwiajgcy wypetnienie doku-
mentow lub spozycie positku bez opuszczania
kabiny.

Dlaczego nie chce sie z niej wysiada¢? MAN
TGE ma najwygodniejszy fotel kierowcy wsrdd
wszystkich samochodow tej klasy. Standardowa
na polski rynek jest wersja komfortowa, za nie-
wielkg doptata mozna jg uzupetni¢ do poziomu
wrecz luksusowego. Fotel ma wtedy podtokietni-
ki z obu stron, sprezystg podstawe z regulacja sity
ttumienia zaleznie od masy kierowcy, elektryczng
regulacje podparcia ledzwiowego i podgrzewanie
oraz funkcje masazu. Ogrzewana moze by¢ tak-
ze mata, poreczna kierownica podcieta od dotu,
by tatwiej byto zaja¢ miejsce za nia.

Standardem wyposazenia sg diodowe lampki
oswietlenia kabiny, elektrycznie sterowane szyby
i regulacja lusterek. Kolejna opcja poprawiajaca
widocznos$¢ to ogrzewanie przedniej szyby. Moz-
na zamowi¢ fabrycznie przetwornice 12/230 V
0 mocy 300 W z gniazdkiem pradu zmiennego
wbudowanym w podstawe fotela kierowcy, do
szybkiego tadowania nie tylko telefonow, ale i np.

Schowek pod siedzis-
kiem kanapy pasa-
zerskiej jest tak
uksztattowany, ze
mozna wykorzysta¢
catg jego niematq
pojemno$é¢ na duze,
niepodzielne przed-
mioty, jak skrzynka
narzedziowa.

Zestaw radiowy Me-
dia Van Advanced wy-
daje sie najlepszym
kompromisem miedzy
potrzebami kierowcy
samochodu dostaw-
czego, a ceng. Kame-
ra cofania wymaga
osobne| doptaty, ale
dobrze dziata nawet
po zmroku i ma sze-
rokie pole obserwacji.

Zatoga brygadowej
kabiny tez nie bedzie
miata powodu do na-
rzekania. Kgt pochy-
lenia oparcia tylnych
siedzen jest wpraw-
dzie nieduzy, ale nie
brakuje szerokosci,
wentylacja i ogrzewa-
nie sg wystarczajqce,
kazdy z 4 pasazerow
z tytu ma pas bez-
wiadnosciowy.

baterii elektronarzedzi. Zasilanie pradem zmien-
nym jest dostepne tylko przy wigczonym silniku,
chyba ze samochdd ma drugi akumulator. Wtedy
mozna korzysta¢ az do jego wyczerpania, uktad
zarzadzania przeptywem pradu miedzy akumula-
torami nie dopusci do tego, by zabrakio energii
do rozruchu silnika.

Zaleznie od decyzji klienta klimatyzacja jest
pétautomatyczna lub automatyczna, obejmuje
od 1 do 3 stref i moze by¢ rozszerzona o osob-
ny modut dla tylnej cze$ci nadwozia, z parowni-
kiem wbudowanym pod sufitem kabiny kierow-
cy. Dostepne sg takze niezalezne ogrzewanie
o mocy 3,5 kW i dodatkowy wymiennik (zajmu-
jacy niestety schowek pod przednig kanapag),
z ktérego ciepto jest kierowane do przestrzeni
pasazerskiej kanatami w podtodze.

Do wyboru sg 3 typy uktadéw radiowych. Ba-
zowy Media Van to radio z gto$nikami 4x20 W
i mozliwo$cig odtwarzania utworéw MP3 z karty
SD lub pendrive wetknietego w gniazdo USB. Kie-
rowca moze podtaczyé takze swoj telefon przez
Bluetooth. Wyzszy poziom to MediaVan Advan-
ced z osobnym odtwarzaczem ptyt CD i kart SD.
Gniazdko USB znajduje sie wtedy w otwartym
schowku na gornej powierzchni tablicy rozdziel-
czej, nie najlepiej dostepne w czasie jazdy. Ten
zestaw ma 8-calowy kolorowy wyswietlacz doty-
kowy, ktéry moze wspotpracowac z kamera cofa-
nia, i ten poziom polecamy. Wyzszy Media Van
Navigation obejmuje nawigacje, ale nie jest ona
lepsza od tej, jakg zapewnia kazdy smartfon. ®
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Do 4 gniazdek 12 V @ Dwa porty USB @ Gniazdko zasilania pradu zmiennego
230 V, 300 W do zasilania telefonu, laptopow, narzedzi.
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GE ma doskonate zawieszenie, najlepsze

w tej klasie, jesli chodzi o potaczenie kom-
fortu jazdy, tatwosci prowadzenia i zapobiegania
nadmiernym przechytom podwozia. Z przodu za-
stosowano kolumny McPherson ze stabilizato-
rem, z tytu 0§ sztywna na resorach parabolicz-
nych o charakterystyce dobrze dopasowanej do
poszczegdlnych wersji wagowych. Podobnie do-
brano hamulce, tarczowe przy wszystkich ko-
tach, o $rednicy tarcz 16” w Izejszych modelach
i 17”7 w 5,5-tonowych. Ich pracg zawiaduje uktad
ESC, obejmujacy funkcje ABS, ASR, EBA (Asy-
stent Hamowania Awaryjnego) i EDS (elektro-
niczna blokada mechanizmu réznicowego).
Poza tym oczywiscie wykonuje on swoje wiasne
zadania, tj. utrzymywanie toru jazdy zadanego
przez kierowce, a w razie dotgczenia przyczepy
zapobiega szkodliwym wahnieciom, jakie moze
ona wprowadzi¢ na samochod, jesli jest Zle za-
tadowana. Kierowca jest takze wspomagany przy
ruszaniu na pochyto$ci (Hill Start Assist), a wptyw
silnych bocznych podmuchoéw wiatru jest samo-
czynnie kompensowany (w furgonach i kombi)
przez réznicowe hamowanie két po obu stro-
nach. Hamulec multikolizyjny zatrzymuje pojazd
W miejscu po zderzeniu, by zaszokowany kie-
rowca nie doprowadzit do kolejnych niebez-
piecznych sytuacji.

Bardzo istotng nowoscig jest elektryczne
wspomaganie uktadu kierowniczego zastosowa-
ne po raz pierwszy w samochodzie tej klasy.
Dzieki regulacji momentu wspomagajacego wy-
sitek kierowcy zmniejsza ono ucigzliwo$¢ ma-
newrowania, a jednoczes$nie zapewnia precyzje
i petne wyczucie kierunku przy wigkszych pred-
kosciach jazdy. Dodatkowo, oszczedza energie,
nie pobierajac pradu przy jezdzie na wprost. Co
najwazniejsze, dzieki niemu mozna byto wpro-
wadzi¢ w TGE kilka aktywnych uktadéw wspo-
magajacych kierowce. W tym przypadku Aktyw-
ny Asystent Utrzymania Pasa Ruchu (seryjny
w modelach powyzej 3,5t DMC) nie tylko ostrze-
ga o niezamierzonym wyjezdzaniu z pasa, jesli
wykryje to kamera obserwujgca oznakowanie
poziome, ale i delikatnymi ruchami kierownicy
pomaga przywrdci¢ samochdd na srodek. Uktad
dziata takze na zakretach, jezeli uzna, ze kierow-
ca za dtugo zwleka ze skreceniem kierownicy,
przypomina mu o tym obowigzku mocnym
szarpnieciem. TGE moze mie¢ Asystenta Parko-
wania, ktory mierzy czujnikami ultradZzwiekowy-

Asystent Zmiany Pasa
Ruchu obserwuije ra-
darami sgsiednie
pasy ruchu za TGE.
Jesli zbliza sie nimi
inny pojazd, kierow-
ca jest ostrzegany
jaskrawozéttq diodq
w lusterkach wstecz-
nych. Jezeli mimo to
bedzie chciat zmieni¢
pas, co zasygnalizuje
kierunkowskazem,
dioda zacznie migac.
W samochodach wy-
posazonych w Aktyw-
nego Asystenta Utrzy-
mania Pasa Ruchu
uvktad kierowniczy
skontruje niebez-
pieczny manewr.

mi luki parkingowe i znajdzie taka, w ktérg be-
dzie mégt wprowadzi¢ samochod przejmujac
sterowanie. Kierowca musi tylko jecha¢ do przo-
du lub do tytu zgodnie ze wskazéwkami na wy-
Swietlaczu. Asystent Cofania z Przyczepg utatwi
z kolei najmniej przyjemny manewr zespotu.

Po raz pierwszy w segmencie duzych vanow
zastosowano kompleks czujnikow ultradzwigko-
wych i radarowych umozliwiajacych unikniecie
niebezpiecznych sytuacji na parkingu lub w cza-
sie jazdy. Asystent Ochrony Bocznej wytycza
bezpieczny korytarz, jakim moze poruszac sie
samochod wzgledem przeszkdd, a Asystent Co-
fania sygnalizuje, czy jest wolna droga, na ktorg
wyjezdzamy tytem. To cze$¢ radarowego Asy-
stenta Zmiany Pasa Ruchu, ktory ostrzega dio-
dami w lusterkach zewnetrznych przed pojazda-
mi na sasiednich pasach.

Podobnie dobrze jest chroniony przédd. Seryj-
ne wyposazenie TGE na polski rynek stanowi
asystent hamowania awaryjnego, wykorzystuja-

MAN-y TGE na polski rynek s seryjnie wyposazane w Asystenta Hamowania Awaryj-
nego z radarowym czujnikiem informujacym o odlegtosci od przeszkody i wywotu-
jacym automatyczne hamowanie. Ten czujnik obstuguje tez aktywny tempomat ACC.
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Asystent Zmiany Swiatet i diodowe oéwietlenie przednie to wyposazenie opcyjne, ktére koniecznie trzeba mie¢
w TGE! Samoczynne przetqczanie ze $wiatet mijania na drogowe i z powrotem bardzo odcigza kierowce; dodatko-
wo dtugie $wiatta sq wykorzystywane dtuzej, niz przy recznym sterowaniu. Réznica w skutecznosci, w poréwnaniu
z halogenami, to przepasé. W biatym, réwnomiernym $wietle doskonale wida¢ kazdy szczegét, a wzrok nie meczy
sie nawet po wielu godzinach jazdy po zmroku...

cy przedni czujnik radarowy. W razie zagrozenia
zderzeniem z przeszkodg uktad hamulcowy jest
przygotowany do interwencji przez zwiekszenie
cisnienia i przyblizenie klockéw do tarcz.
Jesli kierowca nie reaguje na ostrzezenie sygna-
tem wizualnym i dzwiekowym ani na lekkie
szarpniecie hamulcami, nastepuje samoczynne
hamowanie z petng wymagang skutecznoécia.
Przy mniejszych predkosciach dziata funkcja
awaryjnego hamowania, w ktorej interwencja
uktadu jest bardzo stanowcza, zapobiegajgc
sttuczkom np. przy zmianie $wiatet na skrzyzo-
waniu. Kolejny uktad wykorzystujacy przedni
czujnik radarowy to tempomat adaptacyjny ACC,
utrzymujacy zadang przez kierowce w menu od-
legto$¢ od pojazdu poprzedzajgcego przez
samoczynne odjecie ,gazu” lub przyhamowanie.

Chyba jeszcze nie w petni doceniono Asysten-
ta Zmiany Swiatef, samoczynne przetaczanie
$wiatet drogowych na mijania i z powrotem na
podstawie oceny o$wietlenia przed samocho-
dem przez uktad korzystajacy z kamery przy lus-
terku wewnetrznym (ktora stuzy takze do odczy-
tywania znakéw drogowych, uprzedzajac o zmia-

...a do tego samo-
chéd wyglgda tadniej
i nowoczesniej z wgs-
kimi paskami LED-
6w, niz przy wielkich
reflektorach haloge-
nowych. Swiatta prze-
ciwmgtowe z funkcjqg
doswietlania zakre-
téw tez polecamy.

nach ograniczen predkosci). To rozwigzanie bar-
dzo sprawdzito sie w praktyce w czasie naszego
objazdu, odcigzajgc kierowce i zapobiegajac
oslepianiu tych nadjezdzajacych z przeciwka,
MAN TGE ma takze uktad wykrywajacy zme-
czenia kierowcy. Zapisuje on sposéb prowadze-
nia na poczatku jazdy i poréwnuje go z biezacy-
mi reakcjami, rejestrowanymi przy predkosci
powyzej 60 km/h. Jesli pojawig sie np. nietypo-
we ruchy kierownica, $wiadczace o czestych ko-
rektach toru jazdy, jest to zestawiane z pora dnia
i uptywem czasu. ldentyfikujac objawy jako zme-
czenie, uktad ostrzega o tym gongiem i infor-
macja na wyswietlaczu. Powtorny komunikat jest
juz zapisywany w pamieci systemu. u

Czujniki radarowe i ultradzwiekowe dziataja w dzien i w nocy, przy kazdej
pogodzie. Musza by¢ jednak utrzymywane w czystoSci: gruba warstwa hiota
lub lodu moze zakiéci¢ uktady, o czym kierowca jest informowany.
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Serwis, sprzedaz? Gotowi!

N owy model, cho¢ mniejszy niz dotychczas
sprzedawane, jest uwazany przez sie¢c MAN
za doskonatg okazje do zwiekszenia obrotéw. Nie
deprymuije jej fakt, ze wsrdd konkurentow jest bliz-
niaczy VW Crafter. Wiadomo, ze marki powigza-
ne z samochodami osobowymi majg wiecej de-
aleréw z pieknymi salonami, ale tylko cze$¢ z nich
zajmuje sie pojazdami uzytkowymi, a znaczace
sukcesy handlowe odnosi dostownie kilku. W po-
zornie gestej organizacji handlowej i obstugowe;j
powstajg biate plamy. Inaczej jest w MAN Truck &
Bus Polska. Obszar kraju zostat podzielony na 24
regiony w oparciu o wtasne centra firmy i jej part-
nerow, skad jest blisko do klientéw i to druga réz-
nica wynikajaca z ciezarowkowej praktyki. Tu nie
idzie sie do salonu, by czeka¢ na sprzedawce,
ktéry opowie o samochodzie. Kazdy punkt sprze-
dazy ma co najmniej jednego TGE do dyspozy-
cji, sprzedawcy odwiedzajg nimi kolejnych chet-
nych i moga je uzycza¢ na test, lub udostepnic¢
w tym celu egzemplarz zabudowany z centrali
w Wolicy.

Tak jest np. w lubelskim, gdzie nie ma lokalne-
go przedstawiciela VW Samochody Uzytkowe,
a dziata MAN Truck Service Bury Lublin. Odwie-
dzilismy ja w momencie, gdy szykowata sie do
uzupetnienia wyposazenia serwisu, by obstugi-
waé TGE nie wchodzac w parade duzym pojaz-
dom. Za tym idg szkolenia mechanikéw, tworze-
nie zapasu czesci, czyli wydatki, moze zbedne,
nie lepiej byto pozosta¢ przy ciezaréwkach? Mar-
cin Daniluk, dyrektor zarzadzajgcy MAN Truck
Service Bury w Lublinie i w Radomiu, jest opty-
mistg. Nowy samochod wypetnia luke, jaka wy-
tworzyta sie od czaséw wydtuzenia przebiegdw
miedzyobstugowych pojazdéw dalekodystanso-
wych, ktore coraz rzadziej pojawiajg sie w kraju.
TGE to nowa szansa, do ktérej lubelski serwis jest
przygotowany, bo dziata w organizacji obejmuja-
cej firme miedzynarodowego transportu chtodni-
czego, a w jej ramach z kolei jest flota kilkunastu
samochodoéw dostawczych. Ten segment rynku
jest Swietnie rozpoznany.

Co nie znaczy, ze Andrzej Snopek, sprzedawca
w MAN Truck Service Bury Lublin, ma tatwe zada-
nie. Pierwszym krokiem jest oswojenie klientow
z mysla, ze MAN, znany im z ciezkich pojazdéw,
oferuje samochdd dostawczy. To nowos$¢, nie-
sprawdzona jeszcze przez innych uzytkownikow,
a w tej branzy dobrze dziata ,poczta parkingo-
wa”. Kazdy chce wyprobowaé TGE, a gdy juz sia-
dzie za kierownica, tatwiej przekona¢ do zakupu.
Wyglad i prowadzenie nie sg jedynymi atutami:

~Wywodzimy sie z firmy transportowej. My najlepiej wiemy, jak to boli,
gdy samochéd stoi, zamiast pracowaé” — rekomenduje ustugi sieci MAN
Marcin Daniluk. Dziatajgc na dwie zmiany, takze w soboty, warsztaty
ciezarowkowe sg w stanie szybciej usung¢ usterke.

W lubelskim jest
Wrecz w zwyczaju
przecigzaé samocho-
dy dostawcze” — ubo-
lewa Andrzej Snopek
i podkresla mocng
budowe TGE. Przecig-
zanie jest karygodne
i rzeczywiscie coraz

czescie| sypiq sie

kary, ale dobrze wie-
dzieé, ze nierozsqdny
uzytkownik nie zrobi
szkody sobie ani
samochodowi.

MAN wprowadza wysoki standard obstugi z gwa-
rancjg mobilnosci.

Lubelskie tworzy sporg baze potencjalnych
klientéw na TGE. Dziatajg tu liczne firmy zajmuja-
ce sie transportem miedzynarodowym towaréw
i przewozem pracownikow na Zachdd, producen-
ci zywnosci, przedsiebiorstwa budowlane. Zgod-
nie z oczekiwaniem, najtatwiej dotrze¢ do dotych-
czasowych uzytkownikow ciezaréwek MAN, kto-
rzy chcg rozszerzyé dziatalno$¢, albo chocby
mie¢ wtasny mikrobus dla kierowcoéw konczacych
zmiany za granica. Sg tez na miejscu firmy nad-
woziowe gotowe spetni¢ kazde zyczenie. u

Samochod zastepczy tego samego rodzaju, jakiego uzywa klient ® Gwarancja 2-letnia
z mozliwoscia przedtuzenia ® Kontrakty ohstugowe na 3 poziomach
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Byc lwem wsrod piskiat

o Wylegarni Drobiu Nord-Pol Hatchery

Danuta i Anatol Gerczak w Lasecznie koto
ltawy (woj. warminsko-mazurskie) przyjechalismy
MAN-em TGE 3.140, o tym samym rozstawie osi
3640 mm i z wysokim dachem (pojemno$¢ tadow-
ni 11,3 m?). Wylegarnia drobiu, a konkretnie indy-
kéw, potrzebuje samochodéw dostawczych do
przewozu $wiezo wyklutych pisklat, ktére w ciagu
maks. 72 h trafiajg do hodowcow w Polsce i we
wszystkich panstwach osciennych.

Zywy towar nie jest ciezki, jeden malutki indyk
wazy okoto 56 g, wiec 10 tysiecy to tylko 560 kg.
Dochodzi do tego ciezar kartondw z wysciotka na
spodzie, mieszczacych po 80 pisklakéw kazdy.
Kartony sg pouktadane na specjalnych wézkach
lub na pétkach. Problem tkwi nie w tadownosci,
z tym testowy TGE bez problemu by sobie pora-
dzit, ale w pojemnosci. Ladownia powinna by¢ jak
najbardziej obszerna, poniewaz kartony z ptaka-
mi zabierajg sporo miejsca, a musi zachodzi¢
wokot nich swobodna cyrkulacja powietrza, co
utatwia utrzymanie statej temperatury 25-26°, wil-
gotnosci i poziomu CO, podczas transportu. Fur-
gon wymaga specjalistycznej zabudowy: trzeba
ociepli¢ tadownie, wyla¢ podtoge odpowiednim
tworzywem, zamontowac¢ agregat chtodzaco-
grzejacy, monitoring warunkéw przewozu, wycia-
gi dachowe. Koszt takiej modyfikacji moze prze-
kroczy¢ cene samochodu. Wylegarnia spod lta-
wy korzysta z firm z Holandii i Franciji, ktére gwa-
rantujg wysoka jako$¢: to gtéwna przyczyna zle-
cania zabuddw za granica, a nie w kraju.

WENTYLACIA

Zabudowa do trans-
portu pisklgt to ztozo-
na konstrukcja, wy-
magajgca zainstalo-
wania nad kabing
dodatkowego chwytu
powietrza do wenty-
lacji tadowni. Po dro-
dze przechodzi ono
przez filtry, zabudo-
wane za przednig
$ciang. Komfortowg
podréz mtodych indy-
kéw zapewnia kilka
urzgdzen klimatyza-
cyjnych. Nasze firmy
nadwoziowe nie palg
sie do tak wymagaijg-
cego zadania.

IMPERATYW!
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Kazdy samochéd wjezdzajgcy do zaktadu w Lasecznie jest myty wodg
demineralizowanq, a przed bramq lezg maty dezynfekujgce. Zdrowie
i kondycja pisklakéw w pierwszych dniach zycia majg decydujgce zna-
czenie dla pézniejszego rozwoju, konczonego niestety na patelni.




s

DMC ponad 3,5 t nie jest dla zaktadu zadng
przeszkodg. Obecnie wylegarnia ma 3 samocho-
dy dostawcze klasy 3,5t i 5 ciezarowek. Kierow-
¢y z zainteresowaniem ogladali TGE. Byli zdziwie-
ni, ze MAN produkuje samochody dostawcze.
Komplementowali elegancki wyglad pojazdu, nie
mieli zastrzezen do ergonomii kabiny. Podczas
krotkiej przejazdzki Krzysztof Zglinski, szef trans-
portu wylegarni, chwalit dobrze dobranag site elek-
tromechanicznego wspomagania kierownicy. Pra-
ca skrzyni biegéw o 6 przetozeniach réwniez zo-
stata pozytywnie oceniona, automat bytby jednak
mile widziany. W firmie Gerczak samochody nie
sa przypisane do konkretnych kierowcéw, a pod-
czas transportu pisklgt na fermy potozone we
wsiach réznej wielkosci bywa duzo ,wachlowa-
nia” dzwignig. Przypomnijmy, ze MAN oferuje kla-
syczny 8-biegowy automat z przektadnig hydro-
kinetyczng jako opcje do TGE.

Do transportu jaj wylegowych stuzg inne pojaz-
dy, w tym zestaw naczepowy. Jaja do wylegarni
w Lasecznie przywozi sie z wiasnych hodowli
(stad rodzicielskich) w wojewodztwie warminsko-
mazurskim albo z... Kanady. Jajka lecg przez
Atlantyk do Amsterdamu lub Frankfurtu nad Me-
nem, skad sg zabierane do Laseczna.

Jak przebiega droga od jaja do kotleta, wyjas-
nit nam technolog Mariusz Wysocki. Indyczki ze
stada rodzicielskiego znoszg jajka, to musi prze-
biega¢ naturalnie. Piegowate jajka trafiajg w cie-
zaréwkach do wylegarni w Lasecznie, gdzie pra-
cujg dwa aparaty legowe belgijskiej firmy Petersi-
me: jeden na 14 112, drugi na 26 208 sztuk! Jaja
przebywajg w aparatach 25 dni. W tym czasie co
godzine zmienia sie przechylenie aparatu, po 45°
w kazdg strone. Potem jajka sg przektadane do
ptaskich szuflad zwanych klujnikami i tam ptaki
wychodzg ze skorupek. Nastepuje selekcja pisklat
i ich seksowanie, czyli odrdznianie ptci, przede
wszystkim po ksztatcie narzadéw rodnych. Tym
zajmuija sie... Koreanczycy (i jeden Polak). W Ko-
rei Pid. sg specjalne szkoty uczace rozpoznawac
,chtopcow” i ,dziewczynki”.

Hodowca otrzymawszy piskleta opiekuje sie
nimi 16 tygodni (indyczki) lub 20 tygodni (indo-
ry). W tym czasie ptaki osiggajg przecietng wage
odpowiednio 11 kg i 20 kg, po czym niestety sg
przewozone ciezaréwkami do ubojni. Migso trafia
od razu do handlu albo do przetw6rni, gdzie po-
wstajg wedliny. Obstuzenie typowej drogi: jajo —
wylegarnia — hodowca - ubojnia/przetwornia -
hurtownia - sklep wymaga mnoéstwa specja-
listycznego transportu, z lotniczym wtacznie.
A moéwig, ze indyk nie lata! |

,Nasze furgony
muszq byé jak naj-
wieksze” — podkresla
Krzysztof Zgliaski,
szef transportu wyle-
garni.

MAN TGE dtugi-bardzo wysoki: na blizniakach to 15,3 m® tadowni.

Gwoli petnej informacji, wylegarnia uzywa zaréwno 3,5-tonowych
furgonéw, jak i podwozi z zabudowami kontenerowymi. Do trans-
portu pisklgt sq polecane raczej te drugie m.in. ze wzgledu na wiekszqg

pojemnosé, tatwiej-
sze zapewnienie cyr-
kulacji powietrza
przy podtodze oraz
trwatosé: wilgoé nie
stuzy furgonom. Ale
majq one takze za-
lety, choéby tatwiej-
szy dostep do karto-
néw z zywym tadun-
kiem. W palecie
MAN TGE sqg warian-
ty odpowiadajgce
takim potrzebom, az
po furgon bardzo
dtugi z bardzo wyso-
kim dachem, o po-
jemnosci tadunko-
wej 18,4 m?.

AN TGE \dfugiswysokiz.l4,4.m>,. -
doskonaty dostep do tadowni.




z czym kojarza sie Wam konopie? Wykorzysta-
nie tej rosliny do stawiania doméw znajdzie
sie zapewne na dalszym miejscu, po... sznurku
i workach. Piotr Jastrzebski miat jednak wtasnie
takg wizje wykorzystania rosliny, tradycyjnie
mocno w Polsce zakorzenionej. Jako goracy
zwolennik budownictwa ekologicznego odwie-
dzit kilka lat temu branzowe targi w Londynie,
gdzie poznat hempcrete, mieszanke wapna
i pazdzierzy konopnych. Mozna wykonywac¢
z niej $ciany budynkoéw o bardzo dobrych wtas-
ciwosciach izolacyjnych. Po powrocie do kraju
zaproponowat przeznaczenie na uprawe konopi
siewnych czesci rodzinnego gospodarstwa
w Dobrzyniéwce na Podlasiu. Aha, pomyslicie
sobie! Nic z tych rzeczy: gatunek uzywany do
pozyskiwania wtokna zawiera tak mato substan-
cji psychoaktywnych, ze dla jakiegokolwiek efek-
tu trzeba by skreci¢ kilka hektaréw naraz. Biato-
stocka mtodziez, nachodzaca noca plantacje,
jest zawiedziona, przeciwnie niz Piotr Jastrzeb-
ski, oceniajac dos$wiadczenia z pozycji wicepre-
zesa firmy FermaTech. Pierwsze poletko urosto
do 70 ha, roczne plony stomy konopnej sg liczo-
ne setkami ton, a sezon budowlany 2017 zostat
zakonczony kilkunastu budynkami wykonanymi
z betonu konopnego, jak ttumaczy sie nazwe
tego materiatu. To jest jeszcze faza eksperymen-
talna, wszyscy uczg sie uprawy konopi, ich prze-
twarzania i petnego wykorzystania.

Roslina nie jest ani tatwa, ani wdzieczna. Nie
ma wiekszych wymagan co do gleby, ale na Pod-
lasiu potrafi wymarzna¢. Jesli juz doczeka zniw,
zaczyna sie najtrudniejszy etap. Wytrzymatos$é
witdkna, ktora przez setki lat czynita z niego naj-
lepszy materiat na liny okretowe, jest zmora dla
kombajnow. Dopdki uprawiano mate poletka,
mozna byto obrabiac je recznie, przy 70 ha trze-
ba improwizowaé, bo dedykowanego sprzetu nie
ma. Podobnie jest z przetworstwem. FermaTech
ma wiasng mata linie, przerabiajacg stome na
wtokno i pazdzierze. Wczesniej w osobnej ope-
racji oddziela sie ziarno, ktére ostatnio tez zys-
kuje coraz wieksze uznanie jako sktadnik zdro-
wej diety i surowiec do ttoczenia oleju konopne-
go. Wibkno jest poszukiwane jako materiat zbro-
jeniowy o bardzo dobrych wiasciwosciach me-
chanicznych do produkcji biokompozytow.
W Polsce rynek jest niewielki, natomiast za gra-
nicg nawet wielkie koncerny motoryzacyjne
zaczynajg rozgladac sie za naturalnymi zbroje-
niami.

FermaTech proponuje kazdy produkt z kono-
pi, ale oczkiem w gtowie Piotra Jastrzebskiego
sg pazdzierze uzywane do hempcrete. To nie jest
(jeszcze) tani materiat ze wzgledu na wspomnia-
ne niedoskonatosci przetworstwa, a technologia
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Piotr Jastrzebski chce
wréci¢ do czaséw, gdy
przy kazdej chatupie
byto poletko konopi.
Ale tu jest ich 70 hal
Zniwa wymagajq naj-
pierw $ciecia wiechy
zwyktym kombajnem
z wysoko podniesio-
nym hederem, a na-
stepnie przejazdu ko-
siarkg, by pozyska¢
stome. Pomaga dobér
odpowiednich od-
mian konopi.

pazdzierze

wtékno

W zakupionej starej,
przebudowanej wg
wtasnych pomystéw
linii przetwarzania
konopnej stomy po-
wstajg wtékno i paz-
dzierze, pakowane
w 25-kg worki. Zasto-
sowanie w roli mate-
riatu izolacyjnego
w budownictwie jest
jednym z wielu moz-
liwych. Kto wie, czy
nie doczekamy hemp-
samolotéw wykony-
wanych z biokompo-
zytéw z widknem ko-
nopnym?

stawiania $cian tez jest praco-
chtonna. Budynek musi mie¢
strukture nos$nag, przy kto-
rej ustawia sie szalunki,
wsypujac w nie mie-
szanke wapienno-ko-
nopna (1,5 czesci wap-
na, 1 cze$¢ pazdzierzy
i 1 wody). Ubija sie jg
warstwa po warstwie za
pomocg drewnianych
ubijakéw. To reczna ro-
bota, wiec koszt tak wyko-
nanego budynku obecnie moze

byc 0 10-15% wiekszy niz tradycyjnego.
W zamian uzyskuje sie monolityczne $ciany nie
wymagajace dodatkowego ocieplenia, pozba-
wione chemii, niepalne, a oddychajace, zwtasz-




cza w potgczeniu z naturalnymi tynkami paro-
przepuszczalnymi, np. glinianymi.

Hempcrete jest idealny do budynkéw jedno-
rodzinnych. Na dom o powierzchni 120 m? po-
trzeba ok. 10 t pazdzierzy, ktore sg tadunkiem
objetosciowym, wiec wymagajg transportu cie-
zarowkami. Ale zdarzajg sie mniejsze zamdwie-
nia, np. na tone materiatu do budowy matej alta-
ny —to 3 palety, dosytane kurierem. Firmie z Dob-
rzynidowki marzy sie raczej uniwersalny
samochdd dostawczy, ktéry pomogtby w obstu-
dze catego gospodarstwa, w sumie zajmujgce-
go ok. 700 ha, obsianych takze rzepakiem
i pszenica. Taki ,przywiez, podaj, pozamiataj”,
czesto za pomoca réznych przyczep, ktére bra-
tyby na siebie brudng robote. MAN TGE pasuje
do tego opisu. Samochody 3,5-tonowe moga
tworzy¢ zespoty o masie catkowitej 6 t niezalez-
nie od mocy silnika. Maja przy tym kilka rozwia-
zan ufatwiajagcych podpiecie, a w czasie jazdy
nad stabilno$cig zespotu czuwa ESC z funkcja
kontroli przyczepy. Wytacza sie natomiast auto-
matycznie Asystent Zmiany Pasa Ruchu. |

Gumno gospodarstwa byto zastawione rézny-
mi przyczepami, takze takimi, ktérych TGE nie
moze ciggng¢. Wykorzystalismy je do spraw-
dzenia precyzji cofania do zaczepu z pomocqg
kamery. Juz z pierwszego podejscia wyszto tak,
ze nie bedzie duzo wysitku przy podpinaniu.

kamera ukfadu —
Asystenta Cofania
=7 Przyczepq

Unikalne wyposazenie MAN-a TGE to Asystenf Cofania z Przyczepq
Zasadniczym elementem jest kamera obserwujqca tor jazdy przyczepy
(inna, niz ta do wspomagania cofania). Samochéd potrzebuje kilku
manewréw, by poznaé dtugoéé dyszla i reakcje przyczepy, po czym
pomoc kierowcy sprowadza sie do okreslenia kierunku i przyblizone-
go kgta cofania za pomocq dzwigienki do regulacji lusterek zewnetrz-
nych. Kgt mozna korygowaé¢ na biezgco, poza tym kierowca tylko
utrzymuje pojazd w ruchu lub go zatrzymuje na polecenie uktadu.
Cate sterowanie przejmuje elekiryczny uktad kierowniczy.




la laika kazdy drewniany dach wyglada tak

samo, ale fachowiec natychmiast wypatrzy
réznice i, co wazniejsze, oceni jego stan. Takim
specjalistg jest Stawomir Bieroza, wtasciciel fir-
my Naturalne Pokrycia Dachowe z siedzibg
w Orli na Podlasiu. Rzadko jednak mozna go tam
zasta¢, wraz z ekipg krazy po catym kraju, zaj-
mujac sie tym, co jest dla niego zawodem
i pasja. To nie tylko dachy, lecz szerzej rozumia-
ne budownictwo drewniane, na jego koncie jest
juz ponad 700 doméw i to nie tylko w Polsce.
UmoéwiliSmy sie z nim na rozmowe w muzeum
wsi podlaskiej pod Biatymstokiem, gdzie stawiat
stodote wg dawnej technologii.

Nietrwate, tatwopalne drewno wydaje sie ma-
teriatem najmniej pasujacym na dachy i reliktem
zamierzchtych czasow, gdy nie byto blachy ani
dachéwek. Takie obiegowe poglady powstajg
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w miastach. Poza nimi tradycyjne pokrycia na-
dal sg cenione, a szczeg6lng pozycje majg na
Podlasiu, gdzie wciaz stoi wiele budynkow kry-
tych gontem, dranicg, wiérem (po szczegéty od-
sytamy do prasy branzowej) lub stomg. Dachy
na historycznych obiektach wymagajg naprawy
lub wymiany z wykorzystaniem techniki, jaka
byta stosowana przed laty. Jej tajniki sg unikalne
i stanowig dobrze strzezong tajemnice firmy
z Orli.

Na dachy uzywa sie roznych gatunkéw drew-
na, ale btedne opinie dotyczg wszystkich. Dach
z wiobra z pospolitej sosny wytrzymuje kilkadzie-
sigt lat, jesli zostat dobrze potozony. Dach
z drewnianego gontu nawet ponad 100 lat! Ale
to musi by¢ gont tupany, z osiki, debu lub mo-
drzewia. Niektére gatunki sg dostepne w Polsce,
inne sprowadza sie zza wschodniej granicy. Ta-
kie drewno ma znaczna naturalng odpornos$¢ na
gnicie, pan Bieroza twierdzi nawet, ze malowa-
nie ochronne tylko mu szkodzi. Jego dachy majg
takze atest pozarowy, nie wymagajac do tego
impregnacji chemikaliami, poniewaz gruba des-
ka osinowa przypala sie z wierzchu, ale ogien
nie dostaje sie do $rodka. Blaszane pokrycia sto-
pia sie w wysokiej temperaturze, a w tych sa-
mych warunkach ptomien na goncie wygasnie
samoczynnie.




s

Naturalne pokrycia sg stale modne, ktadzie sie
je na nowo stawianych domach stylizowanych na
dworki. To nie znaczy, ze przed firma jest tatwa
przyszto$¢, na tym rynku dziata nie zawsze
uczciwa konkurencja specjalistow od ,stylu pod-
halanskiego”. Mozna z nig walczy¢ tylko jakoscig
wykonania, ktora zalezy od umiejetnosci, i do-
trzymywaniem terminéw, a tu w gre wchodzi tak-
ze transport.

Materiaty na budowe musi przywozi¢ duza cie-
zarowka, lecz w $lad za nig pojawia sie firmowy
van z ekipa. Tak jest juz od 20 lat, wiec Stawomir
Bieroza wie o samochodach nie mniej, niz
o drewnie, i jest gotow kupi¢ wszystko z wyjat-
kiem lipy! Ma jasno sprecyzowane wymagania
wzgledem firmowego samochodu, dobrze zna
rynek motoryzacyjny i zaciekawita go wiado-
mos$¢ o pojawieniu sie dostawczego MAN-a.

Czego potrzebuje firma Naturalne Pokrycia?
Ekipa liczy 6 osob plus szef, czyli od razu wia-
domo, ze chodzi o brygadéwke. Minimalna dtu-
gos$¢ tadowni za przegroda to 4 m pod drabine,
co upraszcza wybor dtugosci nadwozia: musi
by¢ to wersja bardzo dtuga. Odrzucono podpo-
wiedz, by drabine wozi¢ na dachu, na profesjo-
nalnym bagazniku, ktéry umozliwi jej pewne za-
mocowanie z poziomu drogi, wywindowanie bez
wiekszego wysitku i réwnie proste $ciggniecie na
dot. Poniewaz z Orli wszedzie jest daleko, po-
miedzy kolejnymi robotami pokonuje sie dtugie
trasy, z duza predkos$cia, a bagaznik dachowy
to dodatkowy op6r i hatas. Zuzycie paliwa uzna-
no za czynnik o duzym wptywie na koszty wtas-
ne, ale silnik o mocy ok. 180 KM bardzo sie
spodobat: taki samochdd jest zawsze w petni ob-
cigzony. Na budowe jedzie 7 oséb, w tadowni sg
rusztowania, drabina, pilarka, strugarka, narze-
dzia reczne. Po zakonczeniu pracy poza brygada
i narzedziami samochdd zabiera wszystkie po-
wstajace przy niej odpady. tadownos$é obec-
nie uzywanego vana jest wykorzystana do gra-
nic. Nastepca nie bedzie mégt byé ani o jote
gorszy, bo 3,5-tondwki sg teraz wazone czesciej,
niz ,TIR-y”. Siegna¢ wyzej z DMC? Skonczg sie
szybkie przejazdy, dojdzie koszt optat drogo-
wych, konieczny bedzie kierowca z zawodowym
prawem jazdy i postoje na jego wypoczynek.

Dobre wtasciwosci jezdne sg oczywiste wobec
dtugosci pokonywanych tras. Naped 4x4 mégtby
sie przydac¢, ale moze by¢ trudny do pogodze-
nia z duza fadownoscia, to samo dotyczy zresztg
tylnego napedu. Pozostanmy przy przednim i sil-
niku duzej mocy, a znajdzie sie sposéb na bez-
pieczne przewiezienie pracownikéw firmy Natu-
ralne Pokrycia Dachowe. L

F < e e s

| Rozwigzaniem jest...

Nie starczytoby strony, by spisa¢
producentéw zabudéw brygado-
wych, ktérzy podejmg sie przy-
gotowania TGE dla zespotu cie-
sielsko-dekarskiego. Jesli jednak
zapytaé o homologacje uzytych
do tego foteli, ich mocowania
i przegrody, lista skurczy sie do
kilku pozycji. Taki samochéd
znajduje sie w ofercie wykonan
fabrycznych, z wykorzystaniem szczelnej przegrody z 3 lub 4 integ-
ralnymi fotelami holenderskiej firmy Snoeks (od czego wzieta sie po-
toczna nazwa ,holenderka”). W najdtuzszym nadwoziu zapewni ona
wymagane 4 m tadowni po podtodze. Ta zabudowa jest dostepna
takze w niezaleznych firmach nadwoziowych, m.in. MobilCar.

Warto zapytaé o oferte firmy Carpol: ma kilka typéw brygadéwek
z homologacjq na TGE, takze takie, w ktérych dtuzyce mozna umies-
ci¢ pod fotelami.
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ak, ale w fadowni! Gdy jechali$my do firmy
Damian-Wiklina pod Siemiatycze, wyobraznia
podsuwata stereotypowy obraz artysty ludowe-
go w sukmanie i tapciach, pracowicie wyplataja-
cego koszyki itp. na ganku kurnej chaty. Rzeczy-
wistos¢ okazata sie bardziej ztozona. Firma mies-
ci sie w starym budynku po nieczynnej szkole, do
ktérej uczeszczat przed laty Wiodzimierz Motyle-
wicz i widocznie zachowat dobre wspomnienia,
bo wybrat jg na siedzibe. Tam znajduje sie maga-
zyn i wzorcownia wyrobow z wikliny, ale na miej-
scu powstaje inny produkt, z ktérego firma stynie
w Kraju i za granica: tupane ptoty drewniane. Tu
faktycznie mamy do czynienia z petng manufak-
tura, z uzyciem narzedzi tak zapomnianych jak
osnik i kozik. Wtasnie ze wzgledu na 100% natu-
ralnos¢ takie ptoty, podobnie jak wiklinowe, znaj-
dujg odbiorcéw za granica, az po Anglie.
Tradycyjne wyroby z wikliny powstajg we wspot-
pracy z okolicznymi chatupnikami. Bujane fotele
wcigz nie wychodzg z mody, sprzedaje sie takze
sporo koszy ogrodowych, kojcéw dla zwierzat
domowych. Kazda pora roku ma swoje sezono-
we produkty, ktéry trzeba dostarczy¢ odbiorcom,
ale jest o to coraz trudniej. Wikliny nie brakuje,
natomiast umiejetnos¢ jej wyplatania przemija
wraz ze starymi pokoleniami rekodzielnikéw,
z ktérymi zaczynat historie firmy dziadek p. Moty-
lewicza. Po nim przejat stery ojciec, a syn musi
dodatkowo stawi¢ czota problemom globalnym.
O bogate rynki zachodnie walczy nie tylko polska
konkurencja, ale i Rumuni, Wegrzy, ukrainscy wy-
platacze. Kiedy$ produkty Damian- Wiklina wioz-

Pojecie ptotka tupa-

nego bierze sie
wprost z technologii,
jesli wolno uzy¢ tak
szumnego stowa:
drewniany kotek jest
nacinany nozem
i roztupywany. Dzie-
lgc sie wzdtuz wiékien
drewno ma naj-
wiekszg odporno$é
na gnicie. Wigzanie
drutem w ptlotek wy-
konuje prosta maszy-
na wtasnej konstruk-
cji.

to w Swiat nawet 100 TIR-6w rocznie, teraz tylko
kilkanascie, wiec o rozwoju trzeba mysle¢ z roz-
waga, trzymajac sie szkoty. Nowa hala magazy-
nowo-produkcyjna musi zaczeka¢ na wykoncze-
nie do lepszych czasow.

Dlatego firma opiera sie na drugim mocnym
filarze, a jest nim transport. To mata flota 6 samo-
choddéw dostawczych w réznym wieku, ktdrymi
$wiadczy sie wszelkie ustugi przewozowe. Dostar-
czanie wikliny i odbior gotowych wyrobow to tyl-




‘s

ko (wazna) cze$¢ ich zaje¢. Marki tez sg najroz-
niejsze, jest wsrdd nich Volkswagen z poprzed-
nim Crafterem. Kryterium wyboru za kazdym
razem byta najlepsza okazja w momencie zaku-
pu. Kwestie wizerunkowe czy tez obiegowe opi-
nie byty na dalszym miejscu. Zadna marka nie
zawiodta poktadanej w niej nadziei, co potwier-
dza wyréwnany poziom techniczny na rynku, po-
dobnie dobrze sprawujg sie serwisy.

Dwa samochody firmy to ,miedzynaroddéwki”
obstugujace trasy Europy Zachodniej. Rozmowa
zeszla na ich temat i ponownie okazato sie, ze
wszystkie rozwigzania dostepne na rynku juz
zostaty sprawdzone. Jeden ma nadbudowke
sypialng i skrzynie 10-paletowa, drugi kabine wy-
dtuzong i wozi 8 palet, oba biorg po ok. 800 kg
fadunku i tego sie przestrzega. Nie stwierdzono
w ciagu kilku lat eksploatacji, by rodzaj napedu
miat wyrazny wptyw na trwato$¢. Kwestie zdalne-
go nadzoru réwniez zostaty rozwigzane za po-
moca uktadu GPS, ktory okazat sie niedrogi
zarbwno w montazu, jak i kosztach transmisji da-

Byto oczywiste, ze marka MAN, znana w trans-
porcie dalekim, bedzie chciata szybko poka-
zaé sie w segmencie ,miedzynarodéwek” i rze-
czywiscie wierni klienci nie zawiedli. Wiado-
mo tez, ze te pojazdy tworzq wyniki sprzeda-
zy, niestety gtownie pod wzgledem liczbowym:
marze sqg niskie.

W egzemplarzu, ktéry mielismy okazje testo-
waé, w 100% sprawdzito sie podwozie ze 177-
KM silnikiem, mocnym i oszczednym: utrzyma-
nie spalania 11 1/100 km, ktére jest punktem
odniesienia w tej branzy, nie bedzie ktopotli-
we. Komfort foteli potwierdzamy wtasnymi ple-
cami. Skrzynia na 10 palet, o dtugosci ponad
4,9 m i wysokosci prawie 2,4 m tworzy zagiel
chwytajgcy kazdy podmuch bocznego wiatru.
Kierowcy ,eksportéwek” dobrze wiedzq, jak
zarzuca witedy samochodem, a tu to zjawisko
jest stabsze dzieki sztywnosci zawieszenia
i tatwiejsze do skontrowania. Takie powiewy
musi takze wytrzymaé zabudowa, ale w tym
przypadku nie byto obaw, poniewaz zrobit jg
Carpol, a tam skrzynie miedzynarodéwek
wychodzq lekko, szczelnie i trwale.

Co do warunkéw bytowych: wcigz czekamy
na nadbudéwke sypialng, w ktérej kierowca
miatby rzeczywiscie godziwe warunki do od-
poczynku. Niektére rozwigzania, nawet w wy-
konaniu lideréw tego rynku, bardzo odstajg
poziomem wykonania od tego, co znajduje sie
pietro nizej, w kabinie TGE.

Firma wiklinowo-
transportowa w jed-
nym? Pomystowos¢
i pracowito$¢ Polakow
nie majg granic,
umiejetnos¢ kierowa-
nia takimi matymi
przedsiebiorstwami
jest godna podziwu.

A céz to za widok, Titanic dla ubo-
gich? Warunki jak na koi dla pasa-

zeréw Il klasy.

nych. Nietatwo bedzie zaimponowa¢ sprzedaw-
com potencjalnych nastepcéw, ale TGE ma kilka
atutéw: dobre zawieszenie, uktady asystujace, sil-
nik 177 KM o niskim zuzyciu paliwa. W razie awa-
rii, w ramach Gwarancji Mobilno$ci samochodem
zastepczym bedzie taka sama ,miedzynaroddéw-
ka”! Z drugiej strony, zbiornik ON ma tylko 75 |
i nawet w opcji nie moze by¢ wiekszy. Wiodzi-
mierz Motylewicz oczekuje oszczednego spala-
nia i oczywiscie niezawodnosci. Stucha tez, cze-
go zyczg sobie jego kierowcy: wygodnego fotela
oraz wygodnego spania. Pod tym pierwszym
wzgledem TGE jest trudny do pokonania, nato-
miast obowigzek zapewnienia wygody wypoczyn-
ku spoczywa po stronie producentéw nadbudoé-
wek sypialnych, a ci jak dotad wywigzuja sie z nie-
go w stopniu co najwyzej zadowalajgcym.

Gdy dojdzie do wymiany ktérego$ z samocho-
déw obstugujacych produkcje, pod uwage bedzie
brane takze podwozie z lekkim kontenerem 8-pa-
letowym, wygodnie mieszczacym przestrzenny
wiklinowy tadunek. [
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Rozwmzamem jest...

Carpol przygotowat samochéd
testowy ze skrzyniq z burtami,
z jednej strony zamykang kurtyng.




zym konczy sie zamitowanie do piwa?

W skrajnym przypadku, wybudowaniem
wiasnego browaru, a nad nim hotelu. To przyda-
rzyto sie Tomaszowi Sulewskiemu, ktéry zostat
piwowarem w ramach odnowy, skutkujgcej wy-
zwoleniem Polakéw od masowo produkowane-
go piwska. Dzieki browarom rzemie$lniczym i re-
stauracyjnym mozemy rozkoszowac sie — napo-
jem. Przypomnijmy w najwiekszym historycznym
skrécie, ze stowianska nazwa ,piwo” wprost po-
chodzi od picia. Nasi przodkowie nie wiedzieli,
co to bakterie i ameby, ale zauwazyli, ze po pi-
wie, jakie warzyt wtedy kazdy wiekszy Biskupin,
nie chorujg na zotadek, a po wodzie z fosy zda-
rza sie to nader czesto. Pare procent alkoholu
w piwie czynito z niego napdj bezpieczny w spo-
zyciu, wiec ludno$¢ pita je dla zdrowotnosci.
Ztopanie masowo produkowanego, taniego,
a coraz mocniejszego piwa to jedna z chordb cy-
wilizacji. Teraz nastepuje powrdt do korzeni i pra-
poczatkdéw sztuki, w mysl ktoérej do powstania
piwa sg potrzebne woda, stéd, drozdze, chmiel
i czas, absolutnie nic wiece;.

Takim piwnym purystg jest Tomasz Sulewski.
Rodzinna inwestycja w dawne koszary doprowa-
dzita do powstania w Hrubieszowie eleganckie-
go hotelu, ktéry w piwnicach kryje maty browar.
Umiejetnosci warzenia, nabyte u najlepszych ba-
warskich mistrzow, wykluczajg produkcje piwa
smakowego, a jedynie podstawowych gatun-
kow: lager stanowi wiekszo$é, uzupetniany
o pils, ciemne i sezonowo pszeniczne. Réznice
biorg sie tylko ze starannie dobieranych i kom-
ponowanych stodéw, rodzaju chmielu, tempera-
tury procesu. Piwo Browaru Sulewski nie jest pa-
steryzowane, ale nawet w otwartej butelce moze
sta¢ kilka dni bez utraty waloréw, a tym bardziej
skwasnienia: kliniczna czystos¢ przy produkciji
i chmiel robig swoje.

Wydajnos$¢ tego rzemieslniczo-restauracyjne-
go browaru to 120 tys. | (czyli 1200 hl) rocznie.
W praktyce powstaje 800-900 hl, czego nie spo-

Wiele matych browa-
row zboczyto w kie-
runku dodawania do
piwa réznych sub-
stancji zmieniajgcych
smak. Tomasz Sulew-
ski jest wierny recep-
turom, w ktérych sq
tylko podstawowe,
nie zmieniane od
wiekéw sktadniki, co
oceniamy organolep-
tycznie jako stuszng
linie.
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séb sprzeda¢ w samym Hrubieszowie. Wysyta-
nie piwa o krotkim terminie przydatnosci do mar-
ketéw tez mija sie z celem, natomiast jest ono
znane w sklepach dla piwnych smakoszy. Ten
maty browar zaczat praktycznie od tego roku wy-
chodzi¢ na zewnatrz. Juz wiadomo, ze zadna
impreza na Roztoczu nie uda sie bez lagera od
Sulewskich, a pomatu marka zaczyna by¢ sze-
rzej znana dzigki festiwalom piwnym.

Promocja piwa na terenie catego kraju, dosta-
wy surowcow do produkcji i biezaca obstuga
hotelu stwarzaja wyzwanie logistyczne, ktéremu
Tomasz Sulewski zamierza sprosta¢ w najbliz-
szym czasie za pomocg nawet kilku samocho-
dow dostawczych. Z uwagg obejrzat MAN-a TGE
i odbyt jazde prébna, chwalac doskonate wtasci-
wosci jezdne i uktady asystujgce, jakie do tej
pory mozna byto znalezé w samochodach
osobowych nieztej klasy. Jego warunek

Sam hotel jest wzglednie prosty do
obstuzenia za pomocqg uniwersalnego
mikrobusa z 9 miejscami, w ktérym
jeden lub oba rzedy tylnych foteli mozna szyb-
ko wymontowa¢ i ustawié¢ przegrode za po-
zostatymi. Takie rozwigzanie z petng homo-
logacjg ma np. Carpol. Mikrobus-towos
umozliwi zorganizowanie dla gosci hotelo-
wych wycieczki szlakiem roztoczanskich win-
nic lub do pobliskiego Sobiboru, albo zata-
dowanie kegéw z piwem i materiatéw pro-
mocyjnych, by ruszy¢ na festiwal. Jest tylko
jedno ale: na jedng impreze potrzeba 30-40
hl piwa! Taki tadunek trzeba roztozy¢ na sa-
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sine qua non to automatyczna skrzynia biegow.
Jako zwolennik tego rozwigzania dziwi sie, ze
wciaz sg chetni do pracowitego przektadania
dzwigni. Optymalne rozwigzanie problemow

mochéd i przyczepe z kranikami do piwa
lanego. Ten sposéb sprawdza sie przy obstu-
dze lokalnych imprez, natomiast jazda zespo-
tem na festiwal np. we Wroctawiu oznacza
poniesienie wszystkich mozliwych kosztow,
tgcznie z optatami drogowymi.

Mikrobus przystosowany do przewiezienia
duzego zapasu piwa i podobny tadunek
w specjalistycznym pivotrucku? To 2 pojazdy
i 2 kierowcéw, ale z prawem jazdy B, bez ogra-
niczen predkosci i czasu pracy. Takie firmy jak
Bannert, DAC, Moto Wektor czy Lamar
z przyjemnosciq zaprojektujg zabudowe do
serwowania doskonatego piwa i przekgsek.

ﬂlmimmmmﬂ

transportowych hotelu z browarem jest jednak
nietatwym zadaniem, nad ktérym powinien po-
chyli¢ sie wraz z wtascicielem tegi sprzedawca
z dobrymi kontaktami u zabudowcéw.

_M[koszt przy k||kuna-
; 's_ju.;lmprezach rocznle




olskie wino? To niemozliwe! Te same zrédta

historyczne, ktére potwierdzajg odwieczne
zwigzki Stowian z piwem, informujg, ze wino nie
udawato sie u nas ze wzgledu na surowy klimat.
Ale ludzki zapat tworzy cudy i potrafi lokalnie
podgrza¢ atmosfere do tego stopnia, ze naste-
puje renesans winnic w regionach kraju, ktore
jeszcze w ub. wieku szeroko stynety z uprawy
winorosli. O Lubuskim uczyli w szkotach, nato-
miast Roztocze dopiero pracuje na swojg reno-
me i racje ekonomicznego bytu, o ktérg nawet
trudniej, niz o kilka stonecznych dni z rzedu.

Jak utrzymac sie z paruhektarowej winnicy,
gdy butelka zupetnie nieztego wina z kraju,
w ktorym winoro$| nie trzesie sie z zimna, kosz-
tuje kilkanascie zt? Na pewno nie jest sposéb na
szybki i duzy zysk, ale nie tego oczekiwat Mar-
cin Piotrowski, gdy rzucat dobrze ptatng posa-
de, by odcig¢ sie od cywilizacji i zaszy¢ w Czar-
nowodzie, gdzie kupit opuszczone gospodar-
stwo rolne. Okolica jest tak urocza, ze najbar-
dziej zagorzatym mieszczuchom opadajg szcze-
ki, ale nawet tam nie da sie dtugo wyzyé
z oszczednos$ci, wiec powstat osrodek winno-
agroturystyczny. Wtasciciel skupia swojg uwage
na winoros$li, a liczni goscie tego niezwyktego
miejsca wspierajg finansowo przedsiewziecie,
ktére dziata!

To nie jest wielkie zaskoczenie dla wtajemni-
czonych: przed wojng cata okolica byta pokryta
winnicami, a Roztocze zwano polskg Toskania.
Klimat jest moze surowy, ale podobny majg
w Austrii czy ptn. Wioszech, gdzie $nieg nie
szkodzi uprawom. Wazna jest gleba, poprzety-
kana skatami wapiennymi. Co trapi rolnikéw,
sprzyja winnicom, choé winoro$l jest kapry$na
i sama wybiera, gdzie chce sie przyjac.

W Czarnowodzie zakorzenita sie na dobre.
Obecnie winnica zajmuje 2 ha nastonecznione-
go stoku, to prawie 7 tys. krzakow, ktore trzeba
doglada¢, przycina¢ i hotubié, strzegac przed
sarnami, ktére chciatyby zje$¢ pedy, i ptakami

MAN TGE w krélestwie wina i Ryjka

Marcin Piotrowski
porzucit dobrze pros-
perujgce przedsie-
biorstwo o miedzy-
narodowym zasiegu
i przeniést w miejsce,
gdzie najdtuzsza pod-
réz prowadzi do wiej-
skiego GS-u. Ta po-
stawa znajduje uzna-
nie u gosci gospodar-
stwa agroturystyczne-
go, ktérzy dawno zro-
biliby to samo, ale nie
majq odwagi...

Do wizyty w Czarno-
wodzie zacheca tez
atmosfera miejsca,
w  ktérym ludzie

i zwierzeta zyjq w pet-
nej zgodzie. Jedynie
tytutowy Ryjek uwaza,
ze nie tylko taras, ale
i dom nalezqg do nie-
go. Zwykta $winia.

&
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zywigcymi sie winogronami. Na te pierwsze po-
maga wypuszczenie tozy wysoko, by utrudnic¢
dostep do jadalnej czesci, natomiast ptaki od-
straszajg specjalnie do tego celu trzymane ja-
strzebie. To bezkrwawy proces, wystarczy co-
dzienny obchdd z drapieznikami, ktére znacza
teren, by zmniejszy¢ innym apetyt. Ptaki-szkod-
niki sg jedynymi niemile widzianymi zwierzeta-
mi, w gospodarstwie jest zawsze petno pséw,
kotow, koni, a rzadzi Ryjek.

Rok 2016 byt swietny dla polskich winorosli.
Przy korzystnej pogodzie nawet mtoda, obecnie
8-letnia winnica moze przynies¢ ponad 6 tys. |
wina; nie wnikajac w szczegoty podajmy tylko,
ze sg czerwone, biate i r6zowe, z ktérych pole-
camy oba pierwsze. Jak wypadajg w poréwna-
niu z hiszpanskimi czy wtoskimi? Podobnie jak
wiasciciel, podchodzimy do tego zdroworozsad-

To nie VAN. To MAN.
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kowo: jesli smakujg, to znaczy, ze sg dobre.
Z kolei 2017 r. z chtodng wiosng i mokrym latem
sprzyjat raczej grzybom, niz winorosli. No coz,
specjalisci twierdzg, ze winnice sadzi sie dla
dzieci lub wnukéw. Wino nie lubi po$piechu.
Polskim winiarzom nie pomagajg takze prze-
pisy, obcigzajace dodatkowymi koncesjami. Ich
koszt nie jest moze bardzo wysoki, ale w odnie-
sieniu do niewielkiej produkcji powoduje, ze kaz-
da butelka staje sie o kilka zt drozsza i trudniej
konkurowac¢ z rywalami, obracajacymi milonami

Trzeba zobaczyé, zeby
uwierzyé: to nie sto-
neczne Wtochy ani
Kalifornia. Wystawia-
jac sie na kaprysne
stohce, dojrzewajq
winogrona roztoczan-
skich winnic. Tydzien
po naszej wizycie na-
stqpity zbiory...

...a ich koncowy wy-
nik wkrétce trafi do
piwniczki. Kilka tys.
litrow wina rocznie
jest sprzedawane na
zamoéwienia prywat-
nych klientéw lub re-
stauratoréow, ktérym
pasuje oryginalny
smak produktéw win-
nicy Czarnowoda.

litréw dojrzewajacych w potudniowym stoncu.
Transport nie jest zatem najwiekszym ktopotem
dla roztoczanskiej winnicy, w zimie uzywa sie
UAZ-a lub konia, natomiast my dojezdzajac do
Czarnowody mogli§my posmakowa¢ dziatania
4x4 w TGE. Nawigacja stabo orientuje sie w roz-
toczanskich drézkach i podpowiedziata taka,
z ktérej ostatnio korzystali drwale po wyrebie.
Cofa¢ sie nie byto gdzie, jedyne wyjscie to cis-
nacé gaz i trzymad sie kolein. MAN, na szosowych
ziméwkach, poszedt jak burza! [ |

Naped 4x4 w MAN-ie TGE zostat wtasnie tak pomyslany, by samoczynnie, bez udziatu kierowcy poméc w razie nagtej
utraty trakeji na kotach przednich. Dowiadujq sie o tym natychmiast czujniki uktadu ESC, przekazujgc informacje do ste-
rownika sprzegta Haldex. Zostaje uruchomiona jego pompa oleju, powodujgc docisk tarcz sprzegajgcych wat napedowy
z kotem atakujgcym przektadni tylnego mostu i przeniesienie napedu na tylne kota. Trwa to utamki sekund, zmniejszajgc
ryzyko ugrzezniecia przednich két. MAN TGE 4x4 nie jest samochodem terenowym, ale staje sie niezalezny od sumiennosci
stuzb utrzymania drég, bezpiecznie pokona odcinki zasniezone, oblodzone, a takze tatwiejsze trasy gruntowe. Nie traci
przy tym znaczgco na tadownosci: testowy samochéd miat mase wtasng 2450 kg, bez kierowcy. Jest to takze najtansze

rozwigzanie napedu
4x4 na rynku, niemal
bezobstugowe. Jego
wiasciwosci w terenie
mozna poprawic za-
mawiajgc blokade
mechanizmu réznico-
wego tylnego mostu,
uruchamiang przycis-
kiem na tablicy roz-
dzielczej.

pompa sprzegta
Haldex



Do sukcesu trzeba trojga

N ie ulega watpliwosci, ze MAN TGE jest doskonatym samochodem dostawczym, ale do wydajnego i bezpiecznego wyko-
rzystania sa niezbedne jeszcze dwa skfadniki: rozsadny wtasciciel i dobry kierowca. Na naszej trasie odwiedzilismy dwie
firmy mocno zwiazane z transportem, z do$wiadczonymi szefami i kierowcami, ale nawet oni nie znali petnego potencjatu
nowoczesnych uktadéw asystujgcych, wymagajgcych wspotpracy z cztowiekiem w biurze lub na poktadzie. W pozostatych
przypadkach pojazdy petnig role dalece pomocniczg wzgledem podstawowej dziatalno$ci firmy i moze sie zdarzy¢, ze beda
je prowadzi¢ kierowcy, ktérzy wczesniej nie mieli zadnego kontaktu z vanami.

Dlatego MAN proponuje szkolenia ProfiDrive z programem dla uzytkownikéw samochodéw dostawczych, obejmujacym
teorie i praktyczne zasady ekonomicznego i bezpiecznego prowadzenia. Nim przejda przez nie wszyscy zainteresowani,
zalecamy przestrzeganie podstawowych zasad zdrowego wykorzystania TGE we flocie.

Pracodawco!

® Masz do wyboru 27 pakietéw wyposazenia do samochodu bazowego. Nie moéw, ze nie sta¢ Cie na zaden z nich, tylko
sprobuj oszacowac korzysci, jakie przyniosg w ciggu kilku lat eksploatacji i ich wptyw na warto$¢ przy odsprzedazy.

® W zadnym razie nie oszczedzaj na uktadach, dzieki ktorym bedziesz wiedziat, gdzie jest Twoj samochdd i z jakg predkoscia
sie porusza.

® To od Ciebie zalezy, ile fadunku przypada na samochdd i jak szybko trzeba go dostarczyé. Niech che¢ zysku nie przestoni
Ci zdrowego rozsadku.

® Nie zaktadaj, ze Twoj pracownik potrafi prowadzi¢ vana tylko dlatego, ze ma prawo jazdy. Sprawdz jego umiejetnosci,
w razie potrzeby pozwdl mu poéwiczy¢ w bezpiecznym miejscu, nim wyslesz go na trase.

® Wprowadz zasady tagodnej rywalizacji miedzy kierowcami.

Pracowniku!

B Przed rozpoczeciem jazdy upewnij sie, ze wiesz, jak i gdzie wtgcza sie rézne funkcje samochodu, nawet tak banalne jak
klakson!

B Obejrzyj na mapie/planie trase, jaka ci przydzielono, zapamietaj najwazniejsze punkty, zwfaszcza jesli masz nawigacje
GPS. Nie zaskoczg Cie jej pomysty na najkrotsza droge.

B Zréb krotki obchéd wokoét samochodu, sprawdz choéby wizualnie stan powietrza w oponach.

® Nie dopusé do przeciazenia, pilnuj prawidtowego rozktadu tadunku i mocuj go nawet przed najkrétsza trasa. Zgodnie
z prawem odpowiada za to wtasciciel, ale to Ty sie zabijesz.

B Zawsze i wszedzie zachowuj bezpieczng predkosc.

B Przewiduj rozwoj sytuacji na drodze, wykorzystuj rozped samochodu, a zdziwisz sig, jak mato paliwa on zuzywa.

Szerokiej drogi!
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T ransit to marka sama w sobie, obec-
na na rynku juz od ponad 50 lat, sy-
nonim uniwersalnego samochodu uzyt-
kowego. Dlatego Ford przyjagt zasade,
by uzy¢ jej w kazdym z 4 swoich mode-
li, r6znych wielkos$ci. Poczynajac od naj-
mniejszego, sg to Ford Transit Courier,
Connect, Custom i po prostu Transit.
Najbardziej wszechstronny z nich jest
Transit Custom, najchetniej wybierany
1-tonowy samochdd dostawczy w Eu-
ropie. Teraz, w nowym wcieleniu Transit
Custom oferuje jeszcze wiecej stylu,
lepszg efektywnos$¢ i mnéstwo nowo-
czesnej technologii na poktadzie.
W nowej odstonie, ma wszelkie pod-
stawy, by kontynuowac¢ ten sukces.
W jeszcze bardziej wyrazi$cie zapro-
jektowanym nadwoziu skrywa nowe
wnetrze z wieloma nowoczesnymi sys-
temami asystujgcymi. Jednoczes$nie
wyrdznia sie wyjgtkowymi mozliwoscia-
mi fadunkowymi.

Nowego Transita Custom poznamy
po dynamicznej stylizacji przodu, zbli-

Tablica rozdzielcza zostata tak zmodernizowana, by lepiej zmiesci¢ dokumenty
formatu A4, laptopa i inne przedmioty potrzebne kierowcy. Wersje najlepiej
wyposazone majq 8-calowy dotykowy ekran z systemem SYNC 3, ktéry umoz-
liwia sterowanie systemem audio, nawigacjq i smartfonami za pomocqg gestéow
i gtosu. W innych standardach posrodku tablicy przyrzgdéw znajduje sie stacja
dokujgca MyFord na smartfona lub tablet kierowcy.
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zonej do tej, ktérag cechuja sie osobo-
we modele Forda. Masywny, czarny
grill wydatnie podkresla waskie pasy
reflektorow ze $wiattami do jazdy
dziennej LED. Dzieki mocnemu i suges-
tywnemu designowi Ford Transit Cus-
tom juz na pierwszy rzut oka daje do
zrozumienia, ze sprosta oczekiwaniom
nawet najbardziej wymagajacych
przedsiebiorcéw. Ma ku temu solidne
podstawy.

Ford Transit Custom to najwigkszy van
w swojej klasie. Jego sita tkwi w zrézni-
cowanej ofercie. Dostepne sg 2 rozsta-
wy osi: 2933 i 3300 mm i 2 wysokosci
dachu, dzieki ktérym wysokos$¢ tadow-
ni wynosi 140 lub 178 cm. Do tego moz-
na wybiera¢ sposrod 3 wersji nadwozia:
van, van z podwojna kabing i kombi. Ta
ostatnia pozwoli wygodnie przewiez¢
nawet 9 oso6b i oferuje ponad 30 mozli-
wych ustawien foteli. Podrozujacy
z pewnoscig docenig tez komfort, jaki
moze zapewni¢ pneumatyczne zawie-
szenie tylnej osi.

Z dopuszczalng masg catkowitg od
2,6 do 3,4 t i tadownoscig do 1450 kg
Transit Custom poradzi sobie z kazdym
zadaniem. tatwy dostep do przestrzeni
zatadunkowej zapewniajg najszersze
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Rozstaw osi, mm

Wym.zewn. (di.xszer.xwys.), mm

drzwi boczne oraz najnizszy prég tylny
wsrdd pojazdow tej klasy. Z kolei mnos-
two praktycznych rozwiazan, np. zinteg-
rowany bagaznik dachowy, jeszcze bar-
dziej podnoszg walory uzytkowe Forda
Transita Custom.

Niezaleznie od tego, jak trudne wy-
zwania postawimy przed Transitem
Custom, mozemy by¢ pewni, ze mocy
nigdy mu nie zabraknie. Pod krétka
maska pracuje najnowoczesniejszy sil-
nik wysokoprezny 2,0 Ford EcoBlue.
Teraz jest jeszcze bardziej oszczedny
i dysponuje 0 20% wiekszym zapasem
momentu obrotowego. Jednostka jest
dostepna w 3 wariantach mocy, z kté-
rych najmocniejszy ma az 170 KM. Prze-
biegi miedzy wymianami oleju wydtuzo-
no do 60 tys. km (lub co 2 lata).

Nowy Custom jest oferowany réwniez
w wyjatkowo ekonomicznej odmianie
ECOnetic, zuzywajgcej srednio 5,7 1/100
km. Co wiecej, juz w 2019 r. na rynek
trafi Ford Transit Custom PHEV, hybry-
da typu plug-in, ktéra bedzie mogta po-
kona¢ do 50 km wytacznie na energii
elektrycznej. Ford nie zapomniat o spor-
towej odmianie Transita Custom. Roz-
poznamy jg po jeszcze bardziej agre-
sywnej stylizacji, pasach biegnacych

Model 2,0 TDCI 105
Moc, kW (KM) 77 (105)
Moment obr., Nm 360
przy obr./min 1375

Podstawowe dane techniczne Forda Transit Custom

2,0 TDCI 130 2,0 TDCI 170
96 (130) 125 (170)
385 405
1500 1750

2933 (3300)

4972 (5339)x1986x1922 (2384)

Juz w podstawowej wersji L1H1 Ford
Transit Custom miesci 5,7 m® tadunku
o dtugosci do 2515 mm, jesli nie wy-
korzystywa¢ klapy w $cianie dziatowej
umozliwiajgcej przetkniecie dtuzyc pod
fotele pasazerskie w kabinie. L1H2 ma
pojemnos$é¢ 7,2 m3, L2H1 6,6 m?3,
a L2H2 - 8,2 m®.

przez maske i specjalnym wzorze 17-
calowych két aluminiowych. Ford Tran-
sit Custom w wersji Sport to z pewnos-
cig jeden z najbardziej atrakcyjnych sa-
mochoddw uzytkowych na rynku.

W catkowicie przeprojektowanym
i jeszcze bardziej komfortowym wnetrzu
Transita Custom kierowca poczuje sie
jak w mobilnym biurze. Do dyspozycji
ma nie tylko praktyczne rozwigzania,
np. pojemne schowki, funkcjonalne
uchwyty i potki: przede wszystkim poja-
wia sie tu mnostwo nowoczesnej tech-
nologii z 8-calowym, dotykowym ekra-
nem systemu multimedialnego na cze-
le. Urzadzenie moze by¢ obstugiwane
za pomocg gestow i gtosu oraz oferuje
petng integracje ze smartfonem przez
Apple CarPlay i Android Auto.

Nowoczesna technologia to takze roz-
budowany wachlarz systeméw popra-
wiajgcych komfort i bezpieczenhstwo jaz-
dy. Dzieki zaawansowanym czujnikom,
radarom i kamerom Transit Custom sa-
modzielnie moze utrzymywaé pas ru-
chu, przetacza¢ $wiatta na drogowe czy
zainicjowa¢ hamowanie w razie wykry-
cia mozliwosci kolizji lub potracenia pie-
szego. Nowy Transit Custom jako pierw-
szy samochdéd dostawczy sam dostoso-
wuje predkos$é do obwigzujgcych limi-
tow, ktére odczytuje ze znakdw drogo-
wych. Innowacja jest tez ostrzeganie
o ruchu poprzecznym przy wyjezdzie ty-
tem z miejsca parkingowego.

Te rozwigzania, wsparte pierwszo-
rzedng ergonomia i niebagatelnymi
mozliwo$ciami przewozowymi, spra-
wiajg, ze nowy Ford Transit Custom wy-
znacza standardy dla swojego segmen-
tu i pozostaje najlepszym wyborem
wsrdéd samochodoéw uzytkowych., ®
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MB Klasa X pikap premium?

ierwszy pikap marki Mercedes wzbu-

dzat kontrowersje, nim jeszcze na
dobre sie pojawit. Marka jak zwykle daw-
kowata go po troszku, najpierw przed-
stawiajgc studialne wariacje na temat,
pdzniej pokazujac na salonach i kolej-
nych prezentacjach. Nam trafita sie naj-
bardziej atrakcyjna, z bazg w Grédku nad
Dunajcem.

Okolice Jeziora Roznowskiego okaza-
ty sie wdziecznym ttem dla nowego sa-
mochodu, pasma gérskie od strony Kry-
nicy zapewnity prawdziwy $nieg i mroz,
a w jazdach i pokazach uczestniczyli ra-
townicy GOPR. Elitarne towarzystwo, lu-
dzie z pasja, kulturg i umiejetnos$ciami,
ktérymi podzielili sie z nami, przeprowa-
dzajac wspodlne ¢wiczenia z poszukiwa-
nia zaginionych turystow w srodku nocy
i w szczerym lesie. Byli takze doskonaty-
mi przewodnikami po regionie, kiedy$
najubozszym w Polsce, a teraz znanym
juz nie tylko z atrakciji turystycznych, ale
i z przemystu, ktérego produkty trafiajg
poza granice kraju.

GOPR-owcy nie wzigli na siebie tego
obowigzku catkiem bezinteresownie: od
wielu lat wspétpracujg z MB Polska, kto

ra uzycza im samochody p '

Polski rynek pikapow 2017:
2434 szt. (+2,3%)

¥

plarzy SUV-a MB GLC. Nawet na pod-
wyzszonym zawieszeniu lepiej prezen-
tujg sie one na imprezach plenerowych
z udziatem GOPR, niz w pracy, wymaga-
jacej najczesciej bardzo dobrych wiasci-
wosci terenowych i zmieszczenia ekipy
wraz ze sporg iloscig sprzetu. Klasa X
duzo lepiej odpowiada takim potrzebom
i w lutym jeden taki pikap zacznie stuzyé
ratownikom. Marcin Kadziotka, prezes
Fundacji GOPR (ale nie fotelowy!) ma juz
pierwsze przemyslenia: ,Przygotowujac
jazdy testowe dla klientéw Mercedes-
Benz, musieli$my najpierw sami przetes-
towac Klase X, w sposob mozliwie naj-
blizszy rzeczywistemu uzytkowaniu ta-
kiego samochodu w naszych codzien-

LED-owe .&ui

nych dziataniach. Szukali§my odpowied-
niego terenu, biorac pod uwage, ze po-
jazd ma ogumienie zimowe, a nie tere-
nowe. ChcieliSmy sprawdzi¢, na co mo-
zemy sobie pozwoli¢ bez zmiany opon.
Klasa X zachwycita nas swoimi mozliwo-
$ciami terenowymi. W naprawde trud-
nych warunkach bardzo dobrze amorty-
zuje nieréwnosci, dzieki dobrze dobrane-
mu prze$witowi Swietnie sobie radzi
z wjezdzaniem i wyjezdzaniem z kolein,
zachowujac petng stabilno$¢, a reduktor
pomaga pokonac¢ bez problemu odcinki
btotniste i strome. JesteSmy tez bardzo
zadowoleni z silnika 0 mocy 190 KM, kto-
ry btyskawicznie osigga moment obroto-
wy. Rewelacyjnie sprawdza sie réwniez

je preednie udowddnito s Vo|q wy{si'géé takze w czagi®

¢wiczebnepakcji rateikgyfe| zorganigowanej przeag®OPR w srodku beskidz-

kich laséw. Ale I%ﬁlrzywilei bogatsZ&j kompletacj*Power.

o

el Y
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Klasa X 250 d Power ma tablice rozdzielczg obszywang skérg, mozna za-
méwié pakiety wykoniczenia ,drewnem” i skérqg. Dotykowy tablet wskazuje
drogi i bezdroza, funkcjami uktadu multimedialnego steruje sie jak w oso-
bowych Mercedesach wyzszej klasy. Kto by sie czepiat szczegétéw?

wsparcie systemow elektronicznych, ta-
kich jak asystent zjazdu. Sprawdzilismy
to, zjezdzajac bez problemoéw po stro-
mym zboczu, pokrytym warstwg mok-
rych liSci i gliny. Z naszego punktu widze-
nia Klasa X oferuje naprawde niesamo-
wity komfort uzytkowania. Przestrzen
tadunkowa jest bardzo przyjazna i tatwo
dostepna, mozemy bez problemu przy-
mocowac i wyja¢ potrzebny sprzet. Ka-
mery o zasiegu 360° pomogty nam bez
wychodzenia z kabiny przeprowadzi¢
samochod przez wyjatkowo waski odci-
nek drogi, gdzie po obu jej stronach wy-
stawaly Sciete pnie drzew, co stwarzato
ryzyko zaczepienia o nie pojazdem. Do
tego wszystkiego dochodzi naprawde
luksusowa kabina. Jako$¢ i estetyka wy-
konczenia, cicha praca silnika podczas
jazdy na asfalcie, komfortowe zawiesze-
nie, to pozwala naprawde zrelaksowaé
sie i doswiadczy¢ zwyktej przyjemnosci
jazdy po zmaganiach z ciezkim terenem.
Klasa X jest $wietnym pikapem z najwyz-
szej potki”.

Dodajmy, ze ta kompleksowa opinia
powstata po jazdach lesnymi drogami,
ktére sg zamkniete dla normalnego ru-
chu, w trudnych warunkach pogodo-
wych, o ktérych $wiadcza zdjecia.

Z drugiej strony, nie sposob przemil-
cze¢ fali wrecz hejtu, jaki wylat sie na
Klase X na r6znych forach. Gtéwny za-
rzut to ,inzynieria znaczkéw firmowych”,
czyli ograniczony zakres zmian w porow-
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naniu z Nissanem Navara, produkowa-
nym w tych samych zaktadach, réwno-
legle z jeszcze jednym trojaczkiem,
Renaultem Alaskan. Przy czym Merce-
des jest najdrozszy i jako jedyny uwaza
swojego pikapa za produkt premium.
»Z silnikiem wprost z Mastera” — szydza
internauci. Prawda lezy jak zwykle po-
$rodku.

Daimler chciat mie¢ pikapa 4x4 jako
uzupetnienie gamy na styku miedzy po-
jazdami uzytkowymi i osobowymi. W Eu-
ropie jest to matfa luka, co potwierdza
choc¢by ostroznose, z jaka Renault wpro-
wadzatu Alaskana. Lepszymi rynkami sa
Ameryka Ptd. i Bliski Wschéd, kochajg
takie samochody w Australii i RPA, ale
i tam segment jest zattoczony przez mo-
dele znane od wielu lat, gtéwnie japon-
skie. Przyktad Amaroka $wiadczy, ze
wszedzie mozna wbi¢ sie pod hastem
~premium” (ktérego VW nie naduzywa,
ale statystyki sprzedazy jasno wskazuja,
ze nie kupuje sie go do $cigania bydta
po prerii). Trudno jednak liczy¢ na suk-
cesy uzasadniajgce projektowanie od
zera i przeznaczanie wtasnego zaktadu
na produkcje, wiec wykorzystano model
opracowany przez marke stynng z pika-
pow i ze sprawdzonymi podzespotami.
Nissan Navara dzieki turbodieslowi 2,3
dCi wyrdznia sie najnizszym zuzyciem
paliwa w tej klasie, co wydaje sie uniwer-
salnym argumentem ,za” wykorzysta-
niem takiego napedu, tym bardziej, ze

przektada sig takze na niskg emisje CO,,
z ktérej marki sg rozliczane.

Obecnie Klasa X jest oferowana z tym
4-cylindrowym silnikiem w 2 wariantach
o0 mocy 120 kW (163 KM) i 403 Nm mo-
mentu (model X 220 d) oraz 140 kW (190
KM) i 450 Nm (X 250 d). Oba silniki sa
dostepne z 6-biegowg skrzynig recznie
sterowana, cho¢ obecnie nie znajduje to
potwierdzenia w cenniku, zgodnie z kté-
rym mocniejsza wersja ma obowigzkowo
7-biegowy automat. W pozniejszej pro-
dukcji taki wybor sie pojawi. W potowie
tego roku Klasa X bedzie wyposazana
w diesla V6 o mocy 190 kW/258 KM, co
ograniczy zarzuty o nadmierne wykorzy-
stanie japonsko-francuskiego wzorca
i utatwi sprzedaz samochodu tam, gdzie
pikapy moga ciggna¢ naprawde ciezkie
przyczepy. Mercedes obiecuje 3,5t przy
dopuszczalnej masie zespotu 6,2 t, ale
przepisy wykluczaja takie potaczenie
w Polsce.

Klasa X jest wyposazona standardowo
w dotaczany naped na obie osie 4MATIC
z przektadnia redukcyjng i opcjonalna
blokadg mechanizmu réznicowego tylnej
osi. Zapewnia to wspomniane przez ra-
townikow dobre wtasciwosci jezdne
nawet w wymagajacym terenie. Z silni-
kiem V6 bedzie stosowany staty naped
na obie osie.

Biorac sprawdzony spod od partnera,
marka Mercedes-Benz musiata dotozy¢
od siebie te cechy, ktorych tradycyjnie



sie od niej wymaga: design, komfort, dy-
namike jazdy i bezpieczenstwo, w iloSci
uzasadniajacych wyzsza cene. Najtan-
sza Klasa X 220 d Progressive kosztuje
1425 tys. zt netto, z mocniejszym silni-
kiem i automatem juz 150,8 tys. zt, a w
bogatszej specyfikacji Power — 170,4 tys.
zt. To nie jest kres mozliwosci pod tym
wzgledem, sporo przydatnego wyposa-
zenia ulokowano w 6 pakietach wymaga-
jacych doptaty. Samochéd, ktérym
przecieralismy $niezne szlaki wokot Kry-
nicy kosztowat dobrze ponad 200 tys. zt
netto, a jeszcze przydatoby sie kilka po-
zycji z listy akcesoriow. W rezultacie pta-
ci sie netto tyle, co za porownywalng
Navare brutto. Z tej pozycji mozna chwa-
li¢, ale takze powybrzydzac.

Jesli chodzi o wtasciwosci jezdne i pro-
wadzenie, kluczem do sukcesu jest za-
stosowanie zawieszenia z wielodrazko-
wym zawieszeniem tylnego mostu na
sprezynach $rubowych. Resorowa kon-
kurencja stara sie i osiggneta zadowala-
jacy komfort, ale Navara i Klasa X jg prze-
bijajg, przy czym ten drugi korzysta tak-
ze z wiekszego rozstawu kot: z przodu
to 1632 mm w poréwnaniuz 1570 mm
»oryginatu”. Te kilka cm ma znaczenie.
Dodatkowo, tylne hamulce w Klasie X sg
tarczowe, wzbudzajgc wiecej zaufania.
Caty pikap Mercedesa jest o ok. 7 cm
szerszy, z korzyscig dla przestronnosci
wnetrza kabiny pasazerskiej i wielkosci
skrzyni tadunkowej, ktéra ma ponad 120
cm miedzy wnekami kot.

Ta kabina moze by¢ tylko podwadjna, 4-
drzwiowa: Klasa X nie bedzie roboczym
pikapem z dtuga skrzynia, na rynki euro-
pejskie zrezygnowano nawet z kabiny

wydtuzonej. Zrobiono wiele, by uzyskaé
markowg stylizacje, wprowadzajgc deta-
le znane z SUV-éw Mercedesa: ostone
chtodnicy przedzielong podwdjna listwa,
przettoczenia pokrywy komory silnika,
przednie lampy zachodzace na btotniki.
Niestety masywna maska powedrowata
przez to zbyt wysoko i przestania wi-
doczno$¢ do przodu nawet rostemu kie-
rowcy. Remedium na to ma by¢ kamera
obserwujgca strefe przed samochodem
przy matych predkosciach jazdy, przy-
datna zwtaszcza w terenie przy pokony-
waniu stromych podjazdéw, gdy nie wia-
domo, co znajduje sie po drugiej stronie
stoku. Ale w praktyce bardzo szybko
sie ona brudzi, podobnie jak tylna.
Wspomaganie parkowania jest wsrod
opcji, a widzielibysmy go raczej w stan-
dardzie ze wzgledu na wymiary samo-
chodu (dtugo$¢ 5,3 m), $rednice zawra-
cania 13,6 m i zderzaki malowane w ko-
lorze nadwozia.

Co do przestrzeni we wnetrzu, mimo
wiekszej szerokoéci trudno méwié
o komforcie jazdy 3 pasazeréw z tytu.
Roéwniez kat pochylenia tylnych siedzen
jest za maty, co jest cechag wszystkich pi-
kapow. Tablica rozdzielcza, wykonczenie
i tapicerka (w tym 2 warianty skérzane)
sa catkowicie odmienne niz w Nissanie
i lepsze, ale tez jakby w pot kroku mie-
dzy checiami a tym, na co pozwolit ksie-
gowy. Nawet nie sprobowano rozwigza¢
dotkliwego w pikapach braku miejsca na
bagaze przewozone w kabinie. Amarok
z dzielonymi, sktadanymi tylnymi siedze-
niami byt pierwszym krokiem, za ktorym
niestety nikt nie poszedt dalej. Maty
schowek w tablicy, drugi w podtokietni-
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tadownosé¢ Klasy X to ok. 1 t. Skrzynia
z akcesoryjng wyktadzing ochronng,
dobrg, nie pozostawiajgcq ani frag-
mentu nie ostonietej blachy na dro-
dze tadunku. Szyny z przesuwnymi
okuciami utatwiajg jego zamocowa-
nie; mozna zamontowaé do nich po-
przeczne przegrody dzielgce skrzynie.
Elektrycznie odsuwane okienko
i lampka o$wietlenia skrzyni zintegro-
wana z 3. $wiattem stop to wyposaze-
nie unikalne wéréd europejskich pika-
péw, ale ostone tylnej szyby trzeba
zamowié.

ku i kieszenie w drzwiach to juz prawie
wszystko. Blask obwddek udajgcych
chromowane nie moze przestoni¢ mato
skutecznego i budzetowego w wygladzie
o$wietlenia sufitowego, a klimatyzacja
przynajmniej w linii Power powinna obej-
mowac¢ dodatkowe kanaty nawiewu na
stupkach dla pasazeréw z tytu, a moze
nawet osobng regulacje temperatury.

Rozczarowuje (wizualnie) rozwigzanie
wigczania napedu 4x4, nisko umieszczo-
nym przetgcznikiem, ktory towarzyszacy
nam ratownik GOPR ogromnie celnie
poréwnat z pokretetkiem termowentyla-
tora. Samochdd za 200 tys. zt nie moze
wywotywac skojarzen z farelkiem. W tym
samym miejscu sg przyciski blokady
mostu i wigczania uktadu Downhill Spe-
ed Regulation, z ktoérych czesto sie ko-
rzysta, siegajgc po omacku. Sygnaliza-
cja trybu napedu wattymi lampkami kon-
trolnymi tez nie najlepsza, co jest po-
wszechng wada.

Skrzynia tadunkowa jest szeroka i za
to chwata, chociaz z 1215 mm miedzy
wnekami kot zostaje rowno 1200 mm po
zamontowaniu wyktadzin ochronnych.
Paleta na skrzyni bedzie jednak rzadko-
$cia, tym bardziej, ze trudno jg zatado-
wac po otwarciu klapy. Mamy nie po-
twierdzone informacje, ze mozna ja ob-
cigzy¢ az do 400 kg, co jest przydatng
cecha. Nieraz wkfadajac co$ ciezkiego
najpierw stawia sie to na klapie, pdzniej
wskakuje z jej pomocg na skrzynie, by
wciggna¢ ten tadunek. Tam moga fak-
tycznie pojawi¢ sie setki kg. Seryjny jest
system mocowania tadunku do szyn
w burtach skrzyni, w opcji sg wyktadzi-
ny, orurowanie, rézne pokrywy i hard-
topy.

Klasa X ma do$¢ bogate wyposazenie
z zakresu bezpieczenstwa pasywnego
i aktywnego, ale wspolna platforma ogra-
niczyta jego zakres do tego, ktory moz-
na wybra¢ takze w Nawarze. Obejmuje
ono m.in. systemy Active Brake Assist,
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Lane Keeping Assist i Traffic Sign Assist.
Standardowo jest 7 poduszek powietrz-
nych i mocowania Isofix dla 2 fotelikéw
dzieciecych. Dzigki Mercedes me con-
nect nabywcy Klasy X sa potaczeni ze
swoim samochodem za pomocg smart-
fona, majac dostep do informaciji o loka-
lizacji czy poziomie paliwa i mogac ko-
rzysta¢ z nawigacji od drzwi do drzwi. Po
raz pierwszy w segmencie pikapow kla-
sy $redniej Mercedes-Benz wprowadzit
sprawdzone w osobowych modelach
systemy sterowania i wyswietlania infor-
macji: wielofunkcyjny panel dotykowy,
zintegrowany system multimedialny CO-
MAND Online z nawigacjg na dysku twar-
dym, sterowanie gtosowe LINGUATRO-
NIC oraz dostep do internetu za posred-
nictwem smartfona.

Poza COMAND Online sa dostepne
systemy multimedialne Audio 20 USB
i Audio 20 CD. Klasa X jest tez pierwszym
pickupem oferujgcym informacje o ruchu
drogowym w czasie rzeczywistym (Live
Traffic Information), ktéry pozwala okre-
$li¢ miejsce i dtugos¢ korka oraz dobrac
alternatywna trase i uwzgledni¢ opdznie-
nia w czasie dojazdu. Ale to teraz potrafi
kazdy smartfon.

Podsumowujac: Klasa X to niemiecki
pikap z japonskimi genami, produkowa-
ny w Barcelonie. Taka mieszanka zosta-
wia duzo miejsca na niedosyt i kranco-
we opinie, tym bardziej, ze zatozeniem
byto podniesienie potki, na ktdra trzeba
siega¢ przy zakupie. Jesli liczono na
mito$nikdéw marki, ktorzy widzg sie w pi-
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Dt.xszer.xwys.: 5340x1920x1819, r. osi 3150 mm

Skrzynia 1581x1560(1215)x475 mm

edes-Benz Polska

P, 0

Duze i mato zwrotne pikapy nie sq idealnymi samochodami terenowymi, ale
naped za posrednictwem reduktora, blokada mechanizmu réznicowego i kilka
elektronicznych pomocy jak DSR utatwiajg zadanie Klasie X. Wkrétce bedqg do-
stepne dodatkowe ostony spodu. Nie sprawdza sie tylko system kamer 360°,
dobry w miescie. Na bezdrozach oba obiektywy szybko pokrywaijg sie btotem.

kapie 4x4 o mocnej sylwetce, a nie po
drodze im z SUV-ami, to raczej stusznie.
Poza znaczkami firmowymi, jest tu wy-
starczajgco duzo Mercedesa, by uzasad-
ni¢ aspiracje do miana premium. Mozna
przyjaé, ze przez kilka lat przygotowan

tego modelu zrobiono wszystko, co tyl-
ko mozliwe w ramach budzetu, by wy-
nies¢ sie ponad Nissana. Natomiast zbu-
dowanie w ten sposob Pikapa Lepszego
niz Wszystkie Inne byto raczej niemozli-
we.(WK)

Nissan Navara zdrowe geny

P ikapy zmieniaja klientele i otoczenie,
co wyraznie wida¢ od kilku lat, ale to
na premierze najnowszej Navary padto
zasadnicze pytanie: taki samochdéd ma
byé mocny i trwaly, czy z tego powodu
musi by¢ brzydki i niekomfortowy? Oczy-
wiscie nie, 4. generacja tego modelu jest
tak pomyslana, by ptynnie potaczy¢ przy-
jemne z pozytecznym.

Nowa Navara wyglada lepiej, a jezdzi
sie nig przyjemniej, bezpiecznie i przy
okazji tanio. Pierwsza zaleta to wynik
wysitku projektantéw, ktérzy w ramach
ograniczen, jakie stwarza nadwozie pika-
pa, zrobi sporo prostymi zabiegami. Tu
podciecie, tam przettoczenie, do tego
atrakcyjny lakier i juz mamy samochdd,
ktéry budzi wytgcznie zazdro$é. Komfort
to kwestia sprezynowego zawieszenia
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i 5-drazkowego mocowania tylnej osi,
stosowanego przy kabinach Double
Cab. Lepsze prowadzenie mostu i wigk-
Ssze ugiecie sprezyn spowodowaty
znaczng poprawe ttumienia nierownosci
na drogach kazdego rodzaju, do pozio-
mu zblizonego do SUV-6w. Mozna $mia-
to zaryzykowac dituzsze trasy, raczej w 4
osoby. Wzbogacono wyposazenie, row-
niez to zwiekszajace bezpieczenstwo, az
do aktywnego hamulca. Nowoscig w pi-
kapach jest system kamer cofania daja-
cych nie tylko obraz strefy za samocho-
dem, ale i catego otoczenia ,z lotu pta-
ka” symulowanego przez komputer. Oba
sg pokazywane jednocze$nie na 7-calo-
wym ekranie, tez po raz 1. w samocho-
dzie tej klasy.

Ekonomiczng eksploatacje zapewnit
rozsadny downsizing silnikowy, zadowo-
lenie sie pojemnoscia skokowa 2,3 |,
z ktorej uzyskano 120 kW (160 KM) przy
dotadowaniu turbosprezarka o zmiennej
geometrii lub 140 kW (190 KM) za po-
moca biturbo. Maksymalny moment ob-
rotowy wynosi odpowiednio 403 i 450
Nm i jest dostepny od 1500 obr./min. Do
wyboru jest skrzynia recznie sterowana
6-biegowa lub 7-stopniowa automatycz-
na. Stale napedzane sg tylne kota, naped
na przoéd wigcza sie pokrettem potozo-
nym tylko troche lepiej, niz w Mercede-
sie, ale tez mamy reduktor, podstawe
sensownej jazdy terenowej. Wyposaze-
nie obejmuje ukfad asystujacy utrzymu-
jacy statg niewielkg predkos$é przy
zjezdzaniu ze wzniesienia, co jest przy-
datne przy potfaczeniu mniej do$wiad-
czonego kierowcy i duzego obcigzenia.
Kiedys diesle o duzej pojemnosci skoko-
wej same zatrzymywaty samochdd, teraz
trudno liczy¢ na skuteczno$¢ hamowania

Skrzynia tadunkowa
w Navarze Double
Cab jest niemal kwa-
dratowa co do kszta-
ttu podtogi, lecz tu
wneki két zwezajq jg
do szerokosci 1130
mm. Burty wyposazo-
No W Szyny z przesuw-
nymi okuciami do mo-
cowania tadunku lub
przegréd poprzecz-
nych wg pomystu Nis-
sana. Woleliby$my
bardziej uniwersalny
system otworowy, do
ktéorego mozna zapi-
naé wiecej elementéw.

silnikiem i moze dojs¢ do nadmiernego
rozpedzenia, a przez to paniki i btednych
manewrow.

Ktory silnik wybra¢? Pokusa wigkszych
osiggdw nieco przybladta, gdy podliczy-
lismy zuzycie paliwa stabszej wersji na
trasie, jaka zapewne bedzie udziatem ta-
kiego samochodu: sporo jazdy szosowej
z rozsadng predkoscia, plus troche kre-
cenia po terenie. Testowa Navara zmie-
$cita sie z zapasem w 10 /100 km, spa-
lajac wyraznie mniej niz rywale, mimo
braku przykrycia skrzyni tadunkowej. Na
brak dynamiki przy ruszaniu tez trudno
narzekac - ale bez tadunku. Ze wzgledu
na brak wyktadziny skrzyni nie ryzykowa-
liSmy postawienia zwyczajowej kostki
betonu. Z tona na skrzyni i 2 t na haku
potrzeba dysponowania dodatkowymi
30 KM i 50 Nm mogta by¢ bardziej oczy-
wista. Praktycy przypominajg o jeszcze
jednym wyzwaniu zwigzanym z obcigze-
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Réznica w wyglgdzie wnetrza miedzy
Klasg X a Navarq jest przepastna, wi-
da¢, ze obaj producenci mieli zupet-
nie inne cele. W Nissanie tablica roz-
dzielcza miata by¢ najpierw praktycz-
na, a pézniej tadna. W obu kierowni-
ca jest regulowana tylko na wysokosé.
Jesli nie ma ekranu wspétpracujgce-
go z kamerg cofania, obraz z niej jest
wyswietlany w lusterku.

niem pikapéw: zaréwno tadunek na
skrzyni, jak i na przyczepie moga mie¢
duzg wysoko$¢ i stwarzaé znaczny opor
aerodynamiczny. To jest powszechne
przy przewozie np. maszyn i urzadzen
budowlanych.

Nissan idzie raczej w innym kierunku,
zestawiajgc ekskluzywne wersje specjal-
ne, jak obecna trek-1°, bazujgca na naj-
drozszej Tekna i wyposazona dodatkowo
w orurowanie, ostone i wyktadzine skrzy-
ni tadunkowej. Ta Navara moze by¢ wy-
tacznie czarna lub biata, ma skoérzang
tapicerke, system multimedialny Nissan-
Connect z nawigacjg satelitarng i cyfro-
wym radiem DAB, system kamer 360°,
tylne czujniki parkowania, reflektory LED
i blokade tylnego mostu. Cena takiego
pikapa ze skrzynig automatyczna siegnie
150 tys. zt netto, co daje poziom odnie-
sienia do ocen Klasy X: tani nie jest
zaden. |
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Trzech zmarznietych tenorow

rzez lata japonskie pikapy nie miaty

konkurencji na rynku europejskim.
Ten stan zaczat zmienia¢ sie w 2009 r.
wraz z pojawieniem VW Amaroka, 2 lata
pdzniej zawitat do Europy Ford Ranger,
po prawdzie tez troche Japonczyk.
W ciggu kilku lat awansowaty one do
czotowki najpopularniejszych pikapow
w Europie, a w Polsce staty sie liderami
segmentu. Najwazniejszym konkuren-
tem jest dla nich Toyota Hilux 8. genera-
cji. Hilux i Ranger byty najbardziej po-
pularnymi pikapami na polskim rynku
w 2017 r. Amarok stracit miejsce na
pudle.

Powody, ktérymi kieruja sie klienci sg
najrozniejsze, podobnie jak zastosowa-
nie tych samochoddéw. Wszystkich nie
przenikniemy, ale po wspo6lnym tescie
chcielibysmy zwréci¢ uwage na wybra-
ne sktadniki oceny

Kabina?

Kazdy z pikapéw ma podtuznicowg
rame, na ktorej zabudowano nadwozie
z podwojng kabing i skrzynie fadunkowa.
Ford i Toyota majg w ofercie takze wer-
sje z kabing pojedynczg i przedtuzona.
Volkswagen nie daje wyboru, jest tylko
podwadjna kabina. Zasiadajac za kierow-
nicg testowanych modeli odczuwamy
wyrazny postep w stosunku do pikapow
oferowanych dekade temu. Wykoncze-
nie wnetrz juz nie jest siermiezne, zwtasz-
cza w modelach topowych, ergonomia
okazuje sie przyzwoita, a technologie
i systemy nie odbiegajg daleko od tego,
co znajdziemy w SUV-ach. Dotyczy
to jednak wytacznie pasazeréw przed-
nich foteli. Kanapy w drugim rzedzie za-
pewnig zno$ny komfort podrdzy jedynie
na krotkich trasach. Nie brakuje miejsca
na nogi, ale krotkie siedziska i pionowo
ustawione oparcia okaza sie meczace
podczas dtuzszych podrozy. Naj-
wieksza szerokos$¢ oferuje Amarok, ale
konkurenci majg wiecej przestrzeni nad
gtowami.

Ranger przechodzit na MR 2017
znaczna modernizacje, ma nowg tablice
rozdzielcza ze zmienionym zestawem
zegardw i kierownica oraz lepiej wyprofi-

lowane i wygodniejsze fotele. Na srodku

zestawu zegarow widzimy analogowy
predkos$ciomierz, a wokot niego dwa
ekrany, na ktérych mozemy $ledzi¢ pa-
rametry jazdy, dane nawigacji czy radia.
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Pod wzgledem jakosci materiatow Ford
w tym zestawieniu prezentuje sie najsta-
biej, mimo zastosowania miekkich two-
rzyw w gornej czesci tablicy. Nizej poto-
zone plastiki sg twarde, majg niska ja-
kos$¢ i skrzypig. Najbardziej irytujace sg
trzeszczace dzwieki towarzyszace otwie-
raniu i zamykaniu drzwi.

Tablica rozdzielcza nowego Hiluxa po-
chodzi z nie oferowanego w Europie
SUV-a Fortuner. Jako$¢ montazu jest
przyzwoita i cho¢ dominujg w kabinie
twarde tworzywa, nie sprawiaja ztego
wrazenia. Uwage zwracajg przyjemna
w dotyku i poreczna kierownica, czytel-
ne zegary, miedzy ktérymi wkompono-
wano kolorowy wyswietlacz TFT o prze-
katnej 4,2 cala oraz 7-calowy ekran na
$rodkowej konsoli (standard dla wers;ji
SR i SR5). W poréwnaniu z poprzedni-
kiem skrocono nieco dzwignie zmiany
biegéw, przez co zmiana przetozen jest
wygodniejsza.

Kabina Amaroka prezentuje sie najle-
piej z catej trojki. Jest wykornczona two-
rzywami najlepszej jakosci, cho¢ twardy-

Ford Ranger

© rasowy wyglgd, dzielnosé w te-

renie, ponadprzecigtna gtebokos¢ |

brodzenia, dobre prowadzenie, roz-
budowane systemy bezpieczenstwa

® wysokie ceny topowych wersiji,
niska jako$é¢ tworzyw w kabinie

.. i komfort podrézy na tylnej kanapie

=

mi, obstuga pojazdu jest najbardziej
przejrzysta i ergonomiczna. Szczegélnie
dobrze wypada system multimedialny,
najbardziej intuicyjny w obstudze i naj-
szybszy.

Skrzynia tadunkowa?

Pod wzgledem wymiaréw skrzynie ze-
stawianych pikapéw sg do siebie zblizo-
ne, zwtaszcza w przypadku Hiluxa i Ran-
gera. Ze wzgledow podatkowych w Ran-
gerze wydtuzono skrzynie oraz inaczej
rozwigzano mocowanie tylnej klapy.
W efekcie mozna na niej postawié
zaledwie 50 kg, czyli kilkukrotnie mniej-
szy ciezar niz u rywali.

Amarok jest od rywali wyraznie szer-
szy, oferujgc szersza skrzynie i wiekszg
o dobre kilka cm przestrzen miedzy nad-
kolami (122 cm). Jako pierwszy model
W segmencie moze zmie$ci¢ poprzecz-
nie europalete, ale na dwie ma za krétkg
skrzynie (155,5 cm). Trzeba pamigtac, ze
dodatkowe centymetry zabiera wyktadzi-
na tadowni, np. w Hiluxie miedzy nadko*
lami zostaje od 104 do 110 cm, zaleznie

Toyota Hilux
5 © uzytecznos¢ w terenie, niezte i

mozliwosci przewozowe, rozbudo- J
B wane systemy bezpieczenstwa, wa- i
runki gwarancji, wysokie RV

® ograniczony komfort jazdy, nad-

LY ) B .
7§ miernie gtosny silnik, ograniczony

i

o

Sprzedaz 2017: 578 szt. —
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Dzieki pomaranczo-
wym wstawkom na fo-
telach i przeszyciom na
gornej powierzchni tab-
licy rozdzielczej (cha-
rakterystycznym dla
kompletacji Wildtrak)
wnetrze Forda Rangera
prezentuje sie najprzy-
__ tulniej z catej trojki.

Volkswagen Amarok

© znakomite osiggi, umiarkowane
zuzycie paliwa, szerokie wnetrze,

s materiatow

® ograniczony wybér wersiji silni-
@ kowych i wariantéw nadwozia,
. mierne mozliwoséci off-roadowe,
* wysoka cena

Sprzedaz 2017: 341 szt.

niezty komfort jazdy, dobra jako$¢ _
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od rodzaju wyscielenia. Amarok, z raciji
mniejszego przeswitu, ma powierzchnie
tadunkowg osadzong 5,5-7,5 cm nizej niz
u rywali. Szkoda, ze réwnolegle ma naj-
mniejszg tadownos$¢ w stawce.

Producenci pikapow oferujg wiele
mozliwos$ci zaaranzowania skrzyni
tadunkowej. Obowiazkowe jest wysciele-
nie wodoszczelng wanna z tworzywa
z rynienkami, ktéra zabezpieczy jg przez
uszkodzeniami i utatwi umycie. Nie za-
brakto kotew do ustabilizowania tadun-
kow, a nawet szczelnych gniazdek 12 V.
Warto zainwestowa¢ w dodatkowe za-
bezpieczenia krawedzi burt i tylnej $cia-
ny kabiny.

Silniki?

Ford Ranger z 5-cylindrowym silnikiem
3,2 TDCI ze skrzynig automatyczng to
konkurencja dla Toyoty Hilux, w ktérej
pracuje 2,4-litrowy diesel potaczony ze
skrzynig mechaniczng (automatyczna —
w opcji). Pod wzgledem osiggéw Ford
moze nawigza¢ rywalizacje z Amaro-
kiem, ktéry jest napedzany silnikiem 3,0
TDI 0 mocy 224 KM. W gamie niemiec-
kiej marki jest tez silnik V6 o mocy 204
KM. Mocniejszy wspétpracuje wytacznie
z automatyczng skrzynig 8-biegowa.
Amarok V6 rozpedza sie od 0 do 100
km/h w niecate 8 s! Robi to piorunujgce
wrazenie, zwtaszcza jesli spojrzymy na
rozmiary i mase samochodu. W tym za-
kresie pikap Volkswagena nie ma na ryn-
ku polskim konkurencji. Najmocniejszy
200-konny Ranger potrzebuje na to po-
nad 2,5 s wiecej. Do tego 6-cylindrowa
jednostka Amaroka pracuje bardzo przy-
jemnie dla ucha. Podczas jazdy stabo
wyciszonym Rangerem z silnikiem 5-cy-
lindrowym towarzyszy nam przenikliwe
buczenie, zwtaszcza przy nierozgrzanym
silniku. W wersji 4-cylindrowej dzwigk
spod maski jest blizszy terkotowi trakto-
ra, a i tak jest mniej intensywny niz w Toy-
ocie Hilux, ktora nie jest mistrzem wyci-
szenia.

Obecnos¢ jednostki V6 pod maska
Amaroka nie oznacza automatycznie
drenazu kieszeni uzytkownika na stacji
benzynowej. NieSpieszna jazda w trasie
podczas mrozdw data wynik 9 1/100 km.
W trakcie szybkiej jazdy autostradg zu-
zycie wyniosto ok. 12,51 100 km. W mie-
$cie oscylowato miedzy 10 a121/100 km,
zaleznie od stylu jazdy. Ford Ranger
z silnikiem 3,2 TDCI nie byt lepszy, w ru-
chu miejskim z baku znikato 11-12 | po
kazdych 100 km, w trasie przy predkosci
120 km/h spalat 10,2 /100 km, ale juz
przy 140 km/h — 12 /100 km. Toyota
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z 4-cylindrowym silnikiem zuzywa wyraz-
nie mniej paliwa w ruchu miejskim i przy
niespiesznej jezdzie w trasie. Osiggnie-
cie spalania ponizej 8 1/100 km nie sta-
nowi duzego problemu.

Komfort?

Trzy poréwnywane pikapy taczy po-
dobna konstrukcja zawieszenia, z prosty-
mi, ale wytrzymatymi resorami piérowy-
mi z tytu. Cecha wspding jest tez ograni-
czona poreczno$¢ w jezdzie miejskiegj
na skutek rozmiaréw i poteznej Srednicy
zawracania. Cho¢, z racji wyzszego po-
tozenia kabiny i waskich stupkéw zapew-
niajg znakomita widoczno$¢ z miejsca
kierowcy. Nieocenione moga sie okazac
opcjonalne kamery cofania dostepne we
wszystkich pikapach. W Rangerze obraz
mozemy $ledzi¢ w lusterku wstecznym.
Najzwrotniejszy okazuje sie Ford, potrze-
bujacy 40-50 cm mniej na zawr6cenie
pomiedzy kraweznikami.

Duzy moment obrotowy, niskie przeto-
zenia pierwszych biegow i lekki tyt spra-
wiaja, ze tatwo o uslizg tylnych kot,
zwtaszcza na $liskiej nawierzchni. Wow-
czas warto dotgczy¢ naped na przednig
0$. W Fordzie i Toyocie dokonamy tego
pokrettem na tunelu srodkowym lub
$rodkowej konsoli, mamy do dyspozycji
3 tryby: 2H, 4H i 4L. Przetaczenia mie-
dzy 2H a 4H mozna dokona¢ w czasie
jazdy. VW daje do wyboru staty naped
4WD przez centralny mechanizm rézni-
cowy Torsen na wszystkie rodzaje drog,
lub dotaczany naped két przednich na
drogi nieutwardzone. Naped na przéd
dotacza sie przyciskiem miedzy fotelami
i to w zasadzie jedyne, co mozna zrobic,
by usprawni¢ pojazd w terenie. Blokada
tylnego mostu jest opcjonalna (2250 zt
netto), ale nawet za dopfatg nie uswiad-
czymy reduktora.

Amarok oferuje najwyzszy komfort ttu-
mienia nierownoséci drdg, a na asfalcie
nie ma sobie rownych. Pod wzgledem
pewnosci prowadzenia i komfortu jazdy
nie odstaje wiele od SUV-éw. Co wiecej,
bardzo stabilnie prowadzi sie przy pred-
kosciach autostradowych, cho¢ tu da sie
juz we znaki szum powietrza optywaja-
cego nadwozie. Do tego pewniej niz ry-
wale zachowuje sie w szybciej pokony-

Zsuwane rolety lub unoszone pokrywy skrzyni zabezpieczg tadunek »
przed kradziezq i bedziemy mogli umyé samochéd na myjniach auto-
matycznych. Ciemng strone aluminiowych rolet poznamy zimg. Skiero-
wane do géry zamarzniete zamki nie daty sie otworzyé! Po rozmroze-
niu zamka kolejnym problemem stanie sie 16d miedzy tgczeniami alu-
miniowych ptytek, ktéry uniemozliwia zsuniecie rolety. Trzeba go pra-

cowicie rozkrusza¢.
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4 kqty terenowe: 31 °/23°/26° :
przeswit 225 mm
.

gt. brodzenia 700 mm
Hilux nawet w najbogatszej komple-
tacji SR5 sprawia wrazenie najbardziej
roboczego pojazdu z tej tréjki, ale jest
dostepny w jeszcze bogaciej specyfi-
kowanych seriach specjalnych. Nieste-

ty nie obejmujg one dzielonych i osob-
no sktadanych tylnych siedzen.

wanych zakretach, dzieki nizej osadzo-
nemu punktowi ciezkosci i wiekszej sze-
rokosci. Najwieksza precyzja wykazuje
sie réwniez ukfad kierowniczy Amaroka,
cho¢ Ranger niewiele mu w tym wzgle-
dzie ustepuje.

Istotng nowinkg we wspétczesnych pi-
kapach jest wiele systemow wspomaga-
jacych jazde i zwigkszajgcych jej bezpie-
czenstwo. W Fordzie i Toyocie mozemy
liczy¢ na ukfad rozpoznajgcy znaki dro-
gowe i systemy inicjujace hamowanie
w razie ryzyka zderzenia. Toyota ostrze-
Ze 0 niezamierzonej zmianie pasa ruchu,
ale Ford idzie krok dalej, gdyz aktywny
system utrzyma nas na tym pasie. Hilux
i Ranger poinformujg kierowce o ko-
nieczno$ci odpoczynku. W Amaroku po-
wyzszych systemdw nie ma wcale. VW

— —
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oferuje systemy utrzymywania predko-
§ci na zjazdach i stabilizacji toru jazdy
przyczepy, ale rywale tez to majg. Jedy-
nym wyréznikiem niemieckiego pikapa
jest system automatycznego hamowania
po kolizji.

Hilux i Ranger nabierajg gracji poza
drogami utwardzonymi. Przyzwoite katy
natarcia i zejscia, spore przeswity oraz
gteboko$¢ brodzenia Forda i Toyoty de-
klasujg niemieckiego rywala. Po wiacze-
niu przetozenia 4L zaréwno Hilux jak
i Ranger zamieniaja sie w traktory, ktore
pewnie potykaja przeszkody terenowe,
na ktérych polegtyby wszystkie SUV-y.
Strome podjazdy z kopnego piasku nie
robig na nich zadnego wrazenia, podob-
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nie jak gtebokie koleiny z grzaskim bto-
tem wyrobione przez sprzet budowlany,
po ktérym nie da sie chodzi¢, a co do-
piero jezdzié. Oczywiécie nie majg one
szans z lekkimi pojazdami przeprawowy-
mi, ale wérdd tak duzych samochodéw
seryjnych pikapy Forda i Toyoty nie majg

Newralgicznymi punktami kazdego
pikapa sg krawedzie skrzyni tadunko-
wej i burt oraz potozenie tylnych lamp.
Wyciggajagc ciezki tadunek ze skrzyni
mozemy zawadzi¢ o lampe i nawet g
wyrwaé. To czesty przypadek przy pra-
cy na budowie.

DI xszer. xwys 5254x1 954x1 834,r. 05| 3097 mm

- katy terenowe 29 5°/23°/1 8°
; przeswﬂ 192 mm

it AT
Whnetrza pikapéw nadal
nie oferujg wygody na
poziomie SUV-6w, jed-
nak nie mozna ich na-
zwacé topornymi. Domi-
nujq twarde tworzywa,
ktére w zatozeniu majg
byé odporne na zte trak-
towanie. Sposréd testo-
wanej tréjki Amarok ma
najwygodniejsze fotele.

sobie rownych. Co ciekawe, Ford daje
mozliwo$¢ wyboru przetozenia konco-
wego 3,15 lub 3,55.

Pieniadze?

Nie grajg wiekszej rolil Moze troche
w tym przesady, ale wyniki sprzedazy
wskazuja, ze najchetniej sg wybierane
drogie wersje pikapow, traktowanych
bardziej jak pojazdy lifestylowe, niz ro-
bocze. Kazda z marek jest na to przygo-
towana. Ford ma najtanszy naped 4x4
w pikapie, ale u szczytu gamy jest Ran-
ger Wildtrak z silnikiem 3,2 TDCI i 6-bie-
gowa skrzynig automatyczng, na ktore-
go trzeba przygotowac 137,7 tys. zt net-
to. Toyota Hilux w najbogatszej specyfi-
kacji nosi oznaczenie SR5 i przy skrzyni
automatycznej tez z 6 przetozeniami
kosztuje ok. 130 tys. zt netto. Volkswa-
gen przenosi nas na wyzszy poziom cen,
ktore zaczynajg sie znacznie powyzej ry-
wali, poréwnywalnie bogata wersja wy-
posazenia Highline przy silniku 224 KM
i skrzyni automatycznej (tu wszakze 8-
biegowej) to juz wydatek ok. 154 tys. zt.
Jesli wybraé ktéras z wersji specjalnych
np. Aventura ze statym napedem 4x4
bedzie to juz 185 tys. zt netto. Rywalizu-
jac o bogatych klientéw, Klasa X musi
ustawic¢ sie w kolejce.

Przemystaw Dobrostawski
Magazyn Fleet
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VW Amarok
z Pickup Award 2018

Nagrode ,International Pickup Award
2018” przyznano VW Amarokowi. Jury
sktadajace sie z europejskich dziennikarzy
transportowych docenito Amaroka juz po
raz 2.: w2010r. i teraz, nagradzajac nowg
wersje wyposazong w silniki V6. ,,JesteSmy
bardzo wdzieczni za przyznanie nagrody,
czujemy sie wyrdznieni decyzja ekspertow
miedzynarodowego jury. Tworzgc nowego
Amaroka jeszcze mocniej wstuchiwali$my
sie W zyczenia przysztych uzytkownikow,
stworzylismy samochoéd z jeszcze moc-
niejszym silnikiem, jeszcze wyzszym mo-
mentem obrotowym, zdolny do pracy
w kazdym terenie, dajacy wiecej niz sam
luksus i lifestyle” — stwierdzit dr Eckhard
Scholz, Prezes Zarzagdu VW Samochody
Uzytkowe podczas uroczystosci na tar-
gach Solutrans w Lyonie.

Jury docenito Amaroka jako model re-
alizujacy zasade ,work hard, play hard”,
ktora jest istota segmentu pick-updw
i okreslito go mianem ,,Samochodu do naj-
ciezszych zadan”. Uzasadniajac przyzna-
nie nagrody zwrécono uwage na prostg
i wyrazista stylizacje oraz wysoka jako$¢
wykonania. Nowoczesnoscig wyrdznia sie
takze duza podwdjna kabina Amaroka, za-
pewniajgca miejsce dla 5 oséb i bedaca
wzorcem w tej klasie. Jury docenito prze-
znaczone dla kierowcy i pasazera fotele
ergoComfort z atestem AGR, przyznawa-
nym przez ortopedoéw, zwrécito takze uwa-
ge na jedyna w swoim rodzaju 8-stop-
niowg automatyczng skrzynie biegéw
i szeroka oferte silnikow V6.

Czionkowie jury zachwycili sie zwtasz-
cza wiasciwosciami jezdnymi Amaroka V6
na drogach asfaltowych i w terenie: ,Spo-
sob pracy i elastycznosé silnika stawiajg
wysoko poprzeczke w segmencie picku-
pow. Moc nie jest w wypadku Amaroka V6
zadnym wyzwaniem. Szeroki wybor 3-litro-
wych jednostek TDI o mocy od 120 do 190
kW zadowoli oczekiwania wszystkich
klientéw szukajacych wysokiej mocy i mo-
mentu obrotowego” — stwierdzito jury.

Amarok 2. generacji z silnikiem V6 zna-
lazt uznanie klientéw: w ub. roku Volkswa-
gen Samochody Uzytkowe dostarczyta
81 177 pikapow, 28% wiecej niz rok
wczesniej!

Nagroda International Pickup Award jest
przyznawana co 2-3 lata przez wybranych
cztonkow jury plebiscytu ,International
Van of the Year”. VW Amarok jako jedyny
zdobyt ten tytut dwukrotnie.
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Fiat Fullback o

J aponscy producenci majg najwiek-
sze do$wiadczenie w dziedzinie pet-
nonapedowych pikapéw 4x4, wiec
wspotpraca z nimi jest powszechnie
uznanym sposobem na szybkie wejscie
na ten segment rynku. Gdy Fiat Profes-
sional postanowita uzupetni¢ swojg
game takim samochodem, zwrdcono sie
0 pomoc do Mitsubishi. Fullback stano-
wi do$¢ wierng kopie L200, z nieco zmie-
nionym przodem i fiatowskimi znaczka-
mi. To ma zalety: bez angazowania wigk-
szych srodkéw (poza marketingiem),
zyskuje sie nowy model, w niczym nie
gorszy niz jeden z rynkowych lideréw, od
razu ze sprawdzonymi akcesoriami. Jest
tez wada: nie bedzie lepszy, zwtaszcza
w tym przypadku, gdy ingerencja w ory-
ginalng konstrukcje jest praktycznie
zadna. Trudno tez o lepszg cene.

W tej nietatwej sytuacji postanowiono
wykorzystaé catg objeto$¢ segmentu
i wprowadzi¢ do programu zaréwno wer-
sje z 4-osobowg kabing wydtuzong, na-
dajacy sie pod zabudowy profesjonalne,
jak i Double Cab z kabing 4-drzwiowa,
raczej dla prywatnych uzytkownikéw po-
szukujgcych ,SUV-ainaczej”. W obu jest
stosowany ten sam turbodiesel 2,4 |, ale
tylko w tej pierwszej w wersji bazowe;j
0 mocy 150 KM, wszystkie inne maja sil-
niki 180-konne. Maksymalny moment
obrotowy 380/430 Nm jest w obu przy-
padkach osiggany przy 2500 obr./min,
nieco wyzej niz u rywali, co jest zauwa-
zalne w czasie jazdy, ale niespecjalnie
ktopotliwe, a juz na pewno nie w terenie.
Fullback ma porzadny uktad przeniesie-
nia napedu z reduktorem, a przetgczanie
miedzy poszczegdlnymi trybami jest
dosé wygodne, duzym pokrettem na
konsoli miedzy fotelami. W kolejnych
pozycjach przechodzi sie z 2H na 4H, co
mozna zrobi¢ w czasie jazdy, nastepnie
blokuje centralny mechanizm réznicowy,
wigcza reduktor - to juz na stojgco -
i opcyjna blokade mechanizmu tylnej osi.
Dzieki takiemu podej$ciu Fullback bar-
dzo dobrze spisuje sie w terenie, do cze-
go przyczynia sie tez wieksza zwrotnos¢,
wynikajaca po czesci z wzglednie niedu-
zego rozstawu osi. Wigczony tryb nape-
du jest w miare czytelnie pokazywany na
lampkach kontrolnych w goérnej czesci
tablicy przyrzadow.

Lepszy na bezdrozach, Fullback tro-
che traci do rywali na drogach: sztywno
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Sprzedaz 2017: 64 szt.

W najbogatszych standar-
dach otrzymujemy radiona-
wigacje sterowanq z ekranu
dotykowego, o grafice uste-
pujgcej niestety poziomowi,
jakiego oczekiwalibysmy
wydajgc prawie 135 tys. zt
netto (Fullback LX Gold+
z automatyczng skrzyniq bie-
gow). Jakosé wykonczenia to
$redni poziom ,japonski”, tak
naprawde wiekszo$é pikapow
pochodzi z Tajlandii.

zestrojone zawieszenie z resorami przy
tylnej osi powoduje mocne wstrzasy na
nieréwnosciach. Charakterystyka silnika
nie wymaga czestszego przetgczania
biegbw, bo on steruje zaréwno przepty-
wem spalin przez sprezarke, jak i fazami
rozrzadu. Jesli jednak wybra¢ skrzynie
automatycznag, jak w samochodzie testo-
wym, jest kolejna réznica w poréwnaniu
z rywalami: tylko 5 biegéw do dyspozy-
cji. Zmiany nie sa tak ptynne, jak przy
7 czy 8 przetozeniach, co wptywa takze
na zuzycie paliwa. Szczesliwie mielismy
samochdd z pokrywa skrzyni tadunko-
wej, dzieki czemu przy jezdzie z duzym
udziatem drég Fullback spalit 11,6 1/100
km. Wyraznie wiecej niz Navara i Hilux,
ale na zblizonym poziomie, jak inne pi-
kapy.

Podobnie jest pod wzgledem mozli-
wosci przewozowych tak w kabinie, jak
i na skrzyni. Na 3 pasazerow z tytu jest

470(1041)x

% §

4. przeswit 205 mm
. gt. brodzenia 700 mm

nieco zbyt wasko, a wysoki tunel watu
napedowego i uksztattowanie oparcia
$rodkowego miejsca wskazujg, by niko-
go tam nie sadza¢, lecz roztozyé podto-
kietnik. Wnetrze jest wykonczone mate-
riatami twardymi, ale sprawiajgcymi wra-
zenie odpornych na uszkodzenia. Moz-
na zamowié skorzang tapicerke fotel
i podgrzewanie przednich. Pakiety wypo-
sazenia poczatkowo wymagajace dopta-
ty do bazowych pozioméw SX i LX zo-
staty z uptywem czasu witgczone do no-
wych standardéw Steel, Bronze i Gold.
Fullback na naszym rynku pozornie pod-
rozat, ale po prostu dostaje sie samo-
chdéd od razu ze wszystkim, co moze by¢
potrzebne w pikapie potrafigcym prze-
wiez¢ tone na skrzyni i pociggnaé nawet
w trudnych warunkach przyczepe, ktora,
przypomnijmy, zgodnie z polskimi prze-
pisami nie moze mie¢ masy wiekszej niz
3/4 DMC jej holownika.(WK)
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Bezpieczenstwo

Osrodki doskonalenia techniki jazdy buduje sie celem szlifowania umiejetnosci kierowcéw w symulowa-
nych trudnych warunkach. Takie szkolenia s3 wymagane przez WORD-y dla najmlodszych kierowcow
kat. B. Cho¢ namnozylo si¢ takich placéwek, niewiele z nich mozna zakwalifikowaé¢ do osSrodkéw stopnia
wyzszego, tj. wyposazonych w systemy i instalacje mogace obstlugiwac¢ najwieksze pojazdy.

W ich sktad wchodzg ptyty poslizgo-
we z uktadami nawadniania i kurtynami
wodnymi oraz szarpak do wprowadzania
w poslizg ciezaréwek i autobusow. Jed-
nym z najmiodszych takich osrodkéw
jest ODTJ DriveLand w Stabomierzu. To
inicjatywa czotowego polskiego kierow-
cy rajdowego Tomasza Kuchara.

DriveLand to miejsce, ktére przyjmie
kazdego: kierowcow jedno$ladéw i po-
jazdoéw najciezszych kategorii. O$rodek
jest takze otwarty na mito$nikow sportu,
moga odbywa¢ sie tu zajecia i zawody
dla adeptow rajdow, wyscigow, driftu i in-
nych dyscyplin. Ma najnowoczes$niejsze
systemy i instalacje niezbedne do prze-
prowadzania szkolen z doskonalenia
techniki jazdy, kwalifikacji wstepnej
i szkolen okresowych, a takze kurséw
zagrozen w ruchu drogowym. DriveLand
moze by¢ takze doskonatym poligonem
dla samochodow do ciezkiej pracy.
W obrebie toru terenowego znajdg sie
m.in. wykrzyze, wzniesienia, boczne
przechylenia, baseny do brodzenia stu-
zace do demonstracji mozliwosci samo-
chodoéw z napedem na 2 i wiecej osi. Atu-
tem DriveLand jest lokalizacja, utatwiajg-
ca dojazd z najdalszych zakatkow Polski.
Obiekt znajduje sie w miejscowosci Sta-
bomierz w gm. Radziejowice, u zbiegu
trasy S8 i drogi krajowej nr 50. Do War-

szawy jest zaledwie 30 km i to dwu-
pasmoéwka. Osrodek ruszyt we wrze$niu
ub.r., brakuje jeszcze budynku centrum
konferencyjnego. Po jego ukonczeniu
w tym roku DriveLand bedzie w petni
przygotowany na szkolenia z zakresu
bezpieczenstwa, prezentacje nowych
modeli samochodow, zloty mito$nikow
motoryzacji i sympozja naukowe.

Jesienig redakcje czotowych magazy-
néw najciezszego transportu miaty oka-
zje zapoznac sie z osrodkiem i uktadami
bezpieczenstwa w uzytkowych Mercede-
sach. Pojecie Mercedes-Benz Road Effi-
ciency obejmuje 3 grupy zagadnien:
niskie koszty catkowite, maksymalne wy-
korzystanie pojazdu i jego wysokie bez-
pieczenstwo. To ostatnie dotyczy m.in.
rozwigzan ostrzegajacych kierowce
przed zagrozeniami na drodze i uktadow
bezposredniego dziatania, zapobiegaja-
cych kolizji. Najnowsze ciezarowe Mer-
cedesy majg ich juz tak duzo, ze co jaki$
czas firma podejmuje sie osobnych pre-
zentacji. Majg one na celu zapoznanie
Z najnowszymi osiggnieciami, zdobycie
praktycznej wiedzy, a takze podniesie-
nie $wiadomosci, w co moze by¢ wypo-
sazona wspotczesna ciezarowka. Cza-
sy, kiedy z wyposazenia bezpieczen-
stwa wymieniano jedynie ABS, dawno
minety.

Mercedes NG przecierat szlaki, jako
pierwszy w branzy miat standardowy
ABS (1981 r.), a nastepnie ASR (1986).
Podobnie byto z Actrosem | generaciji,
ktéry w 1996 r. otrzymat tarczowe hamul-
ce z elektronicznym wspomaganiem,
rozpoznajgcym sytuacje kryzysowe. Po-
nadto Actros MP1 potrafit utwardzi¢
pneumatyczne zawieszenie na kretych
drogach, a w 2000 r., réwniez jako pierw-
szy w branzy, dostat opcjonalny system
monitorowania pasa ruchu, ktory 15 lat
pdzniej stat sie w Europie wyposazeniem
obowigzkowym.

W obecnej generacji Actrosa od grud-
nia 2016 r. na zyczenie mozna otrzymac
Active Brake Assist 4 (ABA4) i Sideguard
Assist. To uktady, ktére reaguja na rucho-
me i nieruchome przeszkody pojawiaja-
ce sie przed i z boku pojazdu, a nawet
potrafig rozpoznaé nagte wtargniecie
pieszego na droge. Asystent martwego
pola potrafi ponadto ostrzec kierowce
przed przeszkodami pojawiajacymi sie
poza zasiegiem widoczno$ci w luster-
kach. Te najnowsze osiggniecia uzupet-
niajg ciezarowkowe systemy wprowa-
dzone juz jaki$ czas temu. Do nich
nalezg m.in. asystent toru jazdy, wspo-
maganie trakcji, czy tez asystent utrzy-
mania bezpiecznej odlegtosci przed po-
przedzajgcym pojazdem. Wiele z tych

ODTJ Driveland jest czym$ w rodzaju toru przeszkéd, majgcym doskonali¢ u kierowcéw reakcje w zaskakujgcych sytu-

acjach i niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. W éwiczeniach pomaga np. pojawiajgca sie znienacka kurtyna
wodna, elektronicznie sterowana i zsynchronizowana. AT

Road Efficiency
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rozwigzan marka Mercedes-Benz wpro-
wadzita do seryjnych pojazdéw ciezaro-
wych jako pierwsza, bedgc prekursorem
prac nad poprawg bezpieczehnstwa na
drodze.

W o$rodku doskonalenia jazdy w Sta-
bomierzu zebrano cata game samocho-
doéw ciezarowych MB, by pokaza¢ dzia-
tanie wspomnianych wyzej systemow
i rozwigzan w sytuacjach, ktérych raczej
nie chcieliby$my do$wiadczyé na dro-
dze. Gtéwna role grat najnowszy system
Active Brake Assist 4. generacji. ABA4
jest asystujgcym systemem bezpieczen-
stwa, wspomagajacym kierowce w przy-
padku rozpoznania niebezpieczenstwa
wypadku i zmniejszajgcym predko$¢ az
do petnego hamowania. Rozpoznaje on

~ Tomasz Kuchar, czotowy polski kierowca rajdowy, ma kilkanascie tytutow mis-
~ trzowskich. W 2016 r. w debiutanckim sezonie wywalczyt tytut Rallycrossowego

Mistrza Polski. Jest cenionym ekspertem w dziedzinie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Po 20 latach zajmowania sie¢ sportem motorowym postanowit wejs¢
na mniej znany teren, gdy zafascynowaty go ciezaréwki. ,Moje doswiadczenia

~to ponad 8 lat funkcjonowania Akademii Bezpiecznej Jazdy i kilkanascie lat

praktyki jej czotowych instruktoréw. Wspélnie wyspecjalizowalismy sie w szko-
leniach dla kierowcow (doskonalenie techniki jazdy, eko jozda, jazda defen-
sywna), prezentacjach i szkoleniach zwigzanych z nowymi modelami samocho-
déw. W Mszczonowie pod Warszawg otworzylismy najnowoczes$niejszy w Pol-

peoo

xd}:dv’na zakretach.”

ruchome i nieruchome przeszkody w ca-
tym zakresie predkosci oraz poruszaja-
ce sie osoby (do 50 km/h). Mierzy od-
stepy od poprzedzajgcych przeszkdd,
pojazdow i pieszych oraz ich predkosci.
Jezeli rozpozna zagrozenie najechania
na poprzedzajgcy pojazd lub nieru-
chomg przeszkode, kierowca jest infor-
mowany o zagrozeniu, a w razie braku
reakcji z jego strony zostanie wystany
sygnat wizualny i dZwiekowy ostrzegaw-
czy, zainicjowane lekkie hamowanie
0 opo6znieniu ok. 3 m/s?, tj. ok. 50 % mak-
symalnej mocy hamowania (w tym cza-
sie wigczaja sie Swiatta awaryjne, ostrze-
gajac kierowcdw kolejnych pojazdéw),
a gdy to nie przyniesie reakcji nastepuje
petne hamowanie. W przypadku niebez-

-~ sce osrodek doskonalenia techniki jazdy stopnia wyzszego. Kursanci mogq uczy¢
‘sie bezpiecznej jazdy we whtasnym pojezdzie bqdz skorzystaé¢ z samochodu tre-
ingowego. Pod okiem doswiadczonych instruktoréw uczqg sie prawidtowego
- hamowania awaryjnego z ominieciem przeszkody na $liskiej nawierzchni, dy-
iamicznego slalomu, operowania gazem w zakretach oraz jazdy szosowe;.
“Ponadto dowmdU|emy sie jak bez szwanku wyij$¢ z poslizgéw podsterownych
dsterownych oraz poznajemy tajniki efektywnego obierania wtasciwego toru

pieczenstwa kolizji z poruszajaca sie pro-
stopadle osobg system zachowuje sie
podobnie, ale nie inicjuje petnego hamo-
wania, pozostawiajac ten obowigzek
kierowcy.

Jak wygladat pokaz tego systemu
w ekstremalnych sytuacjach? Ustawiono
na torze niewielkie pudto, uswiadamia-
jac, jak niewielki obiekt moga wykry¢ ra-
dary. Nastepnie cigzaréwka rozpedzata
sie i wykonywata awaryjne hamowanie,
stajac 1+3 m przed pudetkiem w zalez-
nosci od predkos$ci poczatkowej. Z ze-
wnatrz, przed samym zatrzymaniem wi-
da¢ tylko gwattowne zarzucenie kabing
w przod i wigczenie Swiatet awaryjnych.
Wewnatrz kabiny dzieje sie duzo wiecej
i znacznie szybciej. Na poczatku mozna

Actros z ABA4 i Sideguard Assist uzywa 3 radaréw. Pierwszy obstuguje hamulec awaryjny, badajgc ruch innych pojazdéw
i zapobiegajgc najechaniu na tyt poprzedzajgcego. Zakres dziatania to tylko 18°, ale za to duzy jest zasieg, wykryje on
samochéd z 250 m, jednoslad z 160 m, a cztowieka z 80 m. Drugi radar ma zasieg 70 m i dziata w zakresie 120°,
odpowiada za funkcje ochrony pieszych. Do predkosci 50 km/h i z maksymalnej odlegtosci 70 m, system potrafi wykry¢
osobe przechodzch przez jezdnie, ostrzec kierowcg i au’romatycznie rozpoczqc’ hamowcmie Trzeci radar systemu Side-

— inny pojazd, pieszy, rowerzysta, czy znak dro
Jezell wigczymy przy ’rym prawyg kierunkowskaz
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Mercedes-Benz Actros 1845 z Sideguard Assist
oraz ABA4 rozpoznaje pieszych i wykonuje au-
tomatyczne hamowanie. Pieszy nie jest makietq!

poczu¢ lekkie hamowanie, sygnat ostrze-
gawczy rozbrzmiewa dostownie wsze-
dzie, zapalajg sie kontrolki, wszystko
dzieje sie za szybko, by percepcja ludz-
ka mogta uchwyci¢ to jednoczesnie. Jak
wiele czynnosci wykonujg uktady w tak
krotkiej chwili, mozemy uzmystowié so-
bie dopiero czytajgc opis techniczny
ABA4. System jest tez tak obmyslany, by
kierowca miat szanse wykonac unik kie-
rownicg i omina¢ przeszkode.

To jednak nic w poréwnaniu z proba
z udziatem prawdziwego pieszego.
W MB Polska pracuje dwéch instrukto-
row bezpiecznej jazdy, ktérzy ufajg sobie
(i Actrosowi) bezgranicznie. Jeden z nich
miat odwage na pokazie kilkanascie razy
wtargna¢ przed ciezaréwke i to bez zad-
nych zabezpieczen. Co najwazniejsze,
wtos mu nie spadt z gtowy. ABA4 wykry-
wa pieszego, spowalnia, ostrzega o nie-
bezpieczenstwie, ale kierowca osobiscie
musi zahamowac¢ bardzo gwattownie,
z petng sitg, by awaryjnie sie przed nim
zatrzymac. Wiele zalezy od niego. Mogli-
$my sie o tym przekonaé obserwujac
odstep ciezaréwki od pieszego po za-
trzymaniu. Raz pozostato 2 m, raz 5 m,
innym razem tylko 0,5 m i to przy pred-
kosci tylko 25 km/h. Cztowiek nie jest
w stanie wykona¢ identycznego hamo-
wania!

Pokaz na torze Driveland dotyczyt tak-
ze systemu Sideguard Assist, asystenta
martwego pola, ktéry wspomaga kierow-
ce podczas skretu w prawo z ograni-
czong widocznoscig lub zmiany pasa ru-
chu na prawy. Szczegélng uwage zwra-
ca sie na unikanie wypadkdéw z udziatem
rowerzystéw i pieszych. Dziatanie ukia-
du i sposob ostrzegania stworzono pod-
stawie analiz takich wypadkéw. W wiek-
szosci przypadkdw wynikajg one z ruchu
obu uczestnikéw. W takich przypadkach
system informuje z6ttg diodg LED w po-

BEZPIECZENSTWO

Na pokazie najezdzalismy zestawem na z6tte pudtg, Pre-

Idee bezpiecznego
prowadzenia propa-
guje od diuzszego
czasu Tomasz Ku-
char, ktéry zaintere-
sowat sie takze po-
jazdami ciezarowy-
mi. Na zdjeciu pre-
zentacja automa-
tycznego systemu
utrzymywania odste-
pu od poprzedzajg-
cego pojazdu (ACC)
i automatycznego ru-
szania po kilkuse-
kundowym postoju.

staci trojkata na stupku A po stronie pa-
sazera o osobach lub pojazdach poru-
szajacych sie w strefie ostrzegania (obej-
mujacej prawa strone zestawu ciezaro-
wego na catej dtugosci) i ostrzega, gdy
sytuacja staje sie krytyczna (na czerwo-
no i dzwiekowym sygnatem ostrzegaw-
czym z gto$nika po stronie pasazera).
Rzadsze sg wypadki podczas skretu
w prawo z udziatem stojgcych rowerzy-
stéw czy pieszych. Aby uwzgledni¢ taki
scenariusz, system wyposazono w do-
datkowg funkcje ostrzegania o stojgcych
osobach i obiektach, obejmujgcag tor ru-
chu zestawu. Samochdd ciezarowy w ru-
chu drogowym mija wiele stacjonarnych
obiektow, dlatego emitowanie ,zéttych”
informacji bytoby niecelowe. Natomiast
w przypadkach zagrozenia najechania
na stojacg przeszkode system emituje
natychmiastowe ostrzezenie czerwone,
ale reaguje wyfacznie na niebezpieczen-
stwa wystepujgce w torze ruchu zestawu
i w przypadku bezposredniego zagroze-
nia wypadkiem.

Jak to dziata? Dwa czujniki radarowe
bliskiego zasiegu kontrolujg prawg stro-
ne zestawu na catej dtugosci, maks. do

cyzja systemu |est duza, zgasniecie trojkgta ostrzegaw-
czego Sideguard Assist nastepowato mniej wiecej w tym
samym czasie, gdy koniec zestawu mingt pudto.

18,75 m i na szeroko$¢ pasa ruchu (ok.
3,75 m).Wielkos$cig wejSciowg dla zmia-
ny informacji ,z6ttej” na ostrzezenie
»czerwone” jest rozpoznanie intencji
skretu. Nastepuje ono zaréwno przez
wigczenie kierunkowskazu, jak i skret
kierownicg w prawo (bez kierunkowska-
zu). Ostrzezenie obejmujace tor ruchu
jest zalezne od prognozy obliczeniowej
trajektorii zestawu, na ktoérg wptywajg
parametry pojazdu i przyczepy. Asystent
martwego pola jest fabrycznie sparamet-
ryzowany odpowiednio do ciggnika (typ,
rozstaw osi itd.) i za pomocg odbi¢ rada-
rowych potrafi rozrézni¢ 3 przypadki:
standardowg naczepe siodtowg o dtu-
gosci 13,6 m z 3 niekierowanymi osiami,
przyczepe z obrotnicg lub centralno-
osiowg oraz przyczepe z niskim sprze-
giem. Do tych typdw przyczep przypi-
sano modele obliczeniowe do oblicza-
nia kata ztamania i toru ruchu. Podtacze-
nie przyczepy system rozpoznaje na
podstawie sygnatow ABS i kontroli pra-
dowej lamp tylnych. Sideguard Assist
powinien powodowa¢ natychmiastowg
reakcje kierowcy (np. hamowanie lub
skret), gdy zaistnieje grozba kolizji
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Pojazdy, ktére od czasu do czasu sg uzytkowane w terenie
warto wyposazyé w hydrauliczny naped pomocniczy (HAD)

kot przedniej osi.

z przeszkoda lub najechaniem rowerzys-
ty lub pieszego.

Pozostate systemy zaprezentowane
przez Mercedesa na ODTJ Driveland to
rozwigzania znane i do$¢ powszechnie
stosowane w transporcie. Mowa np.
o systemie automatycznego utrzymywa-
nia odstepu od poprzedzajacego pojaz-
du (ACC) i automatycznego ruszania po
kilkusekundowym postoju. Jezeli samo-
chdéd zblizy sie do poprzedzajacego po-
jazdu, tempomat samoczynnie zmniej-
sza predkos¢ i utrzymuje ustawiony
wczesniej odstep. Za pomocg funkcji
Stop-and-Go asystent utrzymywania od-
legtos$ci samoczynnie steruje ruszaniem
i zatrzymywaniem samochodu podczas
jazdy w korku. Jesli czas zatrzymania
podczas takiej jazdy wynosi mniej niz
2 s samochod rusza bez konieczno$ci
naci$niecia pedatu gazu. Jesli samochdéd
zatrzyma sie na dtuzej niz 2 s sam nie
ruszy, ale mozna ponownie wprawi¢ go
w ruch, bez uzycia pedatéw, przez wcis-
niecie klawisza ,-” na kierownicy. Cieza-

LS

rowka zacznie woéwczas dgzy¢ do po-
przedniej predkosci ustawionej na tem-
pomacie, kontynuujgc automatyczne
utrzymywanie odstepu. Moze by¢ to wy-
godny sposéb na podjezdzanie w dtu-
gich korkach. Warunkiem jest wyposaze-
nie pojazdu w zautomatyzowang skrzy-
nie biegéw. Zalety tego systemu to
zwigkszenie bezpieczenstwa i zmniej-
szenie ryzyka najechania na tyt innego
pojazdu dzieki automatycznemu dosto-
sowaniu predkosci do sytuacji drogowe;.

Kolejnym systemem byt asystent utrzy-
mywania pojazdu na zadanym pasie dro-
gi. Uktad przetwarza obraz z cyfrowej
kamery za przednig szybg, rejestrujac
pozycje pojazdu w stosunku do lewego
i prawego oznakowania poziomego (linii
rozdzielajgcych). Dzigki temu kierowca
jest ostrzegany w pore w przypadku zje-
chania z pasa. W razie najechania lub
przejechania przez linie rozdzielajgca
pasy ruchu bez kierunkowskazu, przez
ok. 3 s w kabinie rozbrzmiewa sygnat
ostrzegawczy (turkotanie) z lewego lub

Choé prezentowany Unimog U423 jest typowym noénikiem
narzedzi na szosowych oponach, to dzielnie poradzit sobie
z btotnistym wyzwaniem.

prawego gtosnika wewnetrznego. Jest to
system ostrzegawczy, nie ingerujacy ak-
tywnie w samg jazde. Zaleca sie stoso-
wanie go na drogach o wyraznie ozna-
czonych pasach ruchu. Funkcja ostrze-
gania nie jest uaktywniana w przypadku
jazdy z predkoscig ponizej 60 km/h lub
wtgczonego kierunkowskazu czy hamo-
wania.

Na torze Driveland odbyt sie tez po-
dwdjny pokaz systemu ESP. Najpierw
w postaci slalomu po ptycie poslizgowe;j:
nalezato omija¢ zaskakujace kierowce
wodne kurtyny, potem driftowa¢ samym
ciggnikiem po mokrym okregu, z wiaczo-
nym lub wytgczonym ESP. Mozna byto
przekonac sie, jak cienka jest granica po-
miedzy utrzymaniem toru ruchu a wpro-
wadzeniem w poslizg ciezaréwki bez
ESP. System znacznie rozszerza te gra-
nice.

W osrodku Tomka Kuchara na bocz-
nym torze terenowym pokazywano tez,
jak doskonatg trakcjg w btocie przy szo-
sowych oponach moze pochwali¢ sig

Arocs 4148 z turbosprzegtem z retar-
derem. To dwa umieszczone naprze-
ciw siebie wirniki, miedzy ktérymi moc
przenosi olej. Podczas ruszania naste-
puje wpompowanie oleju do turbo-
sprzegta, dzieki czemu nastepuje zam-

knigcie sitowe miedzy silnikiem

watem wejsciowym skrzyni biegow.
iletq jest szybkie, a jednoczesnie

- tagodne i nie powodujgce zuzycia

przekazanie duzego momentu na
ota. Zaraz po ruszeniu z miejsca jest

-—'—ia’chzane obejscie turbosprzegta i na-

ped przenosi zwykte sprzegto cierne.



Mercedes-Benz Polska co roku przygotowuje samochéd pokazowy.
Tegoroczne wcielenie nosi nazwe SpaceTruck, ktéra nawigzuje do kos-
miczne| stylizacji pojazdu. Autorem tego dzieta jest artysta mtodego
pokolenia, Alek ,Lis Kula” Morawski, dzieki czemu otrzymujemy fan-
tastyczne potqgczenie sztuki, technologii oraz atrakcyjnego wyglgdu.

Unimog i jak jezdzi Actros z hydraulicz-
nym napedem pomocniczym przedniej
osi HAD (Hydraulic Auxiliary Drive), prze-
znaczonym do okazjonalnego stosowa-
nia w terenie. Dzieki silnikom hydraulicz-
nym w przednich piastach uktad jest
w stanie wyratowac¢ pojazd z opresji przy
niewystarczajacej trakcji osi tylnej.
W poréwnaniu z klasycznym uktadem
4x4, HAD zaoszczedza pét tony masy
wiasnej i ogranicza zuzycie paliwa na
asfalcie, dajac sie po prostu wytaczyc.
W terenie jest na tyle sprawny, ze pozwa-
la jezdzi¢ nieobcigzonym ciggnikiem
siodtowym po grzaskim piachu.

Na koniec prezentacji jeszcze jedna
niespodzianka: Arocs wywrotka 8x8 wy-
posazony w turbosprzegto z retarderem.
W jednym zespole potgczono funkcje hy-
drodynamicznego sprzegta rozruchowe-
go i zwalniacza pierwotnego. Ruszanie
na wzniesieniu pod petnym obciazeniem
jest ptynne, a przy tym bezpieczne
w przeciwienstwie do tradycyjnego
sprzegta ciernego. Jest to rozwigzanie
przystosowane do skrajnych obcigzen,
bo umozliwia energiczne ruszanie z miej-
sca i precyzyjne, nieograniczone czaso-
Wwo manewrowanie w niskim zakresie ob-
rotoéw i z petnym momentem obrotowym.
Turbosprzegto sprawdza sie rewelacyjnie
np. przy ruszaniu na stromych podjaz-
dach. Kiedy zwalniamy hamulce, zielona
lampka sygnalizuje, ze turbosprzegto
z retarderem zaczyna wypetnia¢ sie ole-
jem. Zaraz po tym 41-tonowa ciezarow-
ka zaczyna bez wahania wjezdza¢ na

Zobacz koniecznie
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e

szczyt wzniesienia. Po drodze mozemy
jednak zmieni¢ zdanie i postanowi¢ sto-
czy¢ sie na dét. Wowczas po prostu
puszczamy gaz i ciezki Arocs stacza sie
ze wzgorza tak wolno, ze caty czas mo-
zemy kontrolowac sytuacje.

Przy okazji pokazéw Mercedes-Benz
zaprezentowat swoj nowy samochéd po-
kazowy. Jest to juz czwarte wcielenie
ShowTrucka. Byt Actros by Swanski, Mie-
tek, SkyTruck, teraz przyszta pora na
SpaceTrucka. Autorem tego pojazdu jest
Alek Morawski, tworzgcy pod pseudoni-
mem Lis Kula. Alek jest ilustratorem czer-
piacym inspiracje z estetyki stowianskich
kreskowek i dobranocek lat 90. Jego pra-
ce to narracje petne detali, tworzacych
rozbudowane kompozycje. W swoim do-
robku ma ilustracje oktadek ksigzek i al-
bumoéw muzycznych, ilustracje prasowe
i murale. Jako punkt wyj$ciowy do pro-
jektu postuzyta mu nazwa kabiny Actro-
sa, czyli GigaSpace. Autor stworzyt co$,

€O na pierwszy rzut kojarzy sie z wielkim
kosmosem. Za sterami ciagnika siedzg
dwie kosmiczne postacie, kierujgce nim
w przestrzeni. Do malowania samocho-
du postuzyty farby w sprayu (podktad)
i markery, ktérymi dopracowano szcze-
goty. Nietuzinkowy wyglad to nie wszyst-
ko, na szczegblng uwage zastuguje
wnetrze i serce samochodu. Actros 1845
LS jest wyposazony w silnik najnowszej
generacji OM 471 o mocy 450 KM i mo-
mencie obrotowym 2200 Nm, ma skrzy-
nie biegdéw PowerShift 3i uktad Predicti-
ve Powertrain Control. Ponadto samo-
chod zostat wyposazony m.in. Active
Brake Assist 4, asystenta utrzymania po-
jazdu na zadanym pasie i asystenta
wspomagania koncentracji. Ten niezwy-
kty ciagnik siodtowy ma komfortowg ka-
bine kierowcy GigaSpace z kacikiem
mieszkalnym dla jednoosobowej zatogi
SoloStar Concept z dolnym tozkiem.
Michat Marianski

NAJLEPSZY W POLSCE

PORTAL TSL
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Pierwsze podsumowania 2017 roku

Oceny rynku pojazdéw uzytkowych w ub. roku jako pierwsza podjela sie Scania Polska, organizujac
konferencje prasowg na poczatku grudnia. To juz rodzaj tradycji, opartej na przekonaniu, zZe w ostat-
nim miesigcu roku nie wydarzy si¢ nic, czego by nie mozna interpolowac. Blad!

Grudzien przyniést najlepszy w histo-
rii wynik sprzedazy, na co ztozyto sie
w jakim$ stopniu opdznienie systemu
rejestracji, ale przede wszystkim czeste
w tym miesiacu ,rzuty na taSme”. W re-
zultacie rok, ktory po listopadzie zapo-
wiadat sie na niezty, mozna uzna¢ za zu-
petnie udany. Tomasz Cwalina, dyrektor
sprzedazy samochoddw ciezarowych
Scania Polska, zapowiadat poprawe
wyniku o 3,2% wzgledem 2016 1.1 18,9%
udziatu w segmencie rynku pow. 16 t
DMC. Skonczyto sie na wzroscie 0 6,5%
i udziale 18,7%. Dostarczajac 4726 po-
jazdow wytgcznie ciezkich marka utrzy-
mata 2. miejsce w tym prestizowym seg-
mencie i 3. w klasyfikacji ,generalnej”,
tj. liczac od 6 t DMC, z minimalng stratg
do 2. na tej liscie MAN-a.

Caty rynek pow. 16 t zwiekszyt sie
0 3,6%, co mozna uznaé za zadowala-
jaca dynamike po 2 kolejnych latach
bardzo ttustych. Tomasz Cwalina szaco-
wat, ze w 2017 r. nasi przewoznicy kupig
ponad 25 tys. ciezkich pojazdow i rze-
czywiécie byto ich doktadnie 25 314.
Wzrost PKB i ozywienie gospodarcze
w Europie sprzyjaja transportowi, nie tyl-
ko dalekiemu. W ub. roku ciezki seg-
ment pociggnety podwozia, a tu Scania
jest mocna, po raz 4. z rzedu zostata li-
derem, dostarczajgc prawie 1,1 tys. po-
jazdow zabudowanych. Wcigz mato
byto wsréd nich podwozi budowlanych,
cho¢ pod koniec roku dostarczono
klientom pierwsze wywrotki z nowej ro-
dziny XT. Dobrze sprzedajg sie samo-
chody komunalne, le$ne i strazackie
Scania.

Nowe ciezarowki stanowity ponad
potowe rynku, rowniez wérdéd uzywa-
nych dominuja pojazdy kilkuletnie i to
nie tylko dzieki duzej podazy ciggnikéw
zwracanych po 2- czy 3-letnim wynaj-
mie: optaty drogowe powoduja, ze eks-
ploatacja starszych rocznikow staje sie
coraz mniej optacalna. Stwarza to ko-
rzystne warunki autoryzowanym serwi-
som, totez na ten rok jest przewidziana
dalsza rozbudowa sieci Scania Polska,
ale gtéwnie jakosciowa, polegajgca na
przenosinach do nowych, wiekszych
siedzib. Jest to struktura hybrydowa
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Tomasz Cwalina podkreslat, ze mimo
trudnosci rzucanych pod nogi polskim
przewoznikom rynek wcigz zaskakuje
pozytywnie. Po skoku 2014/15 wyda-
wato sie, ze niewiele juz moze sie wy-
darzyé. Tymczasem mielismy dwa ko-
lejne duze skoki i jeden catkiem niezty.
2018 rok tez dobrze sie zapowiada.

z przewaga wtasnych placéwek hand-
lowych Scania (9) wspieranych przez 2
niezaleznych dealeréw. Obstuge tech-
niczng sprawuje 38 serwiséw, z ktérych
27 nalezy do Scania Polska. W budo-
wie sg kolejne 4: w Mykanowie koto
Czestochowy (tam przeniesie sie zato-

: 2017 rokum‘;
pewniyw kiorym kierunkd'pojdzie ry- ¢

po pierwszych miesig-
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Andrzej Jaworski, dyrektor dziatu autobuséw Scania Polska, wobec silnej konkurencji na rynku nowych pojazdéw posta-
nowit zajg¢ sie powaznie pojazdami uzywanymi, organizujgc ich odkup z sieci europejskiej, coraz dalej idgce remonty
i sprzedaz nie ograniczajgcq sie po polskiego rynku. Zapoczgtkowana 2 lata temu dziatalno$é¢ doskonale sie rozwija.

ga serwisu znajdujacego sie obecnie
po drugiej stronie miasta), Mtawie,
Swieciu i towiczu. Po otwarciu serwisu
w Mtawie znikng ostatnie ,biate plamy”
W sieci.

Ponad 40% pojazdéw Scania jest
sprzedawanych z kontraktami obstugo-
wo-naprawczymi. Nowoscia sa kon-
trakty obejmujgce réowniez naczepy,
W porozumieniu z czotowymi produ-
centami. Naprawy naczep, zabudéw
i agregatéw to juz powszechna prak-
tyka w serwisach Scania.

Rozwdj jakosciowy to takze specjali-
zacja. W 2016 r. Scania Polska otworzy-
ta profesjonalne centrum napraw powy-
padkowych we Wroctawiu. Duze zapo-
trzebowanie na profesjonalne ustugi
blacharskie (po szybkiej likwidacji
szkody) sktonito do uruchomienia po-
dobnej inwestycji w Biatymstoku. Jest to
wyzwanie nie tylko finansowe: rozrost
sieci obstugowych wyprzedza podaz
mechanikéw samochodowych z umie-
jetnosciami umozliwiajagcymi obstuge
ciezarowek. W warsztatach Scania jest
zatrudnionych ponad 350 serwisantow,
przy takiej skali nawet naturalna wymia-
na pokolen nie jest fatwa. Rozwigzaniem
ma by¢é wzmozona wspotpraca ze szko-
fami i uczelniami ksztatcacymi w tej spe-
cjalnosci.

0Od 2011 r. wszystkie Scanie sa wypo-
sazone w modut telematyczny umozli-
wiajacy obustronne przesytanie danych
z i do pojazdu. Obecnie w Polsce jest
ponad 18 tys. pojazdéw podtaczonych
do sieci, co utatwia zarzadzanie ich wy-
korzystaniem, planowanie przegladéw
technicznych, a takze kontrole umiejet-
nosci kierowcow.

Dziat autobusowy Scania Polska
w obliczu coraz mocniejszej konkuren-
cji ma mniejsze sukcesy liczbowe, ale
znajduje dla siebie nisze rynkowe. Juz
kilka lat temu postanowiono zaja¢ sie
autobusami uzywanymi, sprowadzajgc
je, remontujac zgodnie z wymaganiami
przysztych klientéw i sprzedajac z zys-
kiem. Korzy$¢ dla nabywcy to duzo
wieksza warto$¢ rezydualna odnowio-
nego autobusu. Dzieki umiejetnemu
dziataniu w miedzynarodowej sieci Sca-
nia odniesiono sukcesy o zaskakujagcej
skali, jak przebudowa etanolowych au-
tobusow z Norwegii dla Estonii czy od-
sprzedanie autobuséw PKS Grodzisk
Mazowiecki do Myanmaru. Egzotyczny
klient jest tak zadowolony, ze jest szan-
sa na kolejne transakcje, a przeciez PKS
miat catg setke Scanii. Na 2018 r. zapla-

.Réwnolegle sprzedawalismy 2 linie
produktowe, co byto dla nas nowos-
cig i zastanawialismy sie, jak to sie
utozy. Poczgtkowo wiekszym powo-
dzeniem cieszyty sie dobrze znane
pojazdy poprzedniej generacji, wo-
bec czego przedtuzono ich produk-
cje. Planowano zatrzymaé jg po wa-
kacjach, a potrwa do marca 2018 r.”
— informowat Pawet Paluch.

nowano sprzedaz 145 autobuséw uzy-
wanych — w ub. roku byto ich ok. 100.

Trudniej jest z autobusami nowymi,
zwtaszcza miejskimi. W ub. roku udato
sie wygra¢ 6 przetargdéw, ktére byta
w stanie zrealizowa¢ fabryka w Stupsku,
zbyt mata, by szybko odpowiada¢ na
zmienne zapotrzebowanie rynku euro-
pejskiego. Aluminiowa konstrukcja nie
jest tania, ale Scania skupia sie na po-
jazdach z napedami alternatywnymi.
Dwa ubiegtoroczne przetargi dotyczyty
wtasnie takich autobuséw dla Tarnowa,
ktéry zamowit 5 autobusdw przystoso-
wanych do zasilania biodieslem i 21 na
CNG. Miejscowe MPK wywalczyto
z PGNiG obnizenie ceny gazu w dtugo-
terminowych dostawach, a zniesienie
akcyzy na CNG jeszcze poprawi opta-
calnos$¢ eksploataciji.
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W nowej generacji Scania debiutowata w grudniu kabina niskowejsciowa L.
Dotychczas stosowane gtéwnie w pojazdach komunalnych, sq teraz wybiera-
ne takze do dystrybucji miejskiej. Kabiny L majqg dtugo$¢ 2 m i sq dostepne
z 3 wariantami dachu: niskim, standardowym i wysokim. W pojezdzie z przy-
klekiem (uruchamianym automatycznie po zaciggnieciu hamulca recznego)
wystarczy jeden stopien na wysokosci 44 cm, by dosta¢ sie do kabiny z pozio-
mu jezdni. Podtoga znajduje sie ok. 80 cm nad nig. W pojazdach bez funkcji
przykleku sq stosowane 2 stopnie, a podtoga znajduje sie na wysokosci
93 cm. W drzwiach po lewej stronie jest dodatkowe okienko, kiére mozna

teraz zamoéwié takze w kabinach P

Na dynamiczny wzrost sprzedazy au-
tobusow turystycznych Scania Polska
odpowie wprowadzeniem lIrizara w no-
wej 14-metrowej wersji. W nowych au-
tobusach Scania bedzie dostepny sys-
tem internetowy do kompleksowej ob-

Spotkanie noworoczne potgczono
z wreczeniem kolejnej nagrody dla
nowe| generacji Scania. Ciggnik
S500 wygrat tytut i statuetke Master
Truck of the Year przyznany przez
polskg prase branzowgq.

stugi multimediéw. W 2019 r. rozpocz-
nie sie sprzedaz autobuséw elektrycz-
nych, ktére bedg proponowane w 1.
kolejnosci Stupskowi.

Pawet Paluch, dyrektor ds. marketin-
gu Scania Polska potwierdzit, ze minio-
ny rok byt bardzo udany dla marki za-
réwno pod wzgledem sprzedazy, jak
i nowosci, ktére dobrze rokujg na na-
stepne lata. Przez caty rok sprzedawa-
no dtugodystansowe Scanie poprzed-
niej i nowej generacji, produkcja tych
pierwszych wygasnie ostatecznie
w marcu. Nowe samochody sg drozsze,
ale zuzywaja mniej paliwa i majg wyzszg
warto$¢ przy odkupie. Wprowadzono

nowe samochody budowlane i dystry-
bucyjne oraz oszczedniejsze silniki V8
wyposazone w prostg turbosprezarke
i ukfad ,tylko SCR”. Wkrétce po nowo-
rocznym spotkaniu zadebiutowaty po-
jazdy dla dystrybucji, branzy komunal-
nej i strazy z obnizong kabing Low En-
try, a takze nowa gama silnikow 7-litro-
wych opracowanych z pomoca Cum-
minsa.

Zapowiedziano kontynuacje progra-
mu Zawsze na czele, w ktérym klienci
moga przekonac sie w praktyce, jak
oszczedne sg ciezarowki Scania. W tym
roku do ich dyspozycji powinno by¢ 12
pojazddw. Scania zamierza réwniez pro-
mowac¢ wprowadzone niedawno na ry-
nek pojazdy budowlane.

Pawet Paluch przypomniat takze
o konkursie dla mechanikéw Scania Top
Team, w ktérym bierze udziat blisko
5 tys. mechanikéw z catego $wiata. Pol-
ske bedzie reprezentowat zespot serwi-
su Scania Polska Krakoéw. Finat odbe-
dzie sie jesienia tego roku. W |l potowie
br. rozpocznie sie kolejny konkurs dla
kierowcéw w zmienionej formule, ze
zniesionym limitem wieku. Nie bedzie to
juz konkurs dla mtodych kierowcéw,
lecz otwarty dla wszystkich Scania Dri-
ver Competition. Eliminacje ruszg w |l
potowie roku, finat konkursu odbedzie
sie rok poznie;j.

Sukcesy odnosi takze Scania Finan-
ce, ktéra miata w planie na ub. rok
przejecie 45% transakcji zakupéw po-
jazdow Scania w Polsce. SFP zajmuje
3. miejsce na naszym rynku instytuciji
leasingujacych ciggniki, a 1. wsrdd firm
powigzanych z producentami. Coraz
wiecej przewoznikow powierza jej tak-
ze ubezpieczenia. (WK)




H-KIPPER powstata 20 lat temu. W 1998 r., pierwszym roku
dziatania, z zaktadu w Kajetanowie k. Kielc wyjechato 16
wywrotek. Zatoge stanowito wtedy kilkanascie oséb.

Jeszcze kilkadziesiat lat temu w Kielcach dziataty znane
w Polsce zaktady, m.in. SHL, gdzie powstawaty motocykle,
a takze zabudowy na podwoziach Jelcz i Star. W 1978 r. roz-
poczat tam prace Konstanty Kamionka, mtody konstruktor cys-
tern i dystrybutoréw. Chociaz zdobywat cenne do$wiadczenie
i powierzano mu coraz bardziej odpowiedzialne projekty, chciat
sam decydowac o produkcie. Pracowat w SHL do 1993 r., gdy
wraz z kolegami zatozyt firme Kamarg remontujgca cysterny.
Nastepnie przez 4 lata byt szefem produkcji w Schmidt Polska.
Tuz przed odejsciem zatozyt spétke KH-KIPPER. Partnerem byt
Cornelis Harrewijn, dyrektor techniczno-produkcyjny Schmidt.
Pierwszy czton nazwy KH powstat od nazwisk Kamionka i Har-
rewijn, drugi to stowo ,kipper”, powszechnie uzywane, podob-
nie brzmigce w Polsce i wielu innych krajach. Te elementy i za-
rys wywrotki znalazty sie w firmowym logo.

W 1999 r. Cornelis Harrewijn miat ciezki wypadek samocho-
dowy i nie wrocit do pracy, ale wczesniej udato mu sie przeka-
za¢ Konstantemu Kamionce nowe spojrzenie na przedsiebior-
€z0s$¢, nauczy¢ podejmowania ryzyka zwigzanego z prowadze-
niem firmy i dziatalno$ci gospodarczej, jakiej wéwczas w Pol-
sce nie byto. Zona szefa, Zofia Aleksandrowicz-Kamionka, pra-
cowata ponad 20 lat na Politechnice Swietokrzyskiej jako wy-
ktadowca informatyki. Gdy jej pomoc stata sie niezbedna
w firmie, po uzupetnieniu wyksztatcenia petnita obowigzki gtow-
nej ksiegowej, a pdzniej dyrektora finansowego. Zaangazowa-
ne sg takze dzieci. Andrzej, obecnie prezes KH-KIPPER, jest ab-
solwentem Wydziatu Elektrycznego Politechniki Swietokrzyskiej.
Zaczat pomagac w rodzinnej firmie jeszcze jako uczen Techni-
kum Elektrycznego. Réwniez corka Anna i jej maz Tomasz Biel
pracuja w KH-KIPPER. Oboje ukonczyli Politechnike Swieto-
krzyskg, Anna jest zastepcg dyrektora finansowego, a Tomasz
wiceprezesem i dyrektorem ds. produkciji.

Siedziba KH-KIPPER od poczatku miescita sie w Kajetanowie
pod Kielcami. Poczatkowo byt to obiekt dzierzawiony,
w 2001 r. odkupiono 2,5-hektarowy teren z halg o powierzchni
1000 m2. W 2003 r. uruchomiono drugg nowoczesnag hale pro-
dukcyjna. W tym samym roku zaktad opuscita pierwsza zabu-
dowa tylnozsypowa half-pipe, obecnie najpopularniejszy pro-
dukt KH-KIPPER. W 2007 r. dokupiono obiekt w Skarzysku-Ka-
miennej. Oba zaktady sg podzielone funkcjonalnie. W Skarzy-
sku-Kamiennej sg produkowane ramy i skrzynie, przewozone
nastepnie do Kajetanowa i poddawane dalszemu przetwarza-
niu. Trzecig hale produkcyjng w Kajetanowie o powierzchni
2500 m? uruchomiono réwniez w 2007 r. W 2011 r. powstata no-
woczesna hala serwisowa. Obstuga zabuddw jest wykonywana
przez serwisantéw KH-KIPPER dysponujacych mobilnym warsz-
tatem oraz autoryzowane serwisy w kraju i za granica.

W parze ze wzrostem produkcji i rozbudowa zaktaddw idzie
wzrost zatrudnienia: obecnie to ponad 400 pracownikéw. Wielu
jest w firmie od poczatku istnienia. KH-KIPPER wspétpracuje
takze $ciéle z Politechnika Swietokrzyska, lokalna uczelnia wy-
konuje badania czy obliczenia. Wielu studentéw i absolwentéw
znajduje w KH-KIPPER praktyki lub zatrudnienie.

Z zaktadow KH-KIPPER co tydzien wyjezdza okoto 30 zabu-
dow, roczna produkcja wynosi okoto 1,5 tys. wywrotek, przy-

KH-KIPPER: 20 Iat dobrej roboty
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Zaktad produkcyjny w Kajetanowie i jednoczeénie siedzi-
ba KH-KIPPER.

Ci, bez ktérych KH-KIPPER nie mog{a.by dziataé tak spraw-
nie: kluczowi klienci, dostawcy podwozi i podzespotow
na gali 20-lecia.

czep, naczep i urzadzen hakowych. Srednie roczne obroty to
ok. 120 min zt. KH-KIPPER jest wiodgcym producentem zabu-
déw-wywrotek na podwozia powyzej 12 t DMC. Znajduja one
odbiorcéw w Europie, Azji, Afryce, Ameryce Pid. czy Australii
i Oceanii. Na wystawach motoryzacyjnych i budowlanych, jak
IAA w Hanowerze, Bauma w Monachium, Comtrans i Mining
World w Moskwie KH-KIPPER stale prezentuje nowosci.
Strategia firmy opiera sie na ciggtym ulepszaniu produktow
i poszerzaniu oferty, wiele pojazdéw jest co roku doskonalo-
nych. Park maszynowy oraz wtasne biuro konstrukcyjne i dziat
handlowy umozliwiajg elastyczne podejscie do projektéw. Wy-
posazenie obejmuje m.in. zrobotyzowane spawanie, wycinanie
laserowe, obrébke skrawaniem sterowang numerycznie, ksztat-
towanie elementéw przez toczenie i walcowanie. KH-KIPPER
stosuje wytacznie materiaty i komponenty najwyzszej jakosci.
Dwadzies$cia lat istnienia to powdd do dumy. Dtuga lista pro-
duktow i klientéw potwierdza, ze zabudowy KH-KIPPER charak-
teryzujg sie jakoscia, jakiej uzytkownicy potrzebuja. Jubileusz
to takze impuls do podejmowania nowych decyzji i snucia pla-
néw rozwojowych co do nowych produktéw, rynkow zbytu czy
bazy produkcyjnej. Cieszy, ze jubileuszowy rok jest tez dla fir-
my rekordowy, najlepszy w catej historii pod wzgledem wartos-
ci sprzedazy i liczby wyprodukowanych jednostek. Na 2018 r.
zaplanowano 1,8 tys. wyrobdw. [ |
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