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Xenon White HID
rozjasni
Twoja droge

Nowe lampy wytadowcze

Bosch Xenon White HID

bardzo doktadnie doswietlaja

droge oraz pobocze

» Jasniejsze swiatto - zwiekszona
temperatura barwowa do 5500 K

» Swiatto mniej meczace oko kierowcy

BOSCH

Technologia blizej nas

Drodzy Czytelnicy,

,Kazdy polityk i urzednik panstwowy
jest gtupi i bezuzyteczny, o ile nie udo-
wodni, Ze jest inaczej”. Tak napisat Nevil
Norway, znany lepiej jako Nevil Shute
tej czesci spoleczenstwa, ktéra jeszcze
czytata ksigzki. Nawet ta cze$é moze
nie wiedzie¢, ze autor m.in. ,Ostatnie-
go brzegu” byt inzynierem lotniczym
z dlugg praktyka przemystowg. Cytat
jest osadzony w powojennej Anglii, ale
zgodzicie sie, ze ta celng opinie mozna
rozciagna¢ na caly §wiat i wsze czasy.

Wéréd codziennych pozywek dla niej
znajduje sie dyskusja o limitach emisji
CO, z pojazdéw. Pojawily sie one we
wstepniakach i pewnie to nie koniec:
nie ma teraz tematu bardziej palacego
i znaczgcego dla rozwoju motoryzacji.
Burza na odcinku transportu rozpoczeta
sie, przypomnijmy, od propozycji Komisji
Europejskiej, by zmniejszyé granicz-
ne wartosci dla ciezaréwek w 2025 r.
0 15%, a w 2030 r. 0 30% w poréwnaniu
z tymi z 2019 r., raportowanymi zgodnie
z obowigzujaca producent6w procedura
obliczeniowg VECTO. Tym samym
Komisja wrzucita wszystkie pojazdy
do jednego wora, bo c6z to dla niej za
réznica, smart, autobus czy ciaggnik
balastowy. Stowarzyszenie producentéw
motoryzacyjnych ACEA uznalo te limity
za malo nierealne, jako ze ciezaréwki na
2025 r. sg obecnie w stadium zaawanso-
wanych projektow, a nic nie wskazuje, by
pojawily sie w tym czasie rozwigzania
zwiekszajace wydajno§é energetyczng
0 15%. Ten glos to ostrzezenie przed
Slepa wiarg w elektromobilnoéé, ktora
do tego roku nie zrobi wielkich poste-
poéw, a juz na pewno nie w transporcie
dalekim.

Ktéz by jednak stuchat producentéw,
ktorzy przeciez oszukuja, dbajac tylko
o wlasny zysk. Politycy wiedzg lepie;!
W sprawie emisji zebral sie parlament
europejski i ustalit, ze przed nami
znacznie szczytniejsze cele: odpowied-
nio 20 i 40% mniejsza emisja CO, oraz
35% udziatu rynkowego samochodéw
elektrycznych w 2030 r., osobowych
i dostawczych! Tu mamy kolejny wspdl-
ny wor, ani komisja, ani europostowie
nie rozrézniajg samochodéw osobowych

od vanéw, cho¢ z racji ich odmiennych
funkcji wypadatoby.

Powie kto$: gtupi, i na pewno sporo
w tym racji. Po wypowiedziach wielu
parlamentarzystéw np. w sprawach
polskich jest oczywiste, ze to ludzie
oderwani od rzeczywistosci. Ale decyzje
w sprawach emisji nie zapadajg wylacz-
nie w ich zakreconych gtowach, lecz
sg sugerowane przez parlamentarne
komisje, w tym przypadku ENVI zaj-
mujacg sie §rodowiskiem, zdrowiem
etc. Komisja oszotoméw! Tez nie. Jej
cztonkowie wystuchuja opinii eksper-
téw i tu jest pies pogrzebany. One sa
jawne i publikowane, jeéli poSwiecié
dtuzszg chwile na przejrzenie referatéw,
to wlos zaczyna jezyé sie pod pilotka.
Bo to nie zieloni aktywisci z grin-
pis6w, taczacy zaangazowanie z brakiem
wiedzy o temacie, lecz rzeczywiscie
specjalisci o doskonatym wyksztatce-
niu. Tyle, ze akademickim. Po wyjsciu
z laboratoriéw, z ramienia swych orga-
nizacji o$wiadczajg unijnym postom:
sa technologie! Tylko producenci ocigga-
ja sie z wdrazaniem, nalezy ich schlostaé
biczem kar lub nagrodzi¢ kredytami
emisyjnymi. Sa doskonate baterie,
a jak nawet nie ma, to zainstalujemy
ogniwa paliwowe na wodér! Nie precy-
zujg jednak, skad wziaé jedno i drugie
w sensownej cenie. Ludzie, ktorzy nigdy
nie zrobili samochodu spalinowego ani
elektrycznego, ani w ogdéle nic poza
prezentacjami dla PE, maca w glowach,
zyjac w szklanej barice skadinad stusznej
idei czystego §rodowiska. Ten miraz
opiera sie na jednym bardzo przekonu-
jacym absurdzie: samochéd elektryczny
jest zeroemisyjny! Prad do jego zasilania
powstaje bez emisji, baterie sa produ-
kowane i recyklowane bez emisji. Woda
roztozy sie postusznie na tlen i wodoér,
a ten drugi sprezy pod ciezarem tak
waznych ciatl, jak Komisja, Rada i PE.

Kolejna bajka to powszechna akcep-
tacja spoleczenistwa europejskiego dla
elektromobilno$ci, objawiajaca sie pono¢
masowym odchodzeniem od diesli i sie-
ganiem po pojazdy ,,zeroemisyjne”. Tu
warto przytoczyé naglowek informacji
jednego z polskich portali motoryzacyj-
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nych: ,nowe normy emisji CO,, czy to
koniec diesli?”. I jak tu dziwi¢ sie euro-
postom? Diesle zuzywaja mniej paliwa,
wiec emituja mniej CO,, polityczno-
medialna nagonka utrudnia spelnienie
celéw emisyjnych. Statystyki wykazuja,
ze owszem nastapita wymiana diesli, na
silniki benzynowe, w momencie, gdy
pojecia SCR i PDF ukazaly swoje mniej
przyjemne oblicze.

W tej sytuacji mégtby poméc wspélny
front rozsadku, chtodzgcy rozpalone
glowy, lecz trudno o taki, skoro padajg
deklaracje: ,,20% redukcja emisji powo-
dowanej przez samochody ciezarowe
o masie co najmniej 7,5 t do 2025 .1 35%
do 2030 r. jest mozliwa do osiggniecia”.
Tak twierdzi Jochen Thewes, CEO
DB Schenker. Ile pojazdéw wyproduko-
wal dotad Schenker, ze ma taka wiedze?
Zero pojazdow i zero wiedzy, ale dyr.
Tewes brnie dalej: , wierze, ze mozna
i trzeba to zrobié. Wszyscy, a zwlaszcza
producenci, zobowigzani sg do wziecia
udzialu w tej inicjatywie. Musimy do-
konaé od dawna opéznianego technolo-
gicznego skoku w obliczu zblizajacej sie
transformacji strukturalnej w przemys-
le motoryzacyjnym”. Jochen Thewes jest
znany z tego, ze lubi porozrabiac, jak so-
bie chlapnie, i podejrzewali$my go o taki
stan w momencie wypowiedzi, a okazuje
sie, ze to cztowiek glebokiej wiary!

DB Schenker nie bedzie stata na ubo-
czu, planuje do 2030 r. wyposazy¢ w na-
pedy elektryczne lub ogniwa paliwowe
wszystkie swoje pojazdy o DMC do 3,5 t
i potowe tych od 3,5 do 7,5 t. Elektrycz-
ne i oczywiécie catkowicie bezemisyjne,
bo prad/wodoér dla nich wezmie si¢ z?
Wiatrakéw nie starczy dla wszystkich.

Wojciech Karwas
Redaktor Naczelny
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&=, Van ProCenter

Najwyzsza jakosc obstugi dla naszych Klientow.

Jesli nastawites$ sie na sukces, czeka Cie praca na najwyzszych obrotach!

Przyjmij nowe zlecenia, nawet jesli wymagaja kolejnych samochodéw i wiekszej przestrzeni
tadunkowej. Mercedes-Benz Van ProCenter btyskawicznie odpowiada na takie

potrzeby! Do dyspozycji oddajemy petng game samochoddéw dostawczych

i zastepczych. Nasi najlepsi eksperci dostosuja je do Twoich wymagan.

Zapewnimy tez catodobowy serwis. Z nami zawsze staniesz na wysoko$ci zadania.

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.
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Naczepy Kraker K-Force
1 GF BEST Advanced

olenderska firma Kraker
Trailers nalezy do Scistej

europejskiej czotéwki produ-
centéw naczep z ruchoma
podfoga, tak pod wzgledem
skali, jak i jakosci. Wyznacza
takze nowe tendencje w tej
specjalnosci: K-Force to nowa
generacja naczep, w ktérych
spawy zastgpiono potgczenia-
mi Srubowymi.

Korzysci dla uzytkownikéw
s nastepujace:
niska masa wtasna nacze-
py, dzieki czemu mozna prze-
wiez¢ wiecej tadunku w jednym
kursie,
dtugi czas uzytkowania
dzieki zastosowanym techno-
logiom i materiatom,
wysoka wartos$¢ koricowa,
modutowa zabudowa,
umozliwiajgca szybka i tatwg
wymiane czesci u partneréw
serwisowych w catej Europie,
nizsze koszty transportu
naczep do klientow.

Kraker Trailers jest pierw-
szym producentem naczep
z ruchomg podtogg, ktoéry

6

wprowadzit potaczenia srubo-
we zamiast spawania. W cza-
sie spawania wytwarza sie
duzo ciepta, ktére negatywnie
wplywa na strukture i whasci-
wosci mechaniczne materia-
téw, a zwtaszcza stopdéw alu-
minium. W procesie produkcyj-
nym Kraker Trailers $ciany
skrzynifadunkowej sg spawane
z paneli przez roboty, zapew-
niajgce najwyzszg jakosé i po-
wtarzalnos¢ spoin, ale faczy sie
je w catos¢ za pomoca specjal-
nych $rubonitéw odpornych na
luzowanie. Skrzynia jest faczo-
na z ramg $rubami. Dzieki te-
mu powstajg solidne naczepy,
ktérych mozna uzywaé przez
wiele lat. K-Force przeszty testy
na roznych trasach i zgodnie
z réznymi procedurami. Wyniki

Srubonity na krawedzi po-
tgczenia $ciany przedniej
i bocznych $wiadczq, ze to
nowa konstrukcja Kraker Tra-
ilers. Kazdy element skrzyni
jest malowany w ekologicz-
nej, zrobotyzowanej lakierni.

potwierdzaja, ze potaczenia
Srubowe wytrzymujg wieksze
obcigzenia niz spawane i maja
znacznie wiekszg wytrzyma-

to$¢ zmeczeniowa. Dowiedzio-
no tego w praktyce: po Europie
jezdzi obecnie ponad 500 na-
czep K-Force.

ze stali o wysokie|

Naczepy, produkowane na
linii montazowej, maja budowe
modutowa, dzieki czemu moz-
na je elastycznie dostosowac
do potrzeb klientéw. Naprawy
przebiegajg szybciej i taniej,
poniewaz sg wymieniane tylko
zespoty zepsute lub uszkodzo-
ne. Odpowiada to zasadzie
tatwej naprawy naczep z ru-
choma podtoga, stosowane;j
od wielu lat przez Kraker Tra-
ilers. Krotki czas naprawy, to
przestoje firmy transportowe;j
ograniczone do minimum.
Dzigeki modutowej konstrukcji
i produkcji Kraker Trailers
w przysztosci bedzie mogta
zastosowac réwniez inne ma-
teriaty do produkcji skrzyn ta-
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a spawana i wiedy jest
z elementéw gietych

rzym;i’rosm.

dunkowych naczep K-Force,
np. stalowe belki poprzeczne
lub $ciany boczne z materiatow
kompozytowych.

K-Force sa dostarczane
Z zawieszeniem pneumatycz-
nym Kraker, stworzonym we
wspdipracy z firma VDL Wewe-
ler. Zawieszenie jest takie samo
niezaleznie od marki osi wybra-
nej przez klienta. Mozna powie-
dzie¢, ze wszystkie naczepy
Kraker majg to samo standar-
dowe podwozie. Wszystkie te
czynniki wptynety na powstanie
K-Force, najlzejszej w historii
naczepy z ruchomg podtoga.

Oprdcz wersji zmontowane,
gotowej do uzytku i odbieranej
przez klienta w siedzibie Kraker

lkrﬂ ] MOVING FLOOR TRAIL

ar MASTERS IN

Tak podrézujg naczepy Kraker: na jednej jadgcej na wiasnych
kotach sq przewozone elementy do kolejnych dwéch, monto-
wanych przez autoryzowanego dealera.

Trailers w Axel, K-Force jest
réwniez dostepna jako tzw.
CKD, completely knock down
kit, zestaw wszystkich kompo-
nentow do montazu w miejscu
docelowym. Dzigki temu moz-
na tam przewiez¢ wiecej na-
czep jednoczesnie. W przy-
padku eksportu do krajow eu-
ropejskich efektem sg znacza-
ce oszczednosci na kosztach
transportu. Jako$¢ musi byé
jednak zagwarantowana i dla-
tego montazem koricowym
naczep K-Force moga zajac sie
wylgcznie autoryzowani part-
nerzy serwisowi Kraker Trailers,
dysponujacy odpowiednim
sprzetem i specjalistyczng wie-
dza dotyczgcg wykonywania

potaczen srubonitowych. Dzie-
ki nim naczepa K-Force jest
dostownie w zasiegu reki wielu
klientéw, moga bowiem ode-
brac¢ wysokiej jakosci naczepe
w miejscu w poblizu wiasnej
siedziby.

W Polsce takim miejscem
jest Sieradz, gdzie dziata Tra-
ilerTec Polska. Poza naczepa-
mi z ruchoma podtoga o naj-
wyzszej jakosci, autoryzowany
dealer i serwis Kraker Trailers
zapewnia takze obstuge na
podobnym poziomie, czesci
zamienne, porady eksploata-
cyjne. Oferta obejmuje réwniez
naczepy podkontenerowe oraz
wywrotki i cysterny rolnicze
holenderskiej firmy D-TEC.

Wytaczny autoryzowany dealer w Polsce naczep marki D-TEC i Kraker

@ TrailerTec

TrailerTecPolska

ul. Zaktadnikéw 18, 98-200 Sieradz
www.trailer-tec.pl, biuro@trailer-tec.pl

telefon alarmowy
605 204 206

tel. (48) 43 822 85 37

Technologia, ktora przynosi zyski

Naczepy podkontenerowe,
ruchome podtogi, cysterny

SPRZEDAZ « WYNAJEM * SERWIS
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Scania P280 wyrodznia sie z tumu

Nowa generacja Scania jest juz kompletna. Po drogach Europy jezdza tysiace wprowadzonych w 2016 r.
pojazdow dalekodystansowych serii R i S. Rok temu pojawily si¢ modele dla branzy budowlanej, a w tym roku
zakonczono proces ciezaré6wkami z kabinami dystrybucyjnymi i do pracy w miastach. Kazdy debiut spotkat
si¢ z bardzo pozytywnym przyjeciem rynku.

Wkrétce po szwedzkiej premierze miej-
skich Scanii z kabinami P i L pojazd tego
typu, P280 B4x2NA z nowym 6,7-litrowym
silnikiem i zabudowa kontenerowa
Schmitz Cargobull, pojawit sie w Polsce
i zostat udostepniony do testow. Moglis-
my przekona¢ sie, czy zastuguje na tak
samo wysokie noty jak testowane wczes-
niej modele z serii Ri S.

Nowa generacje kabin serii P stworzono
gtéwnie z mysla o dystrybuciji, cho¢ nie
brakuje wariantéw o innym przeznaczeniu.
Rozwigzania transportowe dla miast obej-
muja wiele typéw pracy: od dystrybuciji
towarow i zbiorki odpaddw komunalnych,
po zaawansowane systemy logistyczne
majace na celu maksymalizacje wydajno-
Sci. Niektére wymagaja pokonania nieco
dtuzszej trasy, pod tym katem prezento-

wany pojazd z dzienng kabing z podwyz-
szonym dachem, bogatym wyposazeniem
i kompaktowym silnikiem DCO7 moze byé
bardzo ciekawym wyborem.

Po pierwsze, ze wzgledu na komfort
pracy kierowcy. Klienci majg teraz do
wyboru dwa warianty podtogi kabiny.
W parze z silnikami o pojemnosci 9 lub 13
litréw jest taki sam tunel o wysokosci
43 cm, jak w Scaniach serii P poprzedniej
generacji. Szczerze méwigc, zajmuje Spo-
ro miejsca we wnetrzu. Jesli zalezy nam
na wiekszej przestrzeni, trzeba wybraé
obnizony do 33,5 cm tunel w kabinie,
znajdujacy sie nieco ponizej siedzisk fote-
li, ale ten otrzymamy wytgcznie z nowym
silnikiem 6,7-litrowym. Nizszy tunel ozna-

cza tez, ze w kabinie P jest tyle samo
schowkoéw, co w serii G.

Prezentowana soczyscie zotta kabina to
$redni wariant dtugosci CP17 z podwyz-
szeniem dachu Normal (takim samym jak
w R-kach czy S-kach, nawet uktad
schowkow jest taki sam). Choé testowy
pojazd nie zostat stworzony z mysla
0 nocnym wypoczynku kierowcy, to
w opcji jest waska, rozktadana lezanka
tylna. Dodatkowa przestrzen za fotelem
pozwala dowolnie pochylaé oparcia foteli,
za ktérymi miesci sie lodéwka w formie
szuflady i 2 dodatkowe schowki, w tym
jeden dostepny od zewnatrz. Ponadto
znajdziemy 3 spore schowki nad przednia
szyba. Gdy podniesiemy siedzisko pasa-

Ustugi transportowe powinny byé swiadczone estetycznymi, czystymi, wyréznia-
jacymi|sie samochodami. Ten z daleka przycigga uwage wyglgdem. Zéttq kabi-
ne po1qczono z powiekszonym zderzakiem, na dachu zamontowano fabrycznie

$wiatta dalekosiezne. Scania P nowej generacji $wietnie
sprawdza sie na miejskich ulicach, w dystrybucii,

przy zbieraniu odpadéw
czy w budownictwie.

—

zera, moga tu stang¢ osoby o wzroscie do
180 cm. Biorac pod uwage przestrzen,
jaka ma ta kabina wewnatrz, mégtbym ja
zakwalifikowa¢ do wygodnej jazdy na
trasach dtuzszych niz lokalne lub do coraz
bardziej popularnych miejskich zestawdw
z wywrotka.

Wiele pojazdéw budowlanych i dystry-
bucyjnych pracuje w zattoczonych aglo-
meracjach miejskich, gdzie oczekuje sie
dobrej widocznosci. W nowej Scanii jest
ona wyraznie lepsza niz w serii P poprzed-
niej generacji. Wynika to z obnizenia tabli-
cy rozdzielczej, poprawienia lusterek
i zastosowania przeszklenia dolnej partii
prawych drzwi Scania City Safe Window.
Umieszczone nisko okno pomaga kierow-
cy dostrzec nizej znajdujacych sie uzyt-
kownikéw drogi, np. rowerzystéw i pie-
szych w bezposrednim sasiedztwie pojaz-
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du. Montaz tego okna wigze sie z ograni-
czeniem mozliwosci opuszczania szyby
w drzwiach. Nie jest to jednak duza niedo-
godnos¢, poniewaz kierowca najczesciej
uzywa okna po swojej stronie.

Cata tablica rozdzielcza zostata przenie-
siona ze Scanii innych serii, tacznie z ele-
mentami typowo dtugodystansowymi.
Przed pasazerem znajduje sie wyciggany
i rozktadany stolik, mozna zaméwic reflek-
tory dalekosiezne i komplet uktadow bez-
pieczenstwa z poduszkami powietrznymi
(boczne i w kierownicy). Siedzac za kie-
rownica serii P szybko zapominamy, ze to
miejska Scania, miejsce pracy i przestrzen
sg podobne do wiekszych ciezaréwek
R/S. Przed kierowca jest ten sam zestaw
wskaznikéw, centralne miejsce na tablicy
zajmuje taki sam system multimedialny.
Nie przeszkadza nawet tunel silnika.

Dolne przeszklenie partii prawych drzwi
Scania City Safe Window pomaga kie-
rowcy dostrzec znajdujgcych sie nizej
uzytkownikéw drogi, np. rowerzystéw
i pieszych w bezposrednim sgsiedztwie
pojazdu. Wieksze znaczenie przypisali-
by$my jednak ulepszonym lusterkom.

Decydujgc sie na kompaktowy silnik
w potaczeniu z kabing P, klienci zyskujg
obnizony o 95 mm tunel. Dzieki temu
przestrzen kabiny jest wieksza i tatwiej
poruszaé sie we wnetrzu. Pojawita sie
réwniez opcja lezanki i schowkéw z tytu.
Jednostka 6,7-litrowa jest dostepna
w kazdym wariancie kabiny P, niezalez-
nie od dtugosci i wysokosci dachu.

Warto przypomniec, ze kabiny Scania
przeszty nie tylko zwykly test zderzeniowy,
ale réwniez symulacje uderzenia tadunku
w tyt i dachowania. Zadbano tez o odpo-
wiednig amortyzacje na 4 miechach.
Komfort jazdy kierowcy jest takze po-
chodna dobrze zestrojonego zawieszenia.
Wariant z resorami parabolicznymi z przo-
du i zawieszeniem pneumatycznym z tytu
wydaje sie optymalny na miejskie nieréw-
nosci, dziury i wystajgce studzienki czy
krawezniki. Ponadto wygode poprawia
pneumatycznie zawieszony fotel, m.in.
z regulacjg wysokosci oraz funkcja szyb-
kiego opuszczania. Dzigki szerokiemu
zakresowi regulacji kolumny kierownicy
mozna zajgé ergonomiczng pozycje do
jazdy. Samochdéd wyposazono takze
w szyberdach, klimatyzacje, elektrycznie
ustawiane i ogrzewane lusterka, elektrycz-

Kierowca nie bedzie zaskoczony, wnetrze
odpowiada innym modelom tej marki
z uwzglednieniem istotnych zalet: wy-
sokiej jakosci materiatéw i wykonczenia
godnego nasladowania. Podkresli¢ na-
lezy réwniez sterowniki w kierownicy, co
odbiega od standardowego wyposazenia
w $rednich samochodach dystrybucyjnych
innych marek.
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nie regulowane szyby i system oceniajacy
prace kierowcy: w miescie tez warto jez-
dzi¢ oszczednie! Kropka nad ,i” bedzie
z pewnoscig dobre wyciszenie kabiny. Tak
naprawde nowej kabinie serii P mozna
zarzucic¢ jedynie zderzak, zawieszony nie-
bezpiecznie blisko ziemi. Wczesniej czy
pozniej naroznik ,ztapie” podioze.

W dystrybucji pojazd czesto zatrzymuje
sie i rusza. Dlatego tatwo doceni¢ automa-
tyczny hamulec reczny, odpuszczajacy po
zapieciu pasa bezpieczenstwa, zamknig-
ciu drzwi, przetagczeniu skrzyni na ,,D” oraz
wcisnieciu pedatu gazu, czy tez automa-
tyczny hamulec Auto Hold podtrzymujacy
pojazd na wzniesieniu. Wrazenie robi tez
zwrotnosé. Niewielki zwis sprawia, ze sa-
mochdéd ma bardzo maty promien zawra-
cania, 10,22 m miedzy $cianami.

PrzejdZmy do drugiego najciekawszego
elementu pojazdu: nowego silnika, dosko-
nale znanego z ciezaréwek i autobuséw
innych marek. DCO7 wywodzi sie bowiem
z Cumminsa 6,7 |, ale ma ok. 100 nowych
czesci. Niektorych, jak nowe koto zama-
chowe, uzyto w celu integracji z moduto-
wym systemem Scania. Dla sukcesu
projektu kluczowe byto wykorzystanie
wiasnej jednostki sterujacej Scania, by
uzyskac oczekiwang charakterystyke i za-
pewni¢ petna integracje ze skrzyniami
Opticruise i programem diagnostycznym
SDP3. Silnik nie potrzebuje tez recyrkula-
cji spalin, limity Euro VI osigga samym
SCR z AdBlue. Najmniejsza obecnie jed-
nostka Scania ma 6 cylindrow, wieksza
DCO09 liczy ich 5, ale wigkszych. Bardziej
kompaktowa budowa 6,7-litrowego silnika
umoZzliwita obnizenie tunelu. Poza tym jest
on Izejszy az 0 360 kg od 9-litrowego.
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" 0 360 kg lzejsza niz wersja 9-litrowa.
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Nowa rodzina 6,7-litrowych silnikéw Scania DCO7, przeznaczonych gtéwnie do
zastosowan miejskich, jest przygotowana do paliwa HYO, czyli uwodornionego oleju
roslinnego, i ma zmniejszyé spalanie nawet 010%, co w tescie okazato sie prawdq.
Silnik wyréznia sie dobrq charakterystykqg przy niskich obrotach. Jest wyjatkowo cichy
i nie przekazuje do kabiny drgan. Ponadto ciezaréwka z 6,7-litrowym silnikiem jest

Moc silnika wynoszaca 280 KM (206
kW) i maksymalny moment obrotowy
1200 Nm to osiagi wystarczajagce do co-
dziennej pracy pojazdu komunalnego,
dystrybucyjnego czy miejskiego. Podob-
nie jak w przypadku innych silnikdw Sca-
nia, nowa jednostka osigga maksymalny
moment obrotowy juz przy 1050 obr./min.,
dostepny nawet do 1600 obr./min. Taka
charakterystyka zapewnia dobre witasci-
wosci i umozliwia obnizenie zuzycia pali-
wa. Producent obiecuje oszczednosci na
poziomie 10%.

Niewatpliwie ogromnym utatwieniem
pracy kierowcy w miescie jest zautomaty-
zowana skrzynia biegéw GR875 Opticru-
ise z 8 przetozeniami. Automatyka zmiany
przetozen (bez pedatu sprzegta) odcigza
kierowce i pozwala mu skupi¢ sie np. na
obserwacji otoczenia pojazdu. Praca
skrzyni Opticruise nie budzi zastrzezen,
biegi byly zmieniane sprawnie, bez odczu-
walnych przerw w przeptywie mocy na
kota, co pozwalato na ptynne rozpedzanie.
Podobnie jak wigkszy ,brat” 8-biegowa
Opticruise pracowata szybko, sprawnie
i bezproblemowo.

Testowana Scania P280 miata standar-
dowy uktad jezdny 4x2 o nos$nosci osi
7,5t przéd + 11,5 t tyt. Tym samym pojazd
miat techniczng DMC 19 t, kodeksowa
18 t. W moim odczuciu to maksymalny
tonaz, jaki mozna taczy¢ z niewielkim sil-
nikiem: 280 koni przy tylnym moscie
0 przetozeniu 3,07 rozpedzato ciezaréwke
umiarkowanie dynamicznie. Pamietajmy
jednak, ze skompletowano ja z mysla
o niewielkich Srednich predkosciach. Wy-
magajaca cierpliwosci dynamika jest tez
zwigzana z oprogramowaniem Opticruise,

za wszelka cene unikajacego zbyt diugie-
go przetrzymywania silnika na wyzszych
obrotach na poszczegdlnych biegach. Nie
wyobrazam sobie stosowania tej jednost-
ki w cigzarowkach 3-osiowych, 26-tono-
wych. Jesli taki pojazd bedzie regularnie
obcigzany do maksimum, silnik 9-litrowy
zmomentem wiekszym o 200 Nm (przy tej
samej mocy 280 KM) bedzie zapewne
stanowit odpowiedni wybdr. Jesli myslimy
0 pojezdzie dystrybucyjnym, ktéry wyru-
sza z bazy zatadowany do 18 t i w miare
kolejnych dostaw staje sie Izejszy, mozna
zrezygnowac z wiekszego, a sporo ciez-
szego silnika. Pamietajmy, ze 280 KM to
maksimum, jakie mozna wyciagnac z jed-
nostki 6,7 I: pozostate wersje majg 220
i 250 KM.

Jesli chodzi o hamowanie silnikiem, to
byto ono niestety zbyt stabe. Hamulec
wydechowy o mocy 105 kW przy 2500
obr./min jedynie spowalniat pojazd, nie-
wielkie cylindry nie byly w stanie zatrzy-
mag¢ tak duzej masy, niemal petna odpo-
wiedzialno$¢ spoczywata na hamulcu
zasadniczym. Na trudniejsze trasy na
pewno lepszy bedzie silnik 9-litrowy.

A jak wyglada prawda z oszczednoscia-
mi, jakie ma przynies¢ nowy silnik? Postu-
ze sie danymi z przejazdu testowego, na
ktérego trase sktadato sie kilka fragmen-
téw drég okrazajacych £o6dz i przejazd
przez miasto. Wsrdd nich mozna wyrdznicé
kilka kilometréw waskich drég dojazdo-
wych np. do sklepéw potozonych w geste;
zabudowie miejskiej, przejazd drogami
pozamiejskimi, lokalnymi oraz przejazd
autostradami A1 i A2. Wszystko dziato sie
do potudnia w $rednim ruchu, byty tez
dwa postoje. Na autostradzie nie rozpe-
dzitem sie nawet do 85 km/h, poniewaz
przy przetozeniu mostu 3,07 i oponach
315/70 R22,5 juz przy 80 km/h predkosc
obrotowa silnika skoczyta ponad 1300
obr./min. Z kolei w ruchu miejskim mo-
mentami predkosé ledwie przekraczata
20 km/h. kaczny dystans testowej trasy
wynidst 86 km, uzyskatem $rednig pred-
ko$é przejazdu 44 km/h. Srednie zuzycie
paliwa Scanii P280 z nowym silnikiem
wyniosfo doktadnie 19,5 1/100 km. Biorac
pod uwage zuzycie paliwa wiekszego sil-
nika DCO9 na poziomie 22 /100 km (wy-

niki z wczesniejszych testow redakcyj-
nych) mozemy potwierdzi¢, ze zapowia-
dane oszczednosci ok. 10% sa zgodne
z prawda. Fabryczny zbiornik paliwa jest
300-litrowy.

Warto jeszcze wspomnie¢ o masie
wiasnej ciezaréwki. Testowy egzemplarz
o rozstawie osi 5350 mm, wyposazony
w zabudowe kontenerowa na 18 europalet
i winde zatadunkowag Bé&r Cargolift
BC1500S4, wazyt na pusto 9060 kg.
Oznaczato to nieztg tadownos¢, prawie

Schmitz jest jednym z niewielu, niestety,
producentéw nadwozi umieszczajgcych
obraz(k)owe instrukcje dla kierowcéw,
zmniejszajgce ryzyko niewtasciwego
uzycia systeméw mocowania tadunku.
Szyna stuzy do zapinania paséw, ale po
jednej stronie, by przycisngé wysokie
opakowanie do $ciany. Nagminne uzy-
wanie paséw jako poprzeczek powoduije
$cigganie $cian. Nietatwo potamacé w ten
sposéb panele z Ferroplastu, ale po co
ryzykowaé?

Nadwozie Schmitz Cargobull jest zamy-
kane burtg zatadowczq Bér Cargolift,
typowe rozwiqzanie przeznaczone dla
odbiorcéw, ktérzy przewozq suche towary
na paletach.

Scania utatwia zabudowe dostarczajgc
fabryczne, tj. zaaprobowane elementy do
mocowania jej na ramie. Liczba otworéw
w podituznicach wydaije sie jednak bardzo
skromna.

TT™M

9 ton. Nadwozie Schmitz Cargobull miato
wymiary (dt. x szer. x wys.) 7400 x 2480 x
2400 mm, co daje pojemnosé ok. 44 md,
Zabudowa powstata na ramie pomocni-
czej stalowej, cynkowanej ogniowo. Od-
cigzono jg tam, gdzie sie dato, montujac
elementy aluminiowe i ze stali o podwyz-
szonej jakosci stali (chodzi tu przede
wszystkim o rame podtogowa i stupy na-
rozne przenoszace najwieksze obcigze-
nia). W efekcie i tak dato to mase wiasng
samej zabudowy 3031 kg.

PREZENTUJE

SCAN-PARTNER

Podsumowanie

Rozwigzania zastosowane w nowych
generacjach Scania potwierdzajg, ze
w centrum zainteresowania firmy jest
zwiekszanie rentownosci transportu.
W tym przypadku podstawowe znacze-
nie ma oszczedniejszy i Izejszy silnik.
Niestety grono potencjalnych odbiorcéw
6,7-litrowej jednostki jest ograniczone do
przewoznikéw, ktérzy dziatajg w mia-
stach, zajmujgc sie dystrybucjg pojazda-
mi nie wiekszymi niz 2-osiowe, a takze
firm zajmujacych sie zbiérka odpadow
lub pracami porzagdkowymi.

Bardzo przypadta mi do gustu CP17,
wydtuzony wariant podstawowej kabiny,
przystosowany do jednodniowych tras,
ale oferujgcy jednoczesnie sporo dodat-
kowej przestrzeni na bagaze kierowcy
czy nawet na opcjonalng, specjalnie
zwezong lezanke. Stwarza poczucie
przestrzeni znacznie wiekszej, niz mozna
by stwierdzi¢ po wygladzie zewnetrz-
nym. Wygode kierowcy poprawia pneu-
matycznie zawieszony fotel z regulacjg
wysokosci i funkcjg szybkiego opusz-
czania. Spory zakres regulacji kolumny
kierownicy pozwala na zajecie wygodnej
pozycji do jazdy. Szerokie stopnie roz-
mieszczone co ok. 39 cm i 2 uchwyty
utatwiajg wsiadanie i wysiadanie.

Widocznos¢ jest wysmienita. Wszyst-
kie instrumenty sa przejrzyste i umiesz-
czone w zasiegu reki. Spore lusterka
wspomagata kamera z monitorem wbu-
dowanym w tablice rozdzielcza. Testo-
wany egzemplarz miat elektroniczny
hamulec reczny, wyposazony w opcje
automatycznego przytrzymywania na
wzniesieniu. Dzigki temu ruszanie jest
bajecznie tatwe, nawet przy ciezkim fa-
dunku i mocno pochytym terenie. Zwrot-
na Scania jest gotowa do jazdy i manew-
rowania po ciasnych i zastawionych
przez parkujace samochody uliczkach
miejskich.

Nowa Scania P280 to oszczedny i wy-
godny samochdd dystrybucyjny.

Michat Marianski

_ /
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SMIECIARKI SCANIA CNG DLA[LIBELSKIE.J KoM-EkO S5.A.

Kom-Eko S.A. od ponad 20
lat utrzymuje czysto$é w Lubli-
nie i gminach o$ciennych. Wia-
ciciele firmy konsekwentnie
inwestujg w rozwigzania spet-
niajgce wysokie wymogi srodo-
wiskowe. We flocie przedsie-
biorstwa znalazly sie ostatnio 3
nowe $mieciarki na podwoziach
Scania, w tym 2 zasilane CNG.
Pie¢ kolejnych gazowych Scanii
zasilanych gazem zostanie do-
starczonych w | kwartale przy-
sztego roku.

»Razem dla jutra” to motyw
przewodni dziatan firmy Kom
-Eko S.A. w Lublinie i jego
okolicach. ,Naszym celem jest
state podnoszenie standardu
ustug. Pragniemy by¢ postrze-
gani jako lider jakosci w branzy
oczyszczania, odbioru i zagos-
podarowania odpaddéw. Mysli-
my nowoczesnie i znamy wage
dzisiejszych decyzji, ktére wpty-
waja na przyszte pokolenia.
Zainwestowalismy w pojazdy
Scania zasilane gazem, ponie-
waz ten wybdr jest korzystny na
wielu poziomach: ekologicz-
nym, ekonomicznym i spotecz-
nym. Scania jest dla nas rzetel-
nym partnerem na drodze do
zréwnowazonego transportu.”
- komentuje Marek Karczewski,
dyrektor ds. handlowych i reali-
zacji ustug Kom-Eko S.A. Wy-
dane pojazdy to $mieciarki
Ekocel na podwoziach Scania
P340 CNG 3-osiowych z tylng

BISEK-ASFALT

Mato tego, BISEK-ASFALT
jest pierwszg firmg w Europie
Srodkowo-Wschodniej, ktéra
kupita Volvo FM zasilane LNG.
W ciggu kilku miesiecy beda
one stanowity wigkszos$¢ floty
tej firmy i stanie sie ona jednym
z najbardziej innowacyjnych
przedsiebiorstw w tej czesci
kontynentu.

Michat Bisek, wtasciciel Bl-
SEK-ASFALT, odebrat dwa
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osig skretng, dzieki czemu sa
bardzo zwrotne w waskich,
miejskich uliczkach. Zbiorniki
CNG o pojemnosci 8x118 =944
dm?® umozliwiaja 4, a nawet
5-dniowg eksploatacje pomie-
dzy tankowaniami gazu, o co
w Lublinie nie jest trudno, wy-
starczy podjecha¢ na stacje
w Swidniku, ongi$ obstugujaca
lubelski MPK.

Scania przewodzi w dostar-
czaniu zréwnowazonych roz-
wigzan transportowych, ktére
przyczyniajg sie do sprostania
wyzwaniom stawianym przez
branze komunalng. Nalezg do
nich przede wszystkim: utrzy-
manie zyskownosci, niski po-

ziom emitowanego hatasu, po-
szanowanie dla srodowiska
i tatwa praca w intensywnym
ruchu miejskim. ,,Coraz wiecej
naszych klientéow jest $wiado-
mych potrzeby redukcji emisji
CO, w wykonywanych przez
siebie operacjach transporto-
wych. Scania to lider zréwno-
wazonego transportu. W naszej

ofercie znajdujg si¢ produkty
i ustugi, dzieki ktérym mozemy
zaproponowac¢ naszym klien-
tom lepiej dopasowane, bar-
dziej zrownowazone i korzyst-
niejsze pod wzgledem kosztéw
rozwigzania niz jakikolwiek inny
producent” — uwaza Pawet Ste-
faniszyn, kierownik sprzedazy
Scania Lublin. |

CNG nie przyjgt sie jako paliwo alternatywne w lubelskiej komunikacji miejskiej, totez gazowa
flota Kom-Eko moze przyczynié sie do zmiany wizerunku paliwa i wykorzystania duzego poten-
cjatu stacji w Swidniku. Firma jest pierwszym polskim uzytkownikiem pojazdéw nowej serii P.

MA PIERWSZE VOLVO FM LNG w POLSCE

pierwsze Volvo FM LNG, ale
znany z innowacyjnego i od-
waznego podejscia do biznesu
przedsigbiorca nie zamierza na
tym poprzestac¢. Najpdzniej
w marcu przysztego roku we
flocie jego firmy bedzie 20 no-
wych Volvo FM LNG, we wrzes-
niu 30. ,Pojazdy na LNG to no-
wos¢, dlatego wprowadzamy je
stopniowo. Jednak osobiscie
jestem catkowicie przekonany

0 stusznosci tego rozwigzania.
Dlatego zgodnie z przyjetym
planem juz pod koniec 2019 r.
zdecydowana wigekszo$¢ na-
szych pojazddw bedzie zasila-
na gazem skroplonym” - zapo-
wiada. Nie jest dla niego prze-
szkodg nawet to, ze w Polsce
do tej pory powstata tylko jedna
ogodlnodostepna stacja LNG,
oddalona od jego firmy o 2 go-
dziny drogi: rozpoczat prace

nad budowa witasnej, ktéra ma
by¢ gotowa w marcu. Obstuzy
nie tylko flote BISEK-ASFALT,
beda mogli z niej korzystac inni
przedsigbiorcy, ktdérzy kupia
pojazdy zasilane LNG. Czy be-
dzie ich wielu, trudno przewi-
dzie¢. Michat Bisek przyznaje,
ze pojazdy zasilane LNG sa
drozsze od tradycyjnych i nie
kazdy bedzie gotowy zapftaci¢
za ich innowacyjnos¢. Ale do-
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daje: ,Wiekszym firmom ten
wydatek i tak sie bardzo opta-
ca. Zrobilismy podczas testow
bardzo doktadne analizy pojaz-
déw na LNG i okazato sig, ze
oszczednos¢ na paliwie prze-
kracza nawet 35% w poréwna-
niu do diesla.

BISEK-ASFALT produkuje
mase bitumiczng i jest wyko-
nawcg nawierzchni drogowych
oraz innych obiektéw infra-
struktury technicznej. Jej pojaz-
dy kazdego dnia wykonuja po
3-4 kursy na dystansie do 100
km w jedng strone. Srednie
spalanie wynosi pomiedzy 45
a 501 oleju napedowego na 100
km, poniewaz poruszajg sie po
terenie gorzystym, a jednocze-
$nie zabudowanym, gdzie co
chwile kierowca musi zreduko-
waé predkos¢. Wymieniajac
pojazdy na gazowe firma obni-
zy koszty paliwa o kilkadziesigt
procent, co przetozy sie na jej
konkurencyjnosc.

»Michat Bisek to tytan pracy,
ktdry od lat odwaznie stawia na
innowacje. Bardzo duzo czasu

poswieca na analizy wszelkich
nowych rozwigzan i realizuje
nawet bardzo skomplikowane
technologicznie projekty. Dzieki
temu znaczaco wyprzedza kon-
kurencje. Juz w 2011 r. tak wy-
specyfikowat ultra-lekkie Volvo
FM z naczepami Carnehl, ze
zgodnie z przepisami mogty one
przewozi¢ 29 t fadunku, o 3 t
wiecej od $redniej rynkowej.
Cztery lata temu pierwszy
w Polsce kupit ciggnik siodtowy
Econic zasilany gazem CNG.
Wybiega w przyszios¢ i jestem
przekonany, ze jeszcze nie raz
nas wszystkich zaskoczy”. - nie
ma watpliwosci Roman Smyka-
ta, przedstawiciel handlowy
Volvo Trucks Poland, ktéry od
lat wspétpracuje z Michatem
Biskiem.

Volvo FM LNG to ciezaréwka
przeznaczona do regionalnego
i dtugodystansowego transpor-
tu tadunkoéw. Silnik na gaz zbu-
dowano na podstawie dieslow-
skiego D13, w rezultacie ma
podobne wiasciwosci i spraw-
nos¢, a emisja CO, jest nizsza

Op 3,5 DO 26 T: RENAULT

Renault Trucks przedstawita
na |AA druga generacje pojaz-
déw elektrycznych. Master Z.E.
jest dostepny juz w tym roku, D
Z.E.iD Wide Z.E. beda produ-
kowane w fabryce w Blainville
-sur-Orne, do sprzedazy trafig
w 2. potowie 2019r.

Przez ostatnie 10 lat Renault
Trucks wraz z klientami-partne-
rami testowata elektryczne po-
jazdy ciezarowe w warunkach
rzeczywistych, by uzyska¢ in-
formacje na temat eksploatacji,
zachowania akumulatoréw, fa-
dowarek i szczegdlnych wyma-
gan co do obstugi. ,Dziesiec¢ lat
temu bylismy pionierami pro-
mujgcymi elektryczne pojazdy
ciezarowe, ktorych celem byta
poprawa powietrza w miescie.
Dzi$§ mozemy zaoferowac
game pojazdéw elektrycznych
o udowodnionych osiggach,
a nasi eksperci sg gotowi po-
maoc klientom w przejsciu na
elektromobilnosé. Dziesie¢ lat
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temu byliSmy pionierami, dzi$
jestesmy ekspertami” — szczyci
sie prezes Renault Trucks, Bru-
no Blin. Niektére firmy trans-
portowe przetestowaty elektro-
mobilnos¢ w swoich flotach.
Jedng z nich jest XPO Logi-
stics. ,W XPO dali$my przy-
ktad, poniewaz branza trans-
portowa staje sie coraz bardziej
$wiadoma potrzeby alternatyw-
nych zroédet energii. Doceniamy
naszego dostawce Renault
Trucks za inwestowanie w roz-
wdj pojazddéw elektrycznych,
ktére umozliwiajg swoimi roz-
wigzaniami osiggniecie zerowej
emisji. Renault Trucks ksztattu-
je tym samym przysztos¢ trans-
portu w zmieniajgcym sie oto-
czeniu miejskim. - powiedziat
Luis Gomez, dyrektor zarza-
dzajacy ds. Transportu, XPO
Logistics Europe

Réwniez Suez Sledzi oferte
Renault Trucks Z.E. ,,Cieszymy
sie, ze konkurencyjne nowe

Ciezaréwki Volvo sq dwupali-
wowe, gaz jest spalany dzieki
pilotujgcej dawce ON przy wy-
sokim stopniu sprezania. Majg
przez to wiekszg sprawnos¢
i zasieg, ale wymagajqg SCR.

nawet o 20%. Aspekt ekolo-
giczny jest coraz bardziej doce-
niany przez kolejne panistwa.
»Ulgi wprowadzone w Niem-
czech to, w zaleznosci od prze-
biegu, nawet 100 tys. zt osz-
czednosci rocznie na jednym

samochodzie. Po 2 latach eks-
ploatacji ten upust pokrywa
réznice w cenie pomiedzy po-
jazdem na diesla, a zasilanym
gazowo. Reszta oszczednosci
zostaje u przedsigbiorcy” — oce-
nia Michat Bisek. |

TRUCKS Z PELNA GAMA Z.E.

rozwigzanie pojawito sie na
rynku i mozemy wspétpraco-
waé z Renault Trucks. Nowa
oferta elektrycznych samocho-
déw ciezarowych pozwoli Su-
ezowi pomoc swoim klientom
zmniejszy¢ emisje CO, dzigki
bezemisyjnym, przyjaznym
$rodowisku i cichym systemom
zbierania odpaddéw.” - zapo-
wiada Edouard Hénaut, dyrek-
tor wykonawczy wtadz lokal-
nych w Suez.

Renault Trucks Master Z.E.
umozliwi dostep do wszystkich
obszaréw miejskich na ostat-
nim odcinku dostawy. Jego
pojemnos¢ tadunkowa jest
taka sama jak w Masterze z sil-
nikiem wysokopreznym, ponie-
waz akumulatory sg zamonto-
wane pod przednimi fotelami.
Czas tadowania to 6 godzin.
Gama Master Z.E. skfada sie
z 4 furgonow i 2 podwozi pod
zabudowe zaprojektowanych
tak, by spetni¢ wszystkie wy-

magania uzytkownikéw pracu-
jacych w srodowisku miejskim.
Dodatkowo, w celu ochrony
kierowcy i tadunku, a takze
zapewnienia bezpieczenstwa
mieszkancéw, Master Z.E.
standardowo otrzymuje kame-
re cofania i czujniki cofania.
Renault Trucks D Z.E.
(o DMC 16 t) nadaje sie do
dostaw w $rodowisku miejskim
i fadunkéw o kontrolowane;j
temperaturze. Renault Trucks
D Wide Z.E. do zbidrki odpa-
dow bedzie dostepny w wers;ji
26-tonowej. Pojazdy z gamy
dystrybucyjnej Renault Trucks
Z.E. majg zasieg roboczy do
300 km w zaleznosci od zasto-
sowania i konfiguracji akumula-
tora. Jest to najdrozszy ele-
ment przy zakupie elektryczne-
go pojazdu ciezarowego, dlate-
go beda dostepne rézne opcje
zasiegu, dostosowane do wy-
magan klientéw. Dzigki szyb-
kiemu tadowaniu pradem sta-

Renault Master Z.E.

DMC: 3,1t

Silnik elektryczny: moc 57
kW, maks. moment obrotowy
225 Nm

Predko$é maksymalna: 100
km/h

Akumulatory litowo-jono-
we: 33 kWh

Zasieg roboczy wg NEDC:
200 km, w warunkach rze-
czywistych: do 120 km

tym 150 kW, litowo-jonowe
akumulatory Renault Trucks D
Z.E.iDWide Z.E. mozna w pet-
ni natadowa¢ w 1-2 h za po-
Srednictwem ztgcza Combo

RENAULT OPTIFUEL LAB 3

Renault Trucks kontynuuje
badania nad poprawa efektyw-
nosci energetycznej samocho-
déw ciezarowych z silnikiem
diesla. W testowym zestawie
naczepowym Optifuel Lab 3
zamierza zmniejszy¢ zuzycie
paliwa o 13%, taczac techno-
logie zwigzane z aerodynami-
ka, oporami toczenia, wspo-
maganiem kierowcy, zarzadza-
niem energig i ukladem nape-
dowym, opracowane przez
konsorcjum partneréw w ra-
mach projektu FALCON (Flexi-
ble & Aerodynamic Truck for
Low CONsumption), ktéry
otrzymuje finansowanie pub-
liczne.

Renault Trucks D Z.E.
DMC 16t (16,7 t z uwzglednieniem napedu alter-

natywnego)

Dostepne rozstawy osi: 4400 mm i 5300 mm

Silnik elektryczny: moc 185 kW (ciggta 130 kW),
maks. moment obrotowy 425 Nm.

Skrzynia biegéw o 2 przetozeniach

Akumulatory litowo-jonowe: od 200 do 300 kWh

Zasieg roboczy w warunkach rzeczywistych: do

300 km

CCS. Czas potrzebny do pet-
nego natadowania akumulatora
300 kWh prgdem zmiennym
z gniazda 400 V/32 A wynosi
12 godzin.

Celem jest poprawa aerody-
namiki zestawu, by znacznie
zmniejszy¢ zuzycie paliwa
przez wprowadzenie naczepy
0 zmiennej geometrii. Opraco-
wana przez Freuehauf we
wspétpracy ze Styl’Monde
(owiewki), naczepa ma auto-
matycznie przybrac¢ optymalny
ksztatt, wykorzystujac pustg
przestrzen tadunkowa dzieki
wbudowanemu systemowi
sterowania i kontroli oraz czuj-
nikom. Aerodynamika ciggnika
zostanie réwniez poprawiona
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Renault Trucks D WIDE Z.E.
DMC 26 1 (27 1)

Dostepny rozstaw osi: 3900 mm

Dwa silniki elektryczne o tgcznej mocy
370 kW (ciggta moc 260 kW), maks.
moment obrotowy 850 Nm

Skrzynia biegéw o 2 przetozeniach

Akumulator litowo-jonowy: 200 kWh

Zasieg roboczy w warunkach rzeczywis-

tych: do 200 km

W celu zapewnienia maksy-
malnej elastycznosci eksplo-
atacyjnej pojazdu i nadwozia
podwozia Renault Trucks D
Z.E. i D Wide Z.E. majg wat

RENAULTTRUCKS 76
#5witehToElectric

odbioru mocy ze standardo-
wym ztgczem mechanicznym
do napedu np. urzadzenia
zageszczajgcego odpady
w $mieciarce. |

OSZCZEDNIEJSZY O 1 3%

przez zastgpienie lusterek
bocznych kamerami oraz nowo
zaprojektowane stupki A kabi-
ny (projekt oparty na pracy
doktorskiej w Ecole Centrale
de Lyon). Optymalny przeptyw
powietrza zostanie réwniez
osiggniety dzieki wydtuzeniu
przedniej czesci pojazdu,
ksztattom drzwi oraz ostonom
nadkoli. Ostony miedzyosiowe
beda wigeksze i wykonane
przez Polyrim z elastycznego
materiatu, tak jak przedtuzenia
owiewek bocznych, celem za-

pewnienia ciggtosci przeptywu
powietrza pomiedzy ciagni-
kiem i naczepa.

Na trasach dtugodystanso-
wych opory toczenia opon
odpowiadajg za okoto 25%
zuzycia paliwa. Michelin opra-
cuje opony o niskim oporze dla
pojazdéw testowych, integru-
jac innowacyjne technologie
pochodzace z projektéw ba-
dawczych. Renault Trucks
i Michelin beda réwniez prze-
twarza¢ dane z czujnikéow
w oponach.
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Dane z Optifuel Lab 3 doty-
czgce nawigaciji i ruchu drogo-
wego (firma Benomad), meteo-
rologii (Wezzoo) i opon (Miche-
lin) zostang wykorzystane
przez zoptymalizowane kon-
trolery systemdw prognozowa-
nia optymalnej predkosci jazdy
i chtodzenia. Ten najnowszy
system bedzie wyposazony
w nowe moduty wykonawcze
w celu maksymalizacji
oszczednosci energii. Dziata-
niom tym bedzie towarzyszyt

nowy interfejs cztowiek-ma-
szyna opracowany we wspot-
pracy z IFSTTAR w celu za-
pewnienia kierowcy energo-
oszczednego, wydajnego
i przyjaznego dla uzytkownika
systemu wspomagania.
Sterowanie alternatorami
bedzie bardziej inteligentne, by
zoptymalizowaé réwnowage
pomiedzy produkcja pradu
a zuzyciem paliwa przez silnik
spalinowy. W Optifuel Lab 3
beda réwniez prowadzone

prace nad podwojnym akumu-
latorem, przy oczekiwanej re-
dukcji masy i poprawie wydaj-
nosci zimnego rozruchu oraz
zwigkszonej wydajnosci i zy-
wotnosci.

W catym uktadzie napedo-
wym zostang wykorzystane,
w celu zmniejszenia tarcia,
nowej generacji Srodki smarne
o niskiej lepkosci opracowane
przez Total. Ponadto zostang
przeprowadzone wspoélnie
z Faurecia, IFPEN i Enogia,

badania wydajnosci na stano-
wiskach badawczych i badania
integracyjne dwéch typdéw
systemu odzysku ciepta odpa-
dowego wykorzystujacych cykl
termodynamiczny Rankine’a.
Optifuel Lab 3 przeprowadzi
pierwsze testy na drodze
w 2019 . i okresli oszczednosé
zuzycia paliwa w 2020 r. Re-
nault Trucks i partnerzy daza
do 13% redukcji zuzycia pali-
wa na typowej trasie daleko-
bieznej. [ |

OD MOBILNEGO SKLEPU PO CYFROWA BAWARSKA WIOSKE,

Mieszczuchoéw, ktorzy zde-
cyduja sie np. skorzystaé z uro-
kéw agroturystyki gdzies dale-
ko od cywilizacji, nieraz czeka
przykre zaskoczenie. Wraz
Z nig tracg dostep do sklepdw
z podstawowymi produktami
i zastanawiajg sie: ,Jak oni tu
zyja, nawet po chleb i masto
trzeba jecha¢ do miasteczka?”.
Jest coraz mniej chetnych do
takiego zycia, wiec wsie wylud-
niaja sie, totez zmniejsza sie
lokalny popyt i zamykaja kolej-
ne wiejskie sklepiki, wiec jest
coraz mniej chetnych...

Ta spirala dziata we wszyst-
kich krajach europejskich.
W Niemczech na wsi zostato
tylko 18 min obywateli, w wigk-
szosci w podeszlym wieku, co
utrudnia im zaopatrzenie przez
wspomniane podjechanie do
wiekszej miejscowosci. Cieka-
wy pomyst na to ma bawarski
zwigzek gminny Steinwald,
ktéry zafundowat sobie mobil-
ny sklep wiejski, przy wsparciu
finansowym ministerstwa gos-
podarki landu i organizacyjnym
instytutu Fraunhofer.

Hardware projektu to sklep
o powierzchni ok. 17 m? na
podwoziu MAN TGL. Opraco-
wane przez Fraunhofer soft-
ware steruje kursami miedzy
regionalnymi producentami
a mieszkancami miasteczek
16 gmin cztonkowskich zwigz-
ku Steinwald w pin. Bawarii.
System logistyczny oparto na
chmurze i platformie RIO.

16

Po co az tyle zachodu do
jednego pojazdu? Liczba ma-
tych sklepikéw w Bawarii
zmniejszyta sie od 2005 r.
028%, a w ok. 500 miejscowo-
$ci nie ma ani jednego. Ten
mobilny, to nie jest zwykty kram
z mydtem i powidtem, tylko
element walki o godne zycie
starszej czesci spoteczenstwa,
ktdra trzeba przekonac do zalet
Internetu. Sercem projektu jest
platforma cyfrowa, oferujgca
funkcje zamawiania online, in-
teligentne planowanie trasy
sklepowozu, uzgadnianie zapa-
séw i komunikacje miedzy
wszystkimi zalogowanymi
osobami. W tym celu opraco-
wano sklep internetowy i apli-
kacje do logistyki oraz komple-
tacji zamdwionych produktéw,
ktérych jest na liscie ok. 200,

a wiekszos$¢ pochodzi od lokal-
nych dostawcow.

Mobilny sklep wiejski na
podwoziu MAN TGE odbywa
kursy na 3 réznych, ale cze-
$ciowo pokrywajacych sie tra-
sach, kazda przejezdzajgc 2
razy w tygodniu i zatrzymujac
sie na 30 minut w wybranych
lokalizacjach ,bez potencjatu
podazowego”. Wybrano dla
niego miejsca powszechnie
znane, jak plac przy kosciele
lub remizie strazy pozarne;.
Zasieg to blisko 7 tys. miesz-
kancoéw. Dostarczane sg im
produkty wczesnhiej zamdwione
i optacone internetowo, na
ustalone miejsce i w uzgodnio-
nym terminie. W sklepie moga
ztozy¢ kolejne zamodwienie,
a takze skorzystac z bankoma-
tu, wyptacajgc do 200 euro.

\
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Deheim versorgt -
imNetzund vor Ort

wwe ssgwald-dorflackr.de

Celem projektu jest ozywie-
nie handlu detalicznego w naj-
mnigjszych miejscowosciach,
poprawa jakosci zycia i promo-
cja produktéw regionalnych.
Jego druga strong jest pomoc
obywatelom 3. wieku w obstu-
dze internetu i sktadaniu zamo-
wien online. Mobilny sklep ma
by¢ tylko jednym z etapow
prowadzacych do ,cyfrowe;j
wioski”, w ktérej zyje sie nie
gorzej, niz w miescie. Innym
jest komunikacja minibusami
DorfBUS o rozktadzie jazdy
ustalanym dzieki aplikaciji gro-
madzacej w jednym miejscu
i czasie mieszkancow, ktéry
akurat majg ochote pojechaé
z Lochau az do Boxdorfu,
amoze nawet az do Lengefeld,
i to za 1 euro. Aby tylko starusz-
kowie nie rdzewieli w domu. H
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ELEKTRYCZNA CHLODNIA Z E

W pazdzierniku niemiecka
sie¢ supermarketow EDEKA
rozpoczeta testy praktyczne
elektrycznego Actrosa z wy-
mienng zabudowg chtodnicza
Schmitz Cargobull, z agrega-
tem réwniez o catkowicie elek-
trycznym napedzie. Bedzie on
uzywany przez rok do transpor-
tu Swiezych produktéw spo-
zywczych w temperaturze kon-
trolowanej na terenie Berlina,
z magazynu w Griinheide na
obrzezach niemieckiej stolicy
do sklepoéw detalicznych
w centrum.

Przygotowano dla niego pra-
ce 2-zmianowg na trasach
o dtugosci 150 do 300 km.
Catkowity zasieg eActrosa to
nie wiecej niz 200 km, ale kaz-
dorazowo podczas przetadun-

e

ku akumulatory sg dotadowy-
wane, wiec przy optymalnym
wykorzystaniu nie powinno
doj$¢ do wpadek, ktére moga
by¢ kosztowne, jesli w srodku
bedzie akurat 10 t wysokojako-
$ciowej Zywnosci.

EDEKA jest jednym z 20
klientdw z réznych branz, ktdrzy
probuja zintegrowac elektrycz-
ng cigzaréwke z operacjami
swojej floty. Seria testow jest
podzielona na 2 fazy, kazda
z 10 firmami, i potrwa 2 lata. Od
2021 r. Mercedes-Benz Trucks
ma zamiar umiescic elektryczne
pojazdy dystrybucyjne duzej
tadownosci w normalnej ofer-
cie. Opracowanie i proby sg fi-
nansowane przez Federalne
Ministerstwo Srodowiska
(BMU) i Federalne Ministerstwo
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Gospodarki i Energii (BMWi)
w ramach projektu ,,Concept
ELV”. Sie¢ EDEKA réwniez po-
dziewa sie pomysinych wyni-
kéw praktycznego testu.
Wymienne nadwozie chtodni-
cze eActrosa dla EDEKA to
W.KO COOL firmy Schmitz
Cargobull o zoptymalizowanej
izolacji zapewniajacej energo-
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RYCZNYM AGREGATEM

oszczedny transport produktéw
wrazliwych. Wyposazono go
w czysto elektryczny agregat
chtodniczy zaprojektowany do
dystrybucji. Préby majg umozli-
wi¢ dopracowanie zarzadzania
skromnym zapasem energii tak,
by wystarczyto pradu do nape-
du silnika trakcyjnego i mecha-
nizmdw agregatu. |
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W pordéwnaniu z innymi producentami ciezaréwek IVECQO bardzo ostroznie podchodzi do pojazdow elek-
trycznych. Dotyczy to zresztg calej Grupy FCA, nawet w planach na dalsza przyszlos¢ jej szefowie zapew-
niaja, ze takowe beda, we wlasciwym czasie. Ten moment nie jest precyzowany, bo wigze si¢ z dostepnoscia
baterii nadajacych si¢ do masowej eksploatacji.

Ze wzgledu na cene, masg i czas tado-
wania nie uznano za takie baterii litowo-jo-
nowych w ich obecnej postaci. Daremnie
Tesla czy Nicola pokazujg plastykowe
makiety, a Mercedes i MAN zaczynajg
testy praktyczne: zdaniem IVECO mija sie
z celem wozenie w cigzaréwce 2 t baterii,
by przejecha¢ z towarem w najlepszym
razie 200 km. Nie znaczy to, ze koncern
odcina sie od elektromobilnosci. Przeciw-
nie, na tegorocznej IAA Hanower jego
napedowe ramig, czyli Fiat Powertrain
Technologies, przedstawito swoje kon-
cepcje elektryfikacji napedu, od hybrydy-
zaciji diesli i silnikéw gazowych, po zinte-
growana e-0$ zawierajaca silnik, 2-biego-
wa przektadnie i falownik w jednym zespo-
le, ktéry producent pojazdu moze umie-
$ci¢ z przodu, z tylu lub przy obu osiach,
podtgczajac tylko zasilanie. W jeszcze
dalszej przysztosci bedzie mozna do tego
wykorzysta¢ wodor i ogniwa paliwowe,
nad ktérymi FPT tez pracuije.

Ale teraz IVECO stawia na paliwa gazo-
we. Stoisko koncernu w Hanowerze moz-
na uznac¢ za prowokacje, poniewaz stat
tam tylko jeden elektryczny Daily-minibus,
natomiast pokazano rozwigzania wszyst-
kich probleméw transportowych za po-
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moca CNG i LNG jako alternatywy dla
oleju napedowego dostepnej tu i teraz,
a nie w prototypach z kilkoma latami tes-
téw przed soba. To jest odwazna posta-
wa, bo 2 lata temu powazne instytucje
konsultingowe branzy motoryzacyjnej
obwotaty paliwo gazowe $lepa uliczka
W rozwoju, a ich popieranie marnowaniem
$rodkéw publicznych. Zdaniem tych spe-
cjalistow, caty nacisk nalezy potozyé na
elektromobilnos¢ i wykorzystanie odna-
wialnych zrédet pradu.

Przez te 2 lata nie dorobilismy sie ani
baterii nadajgcych sie na trasy dtuzsze niz
200 km, ani tychze Zrédet, powstata za to
rodzina silnikéw IVECO Cursor i opano-
wano zasilanie skroplonym gazem ziem-
nym. Stralis NP 460 z najnowszym silni-
kiem 13-litrowym umozliwia wykonywanie
wszystkich zadan transportowych w zgo-
dzie zaréwno z ekologia, jak i ekonomia.
Zastosowane w nim rozwigzania technicz-
ne umozliwity obnizenie emisji czastek
statych i NO, odpowiednio 0 99% i 60%
w stosunku do limitéw Euro VI, a ograni-
czenie emisji CO, moze siegac¢ 95%
w przypadku stosowania biometanu.
Z drugiej strony, zaawansowana techno-
logia i ustugi IVECO stuzace optymalizaciji

zuzycia paliwa pozwalajg obnizy¢ catko-
wity koszt posiadania (TCO) o0 9% w po-
réwnaniu z analogicznym pojazdem z sil-
nikiem Diesla, przy czym zuzycie paliwa
bedzie mniejsze nawet 0 15%.

Kolejnym atutem jest lekki uktad wyde-
chowy, z tréjfunkcyjnym katalizatorem
o konstrukcji znacznie prostszej, niz blok
DPF+SCR, odpada caty uktad dozowania
AdBlue. Jednoczesnie wyeliminowano
tradycyjne ograniczenia pojazdéw zasila-
nych gazem, bo zasieg na jednym tanko-
waniu pary zbiornikow LNG przekracza
1600 km. Wykazujac przewage zasilania
gazowego w praktyce, IVECO zorganizo-
wata rekordowy przejazd zestawu ciggnik
IVECO Stralis NP 460 z 3-osiowg nacze-
pa, 0 masie rzeczywistej 30 t. Pokonat on
najdfuzsza w historii trase na jednym tan-
kowaniu LNG: 1728 km z Londynu do
Madrytu. To wiecej, niz wynosi oficjalnie
komunikowany zasieg. Gazowemu zesta-
wowi niestraszne byty duze natezenie ru-
chu po angielskiej stronie kanatu La
Manche, przeprawa promowa z Dover do
Calais, silny wiatr we Francji i pagorkowa-
ty odcinek trasy w Hiszpanii.

Przed wyjazdem starannie zaplanowano
trase, korzystajac z MyBestRoute, aplika-

cji internetowej opracowanej przez Miche-
lin dla klientow Stralis NP. Umozliwia ona
kierowcom i zarzadcom flot wybranie
optymalnej trasy po Europie, w tym zloka-
lizowanie stacji tankowania LNG oraz
oszacowanie i poréwnanie catkowitego
kosztu transportu samochodem cigzaro-
wym napedzanym olejem napedowym lub
gazem ziemnym. Stralis NP odnotowat
Srednie zuzycie paliwa 22,6 kg na 100 km.
LNG kosztowato ok. 200 funtdw za catg
trase, 0 40% mniej w poréwnaniu z olejem
napedowym! Martin Flach, Dyrektor ds.
paliw alternatywnych IVECO, skomento-
wat: ,W zeszlym roku modelem Stralis NP
400 KM przejechalismy trase od John
O’Groats do Land’s End na jednym tanko-
waniu, ale tym razem postanowilismy
ustawi¢ poprzeczke jeszcze wyzej. Byta to
okazja nie tylko do zademonstrowania, jak
oszczedny jest Stralis NP, ale i do prze-
testowania naszego najnowszego silnika
0 mocy 460 KM napedzanego gazem.
Napetnilismy zbiornik zanim wyruszylismy
z Londynu, a po raz pierwszy zatrzyma-
lismy sie na tankowanie 2,5 dnia pdzniej

Zasilanie LNG da sie zastosowaé takze w ciggniku formuty Low Deck,
z siodtem na wysokosci 960 mm. Zbiorniki gazu o mniejszej srednicy
wystarczajg na przejechanie 1200 km. Z podobnym ograniczeniem
trzeba liczyé sie takze przy dieslu. Jest co$ takiego na baterie?
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Cursor 13, tu w wer-
sji autobusowej
pokazanej przez
FPT na IAA Hano-
wer, jest specjal-
nie opracowany do
zasilania gazem
ziemnym. Spalanie
metanu powoduje
silniejsze nagrze-
wanie glowicy, wiec
zastosowano ma-
teriaty o wiekszej
wytrzymatosci.

w Madrycie. Jazda z uzyciem tylko gazu
ziemnego 0znacza, ze hie musisz martwic
sie o0 olej napedowy czy AdBlue. To naj-
prostsze rozwigzanie i dla menedzera
floty, i dla kierowcy”.

IVECO wykorzystato te trase, by zade-
monstrowaé, ze gaz ziemny (CNG, LNG
lub biometan) to sensowna, realistyczna,
bezpieczna i opfacalna alternatywa dla
oleju napedowego, dostepna w rosnace;
sieci dostawcoéw paliw na catym konty-
nencie. Przy tym Stralis NP 460 wystepu-
je w petnej gamie wersji, jak ciagnik z nis-
kim siodtem, ciagnik 6x2, podwozie pod
zabudowe (rowniez do przewozu nadwozi
wymiennych), lekki ciggnik do transportu
materiatéw niebezpiecznych podlegaja-
cych ADR, a takze X-WAY NP do materia-
téw budowlanych.

Konsekwentne lobbowanie za CNG
i LNG wywotato oczekiwane kroki prawo-
dawcow. Pojazdy gazowe uzyskaty zwol-
nienie z myta na niemieckich autostra-
dach, na 2 lata (od 1.01.19 do 31.12.20),
po czym ma by¢ ono obnizone o skifadnik
naliczany za emisje. Jest to szczegdinie

Kompaktowa e-o$ to koncepcja przysztosciowego
napedu z silnikiem elekirycznym o mocy do 250 kW,
jesli tylko bedzie go do czego podtgczyé.

korzystne dla niemieckich uzytkownikéw,
bo jednoczesnie zapewniono im dofinan-
sowanie zakupu pojazdu LNG kwota
12 tys. euro, a CNG - 8 tys. euro. Ale
wielcy przewoznicy spoza Niemiec tez
zaczeli pyta¢ o pojazdy gazowe. Parla-
ment europejski, ktéry poczatkowo byt
catkowicie zauroczony napedem elek-
trycznym, na ostatnim posiedzeniu 14
listopada zobowigzat rzgdy do rozwazenia
wptywu stosowania biogazu na spetnienie
celéw emisyjnych.

To byly argumenty przekonujgce m.in.
firme Don Trucking, ktéra odebrata na
poczatku pazdziernika od IVECO Poland
20 ciagnikéw siodtowych Stralis Natural
Power 460 KM. Powiekszyly one jej flote
do 160 jednostek. Dzigki gazowym Strali-
som Don Trucking zapewni transport
zrownowazony pod wzgledem $rodowi-
ska i zyskéw, a réwnoczesnie najlepsze
miejsce pracy dla kierowcow. W ramach
umowy z IVECO Poland zostanie takze
wybudowana stacja tankowania LNG
w siedzibie Don Trucking w Bydgoszczy,
uzyczona odbiorcy na 5 lat.

UALITY | COMPETENCE | SERVICE
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Dostarczone Don Trucking IVECO Stralis zostaty wyposazone w podwéjne zbiorniki
LNG o tgcznej pojemnosci 389 kg (1080 I). Moc 460 KM i zasieg do 1600 km zapew-

nig doskonate osiqgi, oszczednosé paliwa i obnizenie catkowitego kosztu posiadania.

Dariusz Nawrotek, dyrektor zarzadzaja-
cy Don Trucking, wyjasnia: ,Za nasza
decyzja stoi kilka elementéw. Po pierw-
sze, zmienia sie klimat wokét transportu,
a napedy, ktore cechuje obnizona emisja
gazdéw wreszcie otrzymuja wsparcie od
decydentéw i zaczynaja sie przebija¢ do
realiéw operacji transportowych. Po dru-
gie, IVECO zaoferowato nam pakiet maja-
cy prowadzi¢ nie tylko do przewozow
ekologicznych, ale i do optacalnych.
Ekologia i ekonomia w tym przypadku
spotykaja sie. Nastepnie, widzimy rozwdj
infrastruktury, czyli sieci stacji tankowania.
Poza tg stacjg, ktérg stworzymy w Byd-
goszczy, sg planowane inne, publiczne,
jak w Bielanach Wroctawskich i na S1 na
Slasku. Dodatkowo powstaja stacje za
granicg, np. w Hamburgu i Berlinie”.

Podobnie jak rekordowy ciagnik, te dla
Don Trucking uzywaja paliwa wydajnego
pod wzgledem masowym i objetoscio-
wym. Niestety, nie da sie go zastosowac
w kazdym gazowcu. Zbiorniki kriogenicz-
ne sa drogie, duze i ciezkie - te czynniki
wzglednie tatwo ukry¢ w warunkach finan-
sowania czy specyfikacji pojazdéw ciez-
kiej klasy, trudniej w Sredniej i lekkiej. Jest
tez ograniczenie techniczne: wskazana
jest jak najwieksza pojemnoscé, by skrop-
lony gaz ,trzymat zimno”, a zarazem jak
najmniejsza powierzchnia zbiornika, by
ograniczy¢ wymiane ciepta. Mnigjsze po-
jazdy sg skazane na gaz sprezony CNG
i tu producent moze tylko pomagaé jak
najsprytniejszym rozmieszczeniem butli
optymalnie dobranych do misji.

Przy czym IVECO przypomina: to nie
jest rozwiazanie dla kazdego. Zasilanie
gazowe moze przynies¢ wymierne korzy-
$ci ekonomiczne, obok znanych ekolo-
gicznych, tylko w optymalnych warunkach
uwzgledniajgcych dostepnosé paliwa
i potencjalnie mniejsza tadownos¢ pojaz-

IVECO ma specjalne gazowe podwozie
Eurocargo pod zamiatarke, o rozstawie
osi 3350 mm i z butlami CNG wytqcznie
za kabing. W Hanowerze pokazano je
z zabudowg Johnston Sweepers. Szczotki
sq napedzane hydrostatycznie, jedyny
pyt wydzielany przez ten pojazd to ulicz-
ny kurz! Paryskie przedsiebiorstwa ko-
munalne zamoéwity 26 takich zamiatarek
w oczekiwaniu na zakaz wjazdu diesli.
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du. Kluczowe znaczenie majg stacja na
trasie lub blisko bazy, fadunki przestrzen-
ne lub wykonywanie ustug z niewielka
iloscig dowozonego towaru, a wreszcie
mozliwos¢ odliczenia masy napedu alter-
natywnego od DMC, o ktdrg trwaja teraz
starania w wielu krajach Europy.

Gazowe Daily na drodze (do sukcesu)

Szczegdlng pozycje w metanowym
programie IVECO ma Daily. W historii tego
modelu, ktéra liczy 40 lat, réwno potowa
mineta pod znakiem CNG. Wersja Natural
Power pojawita sie w 1998 r., wtedy z sil-
nikiem 2,8 |, i od tej pory walczy o trwate
miejsce na rynkach sprzyjajacych gazowi
dostepnoscig paliwa i polityka fiskalna.
Gazowe Daily stanowig Iwig wigkszo$c¢ ze
sprzedanych w tym czasie ok. 30 tys.
pojazdéw IVECO zasilanych CNG lub LNG
i jesli zestawi€ te liczbe z catkowitg pro-
dukcja, to jeszcze raz wraca memento:
to nie jest rozwigzanie dla kazdego.
Paliwo gazowe ma potencjat, by szybko
zastgpi¢ ok. 10% zuzywanego oleju
napedowedo, a nie zastgpié go catko-
wicie.

Mimo ustawy o ,Elektromobilnosci i...”
Polska wciaz jest na przeciwnym biegunie,
jesli chodzi o dostepnosé CNG, ale po-
wstata spora grupa wiernych mu uzytkow-

Biesg,

nikéw. W potowie pazdziernika autoryzo-
wany dealer IVECO TNC z Gdanska
przekazat 13 Daily Natural Power zamo-
wionych przez firme Hollywood S.A. Part-
nerem przy tej transakcji byta finansujaca
zakup Hitachi Capital Polska. Spotka
Holywood to m.in. konsorcjum firm pralni-
czych obstugujacych klientéw w Tréjmies-
cie i okolicach. Jej samochody rozwozg
upior na czas, ktéry moze wypas¢ we
wczesnych godzinach, nim restauracje
roztozg swieze obrusy, a hotele czyste
przescieradta, i na miejsce, ktérym moze
by¢ gdanska Starowka. Przy tym jest
oczywisdcie duza presja na cene ustugi.
Samochody gazowe wpisujg sie w potrze-
be cichego i ekonomicznego transportu,
jesli uda sie wynegocjowac dobre warun-
ki wynajmu. Poniewaz Hollywood naj-
czesciej potrzebuje jednorazowo kilku- lub
kilkunastu pojazdéw, za kazdym razem
okazywato sie, ze lepiej finansowac je
wynajmem, mimo nieco wyzszego kosztu
tej formy. Dodatkowo, caty ciezar admini-
stracyjny, a takze sprzedaz po wynajmie
s3 po stronie instytucji finansujacej.

Dla tego klienta jest to kolejny wybér
pojazddéw IVECO zasilanych gazem ziem-
nym. Obecnie ok. 80% floty dostawczej
Grupy Hollywood to samochody CNG.
Decyzje utatwity regularne trasy, obszar

dziatania spory, ale w zasiegu Daily Natu-
ral Power, i dostep do gazu ziemnego
uzywanego w pralniach do podgrzewania
wody. Hollywood postawita sobie wiasng
stacje sprezarkowg ze zbiornikiem bufo-
rowym, a majac tym samym najtafiszy
gaz, obnizyta koszty transportu o kilka-
dziesigt procent. Jest przy tym niezalezna
od kapryséw zewnetrznych stacji, ktérych
w Tréjmiescie nie jest niestety wiele, i do-
skonale poprawia swdj wizerunek wsréd
klientéw.

Podobne przypadki sa zgtaszane z r6z-
nych krajéw Europy i klientéw skrajnych
specjalnosci. Wsrod nich monachijska
piekarnia Hofpfisterei wydaje sie najbar-
dziej typowym , bo kupita Daily NP z fur-
gonem do dystrybuciji pieczywa, tyle tylko,
Ze to najciezszy model 72C14 NP. Piekar-
nia chlubigca sie tradycjami siegajacymi
XIV w. postawita sobie za punkt ambicji
wypieki wylacznie z naturalnych surow-
cow i produkcje neutralna co do CO,
ktorg utrzymuje od 2016 r. Monachium,
miasto z najwyzszym w Niemczech prze-
kroczeniem poziomu NO,, skianiato do

Hofpfisterei miata utatwione zadanie: w Monachium jest wiecej
stacji CNG niz w catej Polce, w tym kilka sieciowych czynnych
catg dobe. Uzupetnienie gazu w dowolnym momencie nie wy-

maga zboczenia z trasy.
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Daily Blue Power Hollywood uémiechajq sie do Gdanszczan niebieskimi grillami
i... to juz caly wyréznik ekologicznej floty. Nie ma nawet lekkich két aluminiowych
lakierowanych na niebiesko, jak w samochodzie testowym. Trudno uznaé je za

ekologicznego rozwigzania dostaw pie-
czywa do punktéw sprzedazy. Wielko$¢
tadunku i dtugos¢ trasy wykluczyty
pojazdy elektryczne, wiec zadanie
przydzielono gazowemu Daily, ktéry emi-
tuje mniej czastek statych i NOx, odpo-
wiednio o 76% i 12% w pordéwnaniu
z silnikiem Diesla IVECO Euro VI o pojem-
nosci 3 I. W rzeczywistych warunkach
jazdy w cyklu miejskim emisja CO, silnika
CNG jest 0 3% nizsza w stosunku do
analogicznej jednostki wysokopreznej,
natomiast przy stosowaniu biogazu moze
siegac 95%, co oznacza bilans bliski zeru.
Wzieto pod uwage takze mniejszy o 4 dB
hatas zewnetrzny, istotny wobec rozpo-
czynania pracy wczesnie rano, a z punktu
widzenia kierowcy wygode miejskiego
prowadzenia, jaka daje skrzynia automa-
tyczna Hi-Matic, wykluczajgca przy tym
awarie sprzegta.

Ciekawy przypadek notujemy w WIk.
Brytanii, gdzie firma Blue Bus Innovations
zamowita pierwsze w tym paristwie mini-
busy gazowe. To nowe przedsigbiorstwo,
pretendujgce do miana start-upa nawet

dobrych ambasadoréw zasilania gazowego.

nie ze wzgledu na pojazdy, tylko sposob
dziatania. Przewoznik obstuguje wahadto-
we potgczenie z centrum Londynu na lot-
nisko Luton, nie majgc statych przystan-
kéw. Odprawieni online pasazerowie
moga zarezerwowaé miejsce za pomoca
aplikacji bluebus.app, ktéry automatycz-
nie tworzy odpowiedni punkt odbioru
w zaleznosci od ich lokalizacji. W przy-
padku podrézy z powrotem do Londynu
przystanki koicowe zostang wybrane
w poblizu adreséw zamieszkania. Minibu-
sy Blue Bus krazg w godzinach od 7:00 do
23:00, wiec dobrze jest dysponowaé po-
jazdami cichszymi niz diesle i o mniejszej
emisji szkodliwych sktadnikéw spalin.
Przy tym, powinny one by¢ tansze w eks-
ploatacji. By¢ moze bedzie okazja, by
doktadnie poznacé roznice, bo w pierwsze;
transzy kupiono 3 gazowe IVECO Daily
Line Hi-Matic, mieszczace 16 pasazerdw,
i 3 minibusy 19-miejscowe Daily Tourys
z dieslami. To jest wiasciwie wynajem, na
5 lat, z kontraktem serwisowym IVECO
Elements.

Réznica w pojemnosci wynika stad, ze
pojazdy CNG sag zbudowane na bazie
Daily 50C14GA8, a diesle na cigzszych
podwoziach 60C18GA8, w obu przypad-
kach o rozstawie osi 4100 mm. Oba mo-
dele zostaty wyposazone w 8-biegowag
automatyczna skrzynie Hi-Matic, ktéra
przynosi dodatkowe 2,5% oszczednosci
paliwa w poréwnaniu do pojazdu o tej
samej specyfikacji z reczng skrzynig bie-
gow.

Silnik gazowy Euro 6 nie ma duzej przewagi ,cieplarnianej” nad
dieslem podobnej wielkosci, spetniajgcym RDE: w ruchu miej-
skim emisja CO, ma by¢ mniejsza o 3-5%, co zarzucajg CNG

jego przeciwnicy. No to niech zrobiq takiego busika na prgd!
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Uwierzyé, ale sprawdzic!

Tytut Samochodu Dostawczego 2018
Roku dla ekologicznych Daily BluePower,
w tym gazowca ze skrzynig Hi-Matic, ozy-
wit nadzieje IVECO Poland na sukces,
poparte samochodami demonstracyjnymi.
SkorzystalisSmy z okazji. To nie byto pierw-
sze do$wiadczenie z gazowym samocho-
dem dostawczym, ale po raz pierwszy
mogliSmy przetestowa¢ wersje z zabudo-
wa kontenerowg na podwoziu, ktéra jest
wiekszym wyzwaniem ze wzgledu na
mase i opdr powietrza. Spodziewalismy
sie, ze trzeba bedzie kalkulowac, by wyko-
rzystac¢ zalety gazu, a zniwelowac jego
wade, praktycznie jedyng, ale z daleko
idgcymi konsekwencjami. Cechy metanu,
na skutek ktérych nie jest perfekcyjnym
paliwem z punktu widzenia uzytkownika,
omawialiSmy w poprzednim numerze
i sprowadzmy je do konkretnego przypad-
ku Daily 35.140 Natural Power o rozstawie
osi 3750 mm, ze skrzynig automatyczng
Hi-Matic.

Jak kazdy gazowy Daily, ma on silnik
F1C o pojemnosci 3 I, mocy 100 kW (136
KM) przy 3500 obr./min i maks. momencie
obrotowym 350 Nm przy 1500 obr./min.
Do tych parametréw nie mozna mie¢ za-
strzezen, diesle o tej pojemnosci sg nieco
mocniejsze, ale te kilkanascie kW mniej
jest rekompensowane przez pozycje
w specyfikacji ,zbiornik AdBlue - brak”!
Uktad oczyszczania spalin do poziomu
Euro 6 D jest dziecinnie prosty w porow-
naniu z tym, co zafundowano dieslowi.
Jest to silnik przystosowany konstrukcyj-
nie do spalania gazu, powodujgcego

wigksze obcigzenia cieplne, totez ma po-
dobne wymagania obstugowe jak diesle,
z wymiang oleju co 40 tys. km. Niestety,
jest réwniez podobnie ciezki: 245 kg to nie
jest duzo, jak na 3-litrdwke, ale jednak
ponad 40 kg wiecej niz w silniku 2,3, ktéry
na pewno wystarczytby w modelach
3,5-tonowych.

IVECO jest bardzo dumna ze skrzyni Hi
-Matic w potgczeniu z wszystkimi silnika-
mi Daily, a Natural Power w szczegdlnosci,
bo 8-biegowy automat umozliwia lepsze
wykorzystanie nieco mniejszego momen-
tu. Poniewaz silnik NP jest wyraznie cich-
szy niz dieslowski odpowiednik, wrazenia
przy rozpedzaniu sg podobne jak w samo-
chodach elektrycznych: duzy moment juz
od startu i ptynne przyspieszenie z mini-
malnymi przerwami na przetaczenie biegu.
Dwa najwyzsze przetozenia w Hi-Maticu
s3 nadbiegami, 8. ma wartos¢ 0,67, co
w praktyce oznacza, ze przy predkosci
90 km/h silnik pracuje przy 1850 obr./min,
a jeszcze bardziej topatologicznie: w kabi-
nie jest cicho, a zuzycie paliwa jest naj-
mniejsze. Nie bedziemy przekonywac, ze
samochdd zwawo przyspiesza od tego
stanu, ale w razie potrzeby skrzynia zaraz
»Zrzuca” i nie ma problemow z dynamika.

Przy skrzyni mechanicznej 6-biegowej
6-tka tez jest nadbiegiem, ale tylko 0,79
i silnik ma 2200 obr./min przy 90 km/h. Ta
skrzynia jest jednak o 31 kg Izejsza i te ki-
logramy trzeba wzig¢ pod uwage, dobie-
rajgc zapas paliwa.

IVECO stosuje stalowe butle gazowe,
przy rozstawie osi 3750 mm podwozia 35S
s3 3 wzdtuzne podwieszane po obu stro-

nach ramy i miedzy jej podtuznicami na
$rédokreciu oraz 2 poprzeczne na tylnym
zwisie. To 28+56+56+2x28 = 196 | sprezo-
nego gazu i pojawia sie pytanie, co to
znaczy. Wskaznik w Daily podaje zuzycie
paliwa w kg/100 km, a na wiekszosci pol-
skich stacji (poza ta pod Sremem) tankuje
sie w m®l Potrzeba minimum arytmetyki:
sprezenie gazu do 200 baréw zmniejsza
jego objetosé 5-krotnie, wiec do butli Daily
mozna zatadowaé 39,2 Nmé gazu ziemne-
go, taka objetos¢ miatby po rozprezeniu.
Jak zapamietag, ile to kg, skoro podawane
sg rézne gestosci gazu? Prawie kazdy zna
przelicznik 1 KM = 0,74 kW, te same liczby
mozna bezpiecznie stosowaé¢ do CNG:
1 m?® = 0,74 kg, szacujgc zapas paliwa
w Daily na 29 kg.

Ale czy to duzo, czy mato? Przyjmuije sie,
ze 1 kg metanu odpowiada 1,3 1 ON i tu
dochodzimy do sedna tych rachunkoéw:
zatankowalismy odpowiednik niecatych
40 | paliwa dieslowskiego. Nie oczekujmy
zatem cuddw zasiegu! Czemu tylko tyle,
czy nie miesci sie wiecej butli? To tez, jest
tylko opcja jeszcze jednej 30-litrowej
wzdtuz ramy, ale przede wszystkim chodzi
0 jeszcze jeden pamieciowy przelicznik,
masy wiasnej stalowych butli na CNG: ,ile
litrow, tyle kg”. To jest z gérka, ale trzeba
wzigé pod uwage takze mase oston.
Z grubsza ujmujac, po zatankowaniu gazu
do petna wozimy 250 kg paliwa wraz
z opakowaniem; IVECO podaje mase
wiasng podwozia ze skrzynia Hi-Matic
2019 kg.

Na ramie zabudowano lekki kontener
piekarniczy, lecz ten fach od razu podda

Nasz Daily dotart do stacji CNG w Toruniu na oparach i zmiescit petng obliczeniowq porcje gazu. Jak wiedzg praktycy, ta
wartos$¢ potrafi zmieniaé sie w zaleznosci od temperatury butli, a takze cisnienia na stacji. W Warszawie nie ma co ustawiaé
sie po gaz za Scaniami MPO: zanim sprezarka uzupetni bufor, da sie zatankowaé géra 3/4 pojemnosci.
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| Jak to najlepiej wykorzystaé?

e 1. Noga ,z gazu”

2. Lekka specyfikacja podwozia i nadwozia

3. Jak najmniejsze opory ruchu (optywowe nadwozie,
energooszczedne opony)

w watpliwosé wozenie kota zapasowego
wsrdd butek: nie ma na niego miejsca pod
rama. Zestaw naprawczy jest jednak do
zaakceptowania przy wozeniu wokét ko-
mina piekarni. Mase wtasng catosci produ-
cent zabudowy podat jako 2770 kg,
z czym niestety w zaden sposéb nie chcia-
ta zgodzi¢ sie nasza waga: 2920 kg bez
kierowcy! Nazwy zabudowcy zyczliwie nie
podamy, majac jednak nadzieje, ze nosem
zaczepia o Klimczok za wpisanie jawnie
papierowych danych.

W kazdym razie balast butli sktania do
poszukiwania jak najlzejszych nadwozi,
a takze takich wymiaréw zabudowy, przy
ktorych najlepiej schowa sie ona w cieniu
kabiny. Niestety, swoboda ruchu nie jest
duza, bo jesli nawet pierwszy uzytkownik
zdecyduje sie ustawiaé skrzynki tak, ze
wystarczy mu 2 m szerokosci wewnetrz-
nej, to nastepny moze zada¢ typowe;
8-paletéwki. Mozna sprobowacd urwaé cos
z wysokosci i zaméwi¢ obte profile naroz-
ne. Mimo w miare starannego obudowania
kabiny owiewkami opdr aerodynamiczny
dawat sie we znaki, tym bardziej, ze test
przypadt na wietrzne dni.

Poniewaz test samochodéw CNG moz-
na rozgrywac tylko miedzy wciaz nielicz-
nymi stacjami sprezania gazu, po zatanko-
waniu do petna na jedynej warszawskiej
wyruszyliSmy do Torunia. Mimo pokusy
autostrady trzymalismy predkos$¢ na po-
ziomie, ktéry wydawat sie rozsadny, nigdy
nie przekraczajac 110 km/h. Niestety, tuz
po 210 km zaswiecita sie lampka rezerwy,
tak ze ostatni odcinek do stacji CNG w To-
runiu jechaliSmy nadzwyczaj przepisowo.
Ale Daily dociggnat tam wcigz na gazie,
zapisujac 260 km zasiegu. Obiekt jest
potozony przy zajezdni MZK, niekorzystnie
dla ruchu transferowego, wygodnie dla
transportu miejskiego. Stacja dziata od
6 do 22, obstuga jest zyczliwa, cisnienie
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Ruszylismy z petnymi butlami na podbéj
Polski, a tu po 214 km rezerwa gazu! To
oznacza jeszcze ok. 40 km zasiegu, po
czym pozostaje 14 | benzyny na kolejne
80 km, ale silnik wyraznie jej nie lubi. Co
poszto nie tak? Predkosé byta za duza,
jak na opér aerodynamiczny kontenera.

dobre, wiec nauczeni doswiadczeniem
puscilismy sie do Pity, oczekujac, ze w wa-
runkach drogowych 10-tki zrobimy lepszy
wynik i bez problemu wrécimy do Torunia.
Prawie sie udato: lampka rezerwa zaswie-
cita sie po 225 km, po kolejnych 40 km
zabrakio gazu i ostatnie kilometry trzeba
byto pokonaé przy wykorzystaniu awaryj-
nego zapasu benzyny. Silnik ma wtedy
ograniczong moc i lepiej nie wpadacé w ten
tryb przy obcigzonym samochodzie.

Po kolejnym tankowaniu w Toruniu ru-
szylismy do Warszawy DK 10, wiedzac juz,
ze trzeba szuka¢ najkrétszych drog, a nie
najszybszych. Uzywalismy wszystkich
trickdbw, poczynajac od najprostszego:
obserwacji wskaznika Sredniego zuzycia
gazu. Skoro jest go 29 kg, to trzeba spalac¢
ponizej 10 kg/100 km, proste, ale w prak-
tyce trudne. Trzeba byto utrzymywacd
predkos$¢ w granicach 90 km/h i przyklejac¢
sie do kazdego TIR-a jadacego na petnym
ograniczniku, by wjecha¢ do stolicy z za-
pasem gazu. Za realny, powtarzalny zasieg

Czy to gazowy, czy dieslowski Daily
dobrze prowadzi sie nawet z wielkim
pudtem na ramie, nie dajqc sie zdmuch-
nq¢ z autostrady. W miescie jest zwrot-
ny: mata $rednica zawracania 13,4 m
bardzo utatwia manewry. W upalne dni
dokuczato stato przewietrzanie kabiny,
blisko osadzony za nig kontener pogor-
szyt odprowadzanie powietrza.

z petnym obcigzeniem trzeba uznac ok.
250 km, bardzo oszczedny kierowca jest
w stanie wykreci¢ 300 km. Oczywiscie
przewozy migdzymiastowe nie sg po-
wszechnym zadaniem piekarniczego vana,
jesli ktos chciatby jednak wozi¢ dalej 8-pa-
letéwka, to tylko w promieniu 100+ km od
stacji, albo nie bardzo szybko.

Mozna rozwazy¢, czy to 250 km daje
CNG zdecydowana przewage nad pra-
dem. Péki co, tak. Test podobnego elek-
trycznego vana jest jeszcze przed nami,
ale trudno oczekiwaé, ze przejechatby
wiecej niz 100 km. O stacji tadowania wy-
sokiej mocy mozna tylko pomarzyé, a co
najmniej pot godziny postoju przy niej nie
jest tym, co lubi kazdy dostawca. Tanko-
wanie CNG trwa kilka minut i nie jest dro-
gie. Przyjmujac srednie zuzycie 10 kg=
14 m® ptacimy ok. 52 zt/100 km przy ce-
nach z wrzesnia. Diesel spalitby w tych
warunkach ok. 131/100 km, a olej w kujaw-
sko-pomorskim kosztowat wtedy nieco
powyzej 5 zt, wiec wydalibysmy ok. 65 zt.
To 20% rdznicy! Przy wtasnym gazie dafo-
by sie jeszcze uszczkng€. Jezeli uzywamy
samochodu raczej intensywnie przejez-
dzajac 40 tys. km rocznie, w kieszeni zo-
staje ponad 5 tys. zt. rocznie, pomatu
zwracajgc wyzszy koszt samochodu, kt6-
rym jezdzi sie przyjemniej niz dieslem,
mniej obcigzajac srodowisko.

Ale ,,zwykty” Daily w takiej samej kon-
figuracji ze standardowym zbiornikiem
paliwa przejedzie co najmniej 500 km, bez
koniecznosci nerwowego przygladania sie
wskaznikowi poziomu gazu i nawigacji
odliczajacej kilometry od stacji. Gaz nie
jest rozwigzaniem dla wszystkich. Kre-
cac sie w Tréjmiescie z praniem lub po
Warszawie z pieczywem mozna uzyskac
korzysci finansowe, zbiera¢ mniej wyzwisk
za transport wczesnie rano, wjezdzac
do stref chronionych przed spalinami i ha-
tasem. By¢ moze to wszystko, a nawet
wiecej i lepiej zapewnig samochody elek-
tryczne, tyle, Zze ich ceny sa absurdalne,
zasieg 2 razy mniejszy, tadownos¢ jeszcze
bardziej ograniczona, z tankowaniem jest
podobnie Zle i tak samo niepredko nastapi

poprawa.(WK)
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KOLEJNE 20 STRALISOW NATURAL POWER.:

EPO-Trans Logistic podpisata 7.12. umo-
we na dostawe 20 ciggnikéw IVECO Stralis
NP 460. Przeprowadzone wczesnigj testy
potwierdzity, ze gaz ziemny sprawdza sie
jako ekologiczne i ekonomiczne paliwo
w transporcie dalekim. Zamdwione ciggniki
zasila liczaca 280 jednostek flote pojazdow
firmy. W ramach umowy pakietowej z IVE-
CO Poland zostang wybudowane 2 stacje
tankowania LNG: w siedzibie EPO-Trans
Logistic w Tychach i w miejscowosci Krzy-
wa. Stacje zostang uzyczone przez spétke
Novatek Polska na 5 lat i beda dostepne dla
innych uzytkownikdw pojazdéw LNG.

Podczas uroczystosci przekazania Daniel
Wolszczak, prezes IVECO Poland, powie-
dziat: ,,Stralis NP 460 jest jak dotad najbar-
dziej przyjaznym dla srodowiska samocho-
dem ciezarowym. Dzigki znakomitym para-
metrom ekologicznym, osiggom, wydajno-
&ci i zasiegowi sprawdza sie w transporcie
diugodystansowym na najbardziej wyma-
gajacych trasach. Z satysfakcja przyjmuje-
my fakt, ze firma EPO-Trans Logistic wyka-
zata zaufanie do naszej marki oraz naszej
technologii gazu ziemnego, wybierajac fir-
me IVECO jako swojego partnera w rozwo-
ju zréwnowazonej floty dla swojej logistyki.”

Poglad, ze gaz ziemny jest dojrzatym
rozwigzaniem dla zrdbwnowazonego trans-
portu podzielajg instytucje UE i rzady po-
szczegdlnych panistw cztonkowskich, ktére
na rézne sposoby wspierajg rozwijanie tej
technologii. Sg to m.in. finansowe zachety
do zakupu efektywnych energetycznie sa-
mochoddw ciezarowych o niskiej emisji
CO, oraz zwolnienia od stycznia 2019
z opfat drogowych dla samochodéw zasi-
lanych LNG w Niemczech, zniesienie akcy-
zy na LNG i obcigzenie oleju napedowego
podatkiem na finansowanie rozwoju infra-
struktury LNG w Polsce.

Piotr Ozimek, Prezes Zarzadu EPO-Trans
Logistic, powiedziat: ,,Zasilenie floty naszej
firmy w nowe jednostkami napedzane ga-
zem ziemnym, wyposazone w podwojne
zbiorniki LNG o tgcznej pojemnosci 389 kg
(1080 litréw), jest jednym z planowanych
elementéw rozwoju naszej firmy, réwniez
w aspekcie technologicznym. Uwazamy, ze
pojazdy te doskonale sprawdzg sie w na-
szych ustugach liniowych, jednoczesnie
dostarczajgc nam realne oszczednosci
w zuzyciu paliwa w poréwnaniu z silnikami
diesla oraz obnizg catkowity koszt posiada-
nia pojazdéw.” Znacznie nizszy catkowity
koszt posiadania wynika z mniejszego zu-
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EPO-Trans Logistic ma wieloletnie doswiadczenie w obstudze firm z sektora AGD
i Automotive, a takze DIY, FMCG oraz Fruits. Stralisy NP bedqg porusza¢ sie po dro-
gach krajéw Unii Europejskiej i Skandynawii.

zycia paliwa w Stralisie NP 460 (nawet
0 15%). a takze z nizszych kosztéw gazu
ziemnego w poréwnaniu z olejem napedo-
wym. Catkowita oszczedno$¢ na kosztach
paliwa siega 40%. Poprawe ekonomiki
eksploatacji zapewniajg takze ustugi TCO2
Live, w skfad ktoérych wchodza raporty
Smart Reports, konsultacje paliwowe
i szkolenia w Akademii Jazdy Iveco. TCO2
Smart Reports to cotygodniowe zestawie-
nia zawierajgce informacje o zuzyciu paliwa,
ocenie stylu jazdy kierowcy i emisji CO,.
TCO2 Konsultacje paliwowe to ustuga mo-
nitorowania kluczowych wskaznikéw efek-
tywnosci pojazdéw klienta przez lokalnego
konsultanta. Celem konsultacji jest opraco-
wanie indywidualnego planu zwigkszania
oszczednosci zuzycia paliwa. Nieodtgcz-
nym elementem ograniczenia zuzycia pali-
wa jest wiasciwy styl prowadzenia samo-
chodu, o co dba Akademia Jazdy IVECO
oferujgca szkolenia dostosowane do po-
trzeb klienta.

Dzieki wspdtpracy nawigzanej przez IVE-
CO Poland z firmg Novatek Polska, ktéra
zajmuije sie budowa stacji tankowania i do-
stawami LNG, wiasciciele firm transporto-
wych takich jak EPO-Trans Logistic maja
zapewniony staty dostep do tego paliwa.
Stacja tankowania LNG, poszerzona opcjo-
nalnie o modut CNG, moze zosta¢ wybudo-
wana w najbardziej dogodnym dla nich
miejscu. Dariusz Braton, Prezes Novatek
Polska, powiedziat: ,Wtashe Zrddta gazu

Piotr Ozimek i Daniel Wolszczak na
uroczystosci podpisania kolejnej umowy
dotyczqgcej gazowych ciggnikow.

i fabryki skraplania nalezagce do Novatek
w potaczeniu z wieloletnim doswiadcze-
niem na rynku autogazu i mozliwosciami
w zakresie budowy stacji tankowania impli-
kujg nasze aktywne uczestnictwo w branzy
transportu opartego o LNG. Najnowsza
strategia rozwoju spotki w segmencie skro-
plonego gazu ziemnego doskonale wpisuje
sie w transformacje rynku w kierunku wy-
korzystania ekologicznych paliw i jestem
przekonany, ze podobnie jak w przypadku
LPG, Novatek jako producent gazu bedzie
wyznaczat standardy w zakresie najwyzszej
jakosci i ciggtosci jego dostaw.” |

—

Vinat rok od pols

gJ premiery plerwszego plkapa
a wciaz nie cichna kontrowersje. Po co to, na co to, dlaczego

ro samochdd ma plebejskie korzenie, wywodzgc si¢ konstrukcja z Nissana
Navara i razem z nim produkowany w zakladach aliansu Renault-Nissan?

Po co? Oczywiscie dla pieniedzy. Na
Swiatowych rynkach rosnie popyt na pi-
kapy Sredniej wielkosci, a klienci maja
coraz wieksze wymagania co do komfor-
tu i bezpieczenstwa. Przybywa wsréd
nich prywatnych uzytkownikéw, traktuja-
cych pikapa 4x4 z dtuga kabing jako
SUV-a dla prawdziwych mezczyzn, stu-
zacego do okazjonalnych wypraw
Z udziatem jazdy terenowej. Wtedy wozi
sie sprzet na skrzyni, stuzacy jednak do
sportdw i uciech, a nie do pracy. Skoro
nie sg to wytagcznie samochody robocze,
to mozna péjs¢ w strone pikapa pre-
mium, by uzasadni¢ prébe gtebszego
siegniecia do portfela.

W ciggu pierwszego roku skuszono
w ten sposéb ponad 14 tys. nabywcow,
zgodnie z oczekiwaniami. To jest jednak
zbyt mata skala, by zaczyna¢ samemu,
dlatego wykorzystano Nissana i tu jedna
wazna uwaga: dla X-Klasy rynek europej-
ski jest obiecujacy, ale nie podstawowy.
Zwigzanie sig¢ z Nissanem moze by¢
u nas uwazane za mezalians, natomiast
w Australii czy Ptd. Afryce siegniecie po
doswiadczenia jednego z pionieréw pika-
pow zwigeksza zaufanie do nowicjusza.
Daimler zrobit duzo, zeby jego samochod

wygladat inaczej niz Navara i byt od niego
lepszy. Styl nadwozia zostawmy indywi-
dualnej ocenie; w X-Klasie jest ono szer-
sze i pojemniejsze, co dotyczy takze
skrzyni tadunkowej. Wiekszy rozstaw kot
oraz hamulce tarczowe z przodu i z tytu
tez sprzyjaja wygodzie prowadzenia.

A wiec na co? Na cata rodzing zamoz-
nego wiasciciela, ktdry ma taki pomyst na
lifestyle, a czasami zdarza mu sie co$
osobiscie przewiez¢ lub pociggnaé. Dla-
tego catkowicie na nowo zaprojektowano
wnetrze, by wprowadzi¢ wiecej luksusu.
Koncowy efekt tez mozna réznie oceniac,
bo drozsze materiaty i elementy opraco-
wane dla MB stykaja sie z nissanowskimi,
atakze z plastykami, ktére bez powodze-
nia udajg chrom. Nie dato sie takze pdjs¢
dalej z uktadami zwiekszajgcymi bezpie-
czenstwo i wspomagajacymi kierowce,
bo architektura elektroniczna musiata
pozostac taka sama. Jest jednak 7 podu-
szek powietrznych i kotwiczenia 2 foteli-
kéw dzieciecych, dla aktywnego bezpie-
czenstwa sa Active Brake Assist i Traffic
Sign Assist, X 350 d 4MATIC jest réwniez
wyposazony w Active Lane Keeping As-
sist, system monitorowania cisnienia
w oponach, tempomat i reflektory LED.

drogo, sko-

Silnik V6 imponuje nawet wyglgdem, 1.
jego samego niewiele wida¢, natomiast
nad porzgdkiem w komorze musiat po-
pracowaé niezly projektant. Szkoda, ze
nie dodat sprezyn gazowych do podno-
szenia pokrywy.

Kamera cofania lub kamera 360° sg do-
stepne na zyczenie. Jesli chodzi o wygo-
de, seryjne sg bezkluczykowy zapton
Keyless-Go i dwustrefowa klimatyzacja
Thermotronic.

Na koniec wprowadzono wtasny zespét
napedowy. Od wakacji obok 4-cylindro-
wego japorisko-francuskiego silnika 2,3 |
mozna zamowié takze V6, kojarzony ze
skrzynig automatyczng 7G-TRONIC
PLUS i tylko z taka. Wersja X 350 d ma
staty naped na wszystkie kota 4MATIC
obejmujacy skrzynie rozdzielczg z reduk-
torem i centralny mechanizm réznicowy,
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Dzieki wiekszej szerokosci nadwozia w kabinie jest wyczuwalnie wiecej miejsca, niz w Navarze, choé korzystajg na tym gtéwnie
kierowca i pasazer z przodu. Troche przeszkadza wytqcznie kgtowa regulacja kierownicy, ale fotel jest ustawiany elekirycznie,
wiec szybko mozna dobra¢ whasciwg pozycje. Brgzowa skérzana tapicerka siedzen i gérnej czesci tablicy przyrzqgdow to opcyjna
ostoda jakosci wykohczenia wnetrza, ktéra jest wysoka jak na pikapa, ale ustepuje osobowym Mercedesom. Tylna kanapa
stanowi cato$¢, mozna podniesé jej siedzisko, by zmiesci¢ bagaz w kabinie, ale kosztem pasazeréw!

rozdzielajgcy moment napedowy miedzy
osiami przednig i tylng w stosunku 40:60.
Optymalna trakcje podczas jazdy w tere-
nie zapewnia bezstopniowa blokada
mechanizmu réznicowego. W 4MATIC s3
3 tryby napedu: 4MAT stuzacy gtéwnie
lepszej dynamice pojazdu, 4H z wtaczo-
ng petna blokada dla lepszej trakcji i 4L
z reduktorem na trudny teren.
Szedciocylindrowy, 3-litrowy silnik roz-
wija moc maksymalng 190 kW (258 KM)
i maksymalny moment obrotowy 550 Nm
dostepny w zakresie od 1400 do 3200
obr./min. Najmocniejszy poprzednio sil-
nik miat 140 kW (190 KM) i 450 Nm od
1500 obr./min, wiec postep jest widocz-
ny, ale czy byt niezbedny? W X-klasie
raczej tak, bo pikap Mercedesa jest spo-
ro ciezszy od Navary. Japonczyk zwawo
jezdzi réwniez ze stabszym silnikiem
163-konnym, ale nawet w najciezszej
wersji swobodnie miesci sie w 2000 kg
masy wiasnej. Na zyczenie nowego part-
nera dodano blachy, wyktadzin gtusza-
cych, wyposazenia i na wadze pokazuje
sie ok. 200 kg wiecej, a to juz spory ba-
last. Oczywiscie V6 ( cho¢ stosunkowo
lekki) i automat doktadaja swoje, masa
wiasna wersji X 350 d jest podawana na
co najmniej 2250 kg (DMC 3250 kg), ale
550 Nm radzi sobie z tym bez trudu. Ten
pikap przyspiesza do 100 km/h w 7,9 s
i rozwija predkos¢ maksymalng 205
km/h, pozornie bez wysitku, bo turbo-
sprezarka o zmiennej geometrii turbiny
i szybko przetgczajgca skrzynia zapew-
niajg ptynnos¢ rozpedzania i minimum
hatasu w kabinie. W przypadku V6 trudno
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Kamera cofania wy-
maga niestety doptaty,
kolejng opcjq jest uktad
kamer symulujgcy wi-
dok z gory. Niestety na
os$niezonych drogach
obiektywy szybko sie
brudzq.

nawet méwic o hatasie,
to jest cichszy lub gtos-
niejszy pomruk.
Oczywiscie nie za
darmo, Srednie zuzycie
paliwa to 9 1/100 km
jeszcze wg NEDC, czyli w rzeczywistosci
sporo wigcej. Emisja CO, przekracza 230
g/km réwniez wg starej normy, czyli wy-
nosi ze 300 g/km wg WLTP. Jak to sie ma
do celdw unijnych? Znowu: ta wersja
powstata gtéwnie z myslg o rynkach,
ktére cenig moc i moment, a na efekt
cieplarniany trudno je nabraé, bo goraco
maja przez 365 dni w roku. To nie znaczy,
ze X 350 d nie jest eko, przeciwnie, jest
nawet zwei mal eko. Po pierwsze, ma
start-stop, po drugie tryb Eco w ukfadzie
DYNAMIC SELECT, standardowym w tej
wersji. Dobiera on charakterystyke przy-
spieszania i zmiany biegéw do preferencji
kierowcy. Po uruchomieniu silnika auto-
matycznie ustawia sig tryb Komfort, za-
dajacy maksymalnie ptynng, zachowaw-
czg jazde. Po przetaczeniu na Eco po-
krettem Command, punkt zmiany przeto-
zenia jest jeszcze obnizony, odwrotnie
niz w potozeniu Sport, gdy silnik zywo

i ‘\ &‘? Vo -
reaguje na wcisniecie przyspiesznika,
a skrzynia biegdw wykorzystuje caty za-
kres predkosci obrotowych.

W trybie recznym zmiang biegéw ste-
ruje sie za pomocg manetek przy kierow-
nicy. Czas przetagczania jest krétszy niz
w Komfort i Eco, mozna tez zablokowac
skrzynie na zadanym biegu do hamowa-
nia silnikiem, a ten, z racji swej pojemno-
$ci, czyni to rownie skutecznie jak diesle
W Dawnych Dobrych Czasach. Jest tez
tryb Off-road do jazdy w trudnym terenie,
przy wyzszych punktach przetaczania
i bardziej liniowej charakterystyce przy-
spiesznika, by kierowca lepiej wyczuwat
zachowanie samochodu.

Czy na szosie, czy w terenie, pikap
Mercedesa imponuje wtasciwosciami
jezdnymi. To zastuga sztywnej konstruk-
cji ramowego podwozia i mocnego nad-
wozia, szerokiego rozstawu koét i dobrze
dostrojonego zawieszenia, ktore nie do-

Vanu«sper

Wiecej mocy nie przektada sie niestety na wiekszg tadownosé, trudno o petng tone, a i zdolnoséé do ciggniecia przyczepy jest
taka sama, jak w stabszych wersjach; 3500 kg. Jest caty zestaw akcesoriéow do skrzyni tadunkowej, od wyktadzin, przez patgk

Podstawowe dane MB X 350d 4MATIC

Silnik 3,0V6
Pojemnosé¢ skok., cm?® 2987
Moc maks. kW (KM) 190 (258)
przy obr./min 3400
Maks. moment obr., Nm 550
przy obr./min 1400-3200
Sr. spalanie, dm¥100 km 9
: Dt.xszer.xwys., mm 5340x1920x1819
Rozstaw osi, mm 3150
Rk - ilm o A
Wiasciwosci terenowe
Kat natarcia/zejécia, ° 29/24

Kat rampowy, °
Przeswit, mm

~ ! Glebokosé brodzenia, mm
- Dopuszcz. przechyt boczny, °
w Zdoln. pok. wzniesien, %

2
L e

puszcza do nadmiernych przechylen.
Stabilnos¢ jazdy jest bez zarzutu, zdol-
nosc¢ do pokonywania ciasnych zakretéw
az zaskakuje, niewiele pikapéw ma tak
precyzyjnie dziatajacy uktad kierowniczy.
To jest, konkretnie tylko jeden: VW Ama-
rok, ktéremu mozna zapisa¢ na plus po-
dobny efekt przy prostszej konstrukciji
zawieszenia. Nie przypadkiem VW tez
wprowadzit silnik V6, widzac, ze 2-litréw-
ka nie zawojuje Swiata.

kapotazowy, po ostony podnoszone lub roletowe. Nowosciq sg sprezyny gazowe opézniajgce opadanie tylnej klapy.

Zta wiadomos¢ jest taka, ze X 350 d
bedzie najdrozsza wersja X Klasy i jesli
komus wydawato sie dotad, ze to Amarok
jest drogi z cenami na poziomie 180 tys.
zt netto za bogato wyposazone modele,
to niech przygotuje sie na ,2” z przodu.
Mimo to w Mercedesie sa przekonani, ze
dopiero teraz sprzedaz ruszy z kopyta.
Nie brakuje nawet opinii, ze szkoda byto
zaczynac z nissanowskimi silnikami i od
poczatku powinien byé do dyspozyciji
sprzedawcow flagowy pikap o tak duzej
mocy, przenoszonej stale na wszystkie

kofa. (WK)
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Nowy Sprinter 4x4 na kazda pogode

any 4x4 to produkty niszowe, ale seg-

ment stale rosnie i te tendencje zauwa-
zono takze w MB: od momentu wprowa-
dzenia na rynek w 2011 r. Sprinter 4x4
zyskiwat coraz wigcej zwolennikéw. Do
niedawna byli to gtéwnie profesjonalni
odbiorcy, ze stuzb utrzymania sieci ener-
getycznych, strazy pozarnych czy budow-
nictwa. W krajach alpejskich ten krag po-
wieksza sie o hotelarzy i stuzbe zdrowia,
a nawet o poczte. Jesli trzeba dotrze¢ po
gosci, z pomoca i przesytkami w dowolne
miejsce Tyrolu o kazdej porze roku, zaufa-
nie do wiasciwosci trakcyjnych jednej osi
napedzanej koiczy sie w pazdzierniku i nie
wraca przed majem.

Dlatego etatowym miejscem prezentacji
Mercedeséw 4x4 jest austriacka miejsco-
wo$¢ Hochgurgl na samym koricu malow-
niczej doliny Oetztal. Na wysokosci ponad
2 tys. m npm na poczatku grudnia $nieg
jest na tyle gwarantowany, na ile mozna
teraz polega¢ na pogodzie, a w kazdym
razie jest na tyle zimno, ze da sie sztucznie
nasniezy¢ stoki. W tym roku pogoda byta
taskawa, posypujac sniegiem droge na
przetecz Timmelsjoch, ale dyskretnie, by
bezpiecznie przeprowadzi¢ serie podjaz-
dow i zjazdéw Sprinterami 3. generaciji
z napedem na wszystkle ofa @ l’_ 3

icz

Dotgczany naped na ws'zystkie kota
Sprintera 4x4 nowej generacji poprawia
1raktf|¢, szczegdlnie w trudnych warun-
kach pogodowych lub na ztych drogach,
zwigkszajqc bezpieczenstwo i dynamike
jazdy.
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wersji tylnonapedowej, uzupetnione;j
0 przeniesienie napedu na przednie kofa.
Dostawca podzespotow jest ten sam, fir-
ma Obereigner. Ulepszenia wzgledem
poprzedniej generacji dotycza gtéwnie
software. Stale sg napedzane kofa tylne,
0 wigczeniu napedu na przéd decyduje
kierowca i w tym celu musi tylko wcisngé
przycisk na tablicy rozdzielczej, a moze to
zrobi¢ do predkosci 10 km/h. W tym trybie,
podczas normalnej pracy moment obroto-
wy jest dzielony miedzy przednig i tylng o$
w proporcji 35:65. Jezeli jedno lub wiecej
két traci przyczepno$¢ np. na $niegu lub
lodzie, czujniki ABS wykrywajg poslizg
i wysytaja sygnat do uktadu 4ETS, ktéry
automatycznie przyhamowuje je krétkimi
impulsami, zwiekszajgc moment kierowa-
ny na kofa o dobrej przyczepnosci. Inter-
wencja 4ETS zastepuje dziatanie wszyst-
kich blokad mechanizméw réznicowych,
wobec czego zrezygnowano z nich, sta-
wiajac na potaczenie rozsadku kierowcy
i skutecznosci elektroniki. Jednoczesnie
4ETS chroni przed naduzywaniem blokad
mechanicznych i nie zaktdca zadnej funkcii
zintegrowanej w Adaptive ESP. Pozosta-
wiono jedynie mozliwos¢ odtaczenia ASR
za pomoca przyciskow menu, by dopuscic¢
diuzsza prace két w poslizgu — ale tylko na

10 S. _Pozostate funkcje ESP s3 zawsze
-,—-- L[gkp‘@rzednlo fab- \f_ kt
i -ra4fx4'baz jena <73

%dyﬂkaqa napedu pomqga za
/ eg@f przesw U , '

0 155 mm i z tytu 135 mm, nadwozie po-
wedrowato w gore, lecz dziata funkcja
Load Adaptive Control i ESP odpowiednio
dostosowuje charakterystyke sterowania,
co jest wazne zwlaszcza podczas jazdy na
stoku z duzymi katami pochylenia.
Oprogramowanie 4ETS zmniejsza sku-
teczno$¢ przyhamowania két przy wiek-
szej predkosci jazdy, by nie zmieniaé kie-
runku jazdy. Kontrolowana jest takze
temperatura tarcz hamulcowych. Jesli
przegrzeja sie, ukfad nie zadziata, o czym
kierowca jest informowany kontrolka.
Jako opcja jest dostepne przetozenie
redukcyjne 1,42 w skrzyni rozdzielczej.
Reduktor wigcza sie kolejnym przyciskiem,
przy pracujgcym silniku, po aktywaciji trybu
4x4 i roztgczeniu sprzegta lub w pozycji N
dzwigni sterowania automatyczng skrzynia
biegdw. W potaczeniu z reduktorem jest
dostepny uktad utrzymywania predkosci
na zjazdach DSR, sterujacy silnikiem, prze-
kfadnig i na koniec uktadem hamulcowym.
DSR aktywuje sie przyciskiem, a zadang
predkos¢ ustawia przetacznikiem na kie-
rownicy. Tak wiec Sprinter 4x4 sam dba
0 siebie na Sliskiej nawierzchni, w gérach
czy w lekkim terenie, a do tej samodziel-
nosci przyczynia sie automatyczna skrzy-
mg. biegéw, dostepna po raz plerwszy
w pochzeniu z'petnym napedem. -
* Gama silnikow tez jest ngkS@ obejmu- "

,nqwsﬂfuk\/’G 0 g()jeﬁmﬁsebskokowej e %'
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W fabrycznym wykonaniu naped na kola przednie jest dotgczany, Mercedes uwzglednit sezonowosé zapotrzebowania na
4x4 w Sprinterze i zmniejszyt zuzycie paliwa. Oberaigner dostarcza do Duesseldorfu kompaktowq skrzynie rozdzielczg (ew.
z reduktorem), nie pogarszajqcq istotnie przeswitu pod brzuchem. W opcji jest petna ostona uktadu przeniesienia napedu.

mocy 140 kW (190 KM) i momencie obro-
towym 440 Nm od 1600 obr./min. Jedyny
6-cylindrowy silnik w tym segmencie ma
nie tylko zapas osiagéw, ale tez pracuje
ciszej niz mocniej wysilone jednostki 2,1 |,
co moze mie¢ znaczenie np. w mikrobu-
sach dla narciarskich VIP-éw. Silniki o po-
jemnosci skokowej 2,1 | sg dostepne
w wersjach 105 kW (143 KM) lub 120 kW
(163 KM). Mozliwe sg wszelkie potaczenia
silnikéw i skrzyn biegdw recznie sterowa-
nych czy automatycznych.

Nowosci tej generaciji, z ktdrych Merce-
des jest szczegdlnie dumny, to nowy sys-
tem multimedialny MBUX i szerszy zestaw
uktadéw wspomagajacych kierowce. To
wynik zmiany klienteli. O ile w lesie czy na
budowach niewiele z tego pozytku, to
branza hotelarska szybko je doceni. Kolej-
na rosngca grupa odbiorcow to globtrote-
rzy, wyzsza forma mitosnikow turystyki,
uzywajgca kamperow takze do przepraw.
Nie kazdy potrzebuje Unimoga, nie kazdy
ma na niego $rodki, potaczenie obszernej
fadowni, komfortu samochodu osobowe-
go i dodatkowej trakcji w Sprinterze 4x4
bedzie wystarczajace dla wiekszosci. By
zaspokoi¢ coraz szersza game bardzo
roznych klientdw, szerszy niz kiedykolwiek
jest wybdr wariantéw nadwozia: z petnym
napedem sg oferowane furgony, mikrobu-
sy Tourer, samochody skrzyniowy i pod-
wozia pod zabudowe.

System multimedialny MBUX ma 7-ca-
lowy lub 10,25-calowy wyswietlacz HD
i jest obstugiwany za pomoca przyciskéw
na kierownicy, za posrednictwem ekranu
dotykowego lub gtosowo. Kazdy Sprinter
4x4 jest podtgczony do ustug Mercedes
PRO, wsrdd ktérych moze szczegdlnie
przydaé sie dynamiczne prowadzenie na
zywo Traffic Traffic. Uktad telematyczny
poznaje uzytkownika po wczesniejszym

zachowaniu i sugeruje miejsca docelowe,
kontakty lub stacje radiowe. Mozna doda-
wac osobiste punkty POl za pomocg inter-
fejsu USB lub przez potgczenie Mercedes
PRO. Ponadto mozna wyswietli¢ informa-
cje o cenach paliwa na stacjach benzyno-
wych w poblizu lub dane pogodowe doty-
czace nastepnej wycieczki w gory.
Ukiady asystujgce to utrzymujgcy odleg-
to$¢ w kolumnie tempomat radarowy DIS-
TRONIC, hamujacy za kierowce Active
Brake Assist, utrzymujacy pas ruchu Active

Na kierowce nowego Sprintera 4x4
oczekujg wygodne fotele (z elektrycznym
sterowaniem na zyczenie), nowoczesny
system informacji z dotykowym ekra-
nem, elektroniczny hamulec reczny.
Automatyczna skrzynia biegéw bardzo
utatwia prowadzenie w terenie, ale jej
dzwigienkq sterowania 99% kierowcéw
bedzie prébowato wigczaé wycieraczki.

Lane Keeping Assist i kontrolujgcy znuze-
nie Attention Assist. Opcjonalny pakiet
parkingowy obejmuje kamere 360°. Stan-
dardowy jest Crosswind Assist, zwieksza-
jacy bezpieczenstwo jazdy przy wiekszych
predkosciach np. na wietrznych autostra-
dach. Traffic Sign Assist zwraca uwage
na ograniczenia predkosci i zakazy wjazdu
lub wyprzedzania. Opcjonalnie dostepne
sg reflektory LED-owe, duzo lepiej oswiet-
lajgce drogi i bezdroza w zimie lub we
mgle niz halogenowe czy ksenonowe.

ger Jv
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Dodatkowa masa
napedu 4x4 to ok.
140 kg, co nie wpty-
wa znaczgco na tfa-
downosé. Sprinter
4x4 moze przewiezé
niemal tyle samo, co
samochéd z tylnym
napedem, a za to
duzo dalej, jak skon-
czy sie droga.

Gdy w Hochgurgl sypnie $niegiem, a trzeba zawiezé na lotnisko w Insbrucku ubozszych
gosci narciarskiego kurortu (tych bez wiasnego $migtowca), Tourer na bazie Sprintera

4x4 bedzie jak znalazt.

Na prezentacji uzytkowych Mercedeséw
4x4 pojawit sie takze Unimog U4023,
ciezaréwka-wszedotaz o $wietnych kgtach
terenowych (natarcia 44°, zejscia 51°,
rampowy 34°) i zdolnosci pokonywania
przeszkéd wodnych o gtebokosci 1,2 m.
Ten egzemplarz zostal przygotowany
przez firme Hellgeth do roli prywatnego
samochodu przeprawowego. Granatowy
metalic, 4 indywidualne fotele, kabtgk na
skrzyni, wyciggarka, dodatkowe os$wietle-
nie - nie chcecie wiedzie¢, ile to kosztuje.

Naped 4x4 nie czyni Sprintera terendw-
ka, ale podwyzszenie nadwozia znacznie
poprawia katy wytyczajace zdolnos¢ do
pokonywania przeszkdd. Kat natarcia wy-

nosi 26° zamiast 16° dla Sprintera z nape-
dem na tylne kota, kat zejscia 25° (179) dla
furgonu o krétkim zwisie. Kat rampowy to
23° dla Sprintera 4x4 ze standardowym

rozstawem osi, zamiast 14°. W zaleznosci
od wariantu silnika, zdolno$¢ do pokony-
wania wzniesien jest o ok. 20% lepsza niz
w zwyklym Sprinterze. (WK)

JUzZ JEST ,HOLENDERKA” NA NOWYM.

Holenderska firma Snoeks oferuje zestawy do brygadowych
wersji nowego Sprintera. Zgodnie z jej pomystem, ktéremu ten
sposdb modyfikacji zawdziecza rynkowa nazwe, tadownia jest od-
dzielona od kabiny przestrzenng tworzywowa przegroda. Umozliwia
ona optymalne wykorzystanie dtugosci fadowni i uszczelnienie
przedziatu pasazerskiego, tworzac jednoczesnie podstawe dla 3 lub
4 wygodnych miejsc z pasami bezwtadnosciowymi. Sg 3 poziomy
wykonania: Standard z wykoriczeniem panelami ABS i PCV, Kom-
fort (z podsufitkg tapicerowang, podtoga przeciwslizgowa i gniazd-
kiem 12 V) oraz Premium (dodatkowo z oswietleniem LED). |
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Nowa sortownia i miejskie plany DPD Polska

Na poczatku listopada DPD Polska
otworzyta w Parzniewie pod Warsza-
wa sortownie o docelowej wydajnosci do
250 tys. paczek na dobe. Obstuguje ona
region warszawski oraz pétnocny wschéd
i wschdd Polski. Inwestycja umozliwi lide-
rowi polskiego rynku kurierskiego zwigk-
szenie potencjatu logistycznego i obstuze-
nie coraz liczniejszych klientéw zajmuja-
cych sig e-commerce w stolicy.

Nowa sortownia dysponuje magazynem
o powierzchni ponad 11 tys. m? i niespetna
3 tys. m? powierzchni biurowej. Do obstugi
paczek udostepniono 120 bram, plac ma-
newrowy zajmuje ponad 4,6 ha. Dwupo-
ziomowy sorter firmy VanRiet, wyposazo-
ny w 20 teleskopowych przeno$nikow
tasmowych, ma wydajnosé 15 tys. stan-
dardowych paczek/h. Dodatkowo, sortow-
nia ma 2 linie do obstugi paczek niestan-
dardowych o wydajnosci ok. 6 tys. szt./h
oraz 2 tasmy do matych paczek i foliopa-
kéw, o wydajnosci ok. 10 tys. szt./h.

Sortownia bedzie rozwijata sie¢ w 3 fa-
zach. Pierwsza, rozruchowa, zostata za-
koniczona. W 2. etapie, ktoéry potrwa do
korica stycznia 2019 r., sortownia obstu-
guje 70-80 tys. paczek na dobe. W 3. fazie,
ktéra powinna zakonczy¢ sie wraz
z | kwartatem 2019 r., bedzie obstugiwa-
nych do 150 tys. paczek. Juz na szczyt
Swigteczny sortownia osiggneta dzienng
przepustowosc ok. 130 tys. paczek. Doce-
lowa wydajnos$é wynosi do 250 tys. paczek
na dobe. Sortownia zatrudni ok. 250 pra-
cownikow, zc  zego 25% beda stanowic
kobiety, procesy zaprojektowano tak, by
praca byta efektywna i Izejsza fizycznie.
DPD Polska ma w nowym obiekcie system
szkolenia opierajacy sie na Rzeczywistosci
Rozszerzonej, opracowany przez firme
4Experience, z ktérego korzystaja nie tylko
nowozatrudnieni, ale takze pracownicy

z dtuzszym stazem. Ta nowoczesna meto-
da pozwala zapoznaé sie z procesami
zachodzacymi w magazynie i nauczy¢
wszystkich czynno$ci przy zachowaniu
bezpieczenstwa.

Sortownia znaczgco zwigkszy potencjat
operacyjny DPD Polska w nowym modelu
logistycznym zakfadajgcym decentraliza-
cje proceséw, podzielonych miedzy kla-
syczne depoty z paroma setkami obstugu-
jacych je kurieréw oraz miejskie mikro-
depoty zlokalizowane w bezposredniej
bliskosci odbiorcow przesytek. Dzieki
krotszym dystansom pomiedzy oddziatami
a sortownig zwieksza sie efektywnosé
przewozéw, a firma jest lepiej przygotowa-
na do rosnacych wymagan w wyniku
ekspansji e-commerce. Warszawa, na
ktdéra przypada ok. 30% wolumenu prze-
syfek, jest dobrym miejscem do przetesto-
wania takiego systemu. ,Odlegtosci poko-
nywane przez naszg flote pomiedzy War-
szawska Sortownig Regionalng a oddzia-
tami sa krétsze, przez co biezace dziatania
sg sprawniejsze i bardziej rentowne,
a takze mniej obcigzajgce dla Srodowiska
naturalnego, co jest jednym z priorytetéw
DPDgroup” - potwierdzit Rafat Nawtoka,
prezes zarzadu DPD Polska, na konferen-
cji prasowej towarzyszgcej otwarciu nowe-
go obiektu.

Gtéwnym wykonawcq obiektu
w Parzniewie byta spétka Hill-
wood, dostawcq urzgdzen m.in.
firmy VanRiet, Amsort i Bud-
de. Magazyn zaprojektowano
w modelu ,Build to suite”, ktéry
zaktada dostosowanie budynku
do wczesniej sparametryzowa-
nych urzqgdzeh pod potrzeby
zamawiajgcego.

———
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DPD Polska planuje dalszy rozw¢j infra-
struktury w tym modelu. W Warszawie jest
obecnie 8 mikrodepotéw (obok 4 duzych)
obliczonych na wydajnos¢ ok. 500 przesy-
tek dziennie, z mozliwoscig nawet 2-krot-
nego zwigkszenia np. w okresie Swigtecz-
nego spietrzenia. W catym kraju jest ich 26.
Kazdy mikrodepot jest obstugiwany przez
paru pracownikéw etatowych i kilku kurie-
row o elastycznych godzinach pracy, aby
tylko catos$¢ dziatata sprawnie od 9.00 do
19.00. To okazja do dorywczej pracy np.
dla studentéw, wykorzystujacych przerwy
na uczelni. Zasieg dziatania to nie wiecej
niz 3 km, pokonywane pieszo lub za po-
mocg roweroéw elektrycznych.

Wprowadzenie depotdéw miejskich
oznacza kompleksowa zmiane struktury
dostaw w firmie kurierskiej. Dostawa prze-
sytek do nich odbywa sie raz dziennie
i moze do tego stuzy¢ nieduzy samochéd,
ktory zaraz opuszcza to miejsce. Dorecze-
nie do odbiorcy to zadanie dla lokalnych
kurieréw, ktérzy na tak krétkim odcinku
dziatajg najsprawniej. Pieszy kurier nie
wymaga miejsca do parkowania, rower tez
mozna wszegdzie odstawic, taki system
zastepuje kilka wjazdéw samochodow
kursujgcych z odlegtego depotu do miasta.

Mata odlegtos¢ do adresata to takze
szansa na skrdcenie czasu dostawy, co
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W ub. roku DPD Polska
zanotowata rekordo-
we wyniki zaréwno
co do wolumenéw
przesytek, jak i przy-
chodéw. Firma ob-
stuzyla w tym okresie
122 min paczek (cata
Grupa Kapitatowa
DPD Polska 126 min),
niemal 23% wiecej niz
w2016 r. Firma inten-
sywnie promowata tez
ustugi miedzynarodo-
we, powszechnie do-
stepne w catej Europie.

umozliwito wprowadzenie ustugi DPD to-
day, ktéra startuje w styczniu tez od War-
szawy. Przesytka nadana do 15.00 szybko
trafi do Parzniewa i zostanie sprawnie
rozdzielona tak, ze znajdzie sie do tadowni
samochodu wiozgcego ja tego samego
dnia do mikrodepotu lub na adres odbior-
cy. Wybor miejsca nalezy od niego i znowu
ma na to wielki wptyw rosngcy udziat e-
commerce, ktéry stanowi juz ponad poto-
we wolumenu przesytek DPD Polska.
Klienci biznesowi oczekuja jak najszybszej
dostawy na swoje biurka, natomiast dla
kupujacych przedmioty codziennego uzyt-
ku czas nie gra takiej roli, odbiér nawet
powinien przypadaé na godziny wieczor-
ne, po pracy. Kazdy mikrodepot dysponu-
je przymierzalnig, jezeli transakcja doty-
czyta ubrania mozna od razu sprawdzié
trafnos¢ internetowego wyboru i w razie
potrzeby na miejscu dokona¢ zwrotu,
a tym samym szybciej wycofa¢ $rodki.
Dla firmy kurierskiej oznacza to takze
koniecznos$¢ rozdzielenia drogi przesytek
biznesowych i z e-handlu, z czym radzi
sobie nowa sortownia i system logistyczny
wykorzystujacy zaréwno tradycyjne vany,
jak i rowery, a w przysztosci by¢ moze
elektryczne smarty lub skutery. Oczywiste
jest, ze w naszym klimacie praca kuriera
pieszego lub rowerowego moze by¢ ucigz-
liwa. Do$wiadczenia z innych krajow wska-
zujg, ze kurierzy moga tatwo korzystac
z wypozyczalni elektrycznych skuteréw,
bo ich czas pracy rozmija sie z okresem
najwiekszego popytu ze strony mieszkan-
cow. Szefowie DPD Polska nie sg zwolen-
nikami kurierskich tréjkofowcéw ze wzgle-
du na mniejszag zwrotnos¢, a wieksze wy-
miary. Ostroznie podchodzg takze do po-
mystéw na mobilne mikrodepoty, takze
ze wzgledu na klimat i warunki bytowe
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kurierdw. Jesli zas rozwigzanie nie jest
caforoczne, to nie jest dobre; ta zasada nie
jest jednak slepo przestrzegana. Na celow-
niku firmy sa miejscowosci turystyczne,
w ktdrych klienci pojawiaja sie licznie, ale
sezonowo i tak samo moze dziata¢ kurier-
ski hub.

Przypomnijmy, ze DPD Polska kupita
niedawno 170 MAN-éw TGE dla swoich
kurieréw. Na wybér pojazdéw najnowo-
czesniejszych obecnie na rynku wptynat
brak ludzi do pracy. Zaoferowano im wy-
godne pojazdy z bezposrednim przejsciem
z kabiny do fadowni wyposazonej w do-
datkowe oswietlenie, co zostato bardzo
dobrze przyjete, i regaty na paczki, do
ktérych juz kurierzy sa mniej przekonani.
Kurierskie vany zgodnie ze swoim prze-
znaczeniem wozg przesytki o duzych, ale
takze réznorodnych i niestandardowych
rozmiarach. Czesto trudno je rozmiesci¢
na potkach i nie brak opinii, ze regaty bar-
dziej przeszkadzaja, niz pomagaja.

Firma przeprowadzita préby z samocho-
dami elektrycznymi, ale nie wypadty po-
mysInie przede wszystkim ze wzgledu na
zbyt maty zasieg. W obecnym ukfadzie
mogtyby one postuzyé np. do przewozu
przesytek miedzy sortownig w Parzniewie
a mikrodepotami w Warszawie, warunkiem
jest jednak zasieg nie mniejszy niz 200 km
przy bardzo duzym obcigzeniu. Dlatego
w DPD Polska realistycznie oceniajg doce-
lowy udziat ,zielonych” srodkéw transpor-
tu we flocie: 10% do 2024 r. Firma korzy-
sta przy tym z doswiadczerh DPDgroup,
miedzynarodowej sieci kurierskiej holdingu
Geopost nalezacego do poczty francuskiej
La Poste. We Francji jest najsilniejsze da-
Zenie do rozwigzan ekologicznych umozli-
wiajgcych obstuge centrow miast wylaczo-
nych z ruchu pojazdéw spalinowych. ®

Zielono

a tegorocznej IAA nastapit wysyp roz-

wigzan transportowych na trasie de-
pot miejski — odbiorca koncowy, takze
takich, ktére integruja mikrodepot z naj-
bardziej ekologicznymi srodkami trans-
portu przesytki na ostatnim odcinku jej
drogi: elektrycznymi rowerami cargo. Kilka
takich rozwigzan systemowych debiuto-
walo jesienig ub. roku na targach Solu-
trans w Lyonie, miejscem odpowiednim ze
wzgledu na silne we Francji ekologiczne
naciski na kurieréw. Przez rok przybyto
takich krajow i miast, a przedsiewziecia,
w wigkszosci inicjowane przez start-upy
z pomystem, ale bez kapitatu i zaplecza
produkcyjnego, zyskaty mocnych partne-
row.

Przyktadem moze by¢ firma RYTLE,
wspolne przedsiewziecie Grupy Krone
i niemieckiej firmy konsultingowej Orbitak.
Miata ona w dorobku opracowania nowo-
czesnych rozwiagzan IT oraz wspétprace
z producentem rowerdw transportowych
Speedliner, skad byto juz niedaleko do
pomystu na przyjazna dla miasta logisty-
ke, nie blokowana przez korki. Krone byta
potrzebna do wzmochienia przedsiewzie-
cia prestizem i know-how w transporcie,
wspomaga je takze marketingowo. Caty
system byt pokazywany na konferencji
prasowej jeszcze przed IAA, na targach
przedstawiono kolejny etap wcigz wzbo-
gacanej koncepcji, spinajacej ujednolico-
ne opakowania transportowe BOX, elek-
tryczne tréjkotowe rowery cargo MovR
i mobilne mikrohuby miejskie CITY HUB
w postaci nadwozi wymiennych dostar-
czanych przez lekka ciezaréwke, najlepiej
z ekologicznym napedem. kaczy je ele-
ment niewidzialny, ale najwazniejszy dla
sprawy: dedykowana platforma IT, dzigki
ktérej wymieniaja miedzy sobg, a takze
kurierami, ktérzy musza dowiez¢ i dore-
czy¢ przesytke, informacje wysytane do
chmury.

Pomyst zostat dopracowany pod koniec
2016 r., w maju 2017 r. powstaty prototy-
py, zaangazowanie Krone umozliwito
szybkie opanowanie technologii i rozpo-
czecie praktycznych prob w Monachium
i Hamburgu juz na przetomie 2017/18.
Pierwsze opinie sg pozytywne, firma RY-
TLE moze poszczyci¢ sie hagrodami Eu-
ropean Transport Award for Sustainability
2018 i Green Truck Future Innovation
2018.
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HUB ma niezalezne zasilanie z aku-
mulatora litowo-jonowego (pojemnik
pod sufitem po lewej) zapewniajgce
komunikacje w systemie, podnoszenie
i opuszczanie nadwozia na nogach
w naroznikach oraz otwieranie roleto-
wych drzwi, umozliwiajgcych obustronny
dostep.

Vanu«sper

Rozkwit handlu online, rosngce dostawy
paczek, a takze nieuchronne zakazy
wijazdu samochodéw spalinowych to wy-
zwania dla logistyki miejskiej. W RYTLE
wierzg, ze ich system rozwigzuje wiek-
szo$¢ probleméw. MovR nadaie sie takze
do logistyki wewnatrzzaktadowej dzieki
mozliwosci przewozenia europalety.

Krone zastosowata typowe belki i zamki kontenerowe do zapinania nadwozia
o kilkutonowej masie, totez uzbrojenie podwozia jest do$é ciezkie. Chodzito jednak
o peing standaryzacje z cze$ciami powszechnie dostepnymi na rynku, tak by obstuga
i naprawy nie wymagaty specjalnych umiejetnosci.

Nowos¢ na IAA to izolowany BOX na ta-
dunki wymagaijgce kontroli temperatury,
oczywiscie tez monitorowanej. Aktywne
chtodzenie nie jest wykluczone.
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Dr Alexander Preuschoff, odpowiedzialny w RYTLE za produkt i mar- .
keting, jest przekonany o rychtym sukcesie pomystu na wydajny *
system logistyczny, wykorzystujgcy specjalne rowery cargo obstugi-

il R

wane przez personel wymagajgcy minimum szkolenia i kwalifikacii. 58

Podstawa systemu jest standaryzowany
BOX, aluminiowy pojemnik na kétkach
mieszczacy sie w podstawie europalety
(dt.xszer.xwys.: 1120x800x1888 mm, ok.
2 m® pojemnosci), o masie wiasnej 50 kg.
Wewnatrz znajduja sie przegrody na 30-40
paczek. Dziewie¢ BOX-6w miesci sig
w HUB-ie, nadwoziu wymiennym o wy-
miarach 3700x2550x2100 mm, przewozo-
nym przez lekka ciezaréwke. Na pokazie
w siedzibie Krone te role pefnit 7-tonowy
gazowy Daily. Czemu az tak duzy, skoro
moze narazi¢ sie na zakaz wjazdu dla sa-
mochodoéw powyzej 3,5, a nawet 5 t? To
jedna z wad pomystu, ktéry mozna poréw-
na¢ do ,matrioszki”: duze opakowanie
(HUB), mate opakowanie (BOX) i dopiero
wiasciwa przesytka. HUB nie wyjdzie lek-
ko ze wzgledu na autonomiczny ukfad
podnoszenia/opuszczania nadwozia na
elektrohydraulicznych sitownikach w na-
roznikach i dodatkowe podpory, na jakich
staje nadwozie, nim wjedzie/wyjedzie
spod niego nosnik. Krone, odpowiedzial-
na za tg czes¢ systemu, zdecydowata sie
uzy¢ standardowych elementéw nadwozi
wymiennych i jest konieczne dublowanie
podpér, by HUB mogt by¢ obstugiwany
przez dowolng ciezaréwke klasy 7-7,5 t.
Wobec tego masa wiasna nadwozia to
1800 kg, a catkowita 4000 kg.

Samochdd z HUB-em przyjezdza z de-
potu, kierowca samodzielnie zestawia go
na nawierzchnie w miejscu ustalonym
Z gming i zabezpieczonym przed parkowa-
niem niepowotanych samochodéw. Wtedy
zaczyna si¢ najciekawszy etap. Sygnat
0 pojawieniu sie przesytek dociera do ku-
rieréw, ktdrzy wsiadajg do MovR-éw i to
wecale nie swoich, do ktdrych sg przypisani.
Najblizszy HUB-owi kurier zarejestrowany
w sieci jako aktywny dostaje na smartfona
namiar na najblizej zaparkowany rower,
kod, dzieki ktéremu moze go uruchomic,
i kod otwierajgcy drzwi do huba. Podjezdza
do niego tytem, wytacza wtasciwy BOX,
a nastepnie podejmuje go za pomoca me-
chanicznego podnosnika i rusza w teren,
otrzymujac mapke z odbiorcami i optymal-
ng trasa. Oprdézniwszy pojemnik wraca
po nastepny, wymiana trwa krécej niz
2 min. Zaktada sie, ze ma kazdy HUB po-
winny przypada¢ po 3 MovR-y.

Jak ma sie rower proponowany przez
RYTLE do zastrzezen szeféw polskiego
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DPD? Wydaja sie nie pozbawione pod-
staw, bo MovR ma dt.xszer. 2700x1200
mm i mase wtasng az 135 kg, wiec nietat-
wo go przetoczy¢ nawet bez obcigzenia.
Masa catkowita to 430 kg, jesli uwzglednic¢
mase pustego BOX-a i 85 kg kierowcy,
ktory czasami musi by¢ grubo obrany, to
na tadunek ptatny zostaje tylko 210 kg,
a aplikacja chroni takze przed jazdg z nad-
miernym obcigzeniem! To konsekwencja
napedu silnikami w piastach obu tylnych
két, o mocy nominalnej 250 W i maksy-
malnej 1000 W, ktére wymagaja zapasu
energii na caly dzien pracy. Zapewnia ja
zdwojony akumulator litowo-jonowy o po-
jemnosci energetycznej 730 Wh. Kurier-
cyklista moze ustawi¢ jeden z 4 trybow
pracy, w tym bieg wsteczny. Maksymalna
predkosé wynosi 25 km/h, totez MovR ma
hydrauliczne hamulce tarczowe przy
wszystkich kofach. Postojowy dziatajgcy
na koto przednie jest jednym z zabezpie-
czen przed kradziezg, moze by¢ blokowa-
ny lub zwalniany zdalnie. Innym jest row-
niez sterowany apka zamek kierownicy,
ktéry mozna wspomoc blokada mecha-
niczng z kluczem.

W projekcie przewidziano minimum
ostony kuriera przednig szybg z nano-
pokryciem odpychajacym wode i bocz-
nym elastycznym fartuchem. Uwaza sie to
za wystarczajagce w sytuacji, gdy rowery
stajg sie catoroczne zwtaszcza w takich
klimatach jak holenderski czy angielski,
o potudniu Europy nie wspominajgc.

Tworcy projektu uwazajg, ze do obstugi
systemu nie jest potrzebne prawo jazdy
ani wyksztatcenie, wszystkie instrukcje sa

wysytane na smartfony. Trudno powie-
dzie¢, czy kazdy poradzi sobie z 350-kg
tréjkotowcem, w kazdym razie nie jest
potrzebne ubezpieczenie, obnizajgc kosz-
ty eksploatacji. Sam rower jest jednak
nieprzyzwoicie drogi: co najmniej 13 tys.
euro! Oczywiscie moze by¢ wynajmowa-
ny, podobnie jak caly system, ale bariera
wejscia jest wysoka.

Partnerzy programu przeprowadzili
praktyczne préby w gtéwnych firmach
kurierskich i pokazali to rozwigzanie po-
czciarzom w wielu krajach europejskich.
Plany zaktadaty oddanie do uzytku ok.
1000 rowerdw jeszcze w tym roku, ostat-
nie informacje moéwig o paru setkach, ale
RYTLE ma sporg konkurencje. Jest wsréd
nich takze VW Samochody Uzytkowe,
ktora zaprezentowata na IAA, a nastepnie
w Los Angeles, elektryczny rower Cargo
e-Bike. Trafi on do sprzedazy juz w przy-
sztym roku. Trzykotowy Cargo e-Bike tez
osigga predkos¢ 25 km/h, cyklista jest
wspierany przez silnik elektryczny o mocy
250 W (48 V) zasilany z akumulatora lito-
wo-jonowego 500 Wh. Uktad napedowy
i konstrukcja zostaty dostosowane do
obciazenia 210 kg (z kierowcg). Najmniej-
szy w historii pojazd dostawczy marki
Volkswagen ma platforme tadunkowa
miedzy przednimi kofami, mieszczac tam
pojemnik o pojemnosci 0,5 mé. Specjalna
konstrukcja przedniej osi sprawia, ze plat-
forma nie pochyla si¢ w zakrecie, lecz
stale jest utrzymywana w poziomie.

Liczne dotychczasowe préby dostaw
z wykorzystaniem roweréw elektrycznych
wykazaty niemate kfopoty ze znalezieniem

. ,Potrafimy zakasaé
rekawy - spokojna
gtowa na infostradzie.”

Jan Hermeling, KRONE Telematics/KRONE Fair Care

Nasz Cool Liner oraz system KRONE Telematics to zgrany zespodt, ktdry przejmie wiele spraw zwigzanych
z transportem. Funkcje KRONE Telematics zapewniajg ciagty i wygodny dostep przez internet do danych
dotyczgcych pozyciji, stanu lub temperatury przewozonego tadunku. Dzieki temu nowoczesnemu systemowi
mozliwy jest réwniez zdalny dostep do agregatu chtodniczego w celu dokonania zmiany ustawien. Takie
rozwigzanie utatwia codzienng prace dyspozytora oraz pozwala oszczedzaé czas i zmniejszy¢ koszty.
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Pojazd kurierski Sommer TIX, przyczepa-mikrodepot ZGSL-A
i rower e-cargo Parcely tworzq razem ciekawe rozwigzanie dla
ostatniej mili w logistyce paczek. Wjezdzajg do miasta jako
zestaw, przyczepa jest zostawiana w ustalonym miejscu na
obrzezach. Powiadomiony o tym kurier dostaje uprawnienia
do otwarcia zabudowy i uzycia roweru, ktéry w czasie jazdy
jest pewnie zamocowany do podtogi.

zarowno miejsca na mikrodepot, jak
i przechowywanie trojkotowcéw poza
godzinami pracy. Rozwigzaniem obu
problemodw jest system zaproponowany
przez firme Sommer, sktadajacy sie z sa-
mochodu kurierskiego, furgonowej przy-
czepy petnigcej role zarazem magazynu
paczek oraz garazu na rower i wreszcie
samego 3-kotowego roweru cargo.

Przyczepa o symbolu ZGSL-A ma DMC
3,5 t i hydraulicznie obnizane podwozie,
na postoju podtoga opuszcza sie do 180
mm i za pomoca wykfadanej rampy tworzy
wygodny wjazd od tytu. Dostep do prze-
strzeni tadunkowej jest mozliwy takze
przez boczne drzwi z przodu po prawej
stronie. Wewnatrz ZGSL-A znajduja sie
sktadane regaty mocowane do stupkéw na
obu Scianach, tatwo demontowane, tak ze
przyczepa moze postuzy¢ rowniez do in-
nych zadan, np. do transportu roll-konte-
nerow.

Dzigki lekkiemu nadwoziu z ptyt warst-
wowych przyczepa ma mase wiasng 1100
lub 1370 kg, Sommer podaje dwie rézne
wartosci, i tym samym duzg tadownosc,
ponad 2 t. Izolacja $cian zmniejsza na-

36

Cargo e-Bike ma
byé produkowa-
ny w fabryce VW
w Hanowerze.
Produkt wysokiej
technologii? Nie

wyglada.

grzewanie przestrzeni tadunkowej latem
i wychtadzanie w zimie, zapewniajac przy-
jemne miejsce pracy kurierowi i optymalne
warunki dla roweru.

Tréjkotowy Parcely tez jest produkowa-
ny przy pomocy specjalisty w tej dziedzi-
nie, firmy Pedelec, ma tylne kota napedza-
ne silnikiem elektrycznym o mocy maks.
250 Wi momencie 80 Nm, zintegrowanym
z przektadnig 3-biegowa. Maksymalna
predkosc to 25 km/h. Podobnie jak w ro-
werze VW, Sommer nawet nie prébuje
ostonic¢ kierowcy. Na stalowej ramie jest
mocowany pojemnik na przesytki o wy-
miarach (dt.xszer.xwys.) 1600x950x1400
mm, z drzwiami z zamkiem otwieranym
kodowo. Masa wtasna to 140 kg, catkowi-
ta 350 kg.

Parcely ma pojemnik transportowy o pojemnosci 2,1 m*
nisko potozony nad nieduzymi tylnymi kotami odpornymi na
uderzenia o krawezniki.

Jak wida¢ nawet z tego fragmentu ro-
werowej ekspozycji tegorocznej 1AA, po-
mystow jest wiele, kazdy inny, do standa-
ryzaciji jest daleko. Twércy obiecujg sobie
jednak po nich bardzo wiele, co uzasad-
niajg analizy wskazujace na mozliwosé
przejecia nawet 25% miejskich tadunkow
przez rowery cargo. Sprzyja im wsparcie
dla tego srodka transportu, jakiego udzie-
la wiele miast budujgc trasy rowerowe,
powszechna i rosngca akceptacja dla ro-
weréw oraz e-rowerdw transportowych,
a takze mozliwos¢ zatrudnienia pracowni-
koéw niewykwalifikowanych (domysinie:
imigrantéw). Zapora jest wysoka cena,
zwtaszcza tréjkofowcow, tadownosc jest
skromna, manewrowos¢ nie wydaje sie
wystarczajgca. ]
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Fleet Market 2018 nagrody 1 nadzieje

ubileuszowe, X targi motoryzacyjno-

biznesowe Fleet Market odbyly sie
21 listopada w nowym osrodku wystawo-
wym stolicy powstatym w pofabrycznej
hali FSO na Zeraniu. Jej wtasciciele okre-
Slajg zabieg ,rewitalizacjg” i niech im be-
dzie, woleliby$my raczej przywrécenie
dawnej produkcyjnej roli. W ciggu tego
dnia przetoczyto sie przez nig blisko 10
tys. odwiedzajgcych, planujgcych zakup
samochodu dla przedsigbiorstwa lub uzu-
petnienie posiadanych o ustugi umozliwia-
jace obnizenie TCO na rézne sposoby.

Firmy s3 sita napedowa polskiego rynku
motoryzacyjnego: w tym roku przekroczo-
no 70% udziatu sprzedazy na przystowio-
wy regon. To ksztattuje takze strukture
rynku, bo kupowanie dla firmy zmienia
punkt widzenia, sktaniajgc do bacznego
obserwowania kosztéw, ale w okresie
eksploatacji scisle odliczonym na lata
wynajmu lub leasingu. Warto jeszcze raz
przytoczyé ta sama liczbe 70%, lecz
w odniesieniu do innego wskaznika: tyle
samochoddw firmowych w Polsce ma
ponad 10 lat! Korporacyjne flotowe trans-
akcje wygladaja dobrze w mediach i na-
pedzajg rynek CFM, ale sa tylko wierz-
chotkiem géry lodowej. Jej ukryta czesc to
wcigz stare graty, za pomoca ktérych
wiasciciele pracowicie ciutaja grosze, nie
grzeszac przy tym dbatosciag o stan tech-
niczny. To z kolei wniosek z badania, jakie
niedawno przeprowadzono w warszta-
tach niezaleznych na zlecenie EXXON-
Mobil. Mechanicy ocenili stan techniczny
i pilnowanie termindw przegladéw przez
wiascicieli samochodéw dostawczych na
tréjke z minusem! Widoczne jest przekra-
czanie przebiegéw/terminéw miedzyob-
stugowych i szukanie szybkich oszczed-
nosci.

Na takim tle ciekawie wygladajg juz
ustalone oraz planowane przepisy emisyj-
ne, w tym ,Ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych”, ktéra w Pol-
sce moze wywrze¢ podobny skutek, jak
podatki uzalezniane od emisji CO, w in-
nych krajach europejskich. Nie pozostato
duzo czasu do osiggniecia wymaganego
od przedsigbiorstw publicznych udziatu
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych, jest
pora, by przyjrze¢ im sie z bliska i podjac
pierwsze testy. Jesli powiedzie si¢ usta-
wowy plan, by postawic¢ gesta sie¢ tado-

warek samochodoéw elektrycznych i kilka-
dziesigt stacji CNG, tym sladem moga
péj$¢ mniejsi przedsiebiorcy. Ale czy to
ma gtebszy sens? W seminaryjnej czesci
targéw gtos w tej sprawie zabierat Jakub
Farys, prezes Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego, przytaczajac sie do
protestu branzy przeciwko narzucanym jej
ograniczeniom emisyjnym. Chodzi nie tyle
o0 procentowe obnizenie limitow CO,, co
o chaos z tym zwigzany i podcigganie pod
jeden mianownik prywatnych samocho-
déw osobowych oraz profesjonalnego
transportu ciezarowego. O ile w pierw-
szym przypadku jest mozliwe realne obni-
zenie emisji dzieki car sharing, elektro-
mobilnosci lub czestszemu korzystaniu
z transportu publicznego, to zadne z tych
rozwigzan nie wywrze w najblizszych la-
tach widocznego wptywu na przewozy
towarowe, moze z wyjatkiem dostaw na
sostatniej mili”.

W podobnym duchu wypowiadat sie
Dean Bowkett, angielski konsultant moto-

Nietatwy poczgtek Mastera Z.E. na
polskim rynku. Sie¢ Renault jest prze-
szkolona do obstugi samochodéw
elektrycznych Grupy, najtrudniej-
sze zadanie przed sprzedawcami:
za cene jednego takiego mozna mie¢
2 z dieslamil Zgrabne rozwigzanie
napedu, w catosci zmieszczonego
z przodu, nie zmniejsza funkcjonal-
nosci bazowego Mastera.

ryzacyjny z doswiadczeniem w firmach
produkcyjnych i finansowych. W swoim
wystapieniu skupit sie na wptywie normy
WLTP, Worldwide harmonized Light ve-
hicles Test Procedure, jaka obowigzuje od
poprzedniej jesieni przy hamownianych
pomiarach zuzycia paliwa i emisji CO,
samochoddw osobowych i dostawczych.
Zaczat od zwrécenia uwagi, ze juz nazwa
normy jest sporym naduzyciem, bo ta
~Swiatowos¢” koriczy sie na Europie (plus
Turcja i Izrael)l USA majg wlasne normy
i limity, niektdre kraje wrecz odméwity
stosowania WLTP, inne wcigz si¢ zasta-
nawiaja. Nowa procedura jest pracochton-
na i droga, te koszty producenci muszg
gdzies odrobi¢. W rezultacie mamy szan-
se stac¢ sie uzytkownikami dokfadnie
uswiadomionymi o parametrach naszego
nowego samochodu, ale nie za darmo,
i rzecz nie tylko w cenie fabrycznej. W 20
krajach europejskich podatki przy zakup-
nie lub drogowy s3 uzaleznione od emisji,
w Irlandii nawet VAT, a nowa norma spo-
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Tomasz Mréz, Dyrektor Wykonawczy,
i Pawet Baranowski odpowiedzialny
za sprzedaz samochodéw dostawczych
w Renault Polska ze statuetkq Fleet
Leader przyznang za zajecie | miejsca
na naszym rynku. Zrédet sukcesu upa-
trujemy w aktywnej promocji pojazdéw
zabudowanych, czego przyktadem food-
truck BCC na bazie Trafika-platformy.

wodowata zwigkszenie emisji ,,z automa-
tu”, na skutek wprowadzenia wigkszych
obcigzen silnika. Tylko dzieki temu do
unijnej kasy via budzety krajowe wptyng
setki min euro, ale czy o to chodzito?
Dean byt takze bardzo sceptycznie na-
stawiony do pojazdéw czysto elektrycz-
nych, ktérych sprzedaz w Europie rosnie
bardzo powolii dobrze, bo na ich wigksza
liczbe nie sa przygotowane z energetycz-
nego punktu widzenia nawet potegi eko-
nomiczne. Wigksze szanse dawat hybry-
dom, wskazujgc wszakze wcigz niezmien-
ne preferencje klientow na przyktadzie
Anglikéw. Na decyzje o zakupie w 1.
kolejnosci wplywajg cena i koszty eks-
ploatacji, na wtasciwosci ekologiczne
zwraca uwage 18% przyszlych klientéw.
Tak w skrécie mozna podsumowac
pojazdy zaprezentowane na Fleet Market:
ponad 80% byto przeznaczonych dla
0s6b myslacych bardzo racjonalnie, resz-
ta dla tych, ktérzy moga poczatkowo
wydaé wiecej na naped alternatywny, by
pdzniej pomatu to odrabiaé dzieki nizszym
TCO. W przypadku pojazdéw zasilanych
CNG jest to okres kilkuletni, co organiza-
torzy targéw uhonorowali statuetka przy-
znang IVECO Poland za rozbudowe gazo-
wej oferty i jej sukcesy w umiarkowanie
korzystnym otoczeniu, na czele ze skrom-
ng infrastrukturg stacji. Dla pojazdéw
elektrycznych czas zwrotu bedzie o wiele
diuzszy, cenniki z sumami zaczynajgcymi
sie sporo powyzej 200 tys. zt netto za
furgon Sredniej wielko$ci ostudza najwiek-
szych entuzjastow. Koszty eksploatacji na
pewno beda mniejsze, ale brakuje rzetel-
nych podstaw do wyliczen rat i zyskow.
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Dlatego kolejna targowa nagroda powe-
drowata do Renault Polska, ale nie za
debiutujacego na Fleet Market elektrycz-
nego Mastera Z.E., prezentowanego wraz
z Kangoo Z.E., ktory nie po raz pierwszy
pojawit sie na targach flotowych, ale wcigz
bez przetozenia na sukces. To jest, Re-
nault szczyci sie 1. miejscem na europej-
skim rynku samochodow elektrycznych
dzieki Zoe, a Kangoo jest tu elektryczng
furgonetka nr 1, ale takie wyniki powstaja
w krajach ze sporymi subsydiami zmniej-
szajgcymi roznice w cenie. Bez tego
sztucznego wsparcia trzeba jag niestety
uzna¢ za bliskg absurdu, a osiagi samo-
choddw tez nie przekonujg. Miarg ograni-
czen obecnej technologii bateryjnej jest
zastosowanie takiego samego zestawu
ogniw litowo-jonowych w catej elektrycz-
nej tréjce Renault, mimo réznic w wielko-
$ci i masie, a tym samym i zapotrzebowa-
niu energetycznym. Master Z.E. ma aku-
mulator z ogniwami LG o pojemnosci
33 kWh i jest napedzany silnikiem elek-
trycznym R75 o mocy 57 kW (76 KM), tez
opracowanym na bazie silnika ZOE, sto-
sowanego réwniez w Kangoo Z.E. Rze-
czywisty zasieg deklarowany jako 120 km
wg NEDC producent od razu sprowadza
na ziemie okresleniem: ,,co najmniej 80 km
nawet w najbardziej ekstremalnych warun-
kach uzytkowania (towar o duzej masie,
jazda w centrum miasta z czestymi posto-
jami, jazda w warunkach zimowych”.
Przykrotko. Réwniez mozliwosci tadowa-
nia sa ograniczone do WallBoxa o mocy
7,4 KW, petne natadowanie trwa 6 h.

Master Z.E. moze poruszac sie z mak-
symalng predkoscig od 80 do 100 km/h.

FOODTRUK - g

Po wigczeniu trybu Eco nastepuje zmniej-
szenie osiagoéw silnika, by zwiekszy¢ za-
sieg (ograniczone przyspieszenie i pred-
kos$¢ do 80 km/h). Po stronie korzysci jest
najszersza obecnie na e-rynku gama
6 wersji, w tym 4 furgony o pojemnosci
tadunkowej od 8 do 13 m? i tadownosci od
1 do 1,1 t. kadownia jest taka sama jak
w wersji spalinowej dzieki umieszczeniu
akumulatora pod podtoga kabiny (dlatego
postawiono na jak najmniejsza pojem-
nos¢). Game uzupetniajg dwie wersje
platformy z kabing, o dtugosciach L2 i L3
i tadownosci do 1370 kg.

Powdd wreczenia statuetki Fleet Leader
byt jednak inny: w tym roku Renault Polska
po raz pierwszy wspiefa sie na 1. miejsce
na rynku samochodéw dostawczych. Ten
stan osiggneta juz w sierpniu, notujac
najwiekszy przyrost sprzedazy, o ponad
30%, i udziat 16,2%. Pierwsze miejsce
w gamie zajmuje Master, co daje mu takze
tytut najpopularniejszego samochodu
dostawczego w Polsce. Wyprzedzenie
odpowiednio Fiat Professional i Ducato,
od lat ,.etatowych” lideréw, ma wiele przy-
czyn, wsrdd ktérych na pewno na naszym
rynku podstawowe znaczenie majg roz-
sadna polityka cenowa i dostepnosc¢
produktu. Fiat troche tu odpuscit, majac
mozliwos¢ sprzedawania w krajach
0 wyzszych marzach.

Na 2. miejsce w gamie Renault awanso-
wat Kangoo Express, ktory w stosunku do
ub. roku notuje ponad 200% wzrost
sprzedazy, prawdziwy drugi oddech. Tra-
fic utrzymuje sie na ubiegtorocznym po-
ziomie, ale tu mozna nawigzac do kolejnej
mocnej strony Renault. Na Fleet Market

przywieziono Trafika-platforme jako food-
trucka firmy BCC, prezentujac mozliwosci
tej rzadko wybieranej wersji. Renault Pol-
ska dba o dobre uktady z zabudowcami
jak zadna inna firma i nim jeszcze wspieta
sie na 1. miejsce w klasyfikacji generalnej,
byta czotowym dostawca pojazdéw dla
nadwoziarzy.

Jesli chodzi o e-vany, rywali bedzie
(powoli) przybywac. Volkswagen przy-
wiozt na Fleet Market eCraftera, za cie-
kawszg premiere trzeba jednak uznac
Maxusa EV80 chinskiej firmy SAIC, jako ze
ma on polskie korzenie! Debiut na targach

Maciej Majdax, Product Manager Da-
ily w IVECO Poland, odebrat targowe
wyréznienie Fleet Leader za udane
wprowadzenie nowe| gazowej oferty
samochodéw dostawczych.

flotowych wypadt wkrétce po europejskim
na IAA Hanower, gdzie ze wzruszeniem
ogladalismy sylwetke, ktére pojawita sie
krétko ma naszym rynku i znikneta. Przod-
kiem elektrycznego Maxusa jest LD 100,
ktory miat by¢ produkowany w Lublinie
przez Daewoo Motor Polska. Stata juz tam
w peti wyposazona hala, ale po bankruc-
twie Daewoo syndyk sprzedat maszyny
angielskiej LDV, ktéra uruchomita samo-
chod jako Maxus. Pézniej prawa przejat
GAZ, nastepnie Chinczycy i nieco juz
wyeksploatowany Maxus wrdécit do Euro-
py. Nie miat jednak silnika Euro 6, totez
upatrzono szansy w masowej produkciji
i sprzedazy wersji elektrycznej. Jest ona
wyposazona w silnik o mocy 100 kW i mo-
mencie 320 Nm, zasilany z baterii typu
LFP, w jakich mocni sa Chinczycy, o po-
jemnosci 56 kWh. Zapewnia to w furgonie
zasieg 182/192 km (NEDC) w zaleznosci
od wysokosci dachu, sredniego lub wyso-
kiego. To jedyne zréznicowanie, dtugos$c
jest ta sama 5700 mm przy rozstawie osi
3850 mm, pojemnosci tadunkowe wyno-
sza odpowiednio 10,2/11,5 m?® i sg nieco
mniejsze niz w dieslu ze wzgledu na za-
montowanie baterii pod nieznacznie pod-
wyzszong podtogg tadowni. Oferta obej-
muje takze podwozie pod zabudowe. Co

Maxus wraca! Po europeijskiej prezentacji na IAA Hanower SAIC wchodzi do kolej-
nych krajéw, kuszqgc elekirycznym vanem tafAszym niz europejskie i o nieco wiekszym

deklarowanym zasiegu.
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ciekawe, producent dopuszcza ciggniecie
przyczepy hamowanej o masie 1200 kg.

Maxus EV80 moze by¢ tadowany pra-
dem statym moca 30 kW przez 2 h lub
zmiennym 7,4 kW przez 7,5 h do petna, tu
nie ma rewelacji. Nie jest tez ciekawie
z fadownoscig. Naped elektryczny wazy
ok. 470 kg, jesli trzymac sie limitu 3,5 t
DMC na tadunek zostaje 885/955 kg.
Chinski elektryk nie jest tez wiele tanszy
niz Master Z.E. Finansowy aspekt chce
ztagodzi¢ Hitachi Capital, biorac na siebie
finansowanie wynajmu, co jeszcze nie
oznacza, ze bedzie tanio. Trudno tez oce-
ni¢ technologie. Producent daje gwaran-
cje 3-letnig lub na 100 tys. km dla samo-
chodu, baterie korzystajg z gwarancji
wydtuzonej do 5 lat z tym samym limitem
przebiegu.

Co6z zatem majg zrobi¢ przedsiebiorcy,
ktérych samochdd juz niebezpiecznie
trzeszczy, a nie chcg byé pionierami e-na-
pedéw m.in. z powodu braku gotéwki?
Wocale nie muszg, przeciez ustawodawca
europejski nakazat homologowanie zgod-
nie z WLTP i zaostrzyt wymagania emisyj-
ne do Euro 6 d! Kupujac dowolny nowy
samochdd, ktory w firmie przejedzie kilka-
dziesigt tys. km rocznie, uczynimy wiecej
dla srodowiska, niz uzytkownicy kilku
elektrycznych snujgcych sie po miescie.
Bariera finansowa zawsze jest, ale juz nie
tak niebotyczna. Przy wielu okazjach przy-
pominano o wynajmie. Opel miat osobny
odczyt promujacy finansowanie Drive
Plan, umozliwiajgce korzystanie z samo-
chodu przy niewielkiej (lub zadnej) wptacie
poczatkowej i ratach roztozonych na 2-4
lata, o wysokosci zaleznej od przebiegu
rocznego i dodatkowych sktadnikéw, jak
serwis, ubezpieczenie czy opony zimowe.
Po tym okresie zwraca sie go do dealera
lub wykupuije za cene rynkowa. To réznica
w poréwnaniu z leasingiem, dzieki ktorej
rata jest wyraznie mniejsza, w przypadku
popularnych modeli jak Astra czy Combo
Life réznica przekracza 300 zt miesiecznie.
Dostepny na stronie kalkulator umozliwia
uwzglednienie wszystkich zmiennych
w wyliczeniu, ale i tak na koncu ukazuje
sie wynik w okolicach 1000 zt netto mie-
siecznie i tu juz nic nie da sie urwagé. Trze-
ba mie¢ robote, z ktdrej co miesigc mozna
odtozy¢ tyle na sama rate, i to jest powdd,
dla ktdérego przecietny pojazd firmy Dzia-
talnos¢ Gospodarcza Kowalski siega po-
przedniej dekady.

Nie wszyscy klienci liczg sie z kazdym
groszem przed zakupem nowego samo-
chodu i dlatego kolejnym tematem poru-
szanym na Fleet Market byty zmiany
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w zasadach zaliczania do kosztéw zakupu
w leasingu czy najmie samochodow
o wartosci 150 tys. zt brutto (lub 225 tys. zt
w przypadku pojazdéw elektrycznych, na
co jest jeszcze potrzebna zgoda unijna).
Wywotaty one wiele sprzecznych opinii, na
co wplyneto takze pdzne uchwalenie usta-
wy i jej opublikowanie dopiero w listopa-
dzie, tuz przed poczatkiem obowigzywa-
nia, ktéry przypada na 1.01.2019.
Nowym zasadom poswiecono takze
jedno z cyklicznych spotkan przedstawi-
cieli Volkswagen Financial Services z pra-
sg branzowg, by szczegétowo omowic
rzeczywiste straty lub ew. zyski dla przed-
siebiorcow rozliczajacych sie z fiskusem
na zmienionych warunkach. Finansowe
ramie VW mogto by¢ nimi zaniepokojone
ze wzgledy na potencjalnie negatywny
wptyw na zakupy marek luksusowych, jak
Audi czy Porsche. Po prawdzie, limity do-
tykajg takze bogaciej wyposazone samo-
chody osobowe VW, a i Skoda Superb
moze byc¢ teraz taksowana inaczej. Czyli
jak? Specjalisci uspokajajg: zmiany nie
majg rewolucyjnego charakteru, ida
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Grupa PSA powiekszona o Opla ma coraz wieksze zakusy na polski
rynek flotowy. Utworzono wspélng organizacje dla wszystkich marek,
kieruje nig Tomasz Chodkiewicz, ktéry wezesniej skutecznie rozkrecit
sprzedaz nowych i uzywanych samochodéw Peugeot/Citroen/DS. Dla
Peugeota Partnera byta to polska pra-premiera. Przywieziono samo-
chéd z rynku francuskiego wyposazony w uktad kamer obserwujgcych
strefe za samochodem, wspétpracujgcych z monitorem w lusterku
wstecznym. Dostawcza tréjka Berlingo/Partner/Combo ma na koncie
nagrode Van of the Year 2019, natomiast ich osobowe odpowiedniki
Berlingo/Rifter/Combo Life zostaly uznane za najlepszg w tym sezonie
okazje do zakupu .w konkursie Autobest 2019.

w dobrym kierunku, nowe przepisy sa
przejrzyste dla kazdego ksiegowego.
Trudno znalez¢é gtebsze uzasadnienie dla
wysokosci wprowadzonych teraz limitéw,
ale poprzedni, z kwotg 20 tys. euro doty-
czaca odpiséw amortyzacyjnych, zostat
wprowadzony 18 lat temu i zastugiwat na
odswiezenie.

Kto nie jest ksiegowym, a podejmuje
decyzje o zakupie nowego samochodu
osobowego dla firmy, powinien tylko pa-
mieta¢ o fiskalnym znaczeniu pojecia
»wartos¢”, oznaczajacym cene netto plus
czes¢ VAT, jakiej nie mozna odliczyé. To
50% przy zastosowaniu mieszanym i wte-
dy graniczng wartoscia jest 134,5 tys. zi,
natomiast dla przedsigbiorcow nie rozli-
czajacych VAT jedynie 122 tys. zt. Od no-
wego roku z kosztéw uzyskania przychodu
sg wylgczone opfaty wynikajace z leasin-
gu, dzierzawy czy najmu w takiej czesci,
w jakiej kwota 150 tys. zt ma sie do warto-
$ci samochodu bedacego przedmiotem
umowy. Prywatno-stuzbowe wykorzysta-
nie jest przyjmowane ,domysinie”, jesli
uzytkownik nie prowadzi ewidencji wyka-

Zujacej, ze jest inaczej. Zaleca sie podpo-
rzadkowanie takiej formule, by nie pod-
pas¢ wtadzom finansowym okazjonalnym
podwiezieniem dzieci do szkoty. W takim
przypadku do kosztdw podatkowych pro-
wadzenia dziatalnosci mozna zaliczy¢ tylko
75% poniesionych wydatkdéw. Ta zmiana
dotyczy wszystkich samochoddéw osobo-
wych, niezaleznie od sposobu finansowa-
nia.

Korzyscig dla firm jest analogiczne pod-
wyzszenie limitu amortyzacji samochodu
stanowigcego $rodek trwaty. Dotyczy to
jego uzytkownika, a nie witasciciela, tj.
takze w przypadku zakupu w kredycie na
nowych przepisach zyskuje firma. Jest
jeszcze nieco niejasnosci, zwigzanych np.
z wartoscia samochodéw nie mieszcza-
cych sie w limicie w racie najmu krotkoter-
minowego (zaleca sie przyjmowanie ubez-
pieczeniowej), sprzedaza przed uptywem
okresu leasingu lub wyliczeniem wartosci
szkody catkowitej. Te ktopoty zostawmy
jednak bogatym. Jak wykazano na Fleet
Market 2018, jest z czego wybierac ponizej
134 tys. zt w kieszeni. [ ]

Kolejna, po mercedesowskim Urbanetiku
pokazanym w Hanowerze, wizja auto-
nomicznego busika pojawita sie na targach
elektronicznych CES 2019 w Las Vegas ha
stoisku Boscha. Elektryczne pojazdy poru-
szajgce sie wahadtowo bez kierowcy, pota-
Czone za pomoca sieci z otoczeniem, maja
sta¢ sie wkrétce powszechne na ulicach
naszych miast, przewozac towary lub ludzi.
Bosch juz dostarcza komponenty i systemy
do automatyzaciji, fgczenia z siecig i otocze-
niem oraz elektryfikowania pojazdéw poru-
szajgcych sie wahadtowo, a bliskiej przy-
sztosci zaproponuje dla nich ekosystem
ustug mobilnych obejmujacych rezerwacije,
udostepnianie i platformy sieciowe, ustugi
parkowania i tadowania akumulatoréw,
rozwigzania do zarzadzania i serwisowania
pojazdoéw, a takze ustugi informacyjno-roz-
rywkowe, z ktérych pasazerowie skorzysta-
ja w czasie podrdzy. ,Bosch opracowuje
unikatowy w skali $wiatowej pakiet sprzetu,
oprogramowania i ustug mobilnych dla
autobuséw wahadtowych, aby zapewnic
mobilno$¢ w przysztosci” — szczyci sie dr
Markus Heyn, cztonek zarzagdu Robert
Bosch GmbH.

W samej Europie, Stanach Zjednoczo-
nych i Chinach juz w 2020 r. na drogach
pojawi sie okoto miliona autobusow na za-
danie. Ta liczba wzrosnie do 2,5 min szt.
w 2025 r. Wiele z tych pojazdéw bedzie
w petni elektrycznych i najpdzniej do poto-
wy przysztej dekady stang sie catkowicie
autonomiczne. Dlatego pojazd koncepcyjny
jest wypetniony technologia Bosch, od
elektrycznego uktadu napedowego i czujni-
kéw monitorujgcych otoczenie, po sterowa-
nie tacznoscig sieciowa i komputery pokta-
dowe. Aby $rodki transportu na zadanie
byty przystosowane do codziennego uzyt-
ku, musza by¢ potaczone z ustugami mo-
bilnymi, ktére umozliwiajg uzytkownikom
rezerwowanie pojazdéw, wspotdzielenie
Z innymi pasazerami i optacanie podrézy.
tadowanie, naprawa i serwisowanie pojaz-
ddw, a takze planowanie trasy i czynnosci
administracyjne réwniez wymagajg ustug,
ktére Bosch zaoferuje operatorom flot au-
tobusdw.

Uzytkownicy moga zarezerwowag trans-
port przez smartfon, niezaleznie od tego,
czy sa w domu, czy w pracy. Algorytm
identyfikuje pojazd znajdujacy sie najblizej
zadanej lokalizacji i znajduje innych uzyt-
kownikéw, ktérzy chca podrozowac po-
dobng trasa. Im wiecej pasazerow skorzy-

Pojawienie si¢ autobuséw |
wahadtowych wynika z ros-
ngcego zapotrzebowania na
ustugi przewozowe. Inaczej
niz MB w Urbanetiku, Bosch
proponuje 4-osobowego
autonomicznego busika (fot.
Bosch).

sta z jednego autobusu, tym tarisza bedzie
podréz dla kazdego. Takie podejscie
zmniejsza réwniez natezenie ruchu w mias-
tach i tagodzi wptyw na Srodowisko. Bosch
opracowuje niezbedne do tego celu platfor-
my z oprogramowaniem. Gdy autobus
podjezdza do zadanego punktu odbioru,
uzytkownik ponownie uzywa smartfonu, by
sie zidentyfikowaé, co umozliwia ustuga
dostepu cyfrowego Bosch_Perfectly Key-
less . Pojazd rozpoznaje smartfon witasci-
ciela jako jednoznaczny cyfrowy odcisk
palca i otwiera drzwi tylko jemu. W ten
sposéb kazdy pasazer otrzymuje miejsce,
ktére zarezerwowat.

Bosch zaprojektowat wnetrze pojazdu
koncepcyjnego z przestrzenig dla 4 pasa-
zeréw. Umieszczenie foteli naprzeciw siebie
pozwala zmaksymalizowac przestrzen na
nogi i zwieksza wygode. Na $cianach znaj-
duja sie ekrany, z ktérych moze korzystac
kazdy pasazer lub grupa, np. rodzina czy
koledzy z biura. Smartfony z Wi-Fi moga
zintegrowac si¢ z systemem informacyjno
-rozrywkowym dzieki technologii tacznosci
Bosch. Ustuga Concierge zamienia pojazd
w osobistego asystenta. Jest on najlepiej
poinformowany i moze w kazdej chwili
przekaza¢ pasazerom zalecenia, rezerwa-
cje, prognozy pogody i wskazowki dotycza-
ce podrozy. Po przybyciu na miejsce pasa-
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Zerowie moga zaptaci¢ za podréz za pomo-
ca ustugi ptatnosci elektronicznych Bosch
ePayment-Service.

Bazujgcy na kamerach system monitoro-
wania wnetrza sprawdza, czy ktos nie za-
pomniat telefonu lub torebki. Pojazd infor-
muje o tym bezposrednio za pomoca
smartfonu. Kamery moga réwniez wykry-
waé gume do zucia na siedzeniu lub prze-
wrécony kubek kawy. Jesli autobus wyma-
ga czyszczenia, zostang natychmiast
wdrozone niezbedne czynnosci. Dzieki
temu kazdy pasazer rozpocznie podroz
w czystym pojezdzie. Ustuga Bosch doty-
czaca bezprzewodowych aktualizacji moze
okresli¢, czy oprogramowanie w pojezdzie
jest najnowsze i wykrywa, kiedy jest do-
stepna aktualizacja. Dzigki czujnikom we
wnetrzu jest mozliwa diagnostyka predyk-
cyjna, czyli monitorowanie stanu kluczo-
wych podzespotdéw i ostrzeganie o tym
pojazdu, uprzedzajgc usterke.

W przysztosci Bosch powiaze aktualiza-
cje z chmury i diagnostyke predykcyjng
w kompleksowa platforme facznosci. Da to
producentom pojazddéw i operatorom trans-
portu wahadtowego podglad stanu floty,
dzigki czemu pojazdy beda zawsze gotowe
do wykorzystania. Bezpieczenstwo bedzie
zapewnione dzieki rozwigzaniom ESCRYPT,
spotki zaleznej Bosch. [ |
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Impact gtosi elektromobilnosc reaina

mpact Clean Power Technology jest czo-
towym polskim producentem systemow
bateryjnych do pojazdéw uzytkowych
i przemystowych, a takze do zasilania
urzadzen elektrotechnicznych m.in. w te-
lekomunikaciji. Firma zostata zatozona
w 2005 r. przez grupe pasjonatéw, zaczy-
najac od projektéw matych samochoddéw
elektrycznych. Decydujacym impulsem
rozwojowym byto rozpoczecie w 2011 r.
wspdtpracy z Solaris przy programie auto-
buséw elektrycznych. Umozliwito to pod-
jecie zaawansowanej technologicznie
przemystowej produkcji baterii trakcyj-
nych.

Impact jest obecnie jedynym dostawcag
dla naszego producenta, ale do grona
odbiorcow dotaczyty m.in. Ursus i turecka
Temsa. Firma szczyci sie dostarczeniem
baterii do 240 autobuséw jezdzacych
w Europie i co wazniejsze wie o nich
wszystko. Objete zdalnym monitoringiem
napedy elektryczne nie tylko sygnalizujg
usterke, nim stanie sie ona dostrzegalna
dla uzytkownika, ale i dostarczajg szcze-
gotowych danych o zapotrzebowaniu na
energii i wywigzywaniu sie systeméw lito-
wo-jonowych ze swych zadan.

To musi mie¢ wptyw na sposob, w jaki
Impact prezentuje swoje osiggniecia,
a czyni to m.in. w czasie TRANSEXPO,
organizujgc seminaria techniczne. Mozna
by sie spodziewaé, ze firma zyjgca z pro-
dukcji baterii (przy stale rosngcych obro-
tach, w tym roku ok. 80 min zt wobec po-
nad 36 min w 2017 r.) i planujaca wejscie
na gietde bedzie prowadzita nachalny
marketing w stylu Muska. Nic z tych rze-
czy: obietnice sa sktadane oszczednie, na
zasadzie ,baterie litowo-jonowe tak,
ale...”, nie ukrywa sie trudnosci.

Jesli zaczaé od pozytywdw, ogniwa lito-
wo-jonowe rzeczywiscie sg duzo lepsze
niz jakiekolwiek przed nimi, pod kazdym
waznym wzgledem: gestosci energii, moz-
liwosci tadowania i roztadowania duzymi
pradami, zakresu temperatury i bezpie-
czenstwa pracy. Moga wytrzymaé bardzo
duzg liczbe cykli, a ich stan, zaréwno na-
tadowania, jak i ,zdrowia” mozna wzgled-
nie tatwo monitorowac za pomoca elektro-
niki sterujgcej, tzw. BMS. Na koniec sg
wygodne w obstudze, nie wymagajac
uzupetniania elektrolitéw czy odprowadza-
nia gazéw. Dzigki tym zaletom szybko
osiggnety status masowych i dojrzatych
produktéw, osiggajac zywotnosé oblicza-
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Nie ma jednej optymalnej technologii ogniw litowo-jonowych do baterii trakcyjnych.
LFP tracg na znaczeniu, zdaniem specjalistow Impactu, jako zrédto energii w pojazdach
czysto elekirycznych i bedq stosowane raczej jako pomocnicze magazyny w hybry-
dach. Najczesciej stosowane NMC majg ograniczong zywotno$é i nie sprawdzq sie
w eksploatacji wymagaijgcej czestego dotadowania.
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Impact podejmuije sie zmontowaé baterie z ogniw kazdego typu, majqgc sprawdzonych
dostawcéw gwarantujgcych jakosé. Wybér zalezy od oczekiwanych whasciwosci, w tym
masy i ceny. Technologia LTO zapewnia zywotno$¢ niedostepng dla innych, ale jest
droga i nie mozna w ten sposéb zmagazynowaé duzo energii w ramach masy, jakg
zgodzq sie wozi¢ uzytkownicy autobuséw. Trzeba je czesto dotadowywaé .

Mimo to udaie sie przekonaé do baterii LTO kolejnych klientéw, ta ma by¢ stosowana
w minibusie marki zupetnie nowej na naszym rynku. Elektrobusy w powszechnym
mniemaniu obnizajq prég technologiczny wymagany do produkcji: dostaje sie gotowy
naped, wystarczy dorobi¢ nadwozie...

na na ponad 10 lat. W$réd nich wydzielity
sie ogniwa przeznaczone do baterii trak-
cyjnych, réznigce sie znacznie budowa
i materiatami od tych uzywanych w lapto-
pach i telefonach komdrkowych. Ogniwo
jest czescig skomplikowanej baterii zasila-
jacej pojazd i tu z know-how wchodzg ta-
kie firmy jak ICPT. Dobér typu ogniwa do
zastosowania to klucz do powodzenia
projektu, w ktérym trzeba wzig¢ pod uwa-
ge duze zapotrzebowanie na energie
i dlatego wciaz jest ,,pod gére”.

Przyjmuje sie, ze samochod osobowy
potrzebuje co najmniej 0,2 kWh/km samej
jazdy, czyli do przejechania 100 km jest
niezbedna bateria o pojemnosci 20 kWh,
nie wliczajgc np. koniecznosci ogrzania lub
klimatyzowania wnetrza. Z ogniw litowo
-jonowych typu NMC (litowo-niklowo
-manganowo-kobaltowych) stosowanych
w tym przypadku mozna uzyska¢ ponad
200 Wh z 1 kg masy wiasnej, czyli wozi si¢
ich ok. 100 kg nie liczac oston, uktadu za-
rzadzania, falownika itd. Mozna przyjac¢ dla
uproszczenia, ze gestos¢ energetyczna
jest 6 razy mniejsza niz w paliwach ciek-
tych i pod tym wzgledem, zdaniem specja-
listéw Impactu, nic si¢ nie zmieni w per-
spektywie najblizszych 8 lat. Ogniwa nie
stang sie tez znaczaco tansze. Przez ten
czas osobowy samochdd elektryczny be-
dzie kosztowna i ciezka baterig na kofach,
a pdzniej? Tego nikt teraz nie wie.

Wiec moze wozi¢ mniej baterii, a czes-
ciej i szybciej je tadowaé? Poza wigkszym
ktopotem dla uzytkownika, barierg sg
wiasciwosci ogniw NMC, ktore nie lubig
duzych pradéw i majg mata trwatos¢, pare
tysiecy cykli tadowania/roztadowania. Poki
mowa o samochodzie osobowym tadowa-
nym nawet nie raz dziennie (powiedzmy
200 razy w roku), tatwo osiagna¢ zadowa-
lajaca kilkuletnig trwato$¢. Juz w samo-
chodach dostawczych moze by¢ gorzej,
natomiast zastosowanie ogniw NMC
w ciezkich pojazdach uzytkowych (co ma
miejsce) bedzie oznaczato koniecznos¢
wymiany drogiej baterii po 3-5 latach eks-
ploatacii.
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Pierwsze z prawej to ogniwo LTO
Toshiby, obok stojg ogniwa NMC.
Nie ma standardu wielkosci czy
ksztaltu, ani opisu wskazujg-
cego, jak utylizowaé¢ dany typ.
Recykling cennych metali nie jest
tatwy; samego litu obecnie sie
nie odzyskuije, bo jest tani i tatwo
dostepny.

Impact proponuje inne rozwigzanie:
ogniwa LTO, litowo-tytanowe, o innej bu-
dowie. O ile w NMC katoda jest ztozony
tlenek Li-Ni-MN-Co, anoda grafit, to
w ogniwach tytanowych katoda jest weg-
lowa, natomiast anoda jest wykonana
z tlenku Li-Ti. Takie ogniwo ma matg ges-
tos¢ energetycznag, ale najwieksza gestosé
mocy, czyli mozna je szybko natadowacé
bardzo duzymi prgdami i podobnie szybko
odzyska¢ nagromadzong energie. Do
tego, mozna to bezkarnie zrobi¢ kilkana-
Scie tysiecy razy w czasie zycia ogniwa, ale
pod warunkiem chtodzenia baterii. Nieste-
ty LTO sa takze najdrozsze. To ogranicza
ich zastosowanie do pojazdéw komunika-
cji miejskiej, poruszajgcych sie po ustalo-
nych trasach, na ktérych mozna zainstalo-
wac fadowarki, i w okreslonych cyklach
w ciggu dnia. Generalnie konkluzja specja-
listow Impactu jest taka, ze komunikacja
zbiorowa doskonale nadaje sie do elek-
tryfikacji, natomiast indywidualna jest
piesnig przysziosci, ktéra musi nastapic,
bo ma za duzo zalet, zeby z niej rezygno-
wad.

Jedna z nich jest mozliwos$¢ wykorzysta-
nia technologii bateryjnej w energetyce, na
co jest wiele sposobdéw. Duza flota auto-
busdéw elektrycznych moze przyczynic sie
do ustabilizowania zapotrzebowania na
energie w miescie, jesli jest tadowana

TECHNOLOGIE

w nocy w zajezdni. Oczywiscie liczne do-
fadowania duzymi mocami w ciggu dnia
moga zaburzy¢ te rdwnowage, ale i na to
sg metody sprawdzone w praktyce: tado-
warki niewielkiej mocy, kilkadziesigt kW,
uzupetnione o baterie petnigca funkcje
bufora. Ltadowana pomatu bateria moze
szybko oddac¢ nagromadzona energie, gdy
podjedzie autobus, po czym taduje sie
oczekujac na kolejny. Taka funkcja, nazy-
wana ,flush” w nawigzaniu do dziatania
sptuczki klozetowej, znowu wymaga za-
stosowania ogniw LTO jako jedynych
zdolnych do tak duzych i czestych pobo-
réw pradu.

Bardzo obiecujgcy jest rynek magazy-
néw pradu, raczkujacy w Polsce, ale
w dtuzsze] perspektywie dostepnosé du-
zych pakietow bateryjnych moze zmienic
rynek energetyczny, umozliwiajgc jego
decentralizacje, czyli korzystanie z lokal-
nych matych OZE wykorzystujgcych kazdy
moment nadprodukcji pradu. Takie baterie
mogtyby powstawaé z ogniw wycofanych
Z pojazddéw, gdy ich pojemnos¢ spadnie
do poziomu istotnie zmniejszajacego za-
sieg, czyli po 7-10 latach eksploatacji. Po
tym jeszcze drugie tyle mogtyby przepra-
cowac jako magazyny stacjonarne, nim
trafig do recyklingu.

To jest jeszcze etap nie do konca roz-
wigzany i tego tez Impact nie kryje. Obec-
ne technologie sg skomplikowane,
a przede wszystkim energochtonne i to tez
trzeba uwzgledni¢c w bilansie CO,. Opta-
calnos¢ utylizacji ogniw jest uzalezniona
od cen metali ziem rzadkich, ktére raczej
nie bedg malaty. Na przeszkodzie stoi brak
standaryzacji ogniw, ktéra utatwitaby ich
rozdzielenie na sktadniki, a nawet brak
jednoznacznych opiséw umozliwiajacych
selekcje. To sa problemy przysztosci, jesli
powstanie popyt, na pewno pojawia sie
nowe rozwigzania. (WK)

Garb na dachu elekirycznych Solariséw kryje polska elekironike Medcom i polskie
baterie Impact, wprawdzie ztozone z ogniw japonskich, chirskich lub koreanskich. Ale
to problem catej Europy, ktéra elektryfikuje transport na site, azjatyckimi ogniwami.

F—u
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MECHANICY SCANIA Z NOWEJ ZELANDII NAJLEPSI W TOP TEAM

Swiatowy finat Top Team
2017/2018 odbyt sie
w siedzibie Scania w Sédertél-
je w dn. 6-8 grudnia. W tym
roku w konkursie wziefo udziat
w sumie 8 tys. uczestnikow
2 70 krajow. W finale zmierzyto
sie 12 druzyn wytonionych
w ramach eliminacji regional-
nych i krajowych: z Argentyny,
Austrii, Brazylii, Chin, Finlandii,

Holandii, Nowej Zelandii, Pol-
ski, Szwajcarii, Tajwanu, Wtoch
i Zjednoczonych Emiratow
Arabskich. Tytut najlepszego
zespotu serwisowego Scania
na Swiecie trafit do Nowej Ze-
landii, juz po raz kolejny: po-
przednio ta druzyna zwyciezyta
w $wiatowym finale Top Team
w 2016 r. Miejsca 2. i 3. zajeli
kolejno Szwajcarzy i Austriacy.

Pierwsze miejsce w $wiatowym konkursie Top Team
2017/2018 dla mechanikéw i doradcéw serwisowych Scania
zajgt zespot z Nowej Zelandii, otrzymujgc nagrode w wyso-
kosci 50 tys. euro.

I SymMmpPozJuM LOTOS OIL:

W dniach 14-16.11. w Gnie-
winie odbyto sie Il Sympozjum
LOTOS Qil ,Standardy jako-
$ciowe, rozwoj i przysztosé
$rodkéw smarowych na rynku
krajowym i europejskim 2018”.
Uczestniczyto w nim okoto 200
polskich i zagranicznych gosci,
powigzanych z rynkiem olejo-
wym przez instytuty naukowo
-badawcze, dystrybucje $rod-
kéw smarowych, transport, rol-
nictwo, motoryzacje, przemyst
i utrzymanie ruchu. Byta to
okazja do pogtebienia wspot-
pracy $rodowiska biznesu i na-
uki. Informacje o uwarunkowa-
niach technologicznych, rynko-
wych i bezpieczeristwa che-
micznego, jakie zaistniaty w cig-
gu ostatniego roku i jakich mo-
zemy sie spodziewac na najbliz-
sze lata, ugruntowaty wiedze
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i doprowadzity do dyskusji na
temat potrzeb rynkowych, przy-
sztosci branzy i jej rozwoju. Na-
sze wydawnictwo bylo jednym
z patronéw prasowych wyda-
rzenia.

W tegorocznym sympozjum
wsrod prelegentdw pojawity sie
znane postacie z branzy.
W pierwszym dniu Paul Robin-
son, reprezentujgcy centrum
badawczo-rozwojowe firmy
LUBRIZOL, omoéwit rozwdj
technologii i wymagan wzgle-
dem olejow do uktadéw hydrau-
licznych i przektadni, zwigzany
z rosngcymi cisnieniami i pred-
kosciami roboczymi. Kolejny
czynnik to elektronizacja nape-
déw hydraulicznych, dzieki
ktdrej mozna precyzyjnie dopa-
sowac wydajnosé¢ do obcigzen
i zbiera¢ dane eksploatacyjne.

Druzyna z Polski znalazta sig
na 4. miejscu.

Tegoroczne wydarzenie to
juz 10. konkurs Scania Top
Team. Pierwszy odbyt sie
w 1989 r. W tym czasie krajowa
impreza rozrosta sie w $wiato-
wy program szkolen ukierun-
kowany na rozwdéj umiejetnosci
praktycznych i teoretycznych
pracownikéw serwisu. ,Nasze

zespoty serwisowe odgrywajg
istotng role w sukcesie Scania.
Ich zaangazowanie, wiedza
i skutecznosc¢ przyczyniaja sie
do tworzenia wartosci dodanej
dla naszych klientéw, gwaran-
tujac, ze ich pojazdy powrdca
na drogi sprawnie, bezpiecznie
i efektywnie” — podkreslit
Mathias Carlbaum, wiceprezes
Scania CV AB. [ |

Polske reprezentowat zespét ,Old Boye Top Timu” z oddziatu
Scania w Krakowie. Wrécili bez nagrody, ale wstydu tez nam
nie przyniesli: 4. miejsce w finale miedzynarodowym to czo-
towka przez duze C.

NOWE OLEJOWE WYZWANIA

Umozliwi to znaczne wydtuze-
nie czasu pracy miedzy wymia-
nami, ktéry wkroétce osiggnie
8 tys. rbh, a nalezy spodziewaé
sie rychtego podwojenia tego
limitu, lub zalewania oleju raz do
naprawy gtéwnej. Stawia to
nowe wymagania przed dodat-
kami do olejéw roboczych m.in.
zwiekszajacymi odpornos$¢ na
kawitacje w uktadach pracujg-
cych w trybie start-stop. Musza
zmienic sie takze metody bada-
nia ich wiasciwosci.

Wsrdd zagranicznych eksper-
téw LOTOS Qil goscit réwniez
Mika Kuttenena z firmy NESTE,
ktéry zaprezentowat zagadnie-
nia monitoringu jakosci olejow
silnikowych na rynku europej-
skim, a jednoczesnie reprezen-
towat na Sympozjum organiza-
cje ATIEL.

Kolejnym prelegentem byta
dr hab. inz. Elzbieta Rogos$ z na-
ukowego Instytutu Technologii
Eksploatacji-Panstwowego
Instytutu Badawczego w Rado-
miu (ITeE-PIB), zajmujaca sie
doskonaleniem eksploatacji
maszyn i urzadzen z wykorzy-
staniem kontroli zmian wiasci-
wosci olejow smarowych, cie-
czy roboczych i technologicz-
nych na skutek zanieczyszczen
lub wyczerpania skutecznosci
dodatkéw. Przemystaw Lasz-
czak przedstawit prezentacje
»,R0zWoj metod badawczych
olejow silnikowych” zespotu
Instytutu Badar i Rozwoju Mo-
toryzaciji BOSMAL, ktéry, wypo-
sazony w 20 stanowisk hamow-
nianych, stat si¢ waznym osrod-
kiem testow silnikéw i ich kom-
ponentow.

Paul Robinson z Lubrizol ciekawie przedstawit na osi czasu
zmiany w wymaganiach wzgledem olejéw hydraulicznych i do
przektadni przemystowych.
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To tylko drobny fragment wynikéw badan zmian wiasciwosci
oleju w silniku spalajgcym paliwa z réznym udzialem bio-
komponentéw, zaprezentowanych przez specjalistéw Instytutu
Nafty i Gazu. Rosngca zawarto$é sadzy i szybka degradacja
oleju wymuszajg czestsze wymiany.

W drugi dzieh konferenc;ji
szczegolnym uznaniem cieszyta
sie prelekcja dr Ahmada Zareha
z firmy Infineum z WIk. Brytanii.
Ekspert przedstawit po raz
pierwszy w Polsce ceniong pre-
zentacje Infineum Trends 2018
dotyczaca tendencji rozwoju
$rodkéw smarowych dla moto-
ryzacji w najblizszych latach.
W przypadku olejéw do silnikow
samochoddéw osobowych,
zZmiany sg wymuszane m.in.
przez powszechnie stosowane
turbodofadowanie, co sktania
do zapewnienia czystosci tur-
bosprezarki dzieki odpowiedniej
formulacji. Inny czynnik to hyb-
rydyzacja uktadéw napedo-
wych, na skutek ktérej silnik
spalinowy moze mie¢ trudnosci
Z osiggnieciem i utrzymaniem
optymalnej temperatury pracy,
a praca start-stop przyczyni sie
do wigkszego zuzycia.

Jeszcze wigksze wyzwania
stojg przed olejami do pojazdéw
uzytkowych. W celu obnizenia
oporow ruchu musza mie¢ jak
najmniejsza lepkos¢, a beda
pracowaty przy wigekszej tempe-
raturze na skutek dziatania
uktadéw zarzadzania cieptem
i jego odzysku. Powszechne juz
pompy oleju o zmiennym wy-
datku i zmiany w uktadach
oczyszczania spalin tez muszg
znalezé odzwierciedlenie
w skiadzie olejéw oraz w specy-
fikacjach ACEA. Oleje klasy E6
beda ewoluowaé w kierunku E8,
E9 w kierunku E11, a wkrotce
zastagpig je nowe normy F8i F11
dotyczace olejéw o bardzo nis-
kich wartosciach HTHS. To
z kolei odsyta do lamusa niekto-
re obecne silniki badawcze.

W tym dniu prezentacje
~Wptyw biokomponentow
w paliwach silnikowych na pro-
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cesy degradacji smarowych
olejow silnikowych” przedstawi-
ta dr inz. Magdalena Zétty z In-
stytutu Nafty i Gazu. Wyniki
badan wiasnych instytutu po-
twierdzaja, ze etanol i FAME
tatwo przenikajg do oleju silni-
kowego, powodujac zmiang
jego wiasciwosci. Przy stoso-
waniu paliw o duzej zawartosci
biokomponentéw maja one
wrecz drastyczny przebieg,
zmuszajgc do wczesniejszej
wymiany. Robert Wasylkowski
z BASF Polska opowiadat o pty-
nach do chtodnic i rozwoju ich
technologii na przestrzeni ostat-
nich dekad. Wymagania produ-
centéw sprzetu na réznych
kontynentach potrafig byc¢
krafcowo rézne, np. dodatki
azotyndw wyklete w Europie sa
wymagane w USA w ptynach do
cigzkiego sprzetu ze wzgledu na
doskonate wtasciwosci prze-
ciwkawitacyjne. Producenci
ptyndw musza tworzy¢ formu-
lacje uwzgledniajace zaréwno
przepisy ekologiczne, jak
i ochrone ukfadu chtodzenia
przed korozja i kawitacja. Cieka-
wostka byta informacija o zapo-
trzebowaniu pojazdow elek-
trycznych na chtodzenie uktadu
napedowego: do Tesli zalewa
sie 24 | Glysantyny o specjal-
nym skfadzie, 3 razy wiecej niz
do chtodnicy samochodu spali-
nowego.

Anna Krdlak z Theta- Doradz-
two Techniczne omawiata zmia-
ny dokumentacji w taricuchu
dostaw substancji petroche-
micznych po 1 czerwca 2018 r.

Nie zabrakto réwniez specja-
listéw i ekspertéw z Grupy LO-
TOS S.A.i LOTOS Qil stojgcych
na strazy technologii i jakosci
produktéw smarowych gdan-
skiej rafinerii: Henryka Szmyda
(starszego inzyniera ds. $rod-
kéw smarowych z Biura Rozwo-
ju Technologii Grupy LOTOS
odpowiadajacego za rozwdj,
badania i koordynacje technolo-
gii Srodkéw smarowych) i Marka
Debinskiego, Kierownika Dziatu
Serwisu Olejowego LOTOS Oil
i wybitnego specijalisty w dzie-
dzinie srodkéw smarowych.
W swoim referacie oméwit ko-

rzysci, jakie niesie za soba pra-
widtowa gospodarka smarowni-
cza i TFM, Total Fluid Manage-
ment, w przedsigbiorstwach
przemystowych.

Podczas obu dni swoje pre-
lekcje przedstawili rowniez
specjalisci z Biura Technologii
LOTOS Oil Radostaw Lenart
(Szef Biura Technologii LOTOS
Oil) oraz dr Piotr Niemiec i To-
masz Szczotka, przyblizajac
kolejno zagadnienia wdrozenia
oleju obrébkowego w branzy
samochodowej, zmiany w kla-
syfikacji lepkosciowej SAE J300
oraz ewolucje smardw statych.

[l Sympozjum LOTOS Qil po-
taczono z obchodami jubileuszu
Spétki na rynku. ,, Tak naprawde
nasza droge do najnowoczes-
niejszych $rodkéw smarowych
rozpoczelismy w 1990 r., czyli
28 lat temu, kiedy w dwczesnej
Rafinerii Gdanskiej uruchomio-
no produkcje pierwszego oleju
mineralnego pod nazwa LO-
TOS. Wtasnie od nazwy oleju,
w 2003 r. powstata nazwa catej
Grupy Kapitatowej. To 15 lat
pracy wtozonej przez catg Gru-
pe Kapitatowa LOTOS w jakos¢
naszych produktéw, w roz-
poznawalnos¢, w ekspansje
naszych produktéw do przeszto
85 krajow $wiata oraz w zaufa-
nie do marki i producenta” - po-
wiedziat Krzysztof Nowicki,
Prezes Zarzadu LOTOS Qil.

Uczestnicy mieli mozliwos$¢
spotkania na Il Sympozjum LO-
TOS Oil Ambasadora najnow-
szej i najnowoczesniejszej linii
olejow silnikowych LOTOS
QUAZAR Dynamic, mistrza kie-
rownicy Roberta Kubice.

Podobnie jak w ub. roku wy-
wigzata sie dyskusja o jakosci
$rodkéw smarowych i oszust-
wach, jakie mozna spotkaé na
rynku krajowym. Polscy przed-
sigbiorcy czesto czujg sie oszu-
kani przez matych producentéw
srodkdw smarowych zyskuja-
cych ich kosztem, poniewaz
wygrywaja w przetargach naj-
nizszg ceng, a nie przykitadaja
wagi do jakosci oferowanych
produktéw. Dlatego uczestnicy
apelowali 0 wzajemne wsparcie
i ukrocenie procederu. [ ]
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MARNE WYNIKI SYSTEMU ETYKIETOWANIA OPON

Wprowadzenie obowigzku
opisywania sprzedawanych
w Europie opon etykietami
z ocenami za opory ruchu,
przyczepnos¢ na mokrej na-
wierzchni i hatas od poczatku
wywotywato wiele dyskusiji.
W szlachetnym zamierzeniu
tworcéw, etykiety miaty zache-
ca¢ do konkurenciji i réznico-
wac opony w oparciu o para-
metry eksploatacyjne, umozli-
wiajgc uzytkownikom podej-
mowanie $wiadomych decyz;ji.
Oczekiwano ewolucji rynku
w kierunku ogumienia o wyz-
szych parametrach eksploata-
cyjnych zaréwno pod wzgle-
dem zuzycia paliwa, jak i bez-
pieczenstwa, co miato mie¢
znaczacy pozytywny wptyw na
srodowisko i bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Niestety, raport na temat
wptywu systemu etykietowa-
nia na europejski rynek opon
po 5 latach wskazuje na zniko-
ma $wiadomos¢ uzytkowni-
kow, jesli chodzi o korzysci ze
stosowania produktéw z naj-
wyzszymi oznaczeniami. Fi-
nansowany przez Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw
Opon i Gumy (ETRMA) raport,
opracowany przez Lizeo Gro-
up, objat analize 400 tys. ety-
kiet opon w 28 krajach UE
w latach 2012-2017. Spraw-
dzono tez poziom wykorzysta-
nia opon o réznych kombina-
cjach oporu toczenia i przy-
czepnosci na mokrej na-
wierzchni. Pierwszy parametr
wptywa na oszczednosé pali-
wa i nizszg emisje spalin, drugi
jest wskaznikiem bezpieczen-
stwa na mokrych drogach, oba
nalezy rozpatrywaé tacznie,
poniewaz sg wynikiem kom-
promisu.

Badanie wykazuje powolng
akceptacje rynku dla opon
z etykietami o najwyzszych
oznaczeniach. W raporcie
stwierdzono, ze etykietowe
oznaczenia opon nie sg wy-
starczajgco dobrze znane kie-
rowcom i menedzerom flot.
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Fazilet Cinaralp, Sekretarz
Generalny ETRMA, powiedzia-
ta: ,,Przygladajac sie temu ba-
daniu oczywiste jest, ze etykie-
ta oznaczenia opon nadal po-
trzebuje ugruntowania i ze ry-
nek jeszcze nie docenit w petni
korzysci wynikajacych z zasto-
sowania opon z najlepszymi
kombinacjami oporéw tocze-
nia i przyczepnosci na mokrej
nawierzchni. Konieczne jest
réwniez uznanie, biorgc pod
uwage, ze cechy te sg wspot-
zalezne, jak ogromnym sukce-
sem technologicznym jest
mozliwos$¢ produkowania wy-
sokiej jakosci opon zaréwno
pod wzgledem zuzycia paliwa,
jak i bezpieczenstwa. Niestety,
badanie Lizeo pokazuje, ze
jest niska Swiadomos¢ konsu-
mencka, nie tylko w zakresie
etykiety oznaczenia opon, ale
takze faktu, ze opony sa pro-
duktem wysoce technologicz-
nym, znacznie zréznicowanym
pod wzgledem parametrow
eksploatacyjnych, a nie tylko
ceny. W zwigzku z tym przy
omawianiu przegladu etykiety
gtéwny nacisk nalezy potozyé
na to, co mozna zrobi¢, aby
zwiekszy¢ swiadomos¢ i asy-
milacje rynkowa, zanim zmieni
sie system oznaczania, doda-
jac nowe i bardziej ambitne
klasy”.

W opinii branzy jest réwniez
silnie potrzebny wigekszy nad-
z6r rynku. Badanie Lizeo Gro-
up wykazato btedne oznako-
wanie okoto 4 tys. opon. Po-
twierdzajg to wyniki raportu
MSTyr15 sfinansowanego
przez Komisje Europejska,
ktére wskazujg na potrzebe
zwiekszenia zaufania nabyw-
cow, producentéw i sprze-
dawcow detalicznych oraz
lepszego egzekwowania pra-
wodawstwa UE, poniewaz 9%
zbadanych modeli opon wy-
magato zastosowania $rod-
koéw egzekwowania przestrze-
gania przepisow.

Raport Lizeo pojawia sie
w odpowiednim momencie,
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Zachwalamy opony z najlepszymi ocenami, skompletowanie
ogumienia z ,3A"” za opory ruchu (RR) w zestawie nie jest
problemem, poza wiekszym wydatkiem. Przewoznicy w catej
Europie wiedzqg swoje i trzymaijgq sie srodka tabeli: co 4. opona
ma C za opory i D za przyczepnosé (WETG)

poniewaz Komisja Europejska
w nowym projekcie rozporza-
dzenia w sprawie etykietowa-
nia opon z 2018 r. proponuje

zmiane skali etykiet z oznacze-
niami. Wniosek ten jest obec-
nie weryfikowany przez Parla-
ment Europejski i Rade. W

Goodyear wprowadza nowg
linie opon do zastosowar mie-
szanych, bardziej odpornych na
uszkodzenia i o dtuzszej eks-
ploatacji w poréwnaniu do po-
przednich. Dodatkowa zaleta
jest podwdjna gwarancja: na
uszkodzenia mechaniczne
i przyjecia do bieznikowania,
dostepna po zarejestrowaniu
na stronie www.mygoodyear.
eu/omnitrac. ,Nowe opony
OMNITRAC to rozwiniecie po-
przedniej generaciji. Ich przewa-
g3 jest technologia DuraShield,
ktéra zwieksza wytrzymatos$c
i wydtuza okres eksploatacji.
Jestesmy na tyle pewni trwato-
$ci tych produktéw, ze dajemy
gwarancje obejmujgca nastep-
stwa uszkodzen w czasie pra-
cy” - wyjasnia Benjamin Willot,
dyrektor ds. marketingu opon
uzytkowych Goodyear w Euro-
pie.

Nowe produkty opracowano
zmyslg o pojazdach, ktdre pra-
cujg w trudnych warunkach na
nieutwardzonych nawierzch-
niach, lecz w duzej mierze takze
na drogach. To wywrotki, beto-
niarki, pompy do betonu i tado-
warki stosowane w budownic-
twie, a takze samochody cigza-
rowe branzy komunalnej, re-
cyklingowej, lesnej i rolnictwa.
Linia OMNITRAC obejmuje 10
rozmiaréw (6 opon OMNITRAC
S na o0$ kierowang i 4 OMNI-
TRAC D na o$ napedowag),
w tym jeden nowy w tym seg-
mencie: opony 315/70 R22,5
zaspokajajg potrzeby zwigzane
Z coraz czestszym wykorzysty-
waniem standardowych ciggni-
kéw, zwtaszcza do recyklingu,
gdy jest wymagany duzy
udzwig, a przeswit nie jest tak
istotny. Opona na o$ kierowana
ma oznaczenie High Load i in-
deks nosnosci 156/150
(4000/3350 kg).

Nowa linie opon OMNITRAC
wyposazono w dodatkowe
opasanie DuraShield. To nowe
rozwigzanie opracowane przez
inzynierow Goodyear, zwigk-
szajgce odpornos¢ karkasu na

uszkodzenia, a takze poprawia-
jace podatnosc¢ opon na biezni-
kowanie. Ponadto nowa gene-
racja OMNITRAC w petni odpo-
wiada kryteriom opon zimo-
wych z oznaczeniem 3PMSF.
Inng cechg charakterystyczng
sg wbudowane chipy RFID,
umozliwiajgce prostag identyfi-
kacje i tacznos¢ z systemami
zarzadzania i $ledzenia.
Opona na o$ kierowang
OMNITRAC S ma radzi¢ sobie
w warunkach typowych dla
nowoczesnej branzy budowla-
nej i podobnych zastosowa-
niach, w ktérych ogumienie
pracuje przez wiekszo$¢ czasu
na autostradach, a nastepnie
poza nimi. Dobra charaktery-
styka zuzycia na drogach, wy-
soka odpornos¢ na uszkodze-
nia bieznika i doskonata podat-
no$¢ na bieznikowanie dzieki
technologii DuraShield, to tylko
niektére zalety. Opony na o0$
kierujaca wyrdzniajg sie solidna
konstrukcja z 5 zebrami z lame-
lami, ktére optymalizujg trwa-
tos¢ i wyréwnuija rozktad cisnie-
nia. Pomaga to zapewni¢ diugie
przebiegi i rbwnomierne zuzy-
cie, jednoczesnie poprawiajgc
trakcje. Ponadto OMNITRAC S
zoptymalizowano pod katem
pracy na przednich osiach na-
pedzanych, a takze do wsp6t-
pracy z zyskujgcymi na popu-
larnosci hydraulicznymi ukfada-
mi napedowymi. Specjalne
rowki ufatwiajg usuwanie ka-
mieni, skutecznie chroniagc
przed przebiciami i pekaniem,
co zwieksza trwatos¢ oponiich
podatnos¢ na bieznikowanie.
Opona na o$ napedowa
OMNITRAC D wyrdznia sie 3
rzedami kierunkowych klockow
bieznika z lamelami, ktdre opty-
malizujg osiggi na autostradach
i zima. Lamele podwajajg liczbe
krawedzi styku, zapewniajac
wysokie witasciwosci trakcyjne
i rbwnomierne zuzycie na
wszystkich nawierzchniach,
takze podczas pracy retardera.
Produkt ma tez dobrg charakte-
rystyke zuzycia na drogach,

WARSZTAT | OPONY

GOODYEAR OMNITRAC OPONY DO ZASTOSOWAN MIESZANYCH

Opony OMNITRAC wyrézniajq sie opatentowang technologig
Goodyear DuraShield, dodatkowym opasaniem z niemetalicz-
nego kordu, ktére zwieksza odpornosé karkasu na uszkodzenia,
wydtuza eksploatacje i zwieksza podatnosé na bieznikowanie.
Opasanie zapobiega przedostawaniu sie wody, ktéra moze
powodowaé korozje paséw w karkasie. Linia OMNITRAC
i bieznikowanych na gorgco opon TreadMax jest dostepna od

poczgtku grudnia tego roku.

doskonatg trakcje na wszystkich
nawierzchniach przez caty okres
eksploataciji, diuzsza zywotnosé
i gwarancje bieznikowania.
Dzieki DuraShield znacznie
zwiekszono trwatos$é karkasu
i odpornos$é na uszkodzenia
bieznika. Opona jest rowniez
odporna na uszkodzenia po-
wstajgce wskutek nacinania
i odrywania fragmentdéw biezni-
ka przy przenoszeniu momentu
obrotowego i hamowaniu. So-
lidne, centralne zebro zapewnia
ochrong przed uszkodzeniami
mechanicznymi i réwnomierne
zuzycie na szorstkich na-
wierzchniach. Ponadto wptywa
na diugie przebiegi i podwyz-
szong trwatos¢ karkasu. Szero-
kie, otwarte rowki barkowe za-
pewniajg doskonate odprowa-
dzanie btota i ochrone przed
kamieniami. Pomagajg utrzy-

mac¢ dobrg trakcje przez caty
okres eksploatacji w warun-
kach autostradowych, a takze
chronig przed nacinaniem
i odrywaniem fragmentéw
bieznika.

Zaréwno w oponach OMNI-
TRAC S, jak i D zwiekszono
grubos¢ warstwy pod biezni-
kiem i zastosowano grubg
warstwe mieszanki podstawy.
Rozwigzania te wydtuzajg prze-
biegi, zwiekszajg trwatos¢ kar-
kasu i ochrone przed przypad-
kowymi uszkodzeniami mecha-
nicznymi. Wszystkie opony
OMNITRAC mozna nacinaé
i bieznikowac. Zaprojektowano
je zgodnie z koncepcja zwielo-
krotniania okresu eksploatacii,
ktoéra pozwala flotom maksy-
malnie wykorzystaé opony
i znacznie zmniejszy¢ koszt na
kilometr. |
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AUTOBUSY

Witadze nadmorskiej miejsco-
wosci Jurmata pod Ryga posta-
wity pierwszy krok na drodze ku
elektromobilnosci: dwa Urbino
8,9 LE electric uzupetnia trans-
port w popularnym totewskim
kurorcie w Il kwartale 2019 r.
jako pierwsze elektryczne auto-
busy Solaris w krajach nadbat-
tyckich.

Zamowione elektrobusy to
niskowejsciowe pojazdy o dtu-
gosci 8,9 m, napedzane cen-
tralnym silnikiem trakcyjnym.
Zostang wyposazone w baterie
Solaris High Energy o pojemno-
$ci 160 kWh, tadowane przez
wtyczke plug-in. Stan natado-
wania i zasieg pojazdu bedag
wyswietlaty sie na pulpicie
kierowcy. W autobusach znajda
sie standardowe rozwigzania
zwiekszajace komfort i bezpie-
czenstwo kierowcow i pasaze-
row, jak klimatyzacja, alcolock,
podgrzewane lusterka, kamery
monitorujgce przestrzen pasa-
zerska i otoczenie czy przycisk
SOS w kabinie, ktory pozwala
w razie koniecznosci nagraé
zdarzenie wewnatrz pojazdu

LARISOW W

KRAJACH NADBALTYCKICH

Kraje nadbattyckie sq waznym rynkiem eksportowym dla Solaris. Kontrakt z Jurmatg, choé nie-
wielki, inauguruje wejscie producenta na rynek krajéw nadbattyckich z autobusami bateryjnymi,
ktére sq z roku na rok coraz bardziej istotng czesciq produkcji firmy

i wystaé sygnat alarmowy. Sola-
risy zostang wyposazone takze
w system informacji pasazer-
skiej i 3 fadowarki USB.
Podtoga Urbino 8,9 LE elec-
tric bedzie pokryta wykfadzing
imitujgca drewno, co jeszcze
bardziej podkresli ekologiczny

charakter autobusu. Wygodne
siedzenia zostang obite wspot-
grajaca z wnetrzem tkaning
z wyszytym nowym logo Jur-
mali, elementem odswiezonej
identyfikacji wizualnej miasta.
Solaris miat okazje zaprezen-
towac Jurmali swoje rozwigza-

nia elektrycznego transportu
publicznego latem 2017 r., kie-
dy miasto zdecydowato sie na
testy Urbino 12 electric. To
doswiadczenie pozwolito klien-
towi rozpoznaé swoje potrzeby
i zdecydowag sie na konkretne
wyposazenie autobusu. |

POZNAN DOLACZA DO MIAST Z ELEKTRYCZNA FLOTA AUTOBUSOWA

Do korica lutego 2020 r. zo-
stanie dostarczonych do MPK
Poznan 21 elektrycznych Solari-
sow. To pierwsze zasilane ener-
gig elektryczng autobusy, na
ktore zdecydowata sie stolica
Wielkopolski, podazajac za ten-
dencjg przechodzenia europej-
skich miast na elektromobil-
nos¢.

Poznariskie MPK i Solaris Bus
& Coach podpisaty 14 grudnia
umowe na 15 elektrycznych
przegubowcow i 6 Urbino elec-
tric 12-metrowych. Wartos¢
kontraktu to ponad 70 min zt.
Catkowicie bezemisyjny naped
zapewnig osie elektryczne
z dwoma zintegrowanymi silni-
kami. Przyjazne Srodowisku au-
tobusy dla poznariskiego prze-
woznika zostang wyposazone
w baterie Solaris High Power
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o pojemnosci 116 kWh
w 12-metrowych Urbino i 174
kWh w przegubowych, przysto-
sowane do szybkiego i czestego
tadowania pragdem o duzej
mocy. Elektrobusy bedzie moz-
na natadowaé zaréwno przez
pantograf na dachu, jak i przez
klasyczng wtyczke. Co ciekawe,
autobusy dostarczone do Poz-
nania bedg mie¢ gniazda fado-
wania plug-in po obu stronach,
co ufatwi uzupetnianie energii
w wielu pojazdach jednoczes-
nie.

Poznanskie Urbino electric
beda tadowane w 3 lokaliza-
cjach. Dwie nowe stacje
tadowania pantografowego
zostang wybudowane na
dworcu autobusowym Garbary
(gdzie bedzie jedno stanowisko
tadowania, w tym réwniez tado-

warka plug-in) i na dworcu przy
osiedlu Sobieskiego. Tam po-
wstang dwie 2-stanowiskowe
tadowarki pantografowe, ktore
zapewnig tadowanie nawet
4 pojazdoéw jednoczesnie. Do-
datkowo dwa stanowiska beda
miaty mozliwo$¢ tadowania
plug-in. Dzigki mocy pantografu

Ciche i ekologiczne autobusy elel
komfort podrézowania po Poznaniu.

do 560 kW autobusy po kilku
minutach uzupetniania energii
na petli bedg mogty wyruszyé
w dalszg podroz.

Poznariskie MPK zdecydowa-
to sie takze na wyposazenie za-
jezdni przy ul. Warszawskiej
w 10 dwustanowiskowych
urzgdzen stacjonarnych i 3 mo-

bilne, umozliwiajac jednoczesne
tadowanie przez wtyczki plug-in
wszystkich dostarczonych auto-
buséw elektrycznych. W celu
obnizenia zuzycia energii na
dachu pojazdéw 12-metrowych
zostang zamontowane oghiwa
fotowoltaiczne, nie stosowane
dotad w autobusach dla Pozna-
nia.

Oswietlenie na zewnatrz i we-
wnatrz zaprojektowano w tech-
nologii LED. Po raz pierwszy na
poznarskie ulice wyjada auto-
busy z funkcja doswietlania za-
kretow. Pasazerowie odnajda na
poktadzie Urbino poznariskiego
MPK praktyczne rozwigzania,
jak tadowarki USB zamontowa-
ne w poreczach czy przyciski

AUTOBUSY

dodatkowo oznaczone w alfa-
becie Braille’a. Solarisy beda
przystosowane do potrzeb osob
niepetnosprawnych i z wézkami
dzieciecymi. Dla dodatkowego
komfortu beda klimatyzowane
i wyposazone w system infor-
maciji pasazerskiej. Bezpieczen-
stwo na poktadzie zapewni mo-
nitoring, dla MPK przewidziano

GAZOWE SOLARISY KURSUJA W PARYZU

Na poczatku roku Solaris Bus
& Coach dostarczyta do przed-
siebiorstwa transportu publicz-
nego Régie autonome des
transports Parisiens (RATP)
przedseryjny Urbino 18 CNG.
Byt to poczatek realizacji umo-
wy miedzy polskim producen-
tem a operatorem, podpisanej
w marcu 2016 r. Catkowity bu-
dzet umowy wyniést 20 min
euro i zaktadat dostawe do 48
pojazdéw. RATP zamowito
teraz pierwszych 18; m.in. dzie-
ki realizacji tego kontraktu po-
jazdy zasilane sprezonym ga-
zem ziemnym majg osiagnac
20% udziatu w jego flocie.
Nowoczesne i ekologiczne
Urbino 18 CNG, ktére zamdwit
paryski operator, pojawig sie
w stolicy Francji na przetomie
maja i czerwca 2019 r. Wartosé
pierwszej transzy umowy wyno-
si blisko 8 min euro.

Do napedu przegubowych
Solarisow producent wykorzy-
sta silniki Cummins dedykowa-
ne do zasilania CNG i automa-
tyczne skrzynie biegéw z pro-
gramem Eco. Taka konfiguracja
umozliwi znaczng redukcje
emisji szkodliwych sktadnikdw
spalin. Ponadto komora i wieza
silnika zostang dodatkowo wy-
gtuszone, by podnies¢ komfort
pasazerow, a takze zmniejszy¢
hatas emitowany na zewnatrz.
Pie¢ butli do magazynowania
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rowniez bramki liczace pasaze-
row.

Poznan jest kolejnym mias-
tem, ktore zdecydowato sie na
tadowanie baterii w autobusach
przez pantograf o wysokiej
mocy. Takie rozwigzanie z po-
wodzeniem dziata juz m.in.
w Warszawie, Jaworznie i Kra-
kowie. [ |
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Doswiadczenie Solaris Bus & Coach w budowie pojazdéw zasilanych gazem siega 2004 r. Od
tego momentu do klientéw dostarczono blisko 1,1 tys. pojazdéw CNG jezdzqgcych po ulicach
13 europejskich panstw, od Szweciji, przez kraje Europy Srodkowo-Wschodniej po Francje,
Hiszpanie i Wiochy.

sprezonego gazu ziemnego,
o pojemnosci 340 | kazda, znaj-
dzie sie na dachu w przedniej
czesci pojazdu. Taka ilos¢ pali-
wa, przy zatozeniu rezerwy,
pozwala na przejechanie ok.
400 km na jednym tankowaniu.
Ze wzgleddw bezpieczenstwa
obwdéd napetniania zostanie
wyposazony w manometr do
kontroli ci$nienia w zbiornikach,
a uktad napedowy CNG spemni
najbardziej restrykcyjne normy
bezpieczenstwa.

Przegubowe gazowce zosta-
ng wyposazone m.in. w klima-
tyzacje, przejrzyste, rozjasniaja-
ce wnetrze elementy oponczy
przegubu czy rozszerzong

wersje systemu gaszenia poza-
ru. Na zyczenie klienta zostang
zamontowane antynapadowa,
zamknieta kabina kierowcy
i rozbudowany system monito-
ringu sktadajgcy sie z 8 kamer
i 10,4-calowego monitora do
obserwacji drzwi i podgladu
strefy za pojazdem. Solaris za-
montuje takze system informa-
cji pasazerskiej, w ktdérego
sktad wejdg m.in. tablice kie-
runkowe, wewnetrzne monitory
LED i gtosowa zapowiedz przy-
stankéw. Urbino 18 CNG otrzy-
maja 4 pary podwaojnych drzwi
(2+2+2+2). Przy kazdym wej-
$ciu znajda sie bramki liczace
pasazerow. Autobus moze

zmiesci¢ 101 osdb, w tym 36
siedzacych. Z mysla o osobach
0 ograniczonej mobilnosci
przewidziano funkcje przykleku
na przystanku i elektryczna
rampe utatwiajgca wjazd wdzka
inwalidzkiego lub dzieciecego.

Solarisy sg we Francji od
2003 r., firma dostarczyta tam
ponad 500 autobuséw, z czego
blisko 50 do Paryza. Stawiajaca
na ekologie stolica Francji na
poczatku 2016 r. testowata
takze bateryjnego Urbino 12
electric. Réwniez w 2016 r.
Ambasada Polski we Francji
przyznata Solaris Bus & Coach
nagrode dla najlepszego krajo-
wego eksportera. |

MEDCOM NA TRANSEXPO 2018

Na tegorocznym TRANS-
EXPO w Kielcach firma Med-
com zaprezentowata najnow-
sze rozwigzania do autobuséw

elektrycznych, trolejbusdw oraz
tramwajéw. Na stoisku war-
szawskiego producenta, wsréd
kilku propozycji dla samorza-

dow, operatorow komunikaciji
miejskiej i dostawcow e-busdw,
mozna byto zobaczyé m.in.
tadowarki mobilne i stacjonarne

serii EBC wykonane z uzyciem
nowoczesnej technologii wegli-
ka krzemu (SiC). Medcom za-
prezentowat réwniez w Kiel-
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cach dwa napedy e-buséw,
w tym naped autobusowy
w technologii SiC, dzieki ktdre-
mu mozna ograniczy¢ zuzycie
energii o kilkanascie procent

BAYERN MONACHIUM Z NOWYM GRACZEM

MAN Lion’s Coach dla FC
Bayern Monachium, ktéry ogla-
daliSmy w stanie tworzenia
w BMC Plauen (T-TM 6/2018)
zostat oficjalnie przekazany klu-
bowi 22 listopada i bedzie wozit
zwycigska druzyng w nowym
sezonie Bundesligi. Karl-Heinz
Rummenigge, prezes zarzadu
FC Bayern Miinchen AG, ode-
brat symboliczny klucz z ragk
samego Joachima Dreesa, pre-
zesa MAN Truck & Bus, co
Swiadczy o randze wydarzenia.
,Cieszymy sie, ze mozemy kon-
tynuowaé naszag dtugoletnia
wspotprace z FC Bayern Mona-
chium i pomagaé druzynie
w awansie do przysztych gier.
Nowy autobus zespotu taczy
dynamiczne osiaggi, komfort
i wydajnosé. Oprocz swoich
wtasciwosci technicznych, wy-
wiera silne wrazenie dzieki cha-
rakterystycznej konstrukcji
i szerokiej gamie niestandardo-
wego wykonczenia i osprzetu”
- powiedziat Joachim Drees
podczas prezentaciji autobusu
w Odeonsplatz w Monachium.

Trojosiowy autokar jest nape-
dzany wydajnym i niezawod-
nym 6-cylindrowym silnikiem
D2676 LOH przez 12-biegowa,
zautomatyzowang skrzynig

50

AUTOBUSY

w poréwnaniu do poréwnywal-
nego w krzemowej technologii
IGBT. ,Technologia weglika
krzemu to przyszto$é transpor-
tu publicznego, w tym réwniez

MAN TipMatic ze zintegrowa-
nym zwalniaczem. Ruszanie
z miejsca na pochytosciach
utatwia MAN Easy Start. ,Nowy
autobus druzyny Bayern Mona-
chium jest bez watpienia jed-
nym z najlepszych dostgpnych
w tej kategorii w europejskim
futbolu. Podobnie jak Bayern
Monachium jako klub, w ostat-
nich latach jego autobus nabrat
mocy. Z niecierpliwosciag czeka-
my, by w tym sezonie odby¢ jak
najwiecej miedzynarodowych
podrézy autobusem i cieszymy
sie, ze MAN po raz kolejny do-
starcza tak niezawodny, naj-
wyzszej jakosci produkt” - nie
kryt zadowolenia prezes Rum-
menigge.

Dzieki wielu funkcjom zwigk-
szajacym komfort nowy auto-
bus stworzy przyjemne $rodo-
wisko i prywatng przestrzen dla
graczy. Wszystkie 32 skoérzane
fotele pasazerskie sg wyposa-
zone w regulowane zagtowki,
podndzki i stoliki. Cztery stoty
z regulacjg wysokosci i siedze-
niami naprzeciw siebie oferujg
przestrzen do prowadzenia
rozmoOw z personelem szkole-
niowym i pomocniczym. Eksklu-
zywna kuchnia z tylu pojazdu
oferuje wiele dan, dobre samo-

tadowarka plug-in EBC-90S w technologii SiC w zajezdni au-

tobusowej PKM Jaworzno.

transportu miejskiego, ktéry
w wielu europejskich i polskich
miastach coraz czesciej jest
realizowany przez autobusy
elektryczne. Zastepowanie wy-
stuzonego taboru nowymi bar-
dziej przyjaznymi Srodowisku
pojazdami elektrycznymi, to
jeden z kluczowych elementow
budowy zréwnowazonego
transportu. Dzieki SiC mozemy
w jeszcze wiekszym stopniu
optymalizowaé zuzycie energii
i wprowadzaé na rynek pojazdy
nowej generacji: bardziej ekolo-
giczne, niezawodne i jeszcze
taisze w codziennej eksploata-
cji. Pierwsze realizacje tego

typu juz za nami i mamy nadzie-
je, ze za przyktadem Jaworzna,
Krakowa czy Rzeszowa beda
podazac kolejne miasta i lokal-
ne samorzady” — mowi Pawet
Chodun z Medcom.

Poza bogata ofertg autobu-
sowa Medcom zaprezentowat
w Kielcach m.in. kompletny
system napedowy do trolejbu-
sow zintegrowany z poktadowa
tadowarkg baterii trakcyjnych
oraz E-recycler, autorski uktad
odzysku i magazynowania
energii stosowany juz m.in
w tramwajach w Warszawie
i Gdansku oraz w trolejbusach
w Gdyni. [ |

poczucie zawodnikdw zapewnia
kuchenki mikrofalowe i parowe,
3 chtodziarki, automatyczny
ekspres do kawy, obszerne po-
mieszczenia do przygotowania
i przechowania zywnosci czy
napojow.

Zaawansowany sprzet multi-
medialny zapewni rozrywke na
najwyzszym poziomie przed i po
meczu, nie pozostawiajac nic do
zyczenia dzieki telewizji sateli-
tarnej, serwerowi multimedial-
nemu, 5 monitorom w strefie
pasazerskiej, systemowi dzwie-
kowemu z dodatkowymi gto$ni-
kami i subwooferami, portami

HDMI, Wi-Fi premium z odbio-
rem LTE i portami USB. ,Auto-
kar zespotu to niezwykle wazne
miejsce w tych dniach. W tym
sezonie FC Bayern ma kilka ty-
godni intensywnych rozgrywek,
z meczami co 3 dni. Regenera-
cja fizyczna graczy bedzie od-
grywaé bardzo wazna role, co
zostato odpowiednio uwzgled-
nione w projekcie wnetrza” -
mowi Andreas Jung, cztonek
zarzadu Bayern Minchen AG.
Nie ma watpliwosci, ze to
autokar stynnego klubu: na tapi-
cerce foteli jest nowe logo Bay-
ern Monachium, wyswietlane

AUTOBUSY

Jesli to ma by¢ drugi dom dla
zawodnikéw, to nie mogto
zabrakngé kuchnil

takze przez dwa projektory na
drzwiach pojazdu, o$wietlenie
LED ma barwy klubowe. Atmos-
fera we wnetrzu ma $cisle od-
zwierciedla¢ motto klubu ,Mia
san Mia”, co mozna przettuma-
czy¢ z bawarskiego jako ,to
wiasnie my”.

Oprocz komfortu i wydajno-
$ci, zamawiajgcy kiadli szcze-
golny nacisk na bezpieczen-
stwo. Ten wyjatkowy Lion’s

MAN Lion’'s Coach L zostat
wyposazony dla FC Bayern
Monachium przez MAN Bus
Modification Center w Plauen.
Ponizej dla poréwnania, jak to
wyglgdato na miesigc przed
zakonczeniem pracy.

Coach jest wyposazony w 6
kamer skanujgcych otoczenie
pojazdu, a takze wiele uktadéw
wspomagajacych kierowce.
Naleza do nich, obok ESP, za-
awansowany uktad hamowania
awaryjnego, uktad kontroli pasa
ruchu, czujnik deszczu, asystent
czujnosci MAN AttentionGuard
i Adaptive Cruise Control.

MAN jest oficjalnym partne-
rem FC Bayern Monachium od
2008 r., umowa obejmuje przy-
gotowanie oficjalnego autokaru
druzyny. Koszykarze FC Bayern
réwniez uzywajg autokaru MAN.
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JEDZ

BEZPIECZNIE.
ODPOWIEDZIALNIE.
DO ZWYCIESTWA.

SCANIA DRIVER
COMPETITIONS

EUROPE 2018—2019

Scania Driver Competitions jest najwiekszym swiatowym konkursem
dla kierowcow ciezarowek oraz autobuséw. Determinacja, doswiadczenie

oraz odpowiedzialnos¢ to cechy najlepszych kierowcow. m m

Zarejestruj sie odwiedzajac naszg strone scania.pl



