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ywizja samochodéw dos-
tawczych koncernu Dai-
mler dobrze spisata sie w ub.
roku, dostarczajgc 321 tys.
pojazdow, o 9% wiecej niz
w 2014 r. Jeszcze bardziej
wzrosty obroty, przynoszac
880 min euro zysku przed
opodatkowaniem, o ponad
29% wiecej niz rok wczes-
niej! Wyniki po | kw. br. wska-
zuja, ze ta dobra passa trwa.
Sukces w duzej mierze jest
skutkiem pomysinej realiza-
cji planu ,Mercedes-Benz
Vans goes global”. Rynki za-
chodniej Europy przyczynity
sie do wyniku liczbg ok.
208,5 tys. sprzedanych dos-
tawczych Mercedeséw, po-
zostate ponad 100 tys. roze-
szto sie po wszystkich konty-
nentach. Tu z kolei wielki
udziat majg Stany Zjedno-
czone, kupujac w ub. roku
32,4 tys. pojazdow, o 25%
wiecej niz w 2014 r. To gtow-
nie zastuga produkowanego
lokalnie Sprintera, USA staty
sie drugim gtéwnym rynkiem
na ten model po Niemczech!
Vito, wprowadzony tam pod
nazwg Metris, zaczyna tez

by¢ widoczne w statysty-
kach. W Ameryce Pid. Brazy-
lia dotuje, ale popyt w Argen-
tynie, gdzie takze sg produ-
kowane Sprintery, ztagodzit
spadek w regionie do paru
procent. Wszedzie wzrasta
sprzedaz do duzych klientow
flotowych.

Udanie zakonczyt rok
Sprinter, jakby dla uswietnie-
nia obchodéw swojego 20-
lecia: sprzedano 194,2 tys.
pojazdow, o 4% wiecej niz
rok wczesniej. W sumie po-
wstato ich juz ponad 3 min,
egzemplarz z nr 3 000 000
zostat niedawno przekazany
do zabudowy kempingowe;j
firmie Hymer. Jest to podwdj-
ny dowod: dobrej wspotpra-
cy z nadwoziarzami marki
MB, a zarazem poprawy po-
zycji w lukratywnym sektorze
pojazdéw kempingowych. Tu
waznym argumentem jest
dostepnos¢ licznych ukta-
dow zwiekszajacych bezpie-
czenstwo, w tym seryjnego
Crosswind Assist, ktéry ma
gteboki sens w przypadku
wysokiej zabudowy, zaczy-
najacej sie nad kabina.

Cho¢ obecny Sprinter ma
przed sobg tylko pojedyncze
lata, pojawita sie okazja do
wprowadzenia zmian jeszcze
poprawiajacych jego wtasci-
wosci. We wrzeéniu samo-
chody dostawcze zacznie
obowigzywa¢ norma Euro 6.
Mercedes byt do tego przy-
gotowany, wczesniej opraco-
wujgc wersje BlueTEC wypo-
sazone w katalizatory SCR
gtéwnie pod katem spetnie-
nia Euro VI w cigzszych mo-
delach, ale mozna byto za-
mowic takze Euro 6, jesli kto$
chciat by¢ superekologiczny
przed czasem lub miat z tego
jakie$ korzysci. Podstawo-
wym zrédtem napedu pozo-
staty silniki 4-cylindrowe OM
651. Majg one po 4 zawory
na cylinder, podwojne dota-
dowanie, recyrkulacje spalin
z 2-stopniowym chtodze-
niem, wtrysk paliwa przez 7-
otworkowe wtryskiwacze
z maksymalnym cisnieniem
1800 baréw. Podstawowa
wersja rozwija obecnie moc
maksymalng 84 kW (114 KM)
i moment 300 Nm od 1200
obr./min - to wzrost odpo-

wiednio o 14 kW i 50 Nm
w poréwnaniu z poprzedni-
kiem. Sredni ma 105 kW (143
KM) i 330 Nm tez od 1200
obr./min, tu poprawiono osig-
gi o 10 kW i 25 Nm. To sg
znaczace warto$ci, co wyka-
zano w praktyce, urzadzajac
pokaz obcigzonych samo-
choddéw na podstuttgarckich
pogorkach. Bez zmian zostat
najmocniejszy silnik 4-cylin-
drowy 120 kW (163 KM) i 360
Nm, nadal jest w programie
unikalny w tej klasie V6
o mocy 140 kW (190 KM)
i momencie 440 Nm, ulubie-
niec busiarzy.

Teraz juz kazdy Sprinter
ma w komorze silnika 18-lit-
rowy zbiornik AdBlue, z kto-
rego roztwér mocznika jest
dozowany do katalizatora se-
lektywnego, redukujgcego
tlenki azotu w spalinach do
czystego azotu. Ten zapas
powinien wystarczy¢ na ok.
6 tys. km przebiegu. Standar-
dowym wyposazeniem sg al-
ternator tadujgcy akumulator
z nadwyzek mocy, opony
0 obnizonym oporze, spre-
zarka klimatyzacji ze sprzeg-
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Na premiere nowych wersji silnikowych przygotowano po-
jazdy na réznych poziomach wyposazenia kabin, czasami
w zaskakujgcych potgczeniach (np. z nawigacjq, ale bez
regulacji kierownicy, ktéra powinna byé seryjna)! Ale kaz-
dy byt doskonale przygotowany do mocowania tadunku.

e

tem elektromagnetycznym.
Start-stop jest czescig pakie-
tu BlueEfficiency, standardo-
wego w wersji osobowej. Do
wszystkich wersji bazujgcych
na furgonie z niskim dachem
i silnikiem 143-konnym moz-
na zamowi¢ takze BlueEffi-
ciency Plus, z wentylatorem
uktadu chtodzenia wtgcza-
nym sprzegtem i najdtuz-
szym dostepnym przetoze-
niem mostu.

Pozostat w ofercie takze
silnik benzynowy 1,8, gtow-
nie jako podstawa do wersji
NGT zasilanej gazem ziem-
nym. Tu moc wynosi 115 kW
(156 KM), a moment 240 Nm
od 3000 obr./min.

Naped jest przenoszony
przez skrzynie 6-biegowg
ECO Gear lub automatyczng
7-biegowg 7G-Tronic Plus,
w tym segmencie rzadkosé.
Naped 4x4, dostarczany
z pomocg firmy Oberaigner,

Euro 5a
NOx, mg/km 280
HC+NOx, mg/km 350
Ll CO, mg/km 740

Cz. stale, mg/km 5,0
Cz. state, 1/km -
Euro 6b - 1.09.2016

Zmiany limitéow emisyjnych w pojazdach klasy
homologocyjnej N1CL3 z silnikami wysokopreznymi

Euro 6¢ - 1.09.2019. Wymagania testowe nie sg jeszcze sprecyzowane

Euro 5b/b+ Euro 6b/c
280 125
350 215
740 740
5,0 4,5
6,0x10" 6,0x10"
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W | kwartale br. sprzedano ok. 76 tys. do-
stawczych Mercedeséw. To najlepszy wynik
kwartalny w historii dziatu MB Vans, zawdzie-
czany przede wszystkim niestabngcemu
powodzeniu Sprintera. Od czerwca bedzie
dostepna takze wersja 5,5-tonowa.

jest dostepny takze wraz
z silnikami Euro 6/VI, na ra-
zie tylko do 5t DMC, a wer-
sja tylnonapedowa poszta
0 500 kg dalej! To drugi waz-
ny krok rozwojowy: Sprinter
moze teraz siegnaé do 5,5 t
masy catkowitej, zaréwno
jako furgon, jak i podwozie
z kabing zwyktg lub wydtu-
zong. Ta modyfikacja nie
obejmuje tylko fabrycznych
wersji z homologacja oso-
bowa.

Podwyzszenie DMC wyma-
gato sporych zmian w przed-
niej czes$ci nadwozia, umoz-
liwiajgcych zwiekszenie na-
cisku na 0$ z poprzednio
maksymalnych 1950 kg do
2100 kg. Sa to wzmocnienia
gornych punktéw mocowa-
nia amortyzatoréw, nakfadki
na przednig $ciane kadtuba
i wiecej punktow zgrzew-
czych na dzwigarach, co
w sumie doktada ok. 50 kg
masy witasnej. Zyskuje sie
ok. 450 kg na fadownosci, do
Sprintera-furgona mozna
obecnie zatadowa¢ 2950 kg,
podwozie 5,5 t ma no$nos¢
do 3400 kg, a to wszystko ta-
nim kosztem, przy maksy-
malnym wykorzystaniu juz
produkowanych zespotdw.
Sprinter miat juz wczesniej
w swojej historii incydent
w postaci wersji 6-tonowej,
ale to byto tylko podwozie,
doraznie przystosowane do
kupowanego mostu i jezdza-
ce 6-$ladowo ze wzgledu na
szerszy rozstaw kot z tytu.

Tak wiec pod koniec karie-
ry obecnego Sprintera sg do
wyboru 3 uktady kot tylnych:
pojedyncze, podwdjne na
obcigzenia osi do 3600 kg
oraz supersingle, pojedyn-
cze ogumienie 285/65 R16C
dostepne tylko w furgonach
o DMC do 4,6 t. To rozwigza-
nie niszowe, ale znajdujgce



klientéw tam, gdzie jest po-
trzebne nadwozie zamkniete
i jednoczes$nie szerokos$c¢
miedzy wnekami két powin-
na by¢ jak najwieksza. Przy
pojedynczym ogumieniu
miesci sie tam paleta w po-
przek. Okazato sie takze, ze
w USA mozna uzywac takich
samochodow w miejscach
objetych zakazem wjazdu na
blizniakach. Uzytkownik
musi jednak pamietaé, ze
nie wozi ze sobg kota zapa-
sowego i nie bedzie mu
tatwo kupi¢ opone w tym
rozmiarze!

Nowa wersja 5,5 t moze
odbieraé Daily kawatek rynku
europejskiego we wszystkich
zastosowaniach, do ktorych
nie wypada podjechac cieza-
rowka, a samochdd dostaw-
czy jest tolerowany, czyli np.
w stuzbach komunalnych
i do miejskich dostaw. Ponie-
waz w takich przypadkach
tadowno$¢ modelu 3,5 t byta
krytycznie mata, do gry wkra-
czaty Sprintery z ,5” na po-
czatku symbolu. Sg branze,
ktérym dopuszczano zwigk-
szenie DMC do 5,3 t za spe-
cjalnym zezwoleniem. Na kil-
ku waznych rynkach nie jest
to automatycznie zwigzane
z konieczno$cig zatrudnienia
kierowcy z prawem jazdy
,C”. W Niemczech i WIk. Bry-
tanii jest jeszcze wielu posia-
daczy tzw. praw klasy 3 wy-
dawanych przed 1999 r.,
umozliwiajacych prowadze-
nie pojazdéw do 7,5 t DMC.
W paru innych krajach moz-
na tatwo zdoby¢ takie upraw-
nienia jako naktadke na pra-
wo B, zaliczajgc dodatkowsg
jazde pod okiem instruktora.

Jesli rzecz dotyczy pojaz-
doéw nie objetych ogranicze-
niami czasu jazdy, jak stra-
zackie, korzys¢ jest petna.
Jezeli mozna uzyskac ze-
zwolenie na osigganie pred-
kosci do 100 km/h, pozytek
jest jeszcze wiekszy. W kaz-
dym innym przypadku mamy
450 kg ptatnego tadunku
ekstra, przy zachowaniu 16-
calowego ogumienia, a wiec
niskiego potozenia podtogi

furgonu lub ramy podwozia,
sprzyjajacych wygodzie ob-
stugi. Wymiary zewnetrzne
tez sg jak w typowym Sprin-
terze, tj. furgon miesci sie
w 2 m szerokos$ci, nadwozie
na ramie mozna uksztatto-
wacé stosownie do wymagan
klientéw trzymajac sie tych
samych punktéw mocowania
i wytycznych, jak w I1zejszych
wersjach. tadownos¢ lekkiej
ciezarowki w ciele samocho-
du dostawczego, bez zmian
istotnie podnoszacych cene,
to kuszace potaczenie.
Pokaz nowej wersji pofa-
czono z prezentacjg typo-
wych zabuddéw, co u Merce-
desa jest czeste. Podkreslo-
no, ze o ile segment ok. 5t
DMC stanowi wzglednie nie-
duzg cze$¢ sprzedazy Sprin-
terow (ok. 15%), to ponad
70% z nich jest zabudowa-
nych i tym samym podlegajg
szczegolnej opiece. Merce-
des taczy ptynnie wspotpra-
ce z niezaleznymi, certyfiko-
wanymi firmami nadwozio-
wymi z wtasnym interesem.
Z jednej strony, prowadzi
osobny dziat Bodybuilder
Centre, udzielajgc wszelkich
danych niezbednych do za-
budowy na specjalnym por-
talu, prowadzonym w 13 je-
zykach (od niedawna takze
w chinskim!). Wytypowane
firmy sa zapraszane juz
w momencie tworzenia kaz-
dego nowego modelu, by
skonsultowaé rozwiazania
istotne z ich strony i przygo-
towac sie do pracy.
Jednoczes$nie cze$¢ rezul-
tatow ich wysitku jest przej-
mowane do sieci jako Merce-
des-Benz VanSolutions, czy-
li pojazdy gotowe, kupowane
u dealeréw za jedng faktura.
Takie rozwigzanie jest oczy-
wiscie celowe w przypadku

Lamberet, za posrednictwem stowa-
rzyszonej firmy Kerstner, dostarcza

VA N etspert

Samochéd ratowniczo-gasniczy HLF 1 austriacka firma EMPL
wykonuije na bazie furgonéw o DMC ok. 5 t, ale takich nie
jest zbyt duzo na rynku i Sprinter 5,5 t jest mile widziany!
Pojazd miesci 9 strazakéw z ekwipunkiem, w tym 6 w prze-
dziale zatogowym siedzqcych twarzami do siebie. Trzech ma
aparaty oddechowe w oparciach, pozostali muszqg wyciggaé
swoje ze schowkoéw w siedziskach. W tadowni zainstalowa-
no 400-litrowy zbiornik wody, napetniany z przytgczy z boku
pod podtogq. Linia szybkiego natarcia ma 30 m weza na
elekirycznym zwijadle. Po otwarciu tylnych drzwi wysuwa sie
stelaze z wyposazeniem ratunkowym, a po sktadanej ram-
pie wyprowadza wézek ze sprzetem.

do VanSolutions zabudowy chtod- | &%

nicze. To bardzo solidne pudto
z 85-mm izolacjg, dodatkowe blisko
pét tony zapasu nosnosci podwozia

bardzo sie przyda.
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VA N ekspert

Jako baza do zabudowy minibuséw Sprinter wygrywa m.in. dzieki wyposazeniu zwieksza-
jacemu bezpieczenstwo, jak Crosswind Assist w serii i pakiet asystentéw zapobiegajgcych
najechaniu na przeszkode z przodu lub z boku, albo wyjechaniu z pasa, jako pakiet niedro-
gi w stosunku do ceny catosci. Tylne zawieszenie pneumatyczne mozna zaméwi¢ fabrycz-
nie. Przedtuzanie tylnego zwisu i catg zabudowe wykonat zaktad MB Minibus GmbH, nale-
zqgcy do koncernu, co daje uzytkownikowi wiekszg pewnosé.

Sprinter City ma
13 foteli w tylnej
czesci, zajmowa-
nych na trasy kil-
kuprzystankowe.
Naprzeciw wej-
$cia sq 4 sktada-
ne foteliki, moz-
na tam ustawié
takze woézek
dzieciecy lub in-
walidzki.
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typowych, powtarzalnych za-
budéw - przy nowych zasa-
dach homologacyjnych, do-
kumenty z obu stopni przy-
spieszajg rejestracje i gotowy
pojazd dostanie sie niemal
od reki. MB nie kryje przy
tym marki wykonawcy zabu-
dowy, najwyzej jest ona opi-
sana mniejszym druczkiem,
niz przy dawnej procedurze,
typowej zwtaszcza dla rynku
niemieckiego, w ktérej przy-
szty wiasciciel kupowat pod-
wozie, podstawiat je do lo-
kalnego zabudowcy, u ktore-
go zamawiat juz jego ojciec
i dziad... Nowe rozwigzania
prawne okroity te zwyczaje.
Ale dostawcy do VanSolu-
tions to firmy tak znane, ze
nobilituja system nadwozi
prawie-fabrycznych.
Szczegoblne jest podejscie
do mikro- i minibuséw. Daim-
ler ma dla nich od 1998 r.
osobny zaktad produkcyjny
w Dortmundzie, Mercedes-
Benz Minibus GmbH naleza-
cy do spotki Evobus. Przez
ten czas powstato tam ponad
20 tys. pojazdow na bazie
Sprinteréw kolejnych gene-
racji. Przewagg fabrycznego
wykonania jest pochodzenie
z jednego zrodta i absolutne

przestrzeganie koncerno-
wych procedur, co gwarantu-
je jakos¢ i... gwarancje. Tu
nie moze by¢ mowy o prze-
rzucaniu odpowiedzialnosci
za jaka$ wpadke miedzy pro-
ducentem pojazdu bazowe-
go, a nadwoziarzem, do cze-
go sg liczne okazje wobec in-
gerencji w nadwozie. Zakres
produktow jest moze mniej-
szy, niz w niezaleznej firmie,
bo to 4 modele: Mobility,
Transfer, Travel i City, ale
przemnozone przez rézne
dtugos$ci nadwozi i DMC
(w City 77 wyrastajgce dale-
ko powyzej 5,5 t dzieki tan-
demowej osi tylnej) daje to
sporg oferte. Moze nie tanig:
za pokazanego na premierze
City 65 z 13 fotelami pasazer-
skimi i skrzynig automa-
tyczng producent liczy 166,5
tys. euro netto, za turystycz-
nego 18-osobowego Travel
55 z wydtuzonym tytem i tez
z automatem 110,5 tys. Kto
zrobi taniej? W czasie pre-
zentacji padfa nazwa Auto-
cuby, Mercedes nie odcina
sie od niezaleznych nadwo-
ziarzy i wspiera ich, wie-
dzac, ze to $wietny kanat
sprzedazy dla bazowych
Sprinteréw. (WK)
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sprzedanych ‘od poczqtku,*"
produkcji méwi samo za sie-

bie: to udany model, ktory:-
wciaz jest unowocze$niany:

Teraz otrzymat silniki spetnia-
jace norme Euro 6.
Daily jako pierwszy samo-
chod dostawczy, w 1999 r.,
- zostat wyposazony w silnik
z wtryskiem common rail.

W 2004 r. byt pionierem na-

pedu CNG.w tym segmen-
cie. Dwa lata pézniej poka-
zano wersje z silnikiem elek-
trycznym. Kolejny milowy
krok nastapitw 2015 r., gdy
z tasmy produkcyjnej zje-
chat Daily z automatycznag
skrzynig biegow Hi-Matic.
,SprzedaliSmy przeszto 10
tys. samochodoéw z tym roz-
wigzaniem, a w 2016 r. chce-
my ten wynik podwoic¢" -
mowi-prezes IVECO Pierre
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NowsrDaily Hi-Matic Euro 6
jest dostepny w 3 wersjach,
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wyboru trybu Eco Iub Power.
International ma dtuzsze
przetozenie nadbiegu, tumik
drgan w przetworniku mo-
mentu, standardowy fotel
kierowcy na zawieszeniu po-
wietrznym i uktad LDWS,

-przydatne przy pokonywaniu

dtugich tras.

Udoskonalony 3-litrowy sil-
nik F1C wykorzystuje tech-
nologie selektywnej redukciji
katalitycznej i nowe wtryski-
wacze, utatwiajgce optymali-
zacje spalania i obnizenie
emisji czastek statych. Zbior-
nik AdBlue ma 25 I. Silnik
F1A o pojemnosci 2,3 | zostat
gruntownie przeprojektowa-
ny. Nowoczesne materiaty
i optymalizacja konstrukcji
umozliwity zmniejszenie jego
masy o0 6%. Dzieki ograni-
czeniu tarcia, poprawkom
w uktadach chtodzeni
iwtrysku paliwa Multijet;
graz zainstalowanijy' pompy

obnizono;, zqzys’?e paliwa
) 8% wicyklu NEDC w po-
rownaniu z wersjg ‘Euro 5.

owy system EcoSwitch Pro 1
utomatycznie zmniejsza:

moment obrotowy, obnizajge
zuzycie paliwa bez uszczerb-
ku dIa wydajnosm

Patrzcie, z kim trzyma IVECO: Daily zostat dostarczony
na szczyt ruskim $migtowcem! To Kamow Ka-32, mozna
go tatwo odroéznic po uktadzie wspotosiowych, przeciw-
bieznych wirnikéw. Ustugi nim $wiadczy szwajcarska fir-
ma Heliswiss Int., tatwo udzwignatby 2 takie Daily.

Podkres|a|qc nowatorskie rozwigzania w odswiezonym ¢
modelu, IVECO zaprezentowata Daily Euro 6 na platfor- .
mle stacji SkyWay Mont Blanc, na szczycie Helbronner

dostawczy nie debiutowat nlgdy w miejscu po’fozonym ‘
tak wysoko. ,Sukces nowego Daily, wprowadzonego na !
rynek w 2014 r., sprawit, ze nasze ambicje zwigzane
z Daily Euro 6 znacznie wzrosty. Dlatego wtasnie uzna-
lismy, ze Mont Blanc jest odpowiednim miejscem na pre-
% zentacje nowego pojazdu. W nowej generacji pojazdéw *
Daily Euro 6 udoskonalilismy oferte silnikéw i rozszerzy-

&4 lismy rodzine o dodatkowe modele. Jak udato nam sie -
aleju o zmiennej, wydajneecr-j '

dostarczyé ten samochéd na wysoko$é 3500 m, co na
pierwszy rzut oka wydaje sie niemozliwe, tak tez Daily [
dociera w miejsca wydawatoby sie niemozliwe i daje swo-

§ im uzytkownikom szerokie mozliwosci. Jego cena ma by¢

# zunifikowana w Europie. Zarzgd pracuje nad tym, aby
na naszym kontynencie kazdy nabywca miat réwne szan-
se kupienia nowej odstony Daily” — informuje prezes
Lahutte.




- Nowy Daily Euro 6 jest kontynuacjg sukcesu poprzednich wersji. Przypomnijmy, ze -
zdobyt m.in. tytut Van of the Year 2015. Wzrost sprzedazy tego modelu w 2015 .

S
= wyniést 11,3%, rok do roku.

Nie wykorzystano marketingowej szansy, jakq bytby *{
wjazd na platforme Mont Blanc wtasnymi sitami Daily
4x4! Ale ta wersja jest wyposazana w znany juz 180- i

konny silnik Euro VI z SCR.

Moce silnikéw Euro 6 no-
wego Daily zawierajg sie
w przedziale 120+210 KM,
maksymalny moment obro-
towy to 320+470 Nm. W Kil-
ku wersjach zwiekszono te
parametry o 10 KM i 30 Nm.
Wszystkie wysokoprezne sil-
niki 3-litrowe majg wysoko-
cisnieniowy EGR i SCR,
w F1A wykorzystano nisko-
cisnieniowy EGR w potacze-
niu z NSC, pochtaniaczem

NOx, rozwiazaniem tanszym
i Izejszym, no i nie wymaga-
jacym uzupetniania AdBlue
(starczajgcego na ok. 6 tys.
km). Nastepnym krokiem
rozwojowym Daily Euro 6 be-
dzie wyposazenie silnika F1A
w technologie SCR. Dzigki
temu rozwigzaniu IVECO
spetni wymagania przy zmie-
nionych testach pomiaro-
wych, obejmujacych realne
warunki eksploataciji, obo-

e

wigzujgce od 2020 r., na dtu-
go przed ich wejsciem
w zycie. Od 2017 r. nabywca
bedzie decydowat, jakie roz-
wigzanie woli: EGR czy SCR.

Oferta silnikéw obejmuje
rowniez przyjazne dla $rodo-
wiska wersje: Daily Natural
Power zasilany sprezonym
gazem ziemnym (CNG) i Dai-
ly Electric. Wersja elektrycz-
na stanowi $ladowg czes¢
produkcji, w 2015 r. sprzeda-
no niespetna 20 bateryjnych
Daily.

Kolejng istotng dla uzyt-
kownikow modyfikacjg jest
zwigkszenie DMC z 7 do
7,2 t. Podwozia maja DMC
3,3 do 7,2 t, dla podwozi
z podwdjng kabing jest to
przedziat 3,3+7 t. Maksymal-
ne dtugos$ci zabuddéw wy-
nosza od 3000 mm do 6190
mm. Pojemnos$é tadunkowa
furgonu to od 7,3 do 19,6 m?.

Uzupetnieniem tych roz-
wigzan podwoziowych jest
nowa aplikacja Daily Busi-
ness Up, asystent kierowcy,
udzielajgcy wskazowek doty-

czacych stylu jazdy dzieki
systemowi oceny stylu jazdy
DSE (Driving Style Evolu-
tion). Skutkuje to obnizeniem
zuzycia paliwa. Kierowca ma
tablet-panel sterowania
umozliwiajacy monitorowa-
nie 24 parametréw pojazdu,
niezaleznie od informacji wy-
$wietlanych na tablicy roz-
dzielczej. Moze uzywaé tak-
ze wtasnych aplikaciji, platfor-
ma jest otwarta na rézne roz-
wigzania. Dostepne narze-
dzia sg proste i tatwe w ob-
studze. Najpopularniejsze 3
odczyty, pokazywane w po-
staci okregdw na wyswietla-
czu smartfona lub tabletu,
dotycza:

® przyspieszenia, czyli
umiejetnego operowania pe-
datem gazu,

® wykorzystania energii ki-
netycznej, co o0znacza
ptynna, przewidujaca jazde,
przez pomiar czasu pomie-
dzy przyspieszeniem a ha-
mowaniem,

® cksploatacji pojazdu, tzn.
zuzywania silnika, predkosci,
obrotow, zmiany przetozen
(takze jako opcja skrzyni Hi-
Matic).

Wszystkie parametry sg ak-
tualizowane w czasie rzeczy-
wistym, a wynik przedstawia-
ny w postaci punktacji
z maks. 100 pkt. Nad wskaz-
nikami komputer pokazuje
ocene sumaryczng, nie jest
to $rednia arytmetyczna skifa-
dowych, a komputerowo wy-
liczana nota dla stylu jazdy
kierowcy. Wszystkie dane
mozna w kazdej chwili zre-
setowaé, co przydaje sie
np., gdy wyjezdzamy z ru-
chu miejskiego na trase
i tam chcemy sprawdzi¢
sposéb prowadzenia samo-
chodu. Mozna tez np. anali-
zowaé jazde z petnym
tadunkiem i bez.

Podstawowe parametry silnikéw IVECO Daily Euro 6 / Euro VI

Silnik 2,3F1A 3,0 F1C

Norma emisyjna Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro VI  Euro VI Euro VICNG
Moc, kW (KM) 85 (116) 100 (136) 115 (156) 110 (150) 132(180) 150(210) 110 (150) 132 (180) 100 (136)
Moment obr., Nm 320 350 350/380 Hi-m. 350 430 470 350 430 350
Skrzynia biegow recz./Hi-M. recz./Hi-M. recz./Hi-M. reczna recz./Hi-M. Hi-Matic reczna recz./Hi-M. reczna
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Aplikacja oferuje réwniez
,Little Fleet Management”,
raport o stanie pojazdu, spo-
rzagdzany na podstawie naj-
wazniejszych parametrow.
Dostepne sg tez dane histo-
ryczne, dzieki ktérym mozna
sprawdzi¢ przebieg pracy
kierowcy.

Kierowca moze korzystac
z wszystkich funkcji telefonu
komoérkowego: odbieraé po-
taczenia i wybiera¢ numery
z listy potaczen, przegladac
wiadomosci tekstowe i kalen-
darz oraz zarzgdzaé nimi.

Daily Business Up stuzy
takze do optymalizacji efek-
tywnosci floty i $ledzenia za-
planowanych przegladéw.
Funkcja Fleetwork, zintegro-
wana z nawigacjg Sygic
w pojezdzie, utatwia optyma-
lizacje wydajnosci floty dzie-
ki planowaniu i wysytaniu za-
dan do kierowcow, organizo-
waniu ich tras i zadan. Dostep
do karty pojazdu mozna uzys-
kac online i offline. W celu za-
poznania sie z zapisanymi na
niej informacjami, jak kod
identyfikacyjny, catkowity
przebieg, godziny pracy silni-
ka i poziom paliwa, wystarczy
dotkna¢ ekranu. Zarzadzania
wydajnoscig pojazdu umozli-
wia $ledzenie zaplanowanych
przegladdéw i otrzymywanie
powiadomien w ramach planu
serwisowego.

Interaktywny podrecznik
uzytkownika zapewnia szyb-
ki dostep do informacji o po-
jezdzie. Aplikacja zawiera
rowniez lokalizator dealeréw
i warsztatéw, umozliwiajac
potaczenie z catodobowg
pomoca drogowg IVECO.
»1a innowacyjna aplikacja
petni funkcje asystenta kie-
rowcy, co pozwala na istot-
ne obnizenie zuzycia paliwa.
Umozliwia rowniez ptynne
potaczenie miedzy bazg
i pojazdem, ktéry staje sie
w petni funkcjonalnym mo-
bilnym biurem. Aplikacja Da-
ily Business Up zapewni na-
szym klientom przewage
nad konkurencjg, utatwiajac
im rozwdj dziatalnosci” - za-
chwala Raffaele Di Donfran-
cesco, Dyrektor Dziatu Daily
w [VECO.

Poprawe efektywnosci eks-
ploatacji uzyskano tez dzieki
dtuzszym okresom miedzy
przeglagdami (wydtuzono
przebieg miedzy wymiang
oleju z 40 do 50 tys. km)
i komponentom o dtugiej
zywotnosci, ktére obnizajg
koszty serwisowania i na-
praw nawet o 12% w porow-
naniu z pojazdami Euro 5.
Nalezy dodaé¢ do tego 10-
procentowe obnizenie kosz-
tow przegladdéw i napraw
w przypadku modeli z prze-
ktadnig manualna. (KM)

VA N etspert

W kabinie pojawito sie niebiesko-czarne wykonczenie
tablicy rozdzielczej i wnetrza, skérzana kierownica, nie-
bieskie obicia foteli i nowe piankowe zagtéwki. Poziom
hatasu obnizono o 4 dB, m.in. wprowadzajgc 3-czescio-
wy wat napedowy. Schowki, ktérych moze by¢ az 18,
umieszczono w wygodnych miejscach. Nowe, cyfrowe ra-
dio DAB+ zintegrowane z tablicg rozdzielczg zapewnia
odbiér stacji cyfrowych i analogowych, a takze funkcje
multimedialne i zarzgdzania telefonem. Na praktycznej
podstawce mozna umiescié¢ urzgdzenia mobilne réznej
wielkosci lub dokumenty. Dwa porty USB umozliwiajq ko-
rzystanie z tresci
multimedialnych
w cyfrowym radiu
i tadowanie urzg-
dzen mobilnych. Do-
stepna jest réwniez
opcjonalna tadowar-
ka indukcyjna do
smartfonéw. Dzieki
tym funkcjom kie-
rowca i pasazerowie
mogg pracowac wy-
dajnie i bezpiecznie.

Wprowadzenie najwyzszej kategorii czystosci emisji spalin wigze sie, jak zapewnia IVECO, z obnizkqg kosztéw eksplo-
atacji, co w efekcie zmniejsza catkowity koszt (TCO). Poprawia sie jednoczesnie wizerunek uzytkownika.




