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25-letniej historii konkur-

su International Van of

the Year Award przypadki
zwyciestwa tego samego pro-
ducenta rok po roku zdarzyty
sie dotad tylko 2 razy. Teraz
dotgczyt do nich dublet VW:
po ubiegtorocznej nagrodzie
dla Transportera T6, tytut na
2017 r. przypadt Crafterowi.
To wazny sukces propagan-
dowy dla Volkswagena, nad
ktérym wcigz wisi chmura
spalinowej afery, nawet
u nas rézne typki sktadaja
zbiorowe pozwy za rzekome
uszczerbki na zdrowiu. Wca-
le nie byto tatwo, w tym roku
zadebiutowata takze tréjka
lekkich vanéw PSA/Toyota,
a pozostali producenci wpro-
wadzili zmodernizowane wer-
sje Euro 6. Jury, sktadajace
sie z 24 dziennikarzy europej-
skiej prasy fachowej, naj-
pierw wytypowato 5 finalis-
tow, dotaczajac IVECO Daily
Euro 6, Forda Transita Cus-
tom Euro 6 i Hyundaia H350.
Ostatecznie Volkswagen
Crafter zdobyt 101 punktow,
tylko 12 wiecej niz Peugeot

Expert/Citroén Jumpy/Toyota
Proace. Daily zajat ostatnie
miejsce na pudle.

Komentujgc zalety zwyciez-
cy, Eckhard Scholz, prezes
zarzadu Volkswagen Com-
mercial Vehicles, powiedziat:
,opracowanie nowego Craf-
tera byto unikalng okazjg do
unikniecia kompromisow
przy wdrazaniu wszystkich
naszych do$wiadczen z lat
dziatania w tym segmencie
rynku. Nowy Crafter to pota-
czenie pomystoéw produkcyj-
nych z wymaganiami klien-
tow. Innymi stowy, tworzylis-
my pojazd, patrzac z punktu
widzenia klienta”. Jury chwa-
lito stylizacje nowego Crafte-
ra, komfort, ptynna jazde,
bezpieczenstwo i doskonate
prowadzenie, przewidujac, ze
bedzie on duzym sukcesem
handlowym ze wzgledu na
szeroki wybdr konfiguraciji:
z napedem na przednie lub
tylne kota albo 4x4, ze skrzy-
niami mechanicznymi lub au-
tomatycznymi, w zakresie
DMC 3-5,5 t i z pojemnoscia
furgonu do 18,4 md.

swagen Crafter

_Il

Statuetke International Van of the Year Award 2017 wre-
czyt Eckhardowi Scholzowi Jarlath Sweeney, przewodniczg-
cy jury. Podkreslit w swym wystgpieniu, ze Volkswagen Com-
mercial Vehicles zainwestowat nie tylko w wyrézniajgcy sie
produkt, ale takze w nowy zaktad montazowy.

e-Crafter: w przysztym
roku u klientow?
Volkswagen przyspieszyt
rozwéj samochodow elek-
trycznych z gorliwo$cig neo-
fity. Wcze$niej, wytypowany
osrodek w Kassel prowadzit

prace nad nimi metodycznie,
ale bez pos$piechu, zgodnie
ze znikomym zapotrzebowa-
niem rynku. Nowy zarzad
uznat jednak, ze mierny po-
pyt to jedno, a szansa na po-
prawienie wizerunku drugie.
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Elektryfikacja stata sie jed-
nym z priorytetow w koncer-
nie i ma przynie$¢ w ciggu
najblizszych 10 lat nie mniej

niz 30 nowych modeli zasila-
nych wytacznie z baterii! Na
IAA zaprezentowano jeden
z nich: studyjnego e-Craftera.

W zatozeniach nowego Craf-
tera przewidziano wykorzys-
tanie napedu elektrycznego,
a Eckhard Scholz zapowiada,
ze juz w 2017 r. pierwsze
e-Craftery trafig do klientéw.

Studyjny pojazd jest nape-
dzany silnikiem elektrycznym
o mocy 100 kW i momencie
290 Nm. DMC wynosi 4,25 t,
co bedzie mozna wykorzysta¢
w krajach zezwalajgcych na
takie zwiekszenie masy pojaz-
dow z ekologicznymi napeda-
mi. tadowno$é przekracza
1,7 t. Akumulatory umieszczo-
no pod podtoga tadowni, to
312 ogniw o tgcznej pojem-

nosci 43 kWh, dajacych na-
piecie 384 V. Zapewniajg one
zasieg ok. 200 km, przy ogra-
niczeniu predko$ci maksy-
malnej do 80 km/h. Akumula-
tory mozna podtadowaé do
80% z tadowarki 40 kW w cig-
gu 45 minut.

tadownie zaprojektowano
pod katem potrzeb branzy
kurierskiej, z podtoga ProSa-
fe i systemem poétek Sortimo.
Model studyjny dodatkowo
wyposazono w stacje serwi-
sowa, w ktorej mozna prze-
chowywag i tadowac¢ zapaso-
we akumulatory do elektrycz-
nych roweréw Cargo. [ |

Volkswagen Wrzesnia: szybki sukces!

Niespe’ma 2 lata od wmu-
rowania kamienia wegiel-
nego do uruchomienia pro-
dukcji, to bytoby niezte tem-
po dla kazdego przedsie-
wzigcia. A tu mowa o opera-
cji na niezwykta skale, wyma-
gajacg wybudowania od
podstaw hal o tgcznej po-
wierzchni ponad 300 tys. m?
i wypetnienia ich najnowo-
cze$niejszymi urzadzeniami,
o ktérych wszyscy dostawcy
mowig: ,to jeden z najwigk-
szych projektéw w naszej
historii”.

Wrzesnia jest obecnie na
ustach catego motoryzacyj-
nego $wiata. Inicjatywa
Volkswagena, by bardzo
szybko wybudowac¢ zupetnie
nowy zaktad do produkcji
catkiem nowego modelu,
byta odwazna sama w sobie.
Lokalizacja w Polsce troszke
zwiekszata ryzyko, cho¢
pewnie w mniejszym stopniu
niz w Turcji, wowczas jeszcze
spokojnej. Mogto jednak tra-
fi¢ np. na lepiej przygoto-
wang Austrie; ostateczne za-
decydowaty dobre relacje
w regionie, w ktérym od po-
nad 20 lat z powodzeniem
dziata VW Poznan. Dodatko-
wo Kusit zupetny greenfield,
wielkie i wolne pole do wybu-
dowania optymalnego zakta-
du, w ktérym wszystko be-
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dzie dziata¢ sprawnie i szyb-
ko. Planowane 100 tys. po-
jazdow rocznie, to blisko 500
dziennie, 20 na kazda godzi-
ne przy pracy 3-zmianowej!
To jest oczywiscie maksi-
mum, ktérego VW zyczymy,
ale w kazdym razie takty przy
produkcji kazdego nowego
Craftera sg liczone w poje-
dyncze minuty, w ciggu kto-
rych musza niezle uwija¢ sie
roboty i ludzie.

Zaktad jest czysto monta-
zowy, wieksze podzespoty
i wyttoczki nadwozia sg do-
starczane just in time, duza
cze$¢ detali powstaje w przy-
legtym parku dostawcow.
Dzieto zaczyna sie w spawal-
ni, podzielonej na linie podto-
gi, bokoéw i dachu, taczonych
na zrobotyzowanych stano-
wiskach zgrzewania z réowno-
legtym wykorzystaniem kle-
jow strukturalnych. Poza ta
technologig, uzywa sie takze
spawania i lutowania lasero-
wego. Wiekszo$¢ potaczen
wykonujg roboty, jest ich tu
437, ludzie musza pospawac
recznie tylko kilka miejsc, do
ktorych robot nie siegnie.

Cata sztuka polega na opa-
nowaniu przez roboty
wszystkich fabrycznych ty-
poéw nadwozi, ktorych jest
69. Najtatwiej zintegrowaty
sie z procesami furgon H3L2
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Zadania spawalni troche utatwia przednia cze$é nadwozia
wspdlna we wszystkich wariantach napedu. Podtoga tadowni
takze w Crafterze przednionapedowym moze mie¢ 2 pozio-
my, nie wspominajgc o réznych dtugosciach, wzmocnieniach
pod fotele wersji osobowych itp. Przejscie nadkole-prég to
wyttoczka ze stali hartowanej przy Hoczeniu (ciemnoszara).

Mimo znacznego réznicowania wersji nadwoziowych, wy-
ttoczki bedq dostarczane z okolicznych zaktadéw YW
i kooperantéw just in time, praktycznie bez magazynu

przy linii zgrzewania.
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Linia spawania dachu. Robot po prawej stronie najpierw wstawit sobie gérng poprzeczke nadwozia, po czym wymienit
manipulator na zgrzewarke i wykonat potgczenia. Teraz, w czasie rozruchu produkcji, on odpoczywa, a koledzy z lewej
pokrywajq klejem poprzeczki dachu.

i DoKa, totez od nich zacze-
to produkcje. Do wykonania
nadwozi sg uzywane stale
powlekane galwanicznie, na
kilka wyttoczek uzywa sie
stali wysokiej wytrzymatosci
ttoczonych na goraco i ulep-
szanych cieplnie przy stu-
dzeniu. Jak sie zdaje, solid-
no$¢ i precyzja wykonania
nadwozi Crafteréw nie bedg
miaty sobie réwnych.

Trzeba je jednak pomalo-
waé, wiec nadwozia, oczysz-
czone z zadziordw i resztek
kleju oraz uzupetnione
o drzwi, trafiajg do jeszcze
bardziej imponujacej lakierni,
zaprojektowanej przez firme
Durr. Jej ztozonosé wynika
zaréwno z wydajnosci po-
mnozonej przez liczbe ope-
racji, jak i zatozenia, by pra-
cowaé¢ maksymalnie spraw-
nie pod wzgledem zuzycia
ciepta i wody, recyrkulowa-
nych pomiedzy poszczegol-
nymi instalacjami. Tu opera-

Surowe nadwozie wymaga uzupetnienia o elementy ru-
chome, do czego sq niezbedne potqczenia $rubowe, juz

przy wiekszym udziale ludzi.

cje zaczynajg sie od mycia,
odttuszczania i fosforanowa-
nia w kapielach niskotempe-
raturowych, zmniejszajgcych
odparowanie i zuzycie gazu
do podgrzewania. Nastepna
jest instalacja kataforetycz-
nego malowania podktadem.
Zastosowano 0szczedng co
do energii, a przy tym zapew-
niajgcg wysoka jako$¢ tech-
nologie EcoDC MACS, z do-
borem parametréw pradu na
anodzie w miare przesuwa-

nia sie nadwozia-katody
w roztworze farby podktado-
wej. Ten ruch zapewnia prze-
no$nik podwieszany o takiej
budowie, by na nim osadza-
to sie jak najmniej materiatu.
Do suszenia i utwardzania la-
kieru po KTL jest uzywane
ciepto z dopalacza materia-
tow organicznych.

Kolejno nastepujg natoze-
nie mat gtuszacych oraz usz-
czelnienie PCV spodu i pota-
czen. Uszczelniajg gtownie
roboty, cho¢ nie wszedzie
byto to mozliwe ze wzgledu
na rozmiary samochodu. Po
tym zaczyna sie wtasciwe
malowanie.

Tu réwniez trudno uswiad-
czy¢ cztowieka w kabinach

lakierniczych. W sumie 36
robotow elektrostatycznie
pokrywa nadwozie podkta-
dem miedzywarstwowym, la-
kierem bazowym (zwyktym
lub metalizowanym, sg 2
linie) i bezbarwnym (tez
2 linie). Zastosowano tu wy-
sokoobrotowe pistolety Eco-
Bell3, ktére w potgczeniu
z systemem szybkiej zmiany
koloréow umozliwiajg malowa-
nie ré6znymi lakierami w sek-
wencji, przy stratach materia-
tu liczonych kusztyczkiem.
Do malowania wnetrza
tadowni stuzy kolejne 8 robo-
tow o dtugich ,rekach”. Inter-
wencja ludzka jest wymaga-
na tylko w razie koniecznosci
dotrysku lakieru, wykonywa-
nego w linii. Na naprawy
punktowe przygotowano ka-
biny do poprawek.

Odkurz lakierniczy jest
zbierany w procesie EcoDry-
Scrubber, bez uzycia wody
czy $rodkéw chemicznych,
totez 90% powietrza z kabin
jest recyrkulowane. Caty sys-
tem oczyszczania powietrza
w lakierni zuzywa bardzo
mato energii.

Po zatwierdzeniu jakosci
lakierowania i ew. popraw-

Wanny z kgpielami VBH/KTL, kabiny do naktadania uszczel-
nien i lakiernicze, suszarki, uktady oczyszczania powietrza,
zasobniki z materiatami, to wszystko wypetnia 5 pozioméw
hali lakierni o powierzchni ponad 70 tys. m2. To nie jest
duzo jak na skale produkcji, a organizacja procesu daje
kilka unikalnych mozliwosci, np. dostep do kazdego nad-
wozia bez tworzenia tradycyjnego magazynu buforowego.
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Uszczelnienia we wnetrzu tadowni sg wykonywane za po-
mocq robota aplikujgcego PCV. Poniewaz musi on z pre-
cyzjqg paru mm siegngé¢ nawet na 7 m wgtgb, jest zakotwi-
czony gteboko w fundamentach budynku, dla sztywnosci.

To tu linia wykreca tak, ze
samochody na przenosni-
kach ustawiajq sie bokiem do
siebie. Dzieki temu wygod-
niej bedzie instalowaé drew-
niang podfoge i inne duze
elementy wktadane od tytu.

kach nadwozie przechodzi
na montaz koncowy, tracac
po drodze wszystkie drzwi -
te bedg kompletowane na
osobnych stanowiskach.
W ten sposéb utatwiono do-
step do poszczegdlnych
operacji, juz gtéwnie lu-
dziom, chociaz roboty tez sie
pojawiajg. Jeden z nich wkle-
ja przednig szybe. Uznano,
ze pracownicy nie poradza
sobie z precyzyjnym ustawie-
niem elementu o masie 19
kg, 20 razy na godzine! Beda
natomiast lepsi w dopasowa-
niu szyb bocznych do wers;ji
nadwozia, jaka przed nimi sie
pojawi. Inny robot wktada
sklejkowa podtoge na odcin-
ku linii, na ktorym kompleto-
wane samochody s3g usta-
wiane poprzecznie do jej osi,
witasnie po to, by zapewni¢
nieskrepowany dostep od
tytu z elementem, ktéry
w wersji L5 bedzie miat blis-
ko 5 m dtugosci.

Hala montazu ma 88,5 tys.
m?2 powierzchni, ale na sam
montaz przypada ,tylko” 37
tys. m2. Duzo zajmujg przyle-
gte powierzchnie logistyczne
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i ,supermarket”, w ktérym sg
zbierane czesci potrzebne
do kompletacji samochodow
na poszczegolnych stanowi-
skach. Montaz konczy sie
dtuga linig finiszu, czyli do-
pieszczania, kontroli wyko-
nania w tunelu $wietinym
i zgodnos$ci z zamowieniem,
a tg z kolei zamykajg stano-
wiska rolkowe do sprawdze-
nia mechanizmoéw i paramet-
ryzacji uktadow elektronicz-
nych. Kazdy samochdd jest
sprawdzany na szczelnosé,
kazdy przechodzi jazde po
torze z nawierzchniag tak
uksztattowana, by elementy
niedostatecznie dokrecone
daty o sobie znaé. | stad juz
trafia na sktad... o nie, jesz-
cze chwila.

Zatozono, ze bardzo duza
czes$¢ produkceji, nawet 70%,
bedzie wymagata doposaze-
nie zgodnie ze specjalnymi

Na poczgtku wrzesnia i roboty, i ludzie uczyli sie nowego
Craftera. Pomocne w tym procesie bylo przejecie czesci
wysztatconego i znajgcego podobne urzgdzenia persone-
lu z poznanskiego zaktadu VW.

Przed oficjalnym otwarciem zaktadu pomatu opuszczaty go
pojazdy przedseryjne, kierowane do dziatéw oceny jakos-
ci VW i dealeréw, na pierwsze pokazy dla klientéw.

wymaganiami klientow.
Czes$¢ z tego da sie zatozy¢
na linii, ale wieksze prace,
a zwtaszcza zabudowy za-
mawiane w dlugich seriach,
beda wykonywane w osob-
nej hali zaktadu. Dopiero
stamtad Craftery trafig na
plac, skad bedg wywozone
transporterami, a lada chwila
takze koleja, jest konczona

specjalna bocznica prowa-
dzaca do Volkswagen Wrzes-
nia, dumy koncernu i po tro-
sze takze — naszej dumy. Do-
celowo znajdzie tu prace ok.
3 tys. osob, w tym ok. 2300
przy samej produkcji, ktora
wymaga wysokich kwalifika-
cji. Z zaktadem finalnym
wspotpracuje ponad setka
polskich dostawcow. [ |




Volkswagen: pod mocna marka

N agrody i pomyslnie prze-
prowadzone inwestycje
nie sg przypadkiem: Volks-
wagen Samochody Uzytko-
we ma bardzo mocng pozy-
cje. W | potowie br. poprawio-
no wyniki na rynkach $wiato-
wych o ponad 7%, dostarcza-
jac prawie 239 tys. samocho-
dow. Najwiekszg popularno-
$cig cieszg sie T6, ktérych
byto ponad 100 tys. (+12,9%
i ciagle rosnie!). Rekordowy
wynik osiggnieto takze w Pol-
sce, sprzedajac w pét roku
ponad 4 tys. dostawczych
VW (+26%). Podobne przy-
rosty odnotowano na ryn-
kach Hiszpanii (7 tys.,
+32,7%), Wtoch (5,6 tys.,
+29,1%) i Francji (9,9 tys.,
+23,1%). Rynek niemiecki
przyjat ,tylko” o niecate 6%
wiecej niz w analogicznym
okresie 2015 r., ale w sumie
pokazne 61,6 tys. Dobre wy-
niki odnotowano takze na in-
nych kontynentach. W po-
dziale na modele, dostawy
w | potroczu wygladaty naste-
pujaco: 100,3 tys. serii T, 78,8
tys. Caddy (+6,6%), 36,4 tys.
Amarokow (-0,8%) i 23,3 tys.
Crafteréw (-1,9%).
Sprzedaz Crafteréw co
roku oscylowata wokot 40
tys. szt., wiec plany produk-
cji 100 tys. samochoddéw we
Wrzes$ni sa oparte na real-
nych podstawach. W przy-
sztym roku powstanie tam
50+60 tys. szt. nowego mo-
delu, ktére tym samym po-
winny sprzedacé sie ,na pniu”.
Produkcje poprzednika juz
zakonczono, sprzedaz z za-
pasow bedzie trwata do
kwietnia 2017 r., po czym wy-
miana pokolen zostanie za-
konhczona, zapewne z korzy-
$cig dla udziatéw rynkowych
VW Samochody Uzytkowe.
Wazne miejsce w tych pla-
nach zajmujg pojazdy fab-
rycznie skompletowane do
najczesciej spotykanych za-
dan, dostarczane bardzo
szybko, z petng gwarancja
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Na pierwszej prezentacji pokazano Craftera bez fotela pasazerskiego w kabinie, a na
IAA ten oklejony jako VotY miat zainstalowane sktadane siedzonko i przegrode do tadowni
z odsuwanymi drzwiami, do przechodzenia na skréty. Zastosowano w nim lekkie regaty
aluminiowe firmy ATV, nalezqcej do grupy Spier.

producenta i jedng faktura.
Podobny mechanizm wpro-
wadzono w zaktadzie poz-
nanskim: Caddy i podwozia
Transporteréw sg przewozo-
ne do Swarzedza i tam wypo-
sazane wg zamdwienia klien-
tow. Od prostych zabudow
skrzyniowych po samochody
wypetnione elektronikg, to
przede wszystkim zlecenia
odbiorcéw instytucjonalnych
z Niemiec. Dla nich wiekszy
koszt fabrycznej konwersji
jest mniej istotny, niz zapew-
nienie wielu lat bezawaryjne-
go dziatania przez sie¢ serwi-
sowa, ktéra ma kazdy taki sa-
mochdd w systemie.

Zaktad w Swarzedzu nie
odebrat chleba niezaleznym
producentom zabuddw.
Wrze$nia réwniez nie ma ta-
kich zamiaréw, cho¢ bedzie
produkowaé szerszy zakres
zabudéw, tgcznie z nadwo-
ziami izotermicznymi i chtod-
niczymi, sktadanymi z ,ki-
tow”. To nie pierwsza préba
wprowadzenia takich do fab-
rycznej oferty, dotad sukcesy
byty umiarkowane, ale dajmy
Crafterowi szanse. O tym, ze
roboty wystarczy dla wszyst-

kich po obu stronach fab-
rycznego muru, $wiadczg za-
budowane Volkswageny pre-
zentowane na IAA.

Wypada zaczg¢ od nowe-
go Craftera, ktory w Hanowe-
rze pojawit sie w dwdch wcie-

Flexrack jest tak pomyslany,
ze ztozone pétki nie wystajg
poza obrys ramy, a jedno-
cze$nie dajq dostep do szyn
ProSafe umozliwiajgcych
zamocowanie wiekszych
tadunkéw, np. na paletach,
wzdtuz catej tadowni.

Ostatnia kurier-
ska (lub monterska)
mila, zdaniem Sortimo,
ma by¢ odbywana elek-
trycznym rowerem o blis-
ko 160-kg tadownosci.

leniach kurierskich, co po-
twierdza obecne priorytety
rynku. E-Canter miat regaty
Sortimo Flexrack z potkami
z kompozytu szklano-weglo-
wego. To pomystowy i prosty
zarazem system, w ktoérym
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funkcje nosnag petni lekka
rama, kotwiczona do podto-
gi i mocowana do listew
puszczonych wzdtuz bocz-
nych scian. Na catej wyso-
kosci pionowych stupkow
ramy sg otwory, w ktorych
mocuje sie potki na 120 kg
tadunku, o tatwo zmienianym
potozeniu i rozstawie. Usta-
wiany jest takze kat pochyle-
nia i mozna je ztozy¢ ptasko
na scianach. Do wyboru jest
rodzaj potek: z wlaminowang
aluminiowg przednig krawe-
dzig zapobiegajaca wypada-
niu mniejszych paczek lub
z gumowg wktadkg wzdtuz
rantu, z ktérej nie zeslizna sie
wieksze opakowania.

To samo rozwigzanie poka-
zano w blizniaczym MAN-ie
TGE jako jedno z dostepnych
fabrycznie.

Wypada wyjasni¢, jaki ro-
wer mozna dokowa¢ w ku-
rierskim e-Craferze. Chodzi
o ProCargo CT1, tez pomyst
Sortimo, realizowany we
wspotpracy ze specjalistg od
rowerdw elektrycznych, firmg
HNF Heisenberg. To tréjkoto-
wiec napedzany silnikiem
Bosch eBike i zasilany z bo-
szowskiego akumulatora lito-
wo-jonowego 500 Wh (drugi
jest wozony w bagazniku).
Zasieg wynosi 70+100 km,
maksymalna predko$¢ wspo-
magania pedatowania wyno-
si zgodnie z przepisami 25
km/h. Masa wtasna roweru to
40 kg, natomiast catkowita az
280 kg, to nowoczesna towa-
rowa riksza. Jej konstrukcje
opracowano tak, by miescita
jeden z pojemnikéw syste-
mowych Sortimo, przewozac
paczki z samochodu kurier-
skiego do odbiorcy, albo na-
rzedzia z mobilnego serwisu
na miejsce naprawy. By za-
pewni¢ stabilnos¢ ciezkiego
pojazdu, umozliwiono prze-
chyt wszystkich 3 koét, jak
w tradycyjnym bicyklu.

Z drugiej strony, nie brako-
wato na IAA przyktadow za-
budoéw, ktérymi raczej nie zaj-
mie sie Wrzes$nia. Jedna
z ciekawszych byt ,stary”
Crafter jako samochod do lo-
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kalnych dostaw produktéw
wymagajacych kontroli tem-
peratury na kilku poziomach.
Wykonata go angielska firma
Somers, nalezaca do grupy
Paneltex, produkujgcej pane-
le izolacyjne i wykorzystuja-
cej je na rézne sposoby
w spétkach-cérkach. Co do
wielkosci, jest to mniej wiecej
nasz Igloocar, ale dzieki spe-
cjalizacji oddziatébw moze re-
alizowac¢ wigcej pomystow.
Podejrzenie tych na dystry-
bucje w temperaturze kontro-
lowanej jest o tyle wazne, ze
Anglia przoduje w dostawach
domowych, a rozwigzania
Somers sa skuteczne takze
przy przewozie tadunkow wy-
magajacych przestrzegania
i rejestracji bardzo Scistych
warunkéw klimatycznych,
m.in. farmaceutykow. Kolejng
ciekawostka jest uzycie agre-
gatu chtodniczego angiel-
skiej firmy GAH Refrigeration,
ktéra oferuje urzadzenia ze
sprezarkami napedzanymi
od silnika, do vanéw z izo-
lacja wewnetrzng i chtodni-
czych konteneréw o objetos-
ci do 48 m® (najwigkszy mo-
del Sortiment EX700 ma moc
chtodnicza 6,9 kW przy 0°).

Trzymajgac sie segmentu
dystrybucyjnego, GAH pro-
dukuje agregaty lekkie i z
nadwyzka wydajnosci, na
przypadki czestego otwiera-
nia drzwi tadowni. W jej pro-
gramie jest agregat wielotem-
peraturowy Flexi-temp, ktory
utatwia utrzymanie skrajnie
roznych warunkéw w po-
szczegolnych komorach
tadowni dzieki wykorzystaniu
ciepta odprowadzanego
z wymiennika, w ktérym po-
wietrze jest chtodzone, do
podgrzewania go w innym.
Mozna w ten sposéb uzyskaé
3,5 kW do chtodzenia lub
grzania przy znacznej
oszczednosci paliwa. Opra-
cowany dla branzy farmaceu-
tycznej, Flexi-Temp jest pro-
ponowany réwniez do trans-
portu innych produktow.
Przegroda izotermiczna
moze by¢ elastyczna, tatwo
przesuwana lub demontowa-
na. Po jednej stronie mozna
grzaé, po drugiej zamrazac
i tu Somers przychodzi z po-
moca autorskimi rozwigza-
niami zabudowy, jak boczne
drzwi Superfreeze, skrzydto-
we zamiast odsuwanych.
Wiadomo, ze odsuwane trud-

Crafter Arctic przystosowany przez angielskg firme Somers
do dystrybucji wielotemperaturowej. Boczne drzwi sg otwie-
rane na zawiasach, zamiast odsuwanych: to utatwito uzys-
kanie izolacji cieplnej z k=0,3 W/Kxm?. Wnetrze jest po-
dzielone miekkq, fatwo przepinang $ciang grodziowq (inna
opcja to sztywna $cianka izotermiczna, wytrzymujgca 50°
réznicy temperatur po obu stronach). Zwraca uwage osto-
niecie parownika agregatu GAH tak, by wydmuchiwane
z niego powietrze nie padato na uszczelki tylnych drzwi.
Whnetrze jest na catej dtugosci chronione blachg przed
uszkodzeniem przy zatadunku.
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no zaizolowac tak, by spetni¢
wymagania klasy FRC, wiec
zostajg zablokowane, ale wy-
cina sie z nich skrzydto dopa-
sowane do fabrycznych zam-
kow — wcigz dziata oryginal-
ny zamek centralny. Inng
osobliwo$cig jest skosne za-
montowanie skraplacza nad
kabinag, pochylonego do
przodu i obudowanego
ostong kierujaca powietrze
znad szyby wprost na wy-
miennik. Anglicy twierdzg, ze
w ten sposéb uzyskuje sie
nawet o 15% wiekszg wydaj-
no$¢ agregatu, praktycznie
za darmo.

Craftery zabudowane przez
Somers sprzedaje na konty-
nencie holenderski dealer
MAN, mozna sadzi¢, ze tg
drogg podjdzie takze nowy
model. Z reguty sa montowa-
ne w nich agregaty Carrier,
cho¢ GAH ma (skromng) sie¢
serwisowg w Niemczech,
Austrii i Beneluxie.

Dystrybucja domowa za
pomocg samochodow VW to
takze temat dla niemieckiej
firmy TBV, ktora nie zna kom-
promiséw przy zabudowie.
Zaczyna jg od obciecia ramy
podwozia T6 (lub wigkszych
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Trzyosiowy Transporter z zabudowg TBZ ma mase wtasng 2166 kg, czyli tadownoéé po-

nad 1300 kg. Firma podejmuje sie uzyskaé¢ 1180 kg w podobnym boksie z windg. We
wnetrzu znajdujq sie zintegrowane komory o lepszej izolacji niz cate nadwozie, kolejne
wézki izotermiczne lub chtodnicze mozna przypigé do listew w bocznych $cianach.

samochodow przednionape-
dowych) i zastgpienia jej
wtasng z profili aluminio-
wych, dtuzszg i na osi tande-
mowej z kotami 13-calowymi.
W ten nietatwy i nietani spo-
s6b T6 awansuje do grona
samochodéw 3,5-tonowych,
a na zyczenie klienta nawet
4,5-tonowych - podwdjne
osie tylne z hamulcami tar-
czowymi zapewniajg zardw-
no wystarczajgcg no$nos¢,
jak i skuteczno$¢ hamowa-
nia, mozna takze podpigé
przyczepe 2,5 t. Co wiecej,
maksymalna dtugo$¢ zabu-
dowy wzrasta do 6 m, jej
podtoga moze by¢ catkowi-

cie ptaska, a znajduje sie 63
cm nad nawierzchnig, za-
miast 90 cm, jak przy fabrycz-
nej ramie. To oznacza tatwiej-
sze wejscie do srodka, ideal-
ne warunki do dostaw i w tym
celu TBZ stawia na ramie
nadwozie z paneli izolowa-
nych, ktére nie muszg by¢
grube. Kwestie kontroli tem-
peratury na réznych pozio-
mach rozwigzano za pomoca
szwajcarskiej firmy MCC-Tec,
produkujgcej urzgdzenia
chtodnicze i pomiarowe do
logistyki lekow i produktow
spozywczych. O ile zasadni-
cza cze$¢ nadwozia moze za-
pewni¢ wspotczynnik k na

Kazda komora MCC-Box
moze mie¢ osobny agregat
utrzymujgcy zadang tempe-
rature, raportowang, jesli
chodzi o leki. Poza samo-
chodem, podtgczony do sie-
ci Box staje sie chtodziarkg.

poziomie 0,7 W/Kxm? i sta-
bilng temperature do przewo-
zu produktow s$wiezych,
tadowanych za pomocg roll-
kontenerdéw, to przy tylnej
$cianie znajdujg sie 2 dodat-
kowe zintegrowane strefy
chtodnicze o izolacji wzmoc-
nionej do 0,2 W/Kxm?, w kto-
rych mozna zainstalowa¢ do-
datkowe mini-agregaty chto-

dzace lub ogrzewajace tylko
swoje komory. Kolejne mozli-
woséci daje zatadowanie izo-
termicznych MCC-Boxow,
mocowanych na czas trans-
portu do listew w bocznych
$cianach, opcyjnie z wiasny-
mi agregatami elektrycznymi
zasilanymi 230 V, tak ze
moga peti¢ role stacjonar-
nych chtodziarek lub sg

Grupa Humbaur ma zaktad produkujgcy panele warstwowe, moze wykonaé jednolitg $ciane do wymiaru 6500x2600
mm (i od 2000x1600 mm np. do przyczepki). Taki panel jest mocny, szczelny, tatwo go pokryé grafikg, bo ma oktadziny
z blachy aluminiowej. Wykorzystujgc nadwozie na przyczepie z tylng $ciang-trapem i drzwi 2-skrzydtowe na sgsiadujgcych
$cianach, stworzono zestaw do zatadunku roll-kontenerami ,na durch”. Szyny do mocowania wézkéw sq wiopione na
gtadko w $ciany, oswietlenie zapewniajg LED-owe listwy wzdtuz naroznikéw.
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schtadzane przed zatadowa-
niem zgodnie z prawidtami
sztuki. W czasie jazdy podta-
cza sie je do gniazdek
w tadowni: MCC dostarcza
przetwornice i ukfady rejes-
tracji temperatury.
Wydtuzone, 3-osiowe pod-
wozie Transportera wpadto
w oko firmie Humbaur, ktéra
z producenta przyczep chce
stac sie dostawca petnej ofer-
ty rozwigzan dla lekkiego
transportu za pomocg nad-
wozi FlexBox. Pod tg nazwa
kryje sie program kontene-
row wykonywanych z wiasne;
produkcji paneli PurAlu lub
PurFerro, z rdzeniem z pian-
ki poliuretanowej i oktadzina-
mi z 0,8 mm blachy aluminio-
wej lub 0,6 mm blachy stalo-
wej. Powstajg z nich lekkie,
mocne i szczelne nadwozia
w réznej kompletacji, stad

Flex, z mys$lg przede wszyst-
kim o przesytkach kurier-
skich, ale tez z mozliwoscia
wykonania np. podnoszo-
nych écian do mobilnych
sklepow czy ekspozycji.
Pokazywali§my w poprzed-
nim numerze zestaw ,pod-
mytowy” Renaulta Mastera
z przyczepa, kolej na zabu-
dowe na podwoziu T6 wyko-
nanym przez AL-KO, z ramg
z ttoczonych profili stalowych
i tandemem tylnych osi na za-
wieszeniu powietrznym.
Identyczne nadwozie miesz-
czace 9 roll-kontenerow CC
znajduje sie na podwoziu
przyczepy, zatadowywanym
za pomoca rampy, jakg two-
rzy tylna $ciana. Do przeta-
dunku nie trzeba rozpinaé
zestawu, bo nadwozie samo-
chodu ma tylne drzwi 2-
skrzydtowe i tak samo zaczy-

Zgrabne
wigzanie tere-
T nowego ambu-
B lansu WAS na
podwoziu Ama-
roka, nie jedyne
wykorzystujgce
ten model, ale
inni wybierajq [
raczej
dynczqg kabine
z dtuzszym ,wi-
delcem”.

roz-

poje-

na sie nadwozie na przycze-
pie. Po otwarciu drzwi i recz-
nym wytozeniu trapu, prze-
wozonego na samochodzie,
wozki mozna przetaczaé mie-
dzy oboma cztonami zesta-
wu, ktérego tadownos$é wy-
nosi ok. 2,5t (1 t na Trans-
porterze i 1,5 t na przycze-
pie).

Na zakonczenie oddech
$wiezym tlenem w Amaroku-
ambulansie terenowym zabu-
dowanym przez WAS. Pod-
wozie tez jest podszykowa-
ne, ma zwiekszony przeswit
i miechy powietrzne przy tyl-
nej osi. Na krotkiej ramie,
jaka stawia do dyspozycji pi-
kap z kabing DC, jest monto-
wane nadwozie z paneli war-
stwowych produkowanych
metoda Vacutherm. Zapew-
nia ono wysoko$¢ przedziatu
medycznego ponad 1400

mm i dtugo$¢ wewnetrzng az
2280 mm, kosztem usuniecia
fabrycznej scianki zamykaja-
cej kabine i postawienia no-
wej za przednimi fotelami. Od
strony pacjenta jest mocowa-
ny do niej sktadany fotelik
sanitariusza i to wtasciwie je-
dyny staty element wyposa-
zenia, jesli nie liczy¢ schow-
kow na sprzet wzdtuz obu
$cian. W podtodze znajdujg
sie szyny airline, do ktérych
mozna kotwiczy¢ nosze, lub
najpierw podstawe ze sprze-
tem medycznym i dopiero na
niej nosze, lub wykorzystaé
je do mocowania tadunku,
jesli bardziej potrzebna jest
dostawa sprzetu na miejsce
akciji, niz ewakuacja rannych.

To tylko kilka probek kom-
binowania przy Volkswage-
nach, na ktére mozna sobie
pozwoli¢ na bogatym rynku.m

Wraz z Crafterem debiutowat blizniak MAN TGE, ktérego sprzedaz zacznie sie na poczgtku 2017 r. od rynkéw niemiecko-
jezycznych. Jesieniq dotrze do Polski. MAN pierwszy raz w historii bedzie miat (prawie) swéj model w segmencie 3+5,5 t,
a sposob na podbicie rynku jest mato oryginalny. Wspétpracujgc z certyfikowanymi zabudowcami, bedzie proponowat

samochody gotowe do uzy-
cia w 48 h od ztozenia
zaméwienia, bez procesu
wyszukiwania przez sprze-
dawce oferty, targowania
ceny i na koncu wykonania
nadwozia. ,Customizacja”
bedzie mozliwa, w wykona-
niv personelu sktadu lub
u dealera, ktéry wydaje sa-
mochéd. Program Vans to
Go bedzie oparty na sprze-
dazy internetowej. Na |AA
MAN pokazat 3 gotowe
samochody, m.in. podwozie
z wywrotkqg 3-stronng Scat-
tolini, o stalowym spodzie
i aluminiowych burtach.

30

Distribution

L —

= g




