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Daily ma unikalng pozycje na rynku samochodoéw dostawczych, jako jedyny produkowany przez marke czysto cieza-
rowkowa. To wptywa na sposob, w jaki jest konstruowany, a takze na rozumienie przez IVECO potrzeb klientéw, ktdrzy
zyja z transportu, lekkiego czy ciezkiego. To jest walka, wiec Daily nie moze zej$¢ z drogi, nim nie skonczy roboty!
Legendarna trwato$¢ tego modelu przyniosta mu wiele sukceséw w ciagu blisko 40 lat istnienia, w tym tytut Samochodu
Dostawczego Roku 2000. Wydawatoby sie, ze trudno o zdecydowang poprawe, ale Nowy Daily, debiutujacy w potowie
2014 r., od razu zdobyt producentowi kolejng statuetke Van of the Year, a co wazniejsze sprzedaz wystrzelita w gére. Juz
po pierwszym roku na rynku europejskim odnotowano wzrost rejestracji o ok. 20% i skokowe zwiekszenie udziatu
w klasie lekkich pojazdéw uzytkowych. Daily jeszcze nigdy nie byt tak mocny.

Przyktadem doskonatego przyjecia najnowszej generacji sa wyniki w Polsce. W 2016 r. sprzedano u nas prawie 6 tys.
Daily, o ponad 50% wiecej, niz rok wczesniej. Na konkurencyjnym rynku, na ktérym nie ma stabych samochodoéw, nikt
nie moze pochwali¢ sie choéby podobna dynamika! Na poczatku 2017 r., gdy rywale notowali sprzedaz w najlepszym
razie na tym samym poziomie, Daily byt na plusie o prawie 30%, by w maju tego roku uzyskac historyczny wynik: zostat
najlepiej sprzedawanym samochodem dostawczym w klasie DMC 3,49-6,0 t. W ciagu paru lat Daily, zawsze popularny,
stat sie bardzo czestym widokiem na naszych drogach i ulicach. Jak to sie stato?




Mozna zaczaé wyjasnienia od tego, ze nowe-
go Daily po prostu lepiej widaé. Wreszcie docze-
kat sie tadnej i charakterystycznej sylwetki, ktéra
tatwo odrézni¢ po przednim pasie z szerokim
usmiechem wlotu powietrza do silnika, faczacym
wysoko ulokowane reflektory. Tak usytuowane
Swiatta przetrwaja kolizje i jesli tylko nie zostanie
uszkodzona chtodnica, samochéd moze odje-
cha¢ o wiasnych sitach, nie czekajgc na lawete.
Przéd jest chroniony przez masywny zderzak,
zachowano tez tradycyjne dla Daily szerokie
listwy ostaniajgce boki i tyt nadwozia przed otar-
ciem.

Pod nadwoziem kryje sie kolejna cecha typo-
wa dla tego modelu: rama podtuznicowa. Dzieki
niej Daily jest sztywniejszy i bardziej trwaty niz
konstrukcje samonosne, a dodatkowo furgony
i podwozia pod zabudowe nie muszg mie¢ ta-
kich samych rozstawdw osi, mozna je dobiera¢
optymalnie dla obu typéw. Samochéd na ramie
ma wieksza mase witasng, ale z drugiej strony
z masg catkowita mozna péjs¢ duzo wyzej, az
do 7 t, a takze uzyskac pojemnosci furgonu nie-
osiggalne dla innych. Celem tego opracowania
jest wskazanie, do ktdrego momentu mozna wy-
korzystywac tadownos$¢ 3,5-tonowego Daily,
a kiedy trzeba podja¢ decyzje o wyborze mode-
lu 5-, 6,5- lub 7-tonowego. Jego kierowca bedzie
kosztowat drozej, a samochdd jechat wolniej, ale
za to przewiozg duzo wiecej fadunku bez ryzyka
mandatu. Konstrukcja Daily zniesie przecigzenie,
natomiast stuzby kontrolne majg coraz mniej po-
btazania dla nadwagi.

1ek palet w poprzek (poza dm L1).
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Kabina jest krétka,
ale siedzi sie wysoko
i wygodnie. Kierowca
moze schowaé zapa-
sy i dokumenty w za-
mykanych schowkach
na gérnej powierzch-
ni tablicy rozdzielczej
i duzych kieszeniach
drzwi. Podgrzewane,
elektrycznie regulo-
wane lusterka ze-
wnetrzne z szeroko-

kgtnym zwierciadtem w dolnej czesci utatwiajg manewrowanie duzym
samochodem. Wraz z nimi w pakiecie wyposazenia dostaje sie $wiatta
przeciwmgielne doswietlajgce zakrety.

W lekkiej wersji Daily
35S podtoga jest na
podobnej wysokosci,
jak w innych samo-
chodach tylnonape-
dowych.

d dostawczy nie musi byé tadny, ale zupetnie nie przeszkadza, jak jest. Nowy Daily ma $wiéiy dé’%ign,
niajqcy sie na drogach, a przy tym w 100% funkcjonalny. Zwraca uwage wyjgtkowo skuteczna ochrona przed
ami parkingowych sttuczek. Boczne drzwi odsuwane majg duzqg szerokos¢, umozllwra|ch bezpleczny zalaJu- _'
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Wszyscy licza teraz TCO, Total Costs of Owner-
ship, catkowite koszty, jakie pochtania eksploata-
cja. Ich gtéwnym sktadnikiem jest paliwo, a jego
zuzycie w nowym Daily obnizono w poréwnaniu
z poprzednikiem, zmniejszajac opér aerodyna-
miczny i ulepszajac silniki. Wieksze jest cisnie-
nie wtrysku paliwa, mniejsze opory tarcia. Duze
znaczenie ma tryb Eco, na jaki mozna przetgczy¢
jednostki 2,3-litrowe w czasie jazdy z jednostajng
predkoscia. Pracujg wtedy z mniejszym momen-
tem obrotowym, predko$¢ maksymalna jest limi-
towana do 125 km/h, co w praktyce w niczym
nie przeszkadza, a uzyskuje sie wymierne
oszczednosci na dtuzszych trasach. Jesli trzeba
czesto przyspieszy¢ np. w miescie i zredukowa-
ne osiagi przeszkadzaja, wytacza sie uktad. Za-
awansowane technologie w silnikach umozli-
wiajg obnizenie zuzycia paliwa nawet 0 8% w po-
réwnaniu z poprzednimi modelami.

Na TCO wptywaja takze koszty obstugi, ktére
zmniejszono wydtuzajac do 50 tys. km przebieg
miedzy planowanymi obstugami i poprawiajac
jakos¢ tych podzespotoéw, co do ktérych byly za-
strzezenia w poprzednich generacjach. Daily
bywajg przetadowane zawsze i wszedzie, wiec
w statystykach dominujg awarie zawieszenia,
zupetnie zmienionego w nowym modelu. Zacho-
wano przy tym podziat konstrukcji: w lekkich

Srednice zawracania

Daily.

14,5m
4100 mm

modelach 3,5-tonowych 35S przednie kota sg
prowadzone przez podwoOjne wahacze po-
przeczne, wspoétpracujgce z resorem poprzecz-
nym. W Daily od 5t w gore i na zyczenie w 3,5-
tonowych 35C elementami sprezystymi zawie-
szenia sg wzdtuzne drgzki skretne. Z tytu ulep-
szono geometrie resoréw, by poprawi¢ prowa-
dzenie, i to w petni sie powiodto. Daily moze
teraz i$¢ z najlepszymi w zawody, jesli chodzi
o komfort zawieszenia i precyzje uktadu kierow-
niczego, a do tego wyrdznia sie fenomenalng
zwrotnoscia. Model o rozstawie osi 3520 mm to
idealny ,city van”, tatwy do zaparkowania w kaz-
dym miejscu. Dtuzsze warianty potrzebuja nieco
wiecej miejsca do manewrow, ale Daily zrobi kil-
ka kétek wokoét samochoddw z przednim nape-
dem, zanim te zaczng zawracac.

Do tego, zadbano o kierowce. W Daily siedzi
nieco inaczej niz w innych vanach, bardziej jak
w ciezarowce, ale kabina jest wygodna, prak-
tycznie urzadzona i zapewnia doskonatg widocz-
no$¢ we wszystkich kierunkach. Wspomagajg go
ESP dostosowujgcy dziatanie do rzeczywistego
obciazenia, uktad wykrywajgcy niezamierzone
zjechanie z pasa, tempomat, klimatyzacja (na
zyczenie automatyczna). Ta generacja to najlep-
sze Daily w historii, gwarancja wydajnosci w kaz-
dej profesii.

f

Na catkowity koszt eksploatacji pojazdu ma duzy wptyw spadek wartosci z uptywem czasu. IVECO Capital wprowadzito

\

na rynek kompleksowg oferte finansowania z gwarancjg odkupu producenta, o nazwie Daily ALL inclusive. W jej ramach,
klient ptacac jedng miesieczna rate otrzymuje IVECO Daily, ktory jest zarejestrowany, ubezpieczony (peten pakiet AC/OC
NW), ma opieke serwisowg podczas trwania umowy i gwarancje pojazdu zastepczego poréwnywalnej klasy w razie szkody
komunikacyjnej. Po zakonczeniu okresu umowy leasingu klient moze skorzystaé z opcji wykupu pojazdu lub go oddac.
Okres trwania umowy wynosi od 24 do 48 miesiecy. Proces zawierania umowy w IVECO Capital to mini-
mum formalnos$ci: podpisanie umowy i wydanie pojazdu moga odby¢ sie w ten sam dzien. Wybierajac
IVECO Daily ALL inclusive, klient otrzymuje oszczedno$¢, niezawodnos$¢ i bezpieczenstwo w pakiecie.
IVECO Capital to partnerski program IVECO Poland i EFL S.A. Jego gtéwnym celem jest profesjonalna
i szybka obstuga klienta, umozliwiajgca mu najbardziej korzystny zakup pojazdu. IVECO Capital ma dorad-

Géw handlowych u wszystkich dealeréw IVECO w Polsce.

Mozliwoséci ciggniecia przyczepy przez Daily sq ponadprzecietne, z czego korzystaja chetnie whasciciele lawet.
Dopuszczalna masa przyczepy hamowanej wynosi nawet 3500 kg niezaleznie od modelu, ale tu trzeba uwzglednié
wymagania przepiséw, zgodnie z ktérymi samochéd musi by¢ co najmniej 1,33 razy ciezszy, niz przyczepa. To daje
2600 kg dla Daily 3,5-tonowych; pozostate mogg ciggngé przyczepy 3500 kg. Najwieksza dopuszczalna masa
zespotu pojazdéw to 10,5 t; 180-konny silnik 3-litrowy ma co robi¢!

NOWY DAILV.
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IVECO Daily 35S - TV

(pojedyncze ogumienie tylnego mostu) 4 10,8 m* | L2H2

Nos$nosé osi, p/t — 2610 mm, 3x-22
Daily 355 1900/2240 kg 3130 mm, 4x>
— 3540 mm, 4x- > >
Daily 35S orientacyjna tadowno$é (bez kierowcy), kg —— 4680 mm, 6x-<> >
L1H1 L2H1 L2H2 L3H2 L3H3 L4H2 L4H3
min.* 1330 1285 1230 1190 1170 1120 1080
maks.** 1360 1320 1350 1315 1305 1250 1245

*Daily35S18 **Daily 35512

IVECO Daily 35C, 50C, 65C, 70C

(blizniacze ogumienie tylnego mostu)

— 13,4m
10,8 m* | L2H2

9O me
L2H1

£
£
8
~
1
—3130 mm, 4xi > ———»
—3540 mm, 4x.o > ——>
——4680 mm, 5x- =
—5125 mm, 6x.. > >
Daily 35C orientacyjna tadownos$é¢ (bez kierowcy), kg
L2H1 L2H2 L3H2 L3H3 L4H2 L4H3 L5H2 L5H3
min.* 1150 1115 1090 1075 1000 925 970 875
maks.** 1200 1150 1140 1120 1045 1010 1000 910
*Daily35C18 **Daily 35C12
Daily 50C orientacyjna tadownos¢ (bez kierowcy), kg
L2H1 L2H2 L3H2 L3H3 L4H2 L4H3 L5H2 L5H3
2770 2765 2750 2710 2640 2540 2600 2490

Daily 65C orientacyjna tadownos¢ (bez kierowcy), kg

Nosnosé osi, p/t L4H2 L4H3 L5H2 L5H3

Daily 35C 2100/2600 kg 3680 3640 3515 3475
(opcyjnie 1900/2600 kg + ~50 kg tadownosci)

Daily 50C  2100/3700 kg Daily 70C orientacyjna tadownos¢ (bez kierowcy), kg
Daily 65C 2300/5000 kg L4H2 L4H3 L5H2 L5H3
Daily 70C  2500/5350 kg 4180 4140 4015 3975
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Silniki nowego Daily

Tradycyjnie dla Daily, sg 2 zasadnicze typy sil-
nikéw: F1A o pojemnosci skokowej 2,3 | oraz
3-litrowe F1C. Ze wzgledu na szeroki zakres DMC
modelu, podlegajg one pod rézne przepisy emi-
syjne: w vanach 3,5-tonowych poziom zanie-
czyszczenia spalin okresla norma Euro 6, nato-
miast w ciezszych Euro VI. Pozornie mata rozni-
ca oznacza zupetnie inne procedury pomiarowe,
limity i sposoby na ich spetnienie. Silniki 2,3 |
Euro 6 majg 2-obwodowy uktad recyrkulacji spa-
lin, obnizajacy emisje tlenkdw azotu. Czes¢ spa-
lin jest chtodzona, nim zostanie zawrdcona do
komory spalania, cze$¢ jest kierowana tam bez-
posrednio, przyspieszajac osigganie wysokiej
temperatury koniecznej m.in. do prawidtowego
dziatania filtra czastek statych. Silniki Euro VI
wymagajg zewnetrznego uktadu oczyszczania
spalin z NOx w katalizatorze SCR, do czego jest
potrzebny dodatek AdBlue. Jego zbiornik ma
osobny wlew, pod takg samg pokrywa, jak wlew
paliwa, ale po prawej stronie samochodu! Idgc
tam, kierowca ma chwile na zastanowienie, co
i gdzie wlewa. W miare zaostrzania przepisow
emisyjnych SCR bedzie stosowany takze w silni-
kach 2,3 Euro 6, poczawszy od samochodow
z homologacja ,0sobowg” M.

Uktad wykorzystujacy tylko EGR jest Izejszy
i nieco prostszy w obstudze, silniki z SCR pra-
cuja bardziej efektywnie, zuzywajac mniej paliwa.
Moze je pogodzi¢ wersja gazowa 3,0 CNG, zasi-
lana sprezonym gazem ziemnym, z matym zbior-
nikiem benzyny umozliwiajgcym dojechanie
do najblizszej stacji tankowania. Nie jest ich

w Polsce wiele, ale gazowe Daily majg wiernych
klientéw zwtaszcza w firmach, ktore stosujg gaz
ziemny w produkcji i mogg postawi¢ wiasng
sprezarke. Korzy$ciami sa mniejsze koszty eks-
ploatacji i duzo nizsze emisje wszystkich szkod-
liwych sktadnikéw spalin przy prostszym uktadzie
katalizatorow, bez filtra czgstek. Silnik pracuje
takze ciszej. Do wad nalezg ograniczenie zasie-
gu i utrudnienie wielu zabudoéw przez butle ze
sprezonym gazem znajdujgce sie pod podtoga.

Na wybor klientéw wptywa renoma silnika
3-litrowego, ktory ma duzy zapas mocy i momen-
tu na trudne warunki eksploataciji, a przy tym od-
znacza sie matymi wymaganiami obstugowymi,
m.in. ze wzgledu na fancuchowy naped rozrza-
du. Ale silniki 2,3 | to tez sprawdzona konstruk-
cja, chociaz do nowego Daily zostaty bardzo
istotnie zmodernizowane. Wprowadzono wiecej
elementéw aluminiowych w miejsce zeliwnych
oraz tryb pracy Eco, wtgczany przez kierowce,
umozliwiajgcy obnizenie zuzycia paliwa kosz-
tem niewielkiego spadku osiggéw. Samochody
z tym silnikiem sg o nawet 60 kg Izejsze, niz
z 3-litrowym. [ |

Silniki F1A (2287 cm?®)

85 kW (116 KM) — 320 Nm, turbodotadowanie WG, Euro 6
100 kW (136 KM) — 350 Nm, turbodotadowanie VGT, Euro 6
114 kW (156 KM) — 380 Nm, turbodotadowanie VGT, Euro 6

Silniki F1C (2998 cm?)

110 kW (150 KM) — 350 Nm, turbodotadowanie WG, Euro 6 lub Euro VI
132 kW (180 KM) — 430 Nm, turbodotadowanie VGT, Euro 6 lub Euro VI
150 kW (205 KM) — 470 Nm, dotadowanie podwdjng turbosprezarka, Euro 6
100 kW (136 KM) — 350 Nm, silnik CNG, turbodotadowanie WG, Euro VI

Co ma w sohie Daily, czego nie maja inne samochody dostawcze?

Osmiobiegowa automatyczna skrzynia
HI-MATIC. Kierowca ma duzo zadan, zwlaszcza,
jesli jest np. kurierem i musi pilnowac trasy oraz
naptywu kolejnych zleceh. Zwolniony z wyszuki-
wania wiasciwego przetozenia i momentu jego
zmiany, skoncentruje sie na prowadzeniu. Skrzy-
nia ze sprzegtem hydrokinetycznym zapewnia
najkrotsze czasy przetgczania biegéw i nie ma
sprzegta ciernego, narazonego na szybkie zuzy-
cie w warunkach ruchu miejskiego, przy silnikach
o duzym momencie obrotowym. HI-MATIC
umozliwia obnizenie kosztéw obstugi o kolejne
10%, co szybko zwraca jej cene.

Daily jako pierwszy samocho6d dostawczy zo-
stat wyposazony w skrzynie 8-biegowa. Konku-
renci pojawig sie dopiero w tym roku, a IVECO
juz ma na koncie nagrody za swoje rozwigzanie,
przyznane przez kurieréw i mito$nikow karawa-
ningu. Dzieki 8 biegom tatwo dobra¢ przetoze-
nie optymalne do warunkéw jazdy, a zmianie nie
towarzyszg szarpniecia, moment przetgczania
jest czesto niewyczuwalny. tatwe jest dopaso-
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Kierowca moze inge-
rowaé¢ w dziatanie
skrzyni HI-MATIC,
zmieniajqc jej decyzje
i przetgczajgc biegi
wg swojego uznania,
ruchami dzwigni ste-
rujgcej w dét lub
w gére. Wybrany tryb
pracy i recznie wig-
czony bieg sq pokazy-
wane na tablicy przy-
rzqdoéw.

wanie zakresu przetozen do charakterystyki sil-
nikdw: 6. bieg jest bezposredni, dwa najwyzsze
to nadbiegi do oszczednej i cichej jazdy auto-
stradowej. Daily ze skrzynig automatyczng moz-
na przystosowac¢ do rodzaju dziatalno$ci, dobie-
rajac pakiety funkcjonalne Urban, Regional lub
International. Pierwszy jest przeznaczony do ru-
chu przede wszystkim miejskiego, w ktorym
przydaje sie adaptacyjne sterowanie zmiang bie-
gow. Najlepiej pasujacy do aktualnych warunkow
jazdy program przetaczania jest wybierany spo-
$rod 20 mozliwych. Wyposazenie obejmuje kli-
matyzacje manualng, komfortowy fotel kierowcy
i czujniki cofania. Daily HI-MATIC Regional to
pojazd wszechstronny dzieki programom ECO
i POWER, wybieranym przez kierowce. W trans-
porcie dalekim najlepiej sprawdzi sie wersja In-
ternational ze sterowaniem uwzgledniajacym
maksymalne wykorzystanie najwyzszych przeto-
zen i prace przy petnej mocy silnika. W wyposa-
zeniu pojawiajg sie m.in. klimatyzacja automa-
tyczna, tempomat i 100-litrowy zbiornik paliwa.



IVECO Business Up to unikalne rozwigzanie
softwarowe, ktére bardzo utatwia prowadzenie
i pomaga w zarzadzaniu Daily. Duzg zaletg jest
wykorzystanie jako interfejsu smartfona lub tab-
letu: w ten spos6b nie mnozy sie ekranéw, kie-
rowca obstuguje urzadzenia, do ktorych jest
przyzwyczajony i ma dostep do wgranych na nie
plikbw czy programow.

Do korzystania z Business Up zacheca prosta
i szybka instalacja. Potgczenie z aplikacjg za po-
$rednictwem Bluetooth nie sprawia problemoéw
niezaleznie od systemu operacyjnego telefonu.
Jesli jest on juz zalogowany, natychmiast po uru-
chomieniu na ekranie pokazujg sie ikony kieru-
jace do poszczegdlnych funkciji. Korzy$ci zaczy-
naja sie od telefonu, ktory dzieki Business Up
zmienia standardowa klawiature na wieksza, ko-
lorowg, z wyraznymi symbolami. Obstuga jest
tatwiejsza i mniej odcigga uwage od drogi. Dzia-
tajac jako zestaw gtosno mowiacy, uktad wyko-
rzystuje gto$niki samochodu i moze odczytywaé
przez nie wiadomosci SMS. Podobnie dobrze
spisuje sie nawigacja licencjonowana przez Sy-
gic, z obrazem 3D o duzej rozdzielczosci, tatwym
wprowadzaniem celu i aktualng mapa Polski.

Ciekawe mozliwosci daje funkcja Extended
Dashboard, rozszerzajgca wskazania z uktadéw
samochodu o te, ktére nie sg pokazywane na
tablicy przyrzaddw lub wymagajg przetgczania
menu — to w sumie 24 parametry. Jesli kierowca
uzna, ze pewne informacje powinny by¢ szcze-
go6lnie dobrze widoczne, beda dodatkowo poka-
zywane na ekranie. To moga by¢ np. predkos¢
obrotowa silnika lub poziom paliwa w zbiorniku.
Takie dane mozna wykorzysta¢ do biezacej kon-
troli stanu technicznego Daily i do szkolenia kie-
rowcow, by dobrze poznali potencjat nowoczes-
nego pojazdu. Przyktadem jest wskazanie sity
hamowania: nawet po mocnym naci$nieciu na
pedat osigga sie kilkadziesigt procent skutecz-
nosci uktadu, a samochdd wykorzysta go w pet-
ni w sytuacjach awaryjnych.

Szczegolnie cenna jest funkcja DSE, Driver
Style Evaluation, podsumowanie sposobu, w jaki
byt uzywany Daily na kazdej trasie. Przyspiesza-
nie, jazda wybiegiem i w zakresie optymalnej
predkosci obrotowej silnika sg przedstawiane
w postaci czytelnych grafik, uzupetnianych
0 szczego6towe podsumowanie zachowan kie-
rowcy. Uktad wystawia tez ocene punktowa,
ktérg mozna wykorzysta¢, wprowadzajac w fir-
mie rywalizacje pomiedzy pracownikami najle-
piej wykorzystujacymi powierzony im samochdd.

Nie mniej wazny jest dostep do instrukcji ob-
stugi Daily, z tatwiejszym wyszukiwaniem po-
trzebnego rozdziatu niz w grubej papierowej
ksiedze, a przede wszystkim zawsze dostepnej!
Lista aplikacji dostepnych przez Business Up
jest otwarta, wcigz pojawiajg sie nowe propozy-
cje, mozna np. wyswietla¢ na ekranie telefonu
czy tabletu obraz z kamery sportowej monitoru-
jacej obszar za samochodem. [
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Samochéd musi by¢ wyposazony w radioodtwarzacz DAB i sktadany,
uniwersalny uchwyt na sprzet wspétpracujqcey z Business Up. Aplikacja
DSE umozliwia ocene stylu jazdy na jeden rzut oka, ale za tym idg
dalsze szczegéty utatwiajgce wychwycenie, co poszio zle.

Tablet jako rozszerze-
nie tablicy rozdziel-
czej. Wyswietlane sq
wczes$nie| zaprogra-
mowane dane, zmia-
na czy dodanie no-
wych to kwestia kilku
kliknieé w dotykowy
ekran.

Wiasny telefon, nawet z niewielkim ekranem, wykonuije lepiej swojq
podstawowq funkcje i sprawdza sie wspétpracujgc z nawigacjq. Poma-
ga w tym ulokowanie nad tablicg rozdzielczg, w miejscu dobrze
widocznym i tatwo dostepnym dla kierowcy.

Nawet korzystanie
z radia czy odtwarza-
nie plikéw wgranych
na tablet stajg sie
tatwiejsze i bezpiecz-
niejsze. O kazdej
porze dnia opisy sq
czytelne, a obstuga
intuicyjna.
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Po pierwsze: zabhezpieczyc tadownie

M ogtoby sie wydawaé na zdrowy rozsadek, e
ze zabezpieczenie podtogi i $cian tadowni

vana jest podstawowym obowigzkiem producen-
ta, sprzedawcy lub klienta. W praktyce dochodzi
do przesuwania odpowiedzialno$ci. Producent
chetnie zamontuje sklejkowa podtoge i ostony
bokow, jesli zaméwi je dealer. Nic nie stoi na
przeszkodzie, jesli ten ma pewnos$¢, ze klient
chce je mie¢, a transakcja dotyczy wiekszej par-
tii pojazdow z terminem dostawy na tyle dalekim,
ze mozna wpisaé sie w cykl fabryki. Jednak zwy-
czajowo samochdd jest potrzebny na wczoraj,
bierze sie go ze stoku, a tam sg vany z gotg
blachg w fadowni.

To moment, w ktérym dobry sprzedawca po-
winien powiadomi¢ przysztego uzytkownika
0 wszelkich zagrozeniach zwigzanych z praca
w golasie. Uszkodzenie przez przesuwajacy sie
tadunek, a tym samym utrata wartosci, to jedno.
Szkdéd moze doznaé takze towar obijajacy sie
o $ciany i wreszcie kierowca-dostawca ma
wszelkie szanse poslizng¢ sie na mokrej blasze
podtogi. ,,OK, rzuce tu kawatek ptyty OSB” — od-
powiada u$éwiadomiony klient i odjezdza, zaraz
zapominajac o swojej obietnicy.

Norma ISO 27956 zaleca, by odlegtosé¢ miedzy kolejnymi punktami mo-
cowania tadunku nie przekraczata 70 ¢cm i producenci samochodéw
wychodzq jej naprzeciw, przygotowujgc miejsca w podiodze. Kolejne
mozna dodaé pod warunkiem przeprowadzenia badan wytrzymatosci.

Idealny mechanizm powinien wygladac tak, ze
tuz przed wydaniem samochodu serwis dealera
montuje podtoge i ostony bokdw, lub sprzedaw-
ca dopilnowuje, by klient skierowat pierwsze kro-
ki do sprawdzonej lokalnej firmy nadwoziowe;j,
ktéra je instaluje. Do tego stanu zblizamy sie po-
woli dzieki powszechnej dostepnosci zestawdw
oston i prostocie montazu, ktory zajmuje nie wie-
cej niz 2 godziny. Wczesniej trzeba tylko podja¢
decyzje, jakie materiaty majg by¢ uzyte. Od tego
zalezy koszt, masa i skuteczno$é zabezpieczen.

Na podtogi najczesciej stosuje sie sklejke
brzozowa lub bukowa, pokryta warstwg fenolowg
z odci$nietym wzorem przeciwposlizgowym.
Chroni ona takze drewno przed przenikaniem
wilgoci, choé¢ sklejka podtogowa powinna by¢
odporna na wode. Najczesciej spotykane grubo-
$cito 9 mm (w brygadéwkach), 10 mm (typowa)
i 12 mm (przy duzych obcigzeniach lub moco-
waniu np. regatdow warsztatowych do nakretek
ktowych w podtodze). Sklejkowa podtoga stano-
wi pokazne obcigzenie samochodu. Mozna przy-
ja¢, ze 1 m? mocnej sklejki o grubosci 10 mm
wazy 7,5 kg. W przypadku Daily L3H2 o po-
wierzchni podtogi ok. 6,5 m? daje to blisko 50
kg, zaokraglajagc w gore ze wzgledu na klej
i miski pod $ruby mocujgce, ale przy najwiekszej

Szyny airline tworzqg uniwersalne punkty mocowania. Te w suficie moz-
na wykorzystaé do podwieszenia drabiny lub, we wspétpracy z po-
dobng szyng w podtodze, do rozpinania drgzka rozporowego. Ale
szyny tez muszq byé pewnie zamontowane do usztywnien nadwozia.

Wyktadzina $ciany
z warstwowej ptyty
polipropylenowej jest
lekka, nie paczy sie,
nie zostajg na niej
zabrudzenia. Montaz
Za pomocg samowier-
cgcych nitéow jest
btyskawiczny. Warto
wcze$niej wpuscié
nieco fluidolu w pro-
file, w ktérych bedg
nawiercane otwory:
uwiezng w nim opitki.




dtugosci to bedzie ok. 70 kg. Montaz sprowadza
sie od odkrecenia fabrycznych oku¢ mocowania
tadunku, potozeniu podtogi i ponownym przykre-
ceniu $rub, ale przez miski, dociskajace sklejke
do blachy. Po co klej? Sklejka, materiat natural-
ny, paczy sie zaleznie od temperatury i wilgot-
nosci, moze podnies¢ sie wzdtuz krawedzi i wte-
dy hatasuje w czasie jazdy. Klej thumi stukanie.
Wobec prostoty montazu moze wykonaé go
sam uzytkownik i bedzie tylko musiat rozstrzyg-
na¢ drobne kwestie. Ze wzgleddw transporto-
wych dostanie podtoge podzielong na co naj-
mniej 2 czesci. Do potaczenia moze uzyé profilu
H, ale wtedy powierzchnia nie bedzie catkiem
gtadka. Jesli chodzito o wygodne przesuwanie
palet wzdtuz podtogi, to krawedz profilu stanie
jej w poprzek. Mozna faczyé na styk, krawedzie
powinny by¢ zabezpieczone przed wilgocia.
Dobre firmy dodajg zamki mimos$rodowe wbudo-
wane w oba ptaty sklejki, dociskajace je do sie-
bie. To dziata, o ile nie przewozi sie tadunkow
wyjgtkowo ciekngcych. Ale wtedy trzeba rozwa-
zy¢ uszczelnienie sklejki takze wzdtuz obwodu.
Jesli to nie wystarczy, pozostaje pokrycie
drewnianej podtogi 2 mm blacha aluminiowag lub
wylewka poliuretanowg. Tak zabezpieczona
podtoga bedzie wazyta juz ok. 70 kg w obu przy-
padkach. Wylewka zapewnia najlepsza szczel-
nos$é, odporno$¢ na $cieranie i chemikalia.
Pojawiajg sie oferty podtdg z panelu polipro-
pylenowego o budowie warstwowej, z lekkim
komérkowym rdzeniem. Zaleta jest niemal 2 razy
mniejsza masa niz sklejki i duza odpornos¢ che-
miczna, materiat jest jednak drozszy, a jego udar-
no$¢ w niskiej temperaturze budzi watpliwosci.
Polipropylen walczy skutecznie ze sklejka na
poszyciach bokoéw i drzwi. Czesto takie szczat-
kowe oktadziny sg montowane fabrycznie, ale
stosuje sie do tego cienkie i jednolite panele,
takie minimum dla czystego sumienia. Mozna je
wyrzuci¢ bez zalu, jesli samochod ma stac sie
chtodnig czy minibusem, natomiast zabezpie-
czenie jest stabe. Zupetnie inaczej dziataja pa-
nele polipropylenowe z wypetniaczem komorko-
wym, podobne jak te na podtoge, tylko o grubo-
$ci ok. 4 mm. Sg mocne, stanowig nieztg izola-
cje od hatasu i pomagajg utrzymacé ciepto w fur-
gonie, a przy tym sa bardzo lekkie. Sklejka 4 mm
uzyta do wytozenia $cian Daily L3H2 wazy ok.
45 kg, panele polipropylenowe o 20 kg mnie;j.
Zwolennicy sklejki twierdzg, ze dzieki jej prze-
puszczalnos$ci za obiciem nie gromadzi sie wil-
goc¢. Cena jest podobna. Kompletne wytozenie
Daily tej wielkosci nie powinno kosztowa¢ wie-
cej niz 2,5 tys. zt, to dobrze wydane pienigdze.
Zabezpieczenie wnetrza samochodu przed
uderzeniami tadunku wigze sie z zapobieganiem:
przez mocowanie. W podtodze sg do dyspozyciji
fabryczne okucia w liczbie i o wytrzymato$ci na-
rzuconych przez norme I1SO 27956, czyli np. 5
par w omawianym Daily. To niemato, ale sg one
tylko przy podtodze, nie wszystko da sie zamo-
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Ten Daily po drodze
do klienta przejechat
przez firme specjali-
zujgcq sie w montazu
oston tadowni. Na
$ciany uzyta natural-
nej sklejki; mozna tez
wybra¢ takq z jasno-
szarym fenolowym fil-
mem chronigcym
przed zabrudzeniem
i lepiej odbijajgcym
$wiatto. Brakuje oston
nadkoli: one uszka-
dzajq sie jako pierw-
sze. Sklejkowe by-
wajq wykorzystywane
jako dodatkowe
schowki, pod otwie-
rang gérng pokrywq,
tworzywowe nie wazg
prawie nic. Ptat sklej-
ki na sciance kabiny
tez nie zaszkodzi, ona
przyjmuje najwiecej
ciosow.

Daily furgon L3H2: \
M podtoga z wodoodpornej

sklejki 10 mm

M sklejkowe obicia

Scian i drzwi

Warto dodag:

O ostony nadkoli sklejkowe lub
tworzywowe

OO naktadke ze sklejki 15 mm na
przednig Sciang choéby do

~50 kg

~45 kg

wysokosei 70 ¢m
razem: lekko liczge 100 kg!

cowaé. Duzag pomocg sg szyny airline, listwy
z otworami co cal. Mozna do nich zapina¢ pasy,
drazki rozporowe, rézne uchwyty, haki i okucia.
Zamocowane w podtodze, na $cianach, suficie
umozliwiajg bezpieczne przewozenie tadunkow
o dowolnym ksztatcie (np. wysokich, podatnych
na przewracanie) i tworzenie ksztattowego ogra-
niczenia przed ich przesuwaniem. Sg przy tym
lekkie i fatwe w obstudze, zachecajgc do moco-
wania, a to tez wazne. Przekonanie, ze ciezki
tadunek nie przesunie sie tylko z tego powo-
du, ze jest ciezki, jest powszechne w narodzie,
a niestety catkowicie btedne. |
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Furgony na kurierskich trasach

Pojazdy kurierskie sa teraz na fali, koniunk-
ture napedza szybki wzrost sprzedazy inter-
netowej. Rosnie liczba przesytek krazacych po
catym $wiecie, a na koncu ich drogi jest kurier
i jego van, ktérzy maja pokonac ostatni odcinek,
natychmiast! Presja na krotki czas dostawy,
punktualno$¢ doreczenia i stan paczki jest wiel-
ka, a ze sg to samochody uzywane gtéwnie
w miastach, ocenia si¢ je tez pod katem szkodli-
wosci dla srodowiska.

Tarewolucja w Polsce przebiega nieco wolniej
ze wzgledu na powszechny w branzy uktad,
w mys$| ktérego kurier jest witascicielem samo-
chodu i dziata jako podwykonawca firmy kurier-
skiej. Ta nie zaptaci mu wiecej za dodatkowe
przygotowanie pojazdu, poza przemalowaniem
lub oznakowaniem, a rozwigzania np. proekolo-
giczne moze tylko zaleca¢. Dlatego niechetnie
inwestuje sie w cokolwiek, poza drewniang
podtoga, bo po niej mniej $lizgaja sie paczki
spietrzone w sortowni. Préba utozenia ich zgod-
nie z zasada ,first in — last out”, podstawg orga-
nizacji w tej robocie, konczy sie przy pierwszym
hamowaniu, a duzo przesytek ulega uszkodze-
niu. Wyszukanie wtasciwej w tej stercie trwa dtu-
go, w czym nie pomagaja mizerne seryjne lamp-
ki w suficie.

Ten obraz zmienia sie m.in. dzieki dobrym do-
$wiadczeniom z uzywanymi samochodami ku-
rierskimi, wyposazonymi w profesjonalne zabu-
dowy regatowe. Dzieki nim przesytki mozna roz-
tozy¢ na kilku poziomach, by szybko odnajdy-
wac wtasciwa. Wychodzi sie z nig po obnizonym,
szerokim stopniu, jaki stanowi wyposazenie nie-
mal obowigzkowe przynajmniej w furgonach tyl-
nonapedowych. Dzielac wysoko$é do pokona-
nia na 2 uzyskuje sie wygodniejszy dostep, niz
w przednionapedowcach ,naraz”. W slad za tym
ruszyta takze fala krajowych nasladowcow, ale
sukces nie byt tatwy ani szybki.

Regaty kurierskie tylko pozornie sg proste.
W czasie jazdy podlegajg bardzo duzym napre-
zeniom; producenci obiecujg tadowno$¢ 80 kg/
mb czy 100 kg/m? potki, z czego wynika obcia-
zenie kilkuset kg, podwieszone w punktach mo-

W tradycyjnym rozumieniu samochodu kurier-
skiego, kierowca-doreczyciel wysiada przez
swoje drzwi, ratujgc sie w razie wyjgtkowo
nasilonego ruchu przejsciem w poprzek kabi-
ny. Jesli w fadowni jest system regatéw, wcho-
dzi po przesytke przez tylne drzwi i nimi wy-
chodzi do odbiorcy. | tak ze 100 razy dzien-
nie, kilometry lecq...

Regaty to juz krok na-
przéd w poréwnaniu
ze stertq paczek na
podtodze. Bardzo
wskazanym wyposa-
zeniem jest podtoga
przeciwposlizgowa,
o czym wie kazdy ku-
rier, ktéry wszedt na
blaszang w o$niezo-
nych butach. W tym
przypadku jest to So-
boflex firmy Sortimo,
twércy systemu rega-
towego z poétkami
kompozytowymi,
z udziatem wiékien
weglowych. Nie uzy-
wane po6tki sq sktada-
ne ptasko na $ciany.
Konstrukcja no$na
utatwia mocowanie
paczek pasami lub
siatkami.

Przez boczne drzwi
mozna wyciggng¢
wieksze paczki, za-
mocowane pasami do
podtogi, oraz siegng¢
po pakiety i listy prze-
wozowe.

£
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Nowa przegroda
kabiny wymaga ba-
dan homologacyj-
nych zgodnie z ISO
27956! Jesli w ka-
binie jest instalo-
wane uproszczone
krzesetko pasazer-
skie, jego mocowa-
nie i pasy bezpie-
czenstwa takze wy-
magaijq kontroli wg
Reg. 14 i 17 EKG
\ONZ. )

Pomyst przecierajqgcy sobie droge na naszym rynku to samochody kurierskie z przejéciem z kabiny
do tadowni przez drzwi przesuwne w przegrodzie. Po wyszukaniu przesytki kierowca wysiada
przez boczne drzwi i nimi wraca. Zmniejsza to jego wysitek, zwieksza bezpieczenstwo.

)

Wielu potencjalnych nabywcéw obawia sie, ze regaty zajmujg duzo cowania regatéw na kazdej $cianie samochodu.
miejsca we wnetrzu, utrudniajgc zatadunek wiekszych opakowan, np.  Uwzglednijmy obcigzenia dynamiczne w pozio-
palet. Jest to zupetnie nieuzasadnione, uktad mozna zmieniaé dowol-  mie od hamowania i przyspieszania oraz w pio-
nie, rozktadajgc wybrane pétki z kazdego segmentu. Jesli sq tylko drob-  nie od podskokdw na nieréwnosciach, a bedzie
ne przesytki, kazda znajdzie swoje miejsce. wiadomo, dlaczego duzo regatéw peka, powodu-
jac takze niszczenie konstrukcji samochodu. Klu-
czem jest wprowadzenie tych sit w podtoge;
w catej Europie jest dostownie kilka firm uwaza-
Przegroda z prze- nych za producentéw naprawde dobrych zabu-
suwnymi drzwiami|  déw kurierskich. Wigkszo$¢ jest w Niemczech:
moze utrudni¢ odli- | Spjer, Saxas, Sommer. Wykorzystuja one czesto
czenie VAT. IVECO Daily, model bardzo pupularny wéréd eu-
’ . ropejskich poczt i kurierédw dzieki mocnej budo-
wie, znoszgcej petne obcigzenie czy przecigze-
nie. Samochdd jest zwrotny, dobrze wytrzymuje
tryb pracy ,stop and go”. Nowy model juz zdgzyt
zdoby¢ tytut KEP Fahrzeug des Jahres (2015 r.,
w kategorii duzych pojazdéw dostawczych im-
portowanych) przyznawany przez niemieckie
stowarzyszenie branzy kurierskiej BAKEPR, z do-
datkowag nagroda za innowacyjne rozwigzanie:
automatyczna skrzynie biegéw Hi-Matic. Kwitna-
cy rynek zacheca do konkurowania z nimi, pol-
skie zabudowy kurierskie oferujg m.in. Carpol
i Lamar. |

Daily furgon L3H2: \
M regaty kurierskie '
3x2 pithi ~200 kg

M przegroda z drzwiami
przesuwnymi ~40 kg

Warto dodaé:

O podtoga sklejkowa ~45 kg

O oswietlenie tadowni LED L
(lub zarowki LED-owe w miejce
zwyktych)

razem: lekko liczge 300 kg!

11



VA N ctspert

Juz taki ze mnie zimny van...

Pieczywo, wedliny, produkty mleczne, Swieze
warzywa i owoce, ryby: to wszystko wymaga
przewozu w odpowiednich warunkach, w mys|
rozporzadzenia (WE) 852/2004. W rozdziale IV
zatacznika Il do rozporzgdzenia, powszechnie
znanego jako ,HACCP”, okre$lono, ze $rodki
transportu uzywane do przewozu produktéw
spozywczych muszg by¢ utrzymywane w czystos-
ci i w dobrym stanie technicznym, by chroni¢
zywno$¢ przed zanieczyszczeniem i muszg by¢
tak zaprojektowane i skonstruowane, by mozli-
we byto ich wtasciwe czyszczenie i/lub dezyn-
fekcja. O temperaturze wspomniano w ostatnim
punkcie: ,w miare potrzeby, srodki transportu
wykorzystywane do przewozenia srodkéw spo-
zywczych muszg byé przystosowane do utrzy-
mania ich wiasciwej temperatury i, tam gdzie to
konieczne, zaprojektowane tak, aby umozliwi¢
kontrolowanie tych temperatur”. Te do$¢ ogdlne
sformutowania zostawiajg duze pole do interpre-
tacji, tym bardziej, ze juz na wstepie wytgcza sie
spod rozporzadzenia ,bezposrednie dostawy,
dokonywane przez producenta, matych ilosci
surowcow do konsumenta koncowego lub lokal-
nego zaktadu detalicznego bezposrednio zaopa-
trujgcego konsumenta koncowego”.

Tym samym wielu uzytkownikéw samochodéw
przewozacych zywno$é mogtoby uwaza¢ sie za
zwolnionych ze spetniania jakichkolwiek wyma-
gan, gdyby nie reka rynku, eliminujacego produk-
ty drugiej $wiezosci i ich dostawcow. Kto chee tu
dziata¢, musi mie¢ pojazd z tadownig zapewnia-
jaca stabilng temperature, np. furgon z izolacjg
cieplng naktadang na wewnetrzne $ciany tadow-
ni. W poréwnaniu z zabudowg na ramie ma on
wiele zalet, jedna z najwazniejszych to mniejsza
masa: nie trzeba budowa¢ od podstaw sztywne-
go ,boksa”, majac do dyspozycji mocne, ocyn-
kowane blachy nadwozia. Mniejszy jest takze
opér powietrza, co wptywa na obnizenie zuzycia
paliwa na dtuzszych trasach. Izoterma w furgonie
spali tyle samo, co on, czyli ponizej 10 1/100 km
w przypadku Daily. Z kontenerem na ramie i na-
wet kompletem owiewek trudno utrzymac¢ sie
w 141/100 km, i to jadac wolniej. Furgonem tatwiej
manewrowac bez ryzyka uszkodzenia zabudowy
lub otoczenia, dzieki nizej potozonej podtodze
mniej wysitku wymaga siegniecie po skrzynke
z towarem przez drzwi tylne czy boczne.

Wobec takich korzysci, w Polsce dziatajg dzie-
sigtki firm wykonujacych izolacje cieplne furgo-
néw. Z kilku sposobdw, najbardziej popularne
staje sie montowanie wktaddw, czyli prefabryko-
wanych paneli wstawianych do tadowni tak, ze
przykrywajg podtoge, Sciany, sufit i drzwi. Mon-
taz jest wzglednie prosty, a przede wszystkim
szybki, po 2 dniach mozna odda¢ samochod
klientowi. Tu uwidacznia sie jeszcze jedna zaleta

12

Skad wiemy, ze to fur-
gon izotermiczny?
Ot6z nie wiemy, do-
poki nie otworzymy
drzwi, co jest cenng
zaletq: samochéd nie
przycigga uwagi oséb
postronnych.

Schemat zestawu
paneli izolacyjnych
Districool firmy Euro-
pean Van Company,
uwazanych za jedne
z najlepszych na ryn-
ku. Kazdy panel to
sandwicz z warstw la-
minatu poliestrowo-
szklanego podpartego
sklejkq i przetozonego
piankg poliuretanowq
lub, w taiAszych wyko-
naniach, styropianem.
W zestawie otrzymuje
sie obramowania pa-
neli, progi itp.

Izolacja termiczna
klasy IR zmniejsza

objetos¢ tadunkowa
Daily furgona:

L1H1 7,1-5m?
L2H1 9-6,5 m®
L2H2 10,8-7,9 m®
L3H2 12-8,8 m®
L3H3 13,4-9,8 m?
L4H2 16->11,8 m?
L4H3 18-132m?
L5H2 17,513 m?
L5H3 19,6-14,5 m?®

ECO 30 mm PS
FNA 66 mm PU
FRC 90 mm PU

ECO 30 mm PS
FNA 66 mm PU
FRC 80 mm PU

ECO 30 mm PS

' 7~ FNA 78 mm PU

FRC 93 mm PU
ECO bez izol.

"~ FNA 60 mm PU

FRC 60 mm PU

izolowanych furgonéw: minimum zabiegéw przy
rejestracji. Nie wymagajg one homologacji, a co
najwyzej korekty wpisow w dowodzie, poniewaz
masa izolacji przekracza 5% masy wiasnej sa-
mochodu. O tym czesto sie zapomina, mniej lub
bardziej $wiadomie.

Niestety, wielka ilo$¢ ofert izolacji furgondw nie
przektada sie wprost na jakosé. Jest tylko kilku
producentow, ktérzy maja dobre materiaty i po-

trafig je odpowiednio zmontowaé. Nad innymi

cigzy presja cenowa, jakg wywiera nasz rynek.
Izolacja wnetrza furgonu L3H2 moze kosztowac
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Krytyczne dla szczel-
nosci i trwatosci izo-
lacji cieplnej furgonu
jest potgczenie $cian
z podtogg. Musi byé
tam mechaniczny za-
mek wspomagajgcy
klej, a ten nie moze
rozsycha¢ sie po kil-
ku miesigcach, co
niestety czesto ma
miejsce. Sq firmy, kté-
re wyciggajg lamina-
towg miske podtogi
powyzej nadkoli, ale
muszg mie¢ do tego
gtebokgq forme.

L

zte potgczenie — pekniecia  mocne, szczelne potqcze-

przy krawedzi nie $cian i podtogi
zelkot

o
@
e

Laminat poliestrowo-szklany z warstwg zelkotu dopuszczonego do kon-
taktu z zywnosciqg jest najczesciej stosowany na poszycia. To tworzywo
o duzej wytrzymatosci i odpornosci termicznej, fatwo w nim uformo-
waé wzmocnienia, wzér przeciwposlizgowy na podtodze i szczelne
miski na uchwyty do paséw (nielubiane w tym fachu ze wzgledu na
osadzanie zanieczyszczen). Wadq jest niejednolitos¢ materiatu: zelkot
moze popekaé lub odprysngé, odstaniajgc laminat. Przy produkcji po-
wstaje mnéstwo szklanego pytu i $mierdzi styrenem.

Alternatywa, oferowana przez kilka firm w Europie, to poszycia boczne
z ABS, z piankq izolacyjng naktadang natryskowo. Tworzywo jest for-
mowane na prasach prézniowych, formy tez sq drogie, ale prostsze
w produkcji. Uzyskuje sie mocng, jednorodng skorupe o estetycznym
wyglagdzie, tatwg do utrzymania w czystosci. Przy ksztattowaniu mogqg
jednak powstawaé przewezenia w miejscu, gdzie podgrzany ptat two-
rzywa jest najbardziej rozciggany. ABS nie lubi tez mrozenia, lepiej mu
w izotermach i chtodniach klasy A.

od 10 do 15 tys. zt i takie tez beda roznice
w poziomie wykonania.

Jesli chodzi o pojazdy do transportu zywno-
$ci, podstawowymi kryteriami oceny sg: szczel-
nosé, szczelnosé, szczelnosé, wiasciwosci
izolacyjne, trwatos$¢ i funkcjonalno$é zabudo-
wy. Co do 3 ostatnich, klient moze przej$¢ wraz
ze sprzedawcy ,procedure przetargowg” i wy-
braé takie rozwigzanie, na jakie go sta¢, przy
spetnieniu wymagan. Mamy do czynienia z doj-
rzatym rynkiem, wiekszo$¢ uzytkownikdéw ma juz
wiasne doéwiadczenia i zamawia dokfadnie to,
czego potrzebuje. Natomiast o szczelnosci nie
ma co dyskutowac. Jesli poszycie izolacji jej nie
zapewnia, dojdzie do przeciekéw wody (np. po
myciu) przez szczeliny pomiedzy podtoga
a scianami. Jezeli byty wozone ryby lub mieso,
samochdd jest spalony jako izoterma, a nawet
po zdemontowaniu izolacji fetor zostaje z nim,
obnizajgc warto$¢ przy odsprzedazy.

Niestety, w izolacji furgonu jest mndstwo
miejsc, w ktorych moze dojsé do przeciekdw.
Z tym radzg sobie tylko do$wiadczeni producen-
ci, albo ci stosujacy zestawy montazowe, w kto-
rych zadbano o uszczelnienie. To kwestia przy-
gotowania skutecznych ,,zamkow” miedzy styka-
jacymi sie powierzchniami, a takze jakosci kle-
jow. W jednych rozwigzaniach panele izolacji
tworza skorupe opierajgca sie tylko o podtoge
samochodu, w innych przytapuje sie je dodatko-
wo kilkoma nitami w krytycznych punktach.
W obu przypadkach producenci sg dalece prze-
konani o swej stusznosci. Z tym wigze sie spe-
cyficzna cecha wktaddéw: skoro sg wktadane,
powinno sie je takze fatwo wyjmowaé. Powodem
moze by¢ naprawa tylko jednego panelu, uszko-
dzonego np. przy zatadunku. Podkre$lana bywa
mozliwo$¢ wyjecia catosci, np. w celu przetoze-
nia do nowego samochodu po okresie leasingu
albo na czas wigkszej naprawy blacharskiej, ale
w tym przypadku tez na ogot wycina sie tylko
jedna $ciane wktadu i tg samg powtdrnie wkleja.

Daily furgon L4H2: \
™ izolacja cieplna
tadowni klasy IN ~ ~250 kg
™M wylewka poliuretanowa wprost
na podtoge laminatows ~20 kg

albo

O podtoga aluminiowa
z cokotem

~40 kg ‘
razem: lekko liczge 300 kg!
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Chtodnia Carpol ze $cianami ze $nieznobiate-
go, potyskujgcego ABS. Dbajqc o ten stan, za-
instalowano szyny otworowe do drgzkoéw, przy-
krecane do profilu aluminiowego wklejonego
w przettoczenie tworzywa. Za nim jest profil
usztywniajgcy nadwozie, totez szyna wypada
dosé wysoko wzgledem podtogi. Uzytkownicy
radzq sobie, tworzgc zapory z pustych skrzynek.

Podstawowa kwestia do rozstrzygniecia to wy-
bér wtasciwosci izolacyjnych. Réznice opisujg
miedzynarodowe przepisy ATP, definiujace po-
jazd z izolacjg normalng (oznaczong kodem IN),
0 wspoétczynniku przenikania ciepta k nie wigk-
szym niz 0,7 W/m2K. Pojazd z izolacjg wzmoc-
niong (IR) ma wspdtczynnik k nie wigkszy niz 0,4
W/m2K. Te whasciwosci sprawdza sie w stanowis-
kowych badaniach catego pojazdu, mierzac wy-
miane ciepta w odniesieniu do powierzchni
tadowni. Jest w tym uwzglednione przenikanie
cieptego powietrza przez uszczelnienia drzwi,
0 czym trzeba pamietac.

Konwencja ATP wprowadza takze podziat na
pojazdy izotermiczne, do przewozu produktow
wymagajacych stabilnej temperatury dodatniej,
i chtodnie wyposazone w mechaniczne urzgdze-
nie chtodnicze do dystrybucji produktow w prze-
dziale temperaturowym od 0° do -20°. Tu jest
jeszcze dodatkowy podziat na klasy, zaleznie od
temperatury, jaka moze trwale utrzymaé urza-
dzenie przy temperaturze zewnetrznej 30°C:
® Aod0do +12°C,
® B od-10 do +2°C,
® C od -20 do+12°C.

Te symbole widzimy w kodach znakujgcych
pojazdy zgodne z ATP: FNAX, FNBX lub FRCX.
Oznaczajg one chtodnie (F), z izolacjg zwyktg (N)
lub wzmocniong (R), klasy A, B lub C i z agrega-
tem chtodniczym napedzanym od silnika pojaz-
du (X). Pojazd klasy C musi mie¢ izolacje
wzmocniona.

Przepisy ATP regulujg takze temperatury, w ja-
kich moga by¢ przewozone produkty spozyw-
cze. Nie brak opinii, ze to informacje przestarza-
te, nie uwzgledniajace postepu w technologii
zywnosci, ale problem jest inny. ATP jest umowa
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q’rzepisy ATP okreslaja maksymalne temperatury, w jakich moga byc’)

N\

Chtodnia Gruau
z mniejszym potys-
kiem, spod zelkotu
przebija laminat. Ale
to tylko kwestia es-
tetyki. Zamontowa-
no dodatkowq futry-
ne z uszczelkami
wspoétpracujgcymi
z poszyciem izolo-
wanych drzwi: w ten
sposéb poprawia
sie szczelnos§é.
Na podtodze jest
gtadka wylewka,
tadunek bedzie hulat
w tadowni. Zwraca
uwage utrata obje-
tosci na skutek za-
montowania we-
wnetrznych drzwi
bocznych.

dotyczgcg transportu miedzynarodowego i nie-
wielu przewoznikéw osmieli sie wywiez¢ podle-
gajace pod nig produkty za granice, nie dyspo-
nujgc pojazdem spetniajgcym wymogi. W prze-
wozach krajowych bywa bardzo réznie, ponie-
waz badanie na zgodnosé z ATP to dodatkowy
koszt, niezbyt duzy (niespetna 1000 zt, ale wy-
starcza na 6 lat), lecz kusi, by go uniknaé, jesli
odbiorcy towaru nie stawiajg tego wymagania.
To nie znaczy automatycznie, ze pojazd bez
atestu ATP jest zty. Moze mie¢ wiasciwosci izo-
lacyjne nawet lepsze, niz wymagane przez prze-
pisy, lecz nie jest to zmierzone i potwierdzone.
Na rynku dziata prostszy podziat na ,izotermy”
i ,chtodnie”, co réznie przektada sie na wykona-
nie, np. zestawy Districool sg dostepne w warian-
tach ECO, FNA i FRC. To oznacza, ze prawidto-
wo zmontowane i wyposazone we wiasciwie do-
brany agregat chtodniczy te dwa ostatnie mogty-

przewozone najczesciej spotykane produkty spozywcze:

I. surowe mleko +6°C

Il. migso czerwone i duza dziczyzna +7°C

I1l. Produkty miesne (poza solonymi, wedzonymi, suszonymi lub steryli-
zowanymi), mleko pasteryzowane, masto, swiezy nabiat (jogurt, kefir,
$mietana, Swiezy ser), gotowe do spozycia gotowane produkty spozyw-
cze (mieso, ryby, jarzyny), gotowe do spozycia przyrzadzone surowe
warzywa i produkty warzywne, skoncentrowany sok owocowy i produk-
ty rybne niewymienione ponizej +6°C lub w temperaturze wskazanej na
metce i/lub w dokumentacji transportowej

IV. Dziczyzna (inna niz duza), dréb, kroliki +4°C

VI. Mieso mielone — w temp. +2°C w temperaturze wskazanej na metce
i/lub w dokumentacji transportowe;j

VII. Ryby nieprzetworzone, mieczaki i skorupaki — na topniejacym
lodzie lub w temp. topniejacego lodu )
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by powalczy¢ o atest ATP, gdyby klient go po-
trzebowat. Moze sie to wigza¢ z koniecznoscig
zamontowania dodatkowych drzwi w przypadku
klasy C. Jednym z gtownych powodoéw trudno-
§ci w utrzymaniu wtasciwej temperatury jest do-
ptyw cieptego powietrza przez standardowe
uszczelnienia oraz gorsza izolacja drzwi, zwtasz-
cza bocznych. Tam pianka ma tylko taka gru-
bos¢, jakg dopuszcza mechanizm odsuwania,
czyli kilka cm. Czesto zaleca sie ich zaslepienie,
ale samochdd staje sie mniej praktyczny i trud-
no o wykonanie 2-temperaturowe.

Drugie drzwi sg najlepsze pod wzgledem witas-
ciwoséci izolacyjnych: kielecka firma DAC mon-
tuje je nawet w izotermach, ktore miatyby utrzy-
mac dtuzej niewysoka temperature dodatnig. Po-
niewaz zastepujg izolacje drzwi, nie sg duzo
drozsze, ale zajmuja cenng objetos¢ tadowni. No
i przy kazdym roztadunku kierowca musi otwo-
rzy¢ pare drzwi, tracgc czas.

DAC stosuje rézne grubosci pianki w izoter-
mach (50 mm) i chtodniach (70 mm). Tak samo
postepuja inni, poza Lamarem: ta firma réznicu-
je whasciwosci izolacyjne tylko gestoscia pianki,
wtryskiwanej do formy odwzorowujgcej we-
wnetrzng strone $ciany z jej uzebrowaniem
usztywniajgcym, przykrytej poszyciem z lamina-
tu poliestrowo-szklanego. Wysokoci$nieniowy
wtrysk zapewnia wytrzymatos$¢ panelu izolacyj-
nego i wspétczynnik przenikania ciepta k na po-
ziomie 0,32 W/m?2K, potwierdzony certyfikatem.
Do tego, wktad jest dobrze dopasowany do ob-
rysu wewnetrznego furgonu, zmniejszajgc straty
objetosci w poréwnaniu z konkurencyjnymi roz-
wigzaniami, o niemal ptaskich powierzchniach.

O wyposazeniu wnetrza pojazdu izotermiczne-
go lub chtodniczego decyduje specyfika branzy
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Te same drzwi i ich
uszczelnienie wi-
dziane z boku.
W skrzynce wzdtuz
lewej $ciany miesci
sie niezalezne od sil-
nika urzgdzenie
grzewcze, umozli-
wiajgce utrzymanie
zadanej temperatury
wyzszej, niz tempe-
ratura otoczenia.
W ten sposéb chroni
sie produkty wrazli-
we na przemarzanie.
Agregat chtodniczy
wprawdzie tez moze
grzaé, ale wychodzi
mu to stabo.

Kurtyna w bocznych
i tylnych drzwiach to
obowigzkowe wypo-
sazenie samochodéw
vzywanych w dystry-
bucji, z licznymi miej-
scami roztadunku.

Podtoga z blachy aluminiowej z obspawanym
cokotem na 15 cm w goére to najlepsze zabez-
pieczenie przed uszkodzeniami mechaniczny-
mi i uszczelnienie. Warto mieé¢ korki spustu
wody po myciu: jesli nie odptynie szybko, moze
szukaé dla siebie miejsca w szczelinach.

przewozéw. Podtoga moze by¢ laminatowa albo
z dodatkowym pokryciem wylewka poliureta-
nowa gtadka lub z dodatkiem krzemionki, zwigk-
szajgcej tarcie. Stosuje sie maty przeciwslizgo-
we, ktore tatwo wyjaé i sptukaé myjka. Spotyka
sie wykonczenie blachg aluminiowg z wzorem
tezkowym, ale wtedy warto uzupetic jg o cokot
dospawany na catym obwodzie. O mocowaniu
tadunku zapomina sie, a w rezultacie skrzynki
z mrozonkami wybijajg dziury w przedniej $cia-
nie. Tu sprawdzajg sie szyny otworowe i po-
przeczne drazki; do szyn mozna takze mocowac
potki.

Jesli furgon ma przewozi¢ towary wymagaja-
ce réznych temperatur, fadownia musi by¢ po-
dzielona na dwie (lub wiecej) osobne komory
$ciang ruchoma, przesuwang w prowadnicach,
lub stata, zamontowang zgodnie z ustaleniami
klienta. To brzmi prosto, ale przepisy ATP nie
majg ztudzen co do parametréw cieplnych ta-
kiej przegrody, narzucajac do obliczeh wydajnos-
ci agregatu wysokie wartosci wspoétczynnika k
i minimalng grubo$¢ 25 mm przegrody statej,
40 mm ruchome;j.

Gdy kierowca wielokrotnie w ciggu dnia otwie-
ra drzwi furgonu, nastepuje wymiana powietrza
tadowni z otoczeniem. Zmniejsza ja kurtyna
z pasow z miekkiego, przezroczystego PCV. Nie
utrudniajg przejscia, a chronig przewozony towar
(miesa, wedliny, owoce) przed zmianami tempe-
ratury, kurzem lub owadami.

Decydujac sie na izoterme, dobrze zamdéwié
dach i przednig $ciane przygotowane pod mon-
taz agregatu chtodniczego, ze wzmocnieniami
i kanatami na przewody. Pdzniejsza zmiana
bedzie wigzata sie z ktopotliwg przebudowsa,
wczesniejszy wybor powoduje z kolei ostabienie
parametréw na skutek wyztobien w piance.

Osobng grupe takich tadunkéw stanowig lekar-
stwa, podlegajace szczegdlnie ostrym przepi-
som ze $ci$le zadang temperatura i wilgotnos-
cig. Tu nie ma mowy o oszczednosciach. |
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Agregat chiodniczy: sztuka wyboru

htodnictwo transportowe liczy sobie juz

blisko 80 lat, totez dobér i montaz agregatu
chtodniczego w samochodzie dostawczym nie
sg szczegolnie trudne. Przepisy ATP okre$lajg
wymagane temperatury, jest cata paleta urza-
dzeh do wyboru, kilku powszechnie znanych
marek i paru mniej popularnych, ale wcale nie
gorszych. Kazde z nich ma podany parametr wy-
dajnosci chtodniczej przy 30° na zewnatrz i 0° lub
-20° w tadowni oraz przyblizong objetos¢ lub dtu-
gos$¢ zabudowy, do jakich nalezy stosowac kon-
kretny model. Na trudniejsze przypadki, np. dys-
trybucje z czestym otwieraniem drzwi, sg wzory
do wyliczenia wymaganej wydajnosci. To dlacze-
go wcigz jest tak duzo rozczarowan? W obu eta-
pach jest wiele punktow krytycznych.

Btedy w momencie uzgadniania potrzeb moga
doprowadzi¢ do zamontowania urzadzenia, kté-
re nie utrzyma temperatury. Podstawg jest okres-
lenie zadania uzytkownika. Ten sam wrazliwy
tadunek wieziony z Polski do Norwegii lub do
Wtoch bedzie wymagat zupetnie odmiennych
konfiguracji samochodu i agregatu. O jednym
trzeba bezwzglednie pamieta¢: agregat chtod-
niczy nie stuzy do schtadzania lub grzania
tadunku w czasie transportu, a jedynie stabili-
zuje jego temperature. Przed zatadunkiem pro-
dukty musza by¢ doprowadzone do wtasciwej
temperatury, ktorg trzeba uzyskac takze w tadow-
ni, co jest kolejnym zadaniem agregatu. Podczas
pracy samochodu agregat usuwa ciepto przeni-
kajace przez $ciany tadowni, dostajace sie do
niej po otwarciu drzwi, a takze powstajgce
w wyniku proceséw zachodzacych w niektérych
produktach $wiezych, albo jg dogrzewa. Jest to
prawda réwnie dobrze znana w branzy, jak prze-
pisy ATP, i podobnie elastycznie przyjmowana.

Jak wspomniano, dobra izolacja i uszczelnie-
nie tadowni zmniejszaja przenikanie ciepta, a tym
samym obcigzenie agregatu. Zaleca sie, by do
przewozdw chtodniczych nie szczedzi¢ na naj-
lepszych, atestowanych materiatach ani ich gru-
bosci. Wtedy jednak najwiecej traci sie na obje-
tosci, wiec szuka sie kompromisu, np. uzysku-
jac niskie temperatury przy izolacji klasy N, nad-
rabiajgc jg wydajnoscig agregatu. To jest mozli-
we na krotkich trasach bez otwierania drzwi oraz
przy prawidtowym przygotowaniu towaru
i fadowni. W praktyce, samochéd bywa tadowa-
ny w kilku punktach i nie kazdy z nich ma chtod-
nie, albo przy roztadunku kierowca zagada sie
ze sklepowa, zostawiajgc otwarte drzwi. Przy ta-
kim doptywie ciepta nawet przewymiarowany
agregat ma niewielkie szanse przywrocic i utrzy-
mac zadang temperature. Zdarza sie tez, ze
klient probuje z jego pomocg stworzyé zimny
tancuch dostaw. Zupetnie prawdziwy jest przy-
padek spoétdzielni rybackiej, ktora chciata zamo-
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Po czym poznamy, ze to van chtodniczy? Po skraplaczu, ktéry dodaje
ponad 30 cm wysokosci do niematego Daily. W tej pozycji jest narazo-
ny na uszkodzenia, ale w praktyce rzadko sie to zdarza. Opér powie-
trza wzrasta jednak znaczqco. Zastosowano agregat o mocy 3450 W

Spotyka sie skrapla-
cze montowane nad
kabing, w ktérej trze-
ba wycigé dach, za-
stepujgc go lamina-
towq kuwetq. Kierow-
cy nie lubig tego roz-
wigzania, narzekajgc
na hatas wentylato-
réw. Przerébka sporo
kosztuje.

przy 0°, nieco przewy-
miarowany w stosun-
ku do objetosci
tadowni, i parownik
z 2 wentylatorami.
Taki zestaw w dobrze
zaizolowanym nad-
woziu szybko uzyska
zadang temperature
i utatwi jej przywréce-
nie po otwarciu drzwi.

wi¢ chtodniczego vana z wyjgtkowo mocnym
agregatem. Okazato sie, ze planowata spetni¢ wy-
magania ATP, tadujgc na Mazurach ryby w wodzie,
ktére w Warszawie bytyby juz rybami w lodzie,
dzieki pracy agregatu. To niestety sie nie uda.
By wyjasni¢, dlaczego moze nie powies¢ sie
montaz, trzeba przypomnie¢ zasade dziatania
agregatu. Nie odbiega ona znaczgco od domo-
wej loddwki. Tak samo w zamknigtym obiegu kra-
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zy gazowy czynnik, ktory jest sprezany, a ponie-
waz przy tym sie nagrzewa, trafia do skraplacza
zamontowanego z reguty na dachu. Schtadza-
jac sie tam w strumieniu powietrza optywajace-
go samochdéd lub podawanego przez wentyla-
tor, ulega skropleniu i przez caty czas pod ci$nie-
niem jest kierowany do zaworu rozpreznego.
Spadek ci$nienia powoduje przechodzenie
czynnika w stan gazowy w parowniku, wymien-
niku ciepta zamontowanym w tadowni. Przy tym
pobiera on ciepto z otoczenia, a konkretnie
z powietrza w fadowni, cyrkulowanego w niej
przez wentylator. Schtodzone powietrze optywa
fadunek, odbierajac z niego ciepto i przekazujgc
go czynnikowi via parownik.

Musimy zatem mie¢ sprezarke, w samocho-
dach klasy Daily napedzang od silnika za po-
$rednictwem dodatkowej przektadni pasowej
mocowanej do wspornika. Tu Daily ma wielki
plus, bo wspornik do silnikbw F1 jest prosty,
a montaz sprezarki tatwy dzieki mozliwosci od-
krecenia catego przedniego pasa. Mozna usta-
wi¢ prawidtowo osiowo$¢ obu kot pasowych, co
jest podstawg dtugiej i bezawaryjnej pracy.

Kolejny element to skraplacz, ktéry moze wa-
zy¢ ponad 80 kg, jesli ma wbudowang sprezar-
ke z silnikiem elektrycznym zasilanym z sieci na
postoju, lub potowe tego bez tej funkcji, zwanej
,stand-by”. To jg wyrzuémy! Nic z tego, z jej po-
mocg mozna tanio schtodzi¢ tadownie przed kur-
sem, podtgczajgc agregat na noc do prgdu. Poza
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To tez jest chtodnia,
z rozwigzaniem, kté-
re budzi wiele kontro-
wersji: skraplaczem
podpodtogowym. Pro-
ponuije je tylko jeden
producent, podkresla-
jac zmniejszenie opo-
ru powietrza samo-
chodu. Skraplacz jest
jednak narazony na
uszkodzenia przez ka-
mienie i s6l, przewo-
dy od sprezarki i do
parownika sa dtugie,
obstuga trudna. Taki
skraplacz jest dostep-
ny tylko w agregatach
o stosunkowo matej
wydajnosci chtodni-
czej, na styk z wyma-
ganiami Daily tej dtu-
gosci.

Wydajnosé chtodni-
cza agregatu zalezy
od predkosci obro-
towej silnika, nape-
dzajgcego sprezar-
ke. Maksymalna
warto$é jest okres-
lana dla 1800 obr./
min. Samochéd
poruszajgcy sie
gtéwnie w miejskich
korkach nie bedzie
chtodzony z petng

wydajnoscig!

J

Poza wydajnosciq agregatu, warto znaé wyda-
tek wentylatora parownika i zasieg wyrzutu
zimnego powietrza. Po zdjeciu ostony widaé
przewody doprowadzajgce czynnik ze sprezarki
do skraplacza; przez otwér w przegrodzie ka-
biny bedq takze odprowadzane skropliny po
rozmrazaniu.

tym za chtodnie ze ,stand-by” wezmie sie wie-
cej przy odsprzedazy. Dach samochodu musi
by¢ odpowiednio wzmocniony, by nie zapadt sie
pod takim obcigzeniem, tworzac niecke groma-
dzacg wode. Przy duzych predkosciach jazdy
sita oporu skraplacza tez moze spowodowaé
odksztatcenia. Parownik ma mase 10+20 kg;
catkowita masa agregatu do vana o wydajnosci
chtodniczej ok. 2700 W przy 0° w tadowni to ok.
80 kg, agregatu wielotemperaturowego przekra-
cza 100 kg. Cato$¢ jest potaczona przewodami
cisnieniowymi i elektrycznymi zaczynajacymi sie
w gorgcej komorze silnika, a podzniej schowany-
mi w przedniej $cianie zabudowy.

Jaka jest zatem najwazniejsza cze$¢ agregatu
chtodniczego? To serwis. Czotdwke rynku
tworzg firmy, ktére zapewniaja nie tylko montaz,
ale i niezawodng obstuge 365/24 na terenie catej
Europy. Kazdy producent, sprzedawca i monta-
zysta moze mie¢ wpadke; wazne, by uzytkownik
nie zostat bez pomocy, wiozac tone tososia czy
€O gorsza szczepionek. Strata towaru i twarzy wo-
bec zleceniodawcy to nie wszystko — utylizacja ta-
kiego tadunku moze kosztowa¢ majatek. [

Daily furgon L4H2: \\
M izolacja cieplna

klasy IR ~280 kg
M agregat chtodniczy ~100 kg
Warto dodag:

O niezalezne ogrzewanie +

kanaty rozprowadzenia

powietrza ~20 kg
O dodatkowe drzwi boczne

i tylne ~50 kg
razem: lekko liczge 450 kg!
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s amochody serwisowe to kolejna specjalno$¢
rozwijajgca sie ostatnio szczegodlnie szybko,
choé pomyst jest znany od lat, poczatkéw moz-
na doszukiwa¢ sie w wojskowych polowych
warsztatach naprawczych. W czasach pokoju
pracowano nad tym, by wyposazenie dato sie
przewozi¢ takze w samochodach dostawczych
i by mogto postuzy¢ do wielu réznych zadan,
przy kazdym odpowiadajgc wymaganiom uzyt-
kownika. Podstawowym jest skrocenie czasu
wykonywania pracy, by szybko i profesjonalnie
obstuzy¢ klienta w terenie i przejecha¢ do na-
stepnego. Tak buduje sie wizerunek, ktéry ma
przetozenie na dochody. Jesli naprawiana np.
maszyna budowlana nie pracuje tylko dlatego,
ze mechanik nie moze znalez¢ potrzebnej czes$-
ci w bataganie (lub co gorsza w ogodle jej nie
zapakowat jadac do akcji), jej wtasciciel nastep-
nym razem zwréci sie do innej marki. To takze
czysty zysk: jesli tracono na to codziennie tyl-
ko 30 minut, przez rok zsumujg sie one do
100 h, co przemnozone przez stawke godzi-
nowg przy pracach wyjazdowych da niematg

Agregat prgdotwor-
czy zamontowany na
saniach i wysuwany
na zewngtrz, czesto
w towarzystwie spre-
zarki, to popularne
rozwigzanie. Wtedy
oba urzgdzenia
muszq byé wysokiej
klasy ochrony IP, by
pracowaé bezpiecz-
nie na deszczu i $nie-
gu. Ktére wpadajq do
wnetrza przez otwar-
te drzwi...

sumke. Profesjonalne wyposazenie serwisowe
nie jest tanie, ale nalezy do tych, ktére najszyb-
ciej sie zwracaja.

Zabudowy warsztatowe sa tez w grupie tych,
ktorych mase trzeba starannie wyliczy¢, by nie
przekroczy¢ na koncu 3,5 t DMC lub $wiadomie
wybraé ciezszy model. IVECO i Daily maja
w swej historii taki znamienny przypadek: ope-
rator techniczny brytyjskiej telefonii BT Fleet za-
mowit ponad setke 7-tonowych furgonéw do in-
stalacji i naprawy sieci w najdalszych zakatkach
Krolestwa. Ograniczenia czasu pracy kierowcow,
mniejsza predkos¢, a nawet szersze wneki kot
blizniaczych utrudniajace przejécie we wnetrzu
nie byty przeszkodami, skoro na poktad mozna

Od takich niedogodnosci uwalniajg agregaty napedzane od silnika lub
z przystawki odbioru mocy skrzyni biegéw w samochodach tylnonape-
dowych, jak Daily. To nie jest czeste rozwigzanie na naszym oszczed-
nym rynku, a ma wiele zalet: cichg prace, mate wymagania obstugo-
we, stabilne parametry prgdu, bardzo duzg moc.
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zabra¢ cate niezbedne wyposazenie, dziata¢
w petni autonomicznie i ciggngé 3,5-tonowa
przyczepe-kablowke. Daily zastgpity stosowane
wczesniej ciezardwki z warsztatami w kontene-
rach na ramie, zmniejszajgc koszty zakupu i eks-
ploatacji, a poprawiajgc wygode technikéw, kto-
rzy mogg normalnie wej$¢ do $rodka, zamiast
wspinac¢ sie po drabince.

BT Fleet byta w o tyle dobrej sytuaciji, ze wie-
dziano doktadnie, co trzeba zmies$cié¢ i ile to
wazy. W wielu przypadkach trzeba zdaé sie na
szacowanie, zaczynajgc od pozycji tatwych do
ustalenia. To moze by¢ np. wiasne zasilanie.
Wiekszo$¢ samochoddéw serwisowych musi
mie¢ sprezarke powietrza do narzedzi pneuma-
tycznych, a jesli mowa o mobilnych warsztatach
assistance, takze do pompowania két. Ciezarow-
kowe serwisy oponowe sg szczegodlnie wymaga-
jace pod wzgledem maksymalnego ci$nienia
(13 baréw) i pojemnosci zbiornikdbw sprezone-
go powietrza, do 300 I. W innych specjalno-
$ciach niewiele da sie oszczedzié: gdy wsrdd na-
rzedzi sg przecinarka pneumatyczna i duze klu-
cze udarowe, sprezarka pracuje non stop. Jesli
nie bedzie w stanie uzupei¢ cisnienia, wspom-
niany wizerunek dozna nieodwracalnych szkéd.
Sprezarka do cigzkich zadan wazy ok. 150 kg
i jest napedzana silnikiem o mocy ok. 4 kW. Do
jej zasilania jest konieczny agregat pradotworczy
0 mocy co najmniej 10 kW (optymalna warto$¢
to trzykrotno$¢ maksymalnego obcigzenia),
a jego masa to kolejne 150 kg.

Oba te urzadzenia bywajg montowane na
wspolnej podstawie wysuwanej przez boczne
drzwi lub tatwo wyjmowanej za pomocg wozka
paletowego. W pierwszym przypadku chodzi
0 usuniecie z wnetrza pojazdu, w ktérym pracu-
je zatoga, zrédet hatasu, a takze spalin z silnika

NOWY DAILY €6

Wyposazenie samochodéw serwisowych wtoskiej marki StoreVan ma
wielu zwolennikéw w Polsce. Moduty regatowe sqg wykonane ze stali
o powyzszonej wytrzymatosci i zabezpieczone przed korozjg przez cyn-
kowanie galwaniczne oraz gruntowanie zanurzeniowe. To system za-
razem prosty i pomystowy. Pokazany tutaj zostat ,uszyty” dla klienta
obstugujgcego maszyny budowlane, ktéry oczekiwat raczej pierwszej
z tych zalet. Zwraca uwage skuteczne, diodowe os$wietlenie wnetrza
i przygotowanie do mocowania ciezkich elementéw tuz za progiem.

agregatu. Wielu mechanikéw chwali sobie jed-
nak ciepto urzadzen, ktérego czesto sa jedynym
zrédtem (ogrzewanie niezalezne jako pierwsze
pada ofiarg cie¢ oszczednos$ciowych). Spaliny
silnika agregatu mozna wyprowadzi¢ pod podto-
ge tak, by nie wracaty do wnetrza, ale trzeba to
umie¢. Wyjecie catosci na zewnatrz zapewnia
prad i sprezone powietrze przy dtuzszych pra-
cach wykonywanych w jednym miejscu, np.
w bazie sprzetowej. Samochod jest wtedy zwol-
niony do funkcji transportowych. W bazach z re-
guly jest prad i zmys$iny mechanik nie omieszka
podtaczy¢ sie do sieci gospodarza, co jest moz-
liwe tylko w przypadku sprezarek elektrycznych,
te z wkasnym silnikiem benzynowym sa rzadko
stosowane.

W kazdym razie juz mamy na poktadzie co
najmniej 300 kg, a pokfad trzeba wtasciwie przy-
gotowac na przyjecie takiego wyposazenia i tu
pojawiajg sie kolejne trudne decyzje, poczgwszy
od wyboru wysokos$ci wnetrza samochodu.
W Daily to moze byé 1900 mm prawie wystar-
czajgce dla wysokiej osoby w kasku lub 2100
mm zupetie wystarczajgce. Od wysokos$ci za-
lezy masa pojazdu bazowego i wyktadzin $cian,
ktére sg w tym fachu niemal obowigzkowe,
w celu ostoniecia ich przed uszkodzeniem, wy-
ciszenia wnetrza i zapewnienia minimum izolacji
cieplnej, a takze odizolowania od pradu w razie
przebi¢ z zasilania na nadwozie. W tych ostat-
nich nie sprawdzi sie niestety wytozenie blachg
aluminiowa, popularne jako ,nie do zdarcia”.
Przy wysokim nadwoziu rosng masy wyktadzin
$cian wyliczane w 1. rozdziale, podobnie jak
masa podtogi, ktéra jest wykonywana ze sklejki
12 mm. Przyjmijmy skromnie 150 kg razem z we-
wnetrzng instalacja powietrzng i elektryczna,
a do dyspozycji zostanie ok. 600 kg na regaty
warsztatowe oraz wozone w nich narzedzia i de-
tale. Przyjmuje sie, ze ich masy sg w proporcji
1:3 (to wariant optymistyczny), czyli na sam sys-
tem zabudowy zostaje 150 kg!

Jesli poéjdziemy do firmy zabudowujacej z za-
mowieniem na 150 kg mebli warsztatowych, nie
bedzie to dla niej wies¢ hiobowa, poniewaz pro-
fesjonalne wyposazenie mobilnych serwiséw jest
bardzo lekkie i w ramach tego limitu mozna spo-
ro zdziata¢. To pierwsza réznica w poréwnaniu
z regatami z marketéw, ktére bywajg uzywane
w amatorskich zabudowach. Dzieki uzyciu stali
o wysokiej wytrzymatosci, tworzyw sztucznych
z uzyciem kompozytu weglowego wtgcznie
oraz aluminium pogodzono trwato$¢ i wytrzyma-
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to$¢ (nawet w przypadkach awaryjnych) z lek-
koscia.

Profesjonalna firma zabudowujgca wyrzuci
wszystkie nasze obliczenia, by zacza¢ projekto-
wanie od nowa, ustalajac, czy na pewno musi-
my wozi¢ wszystko to, co planowali$my. Do tak
zweryfikowanych potrzeb jest dobierana wiel-
ko$¢ samochodu, a do wymiaréw jego tadowni
uktad modutdéw zapewniajgcych optymalne wy-
korzystanie przestrzeni. Producenci o do$wiad-
czeniu liczonym dziesigtkami lat maja wypraco-
wane typowe rozwigzania np. ,Daily do obstugi
wézkow widtowych”, a kazde inne mozna uszy¢
na miare, uktadajac elementy z obszernych ka-
talogéw niczym klocki Lego. Komputerowa wi-
zualizacja umozliwia weryfikacje projektu przez
przysztego uzytkownika, po czym nastepuje
montaz.

Ta faza jest wzglednie prosta i zdarza sie, ze
uzytkownik zamawia wyposazenie mobilnego
serwisu i sam je montuje. Niektére systemy sg
wrecz pomyslane pod katem samodzielnego
montazu, ktory wigze sie jednak z pewnym ryzy-
kiem. Zabudowca ma u siebie wszystkie elemen-
ty, poczagwszy od podtogi, ktéra jest elementem
systemu, i poszycia $cian. Wie tez, w ktorych
miejscach montuje sie regaty w poszczegdélnych
modelach samochodoéw, wykorzystujac wytacz-
nie fabryczne otwory technologiczne. Dobrze
zaprojektowana zabudowa warsztatowa nie
wymaga wiercenia w nadwoziu i moze opuscic¢
go bez sladu, by postuzy¢ w kolejnym samo-
chodzie. W tym przypadku demontaz po okre-
sie leasingu jest bardzo czesto spotykany; mar-
kowa zabudowa jest w stanie przezy¢ pojazd ba-
zowy, nie sg rzadkoscig czasy eksploataciji sie-
gajace 20 lat.

Profesjonalny zabudowca poinformuje takze
o nowos$ciach w ofercie. Budowa systemow
wcigz sie zmienia, zmierzajgc ku mniejszej ma-
sie i wiekszej uniwersalnos$ci. Zaproponuje nie-
znane klientowi rozwigzania pewnych proble-
mow, np. zasilania w prad, sprezone powietrze
czy olej pod cisnieniem do narzedzi hydraulicz-
nych. Moze do tego postuzy¢ pradnica napedza-
na od przystawki odbioru mocy na skrzyni bie-
gow (a Daily ma takg opcje), np. Mobilpower,
oferowana na naszym rynku. Urzadzenie moze
by¢ zamontowane pod podtoga, oszczedzajac
miejsce w tadowni. Zapewnia moc 16 kVA przy
masie wiasnej niespetna 100 kg. Oczywiscie wy-
maga ono pracy silnika samochodu, ale ten emi-
tuje spaliny zgodnie z norma Euro 6 czy VI,
a wiec oczyszczone ze szkodliwych sktadnikow,
czego nie mozna powiedzie¢ o spalinach z silni-
ka niezaleznego agregatu. Takie podpodtogowe
instalacje bywajg rozbudowane o naped sprezar-
ki i pompy hydraulicznej, czynigc mobilny warsz-
tat w petni autonomicznym.

Na polskim rynku jest duzy wybor systemow
wyposazenia serwiséw mobilnych, producentéw
wioskich, niemieckich i szwedzkich oraz jeden
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W szwedzkim Modul
System wykorzystano
przestrzenng rame
noénq z profili o kwa-
dratowym przekroju
i rowkiem w ksztatcie
T w kazdym boku. Ele-
menty poziome sq
przykrecane przez
otwory w profilu, z po-
dziatkg 27 mm, o taki
skok mozna regulo-
waé np. rozstaw pétek
i w kazdym momencie
go zmienié. Catosé
jest wykonana wytqgcz-
nie ze stali o wysokiej
wytrzymatosci i moco-
wana do pojazdu za
pomocqg wspornikow
tak uksztattowanych,
ze pochtaniajg ener-
gie w razie zderzenia.

~A®

Cata zabudowa lewego boku
Daily w wykonaniu Modul

| System wazy 175 kg!

polski. Wyb6r zalezy od oczekiwanej ceny, masy
zabudowy i stopnia wykorzystania wnetrza za
pomoca dostepnych modutéw. tadownia furgo-
nu zweza sie ku gorze, wnikajg w nig wneki kot,
dopasowanie sie do tych ksztattow wymaga ob-
szernego programu elementow o roznej gtebo-
kosci, wysokosci i dtugosci. Powinien on objg¢
blaty warsztatowe i wysuwane na zewnatrz imad-
ta, a takze umozliwi¢ przewozenie drobnych ele-
mentow w sposéb umozliwiajacy szybka kontro-
le stanu i znalezienie wtasciwego detalu. Sg waz-
ne niuanse, jak mocowanie pojemnikéw, butli
gazowych, duzych podzespotdw przewozonych
na miejsce akcji. Pojawiajg sie nowosci, m.in.
utatwione tadowanie elektronarzedzi akumula-
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Niemiecka Sortimo stosuje w systemie Globelyst (tu w wykonaniuv HD
do ciezkich zadan) kombinacje wszystkich tworzyw. Elementy wysoko-
obcigzone, jak obudowy szuflad, sg wykonane ze stali lakierowanej
proszkowo. Panele boczne sq aluminiowe, dtugie p6tki kompozytowe.
Firma jest mistrzem przeno$nych pojemnikéw-walizek na sprzet.

torowych w czasie jazdy. Kazda marka ma au-
torskie pomysty, a dzieki nim wiernych klientéw.

Firmy zabudowujace wspétpracujg z produ-
centami specjalistycznych bagaznikéw dacho-
wych do pojazdéw warsztatowych. Sg mocniej-
sze niz typowe, a przede wszystkim utatwiaja
zdjecie przewozonej np. drabiny z wysokosci
ponad 2,5 m. katwo jg takze dobrze zamocowac¢
do ruchomej czesci stelaza. Najbardziej znane
marki to Prime Design i Rhino. Obok drabin sg
umieszczane pojemniki rurowe np. na rurki in-
stalacyjne. Jeéli dtugie przemioty musza by¢
przewozone we wnetrzu, chronione przez zawil-
goceniem, podwiesza sie je pod sufitem, wyko-
rzystujac paski mocowane w szynach airline. ®

W kazdym systemie
przewidziano tatwe
mocowanie elemen-
téw ciezkich, a o du-
zych  wymiarach,

w dowolnym miejscu
tadowni.

Bagaznik na drabine lub podobne dtuzyce fir-
my Rhino. Ruchomq cze$é zsuwa sie ze stelaza
na dachu za samochéd (jest drgzek z hakiem
do pomocy), hamuje ten proces sprezyna ga-
zowa. Tu mozna bez wysitku zdjgé tadunek lub
przed drogg powrotng starannie go zamoco-
waé i rownie tatwo wyekspediowaé na dach.

ol V 04,'/}, Lagy ;. g
' 2 _
| .1, V9500,

War:zfa/mm \
Pod/ogg ~200 [y

pﬂ”ele fc/ell/]e ~40 ky

:ayaz'”/; dae how ~15 4y
289r0dy 4,4 ~35 4
Noeke ﬂél”}'

razep. lek ~105 kg

0 //'ez;g 475 P

Inne marki zabudéw serwisowych, jakie
mozna spotkaé na polskim rynku, to (w ko-
lejnosci alfabetycznej): Aluca (catkowicie
aluminiowe), bott, Dringenberg, Edstrém,
SIM Metalowiec (jedyna polska), Wirth
ORSY. Ztych wéréd nich nie ma, natomiast
koncepcje, ceny i masy rézniqg sie dalece.
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Od furgonu do

N owa polska gospodarka powstata z wielkim
udziatem brygaddwek i ,mikstéw” osobowo-
ciezarowych z 2 lub wiecej rzedami siedzen, od-
dzielonych przegrodg od wcigz duzej tadowni.
Krajowy transport pasazerski opiera sie na mini-
busach; kwitnie tez turystyka, w tym robocza,
czyli wyjazdy do pracy za najblizsze granice.
Te zjawiska stworzyty duzy popyt na pojazdy wie-
loosobowe w najrozmaitszych uktadach foteli.
Wraz z nimi pojawity sie podaz i konkurencja,
niestety nie zawsze uczciwa.

Na poczatku wiekszo$ci takich modyfikaciji jest
furgon. Kazdy producent ma fabryczny mikro-
lub minibus, wersje osobowo-towarowg z czes-
ciowo przeszklonym nadwoziem lub furgony
z kompletem okien i ta oferta jest wykorzystywa-
na, czesciej jednak punktem wyjscia jest ,bla-
szak”, na jego podstawie powstaje brygadowka
lub bus. Przygotowanie do nowych zadan przez
wyciecie otwordw pod okna i wstawienie (homo-
logowanych) szyb czy wytapicerowanie wnetrza
jest proste, natomiast zasadnicza czynno$¢
montazu nowych foteli i ew. $cianki dziatowej
podlega $wiatowym regulaminom. Konstrukcja
foteli i ich mocowania do samochodu, a takze
wytrzymato$¢ przegrody musza przejsé badania
wytrzymatosciowe, by mozna byto zarejestrowac
nowy pojazd. Jest to procedura kosztowna
i uciazliwa zwtaszcza dla matych firm, wiec omi-
jano ja przez lata, zatwierdzajac zmiane przezna-
czenia furgonu przez stacje diagnostyczna. To
znaczyto, ze samochdd musiat by¢ zarejestrowa-
ny jako furgon, autobusem stawat si¢ jako uzy-
wany, ale to nikomu nie przeszkadzato, cho¢ pro-
wadzito do naduzy¢.

Fabryczny furgon nie jest przystosowany do
montazu dodatkowych foteli. Do tego celu musi
mie¢ wzmocnienia w podtodze tam, gdzie sg
mocowane podstawy foteli i zamki paséw bez-
pieczenstwa oraz w nadwoziu w miejscach gor-
nego kotwiczenia pasow. Ich wytrzymatos$ci nie
potrafi sprawdzi¢ diagnosta. Fotele muszg mie¢
homologacje europejska, to oczywiste. Jesli
majg wszywke z oznakowaniem, na pewno sg
w porzadku. A skad pochodza? Sg podejrzenia,
ze na polski rynek trafito z zagranicy duzo foteli
pochodzacych z buséw powypadkowych lub
starych, wycofanych z eksploatacji. Byty przy-
padki montowania foteli z samochodéw osobo-
wych. W wielu minivanach sg wyjmowane fotele,
pomystowo sktadane, czasem nawet obracane,
,idealne” do samochodéw kempingowych po-
wstajgcych w przystowiowych garazach.

Uktad pasowat wszystkim, bo kohcowy pro-
dukt wychodzit tanio, ale z reguty niedobrze pod
wzgledem bezpieczenstwa. Szczytem byto uzys-
kiwanie rejestracji na liczbe pasazerow, ktorej
zmodyfikowany samochdd w zaden sposob nie
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W mysl przepisow,
badaniom podlega
mocowanie kazdego
rodzaju podstawy fo-
teli do podtogi, zalez-
nie od ich liczby
w rzedzie, w kazdym
modelu (lub ich gru-
pie w razie bliznia-
czych samochodéw).
To generuje niemate
koszty dla producen-
téw i sktania do two-
rzenia uniwersalnych
rozwigzan, np. piyt ze
standaryzowanymi
szynami otworowymi
odpowiednio przykle-
janych do podtogi
fabrycznej.

Szyny, w specjalnym
wzmocnionym wyko-
naniu, mogg postuzy¢
do kotwiczenia wézka
lub zamiennie wézka
albo foteli. To jedno
z trudniejszych zadan
dla firmy nadwozio-
wej ze wzgledu na
wymagania ISO okre-
$lajgce minimalng
przestrzen dla pasa-
zera na woézku. Za
nim musi pozosta¢ do
co najmniej 40 cm
przestrzeni, przed
nim 65 cm, jesli ma
osobne pasy 3-punk-
towe.

brygadowki i busa
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mogt podjaé bez przekroczenia DMC. Kres tej
prowizorce potozyty uregulowania unijne (Dyrek-
tywa 2007/46/WE), jakie weszty w zycie w poto-
wie 2016 r.

W ich my$| dopuszczenie pojazdu po zmianie

przeznaczenia nadal moze by¢ dzietem diagno-
sty, ale producent musi przedstawi¢ mu doku-
menty wydane przez uprawniong jednostke, po-
twierdzajace spetnienie wymagan co do siedzen,
zagtéwkow i ich mocowania do pojazdu, zgod-
nych z Regulaminami 14 i 17 EKG. Takie bada-
nia wymagaja specjalistycznych stanowisk, wy-
konuije je kilka certyfikowanych o$rodkéw w Pol-
sce. Koszt nie jest rujnujacy, jesli mozna go roz-
tozy¢ na wiekszg liczbe pojazddéw, ale jednost-
kowych garazystow mocno to dotkneto. Samo
przygotowanie do badan pocigga za sobg sporo
zabiegow i kosztéw. Trzeba mie¢ przeznaczony
do tego pojazd lub odpowiedni fragment jego
konstrukciji, niekoniecznie nowe, tu mozna wy-
korzysta¢ nadwozia powypadkowe.

Badanie kotwiczen paséw bezpieczenstwa sie-
dzen zgodnie z Regulaminem nr 14 EKG ONZ
polega na sprawdzeniu poprawnosci potozenia
i liczby punktow kotwiczen paséw oraz ich wy-
trzymatosci. Sprawdza sie to w tescie statycz-
nym, sitami wywieranymi za pomoca specjal-
nych urzadzen: 13,5 kN na gorne kotwiczenie
oraz 13,5 kN + 20-krotno$¢ masy x g na dolne.
Pogladowo, sg to kilkutonowe obcigzenia. Ba-
danie konczy sie wynikiem pozytywnym, jezeli
kotwiczenia sg potozone zgodnie z wytycznymi
regulaminu, okreélona sita zostata utrzymana
przez co najmniej 0,2 s, a gérne kotwiczenie nie
ulegto przemieszczeniu wigkszemu niz dopusz-
czalne.
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Przegroda Snoeks jest wykonana z paneli ABS
tak formowanych, by zarazem optymalnie wy-
korzystaé przestrzeh tadowni i wydtuzonej ka-
biny. W jej wykuszu mozna przewozi¢ dtuzyce.

e Sita 13,5 kN, to
jakby powiesié na
pasach samochéd
$redniej klasy!

o Jezeli fotel do po-
jazdow kategorii

MT i N1 wraz
z podstawg ma
mase 20 kg, sity
przyktadane do
gérnego urzgdze-
nia trakcyjnego wy-
noszqg 13,5 kN,
a do dolnego 17,4
kN (13,5 kN +
20-krotno$é masy x

\9,81). )

Pokazywany wczes-
niej samochéd warsz-
tatowy powstat na
bazie brygadéwki
zwane| powszechnie
.holenderkg”, ponie-
waz najbardziej po-
pularne w Europie
rozwiqzanie prze-
strzennej przegrody
jest dzietem holen-
derskiej firmy Snoeks
Automotive.

Siedzenia samochodowe, ich mocowania i za-
gtowki muszg spetnia¢ wymagania Regulaminu
nr 17 EKG ONZ. Badanie polega na:

e sprawdzeniu wysokosci i twardosci zagtow-
kéw, wykluczeniu niebezpiecznych krawedzi,

e badaniu wytrzymatosci oparcia i uktadu regu-
laciji,

e badaniu zachowania zagtowka,

® badaniu rozpraszania energii oparcia i za-
gtowka.

Wytrzymato$¢ oparcia i uktadu regulacji jest
sprawdzana w tescie polegajgcym na przytoze-
niu wzdtuznej sity wytwarzajgcej moment 530
Nm wzgledem punktu ,R” (w uproszczeniu to
punkt obrotu tutowia pasazera, ktéry wywieratby
taki nacisk na oparcie), dziatajgcej do tytu w gor-
nej czesci szkieletu oparcia. Potozenie punktu
,R” trzeba wyznaczy¢, do czego stuzy specjalny
manekin. Wynik badania uznaje sie za pozytyw-
ny, jesli po jego zakonczeniu konstrukcja siedze-
nia (kanapy) nie ulegta uszkodzeniu. Trwate
uszkodzenia, a nawet pekniecia sg dopuszczal-
ne pod warunkiem, ze nie bedg miaty wptywu na
zwiekszenie ryzyka odniesienia obrazen przez
pasazerow w trakcie zderzenia. Mechanizmy
przesuwu muszg po badaniu zadziata¢ przynaj-
mniej raz i spowodowacd przesuniecie danego
elementu siedzenia.
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Zagtdwek jest badany przez przytozenie kuliste-
go modelu gtowy, dziatajgcego sitg wytwarzajgcg
moment 373 Nm wokot punktu ,,R”. Nastepnie,
o ile siedzenie nie zostato zniszczone, jest przy-
ktadana sita 890 N w kierunku tytu gérnej czesci
szkieletu oparcia. Wynik badania uznaje sie za
pozytywny, jesli konstrukcja siedzenia lub opar-
cia nie ulegta uszkodzeniu, lub gdy uszkodzenia
nie majg wptywu na bezpieczenstwo pasazerow,
a czasza kulista nie ulegta przemieszczeniu wiek-
szemu niz dopuszczalne.Badanie rozpraszania
energii oparcia i zagtdbwka siedzenia polega na
uderzeniu w wyznaczonych punktach wahadtem
zakonczonym czasza kulistg z predkoscia 24,1
km/h. Wynik badania uznaje sie za pozytywny, je-
zeli przyspieszenie ujemne nie przekroczy 80 g,
w sposOb ciagty, dtuzej niz przez 3 ms. Po bada-
niu nie moga powstac niebezpieczne krawedzie.

Podobnym badaniom podlegajg punkty moco-
wania wozkow inwalidzkich. Pojazd do przewo-

Rynek jest dojrzaty,
klienci coraz czesciej
zamawiajg pojazdy
pod konkretne zada-
nia. Daily kojarzy sie

raczej z 22-osobowymi minibusami kursowymi, a ten bedzie wygod-
nym, porecznym mikrobusem w nadwoziu L2H2. Punktem wyijscia byt
furgon, przygotowanie do montazu foteli, ich instalacja i wykonczenie
wnetrza sq dzietem firmy zabudowujgce|. Zwraca uwage rozprowa-
dzenie zimnego powietrza z klimatyzacji i cieptego z ogrzewania
w niedtugim nadwoziu. Wiekszg wydajno$é¢ klimatyzacji zapewnia do-
datkowy wymiennik w komorze silnika, uniknieto montazu na dachu.

Dyrektywa 2007/46 dzieli pojazdy klasy Daily na r6zne kategorie:

® M1 to samochdod osobowy majacy nie wiecej niz 8 miejsc siedzacych

dla pasazerow;

® M2 to autobus posiadajacy wiecej niz 8 miejsc siedzacych dla pasazerow

i DMC do 5 ton;
® M3: jw. ale DMC przekracza 5 t;
® N1 to samochéd ciezarowy o DMC do 3,5 t;

® N2 to samochadd ciezarowy o DMC powyzej 3,5, do 12 t
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zu osoby na wézku musi zapewni¢ okreslong
przestrzen przed i za nig, a takze minimalng wy-
soko$é wnetrza, ale akurat z tym Daily nie ma
problemoéw. Trzeba umozliwi¢ 4-punktowe mo-
cowanie wozka o przystosowanej do tego kon-
strukcji do podtogi oraz osobnych pasoéw bez-
pieczenstwa, najlepiej 3-punktowych (biodrowe
jeszcze wydtuzajg wolng strefe, jakg trzeba zo-
stawi¢ przed wézkiem). Swobodne wejscie opie-
kuna wprowadzajacego wozek na poktad, do-
step do punktéw mocowania, umozliwienie kon-
taktu z innymi pasazerami w czasie podrozy, to
jest wyzsza szkota projektowania.

Przegrody tadowni réwniez sg badane na kon-
strukcji pojazdu, wg normy ISO 27956:2009.
Sprawdza sie odlegtos¢ miedzy przegroda a nad-
woziem (nie moze by¢ wieksza niz 40 mm) i wy-
miary oczek siatki, jesli uzyto jej w konstrukciji
przegrody. Wytrzymato$¢ jest sprawdzana przez
wywieranie nacisku sitg rowng 0,5 ciezaru fadun-
ku przytozong do duzego stempla na catg po-
wierzchnie przegrody i 0,3 ciezaru fadunku przy
badaniu matym stemplem mniejszych fragmen-
téw. W ten sposéb jest imitowana sita nacisku
tadunku przemieszczajgcego sie podczas wypad-
ku lub nagtego hamowania. Wynik badania jest
pozytywny, jesli trwate odksztatcenia przegrody
nie przekraczajg 300 mm i nie majg ostrych kra-
wedzi lub innych odksztatcen, mogacych dopro-
wadzi¢ do zranienia oséb wewnatrz pojazdu. ®



Furgony majg podtoge o co najmniej 20 cm
nizej niz zabudowy na ramie, ale wcigz jest
to blisko 70 cm czy nawet 80 cm w ciezszych
modelach Daily. Bytby to prég nie do pokona-
nia, gdyby nie urzadzenia przetadunkowe opra-
cowane do vanéw, uwzgledniajgce specyfike ich
dziatania.

Wysoko$¢ podtogi jest barierg m.in. dla osob
niepetnosprawnych poruszajacych sie na wéz-
kach. Przepisy unijne zobowigzujg panstwa
cztonkowskie do utatwienia im integracji w spo-
teczenstwie, m.in. przez zapewnienie transpor-
tu. Gminy i osrodki opieki spotecznej musza
mie¢ odpowiednio wyposazone pojazdy. Prze-
woznicy autobusowi starajg sie miec takie w swo-
ich flotach, by obstugiwa¢ pasazerow z dysfunk-
cjami. Wybor sposobu na wprowadzenie wozka
z niepetnosprawnym na poktad jest pozostawio-
ny uzytkownikom, przepisy nakazuja jedynie sto-
sowanie rozwigzan atestowanych. W zaprosze-
niach do przetargdw na ogot sugeruje sie roz-
ktadane najazdy lub rampe tylna, najprostsze,
najlzejsze (do 60 kg) i najtansze. Jest jedna, ale
istotna wada: w samochodzie z wysoka podtogag
musza mie¢ nawet 3 m dtugosci, by zapewnic
kat podjazdu umozliwiajgcy bezpieczne wtocze-
nie wozka z pasazerem. Tyle miejsca z reguty
trudno znalez¢, wysitek fizyczny przy obstudze
jest spory i trwa to dtugo.

Operatorzy minibuséw dla oséb niepetno-
sprawnych starajg sie raczej o specjalne windy
hydrauliczne, jesli tylko uda sie zdoby¢ stosow-
ne dofinansowanie, Sg to urzgdzenia przystoso-
wane do zamontowania we wnetrzu samochodu
(lub w kasecie pod podtoga), dzieki czemu sg
zawsze czyste i suche. Mozna je instalowac
w Swietle drzwi tylnych, niektére modele takze
w bocznych. Mechanizm hydrauliczny realizuje
ruch ponoszenia/opuszczania w prostej linii, za
pomoca sitownika wbudowanego w kolumne lub
ich pary, po obu stronach drzwi — w tym drugim
rozwigzaniu platforma obcigzona wézkiem i jego
pasazerem oraz opiekunem jest stabilniej prowa-
dzona.

Furgony mozna bez probleméw wyposazy¢
w typowe windy zatadunkowe zamykane za tyl-
nymi drzwiami lub, opcyjnie, zastepujace je swag
platforma. Sg dedykowane konstrukcje do va-
néw, o ramionach podnoszacych tak uksztatto-
wanych, by ominag¢ zderzak i umozliwi¢ montaz
z minimum zmian w pojezdzie. Daily jest pod tym
wzgledem wyjatkowo wdzieczny ze wzgledu na
rame podwozia, do ktorej tatwo przykreci¢ ptyty
montazowe windy. Agregaty hydrauliczne zasi-
lajace takie urzadzenia takze wyrdzniaja sie kom-
paktowa budowa, by zmiesci¢ sie pod tylnym
zwisem. Winda nie eliminuje mozliwo$ci ciggnie-
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Jak to wszystko zatadowac?

Prosta winda 1-ko-
lumnowa Dhollandia
DH-P1 o masie wtas-
nej ok. 120 kg i nos-
nosci 300 kg. Ztozo-
na za tylnymi drzwia-
mi zajmuje niespetna
40 cm dtugosci wnet-
rza. Wersja z kratow-
nicowqg platformgq,
poreczg i awaryjng
pompg reczng moze
pomagaé przy prze-
wozie pasazeréw na
wézkach. W opcyjnym
wykonaniu platforme
obraca sie na $ciane,
by nie ograniczata wi-
docznosci do tytu i nie
blokowata drzwi.

Windy Bér Cargolift
VanlLift sq tak skon-
struowane, ze pod sa-
mochodem pozostaje
bezpieczny przeswit.
Ztozona platforma
daje dostep do pra-
wego skrzydta drzwi,
po recznym roztozeniu
umozliwia bezpieczny
wjazd z paletg. Ten
model mozna stoso-
waé¢ w Daily do 5 t
DMC.

N

cia przyczepy. Wybdr modelu wymaga przeana-
lizowania przez sprzedawce nosnosci pojazdu,
rozstawu osi i dtugosci tylnego zwisu. Kolejng
wazng informacjg jest rodzaj napedu, w tym
przypadku tylnego, i czy na moscie sg kota po-
jedyncze, czy blizniaki. Udzwig windy 1000 kg
bedzie mozliwy tylko w furgonach z blizniaczy-
mi kotami.

SERWIS 604 642 598
windy zatadowcze

- [GD 468MJ)

 LBAR
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DHOLLANDIA
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Winda Dhollandia LSP10 o konstrukeji specjalnie przystosowanej do mozliwosci, jakie daje rama Daily. W innych mode-
lach LSP sitownik(i) przechytu sq widoczne z zewngtrz po zamknieciu platformy, w tym sq schowane pod samochodem.
Masa wtasna to niespetna 200 kg! Na platformie sq przyciski sterowania noznego, to jedna z kilku mozliwosci.

Firma Dhollandia opracowata do nowej gene-
racji furgonow Daily specjalng winde DH-LSP.10,
ktérg mozna montowac przy wszystkich dtugos-
ciach zwisu tylnego. UdZwig wynosi 500 kg (przy
2 sitownikach podnoszenia i jednym sitowniku
przechytu) lub 750/1000 kg (po 2 sitowniki pod-
noszace i przechytu). Platformy sg aluminiowe,
o dtugosci 1300 lub 1550 mm. W tym modelu
wszystkie sitowniki sg pod spodem pojazdu, jak
w klasycznej windzie, dzieki czemu catg po-
wierzchnie platformy (za wyjatkiem miejsca na
tablice rejestracyjna i jej podswietlenia) mozna
wykorzystac jako miejsce na reklamy.

Platformy wind zatadunkowych moga by¢ ca-
tosciowe, potéwkowe i potdwkowe z mozliwoscig
rozktadania. Zaletg tych ostatnich jest dostep do
tadowni przez jedno skrzydto drzwi bez koniecz-
nosci opuszczania platformy. W ofercie Bar Car-
golift model VanLift opracowany do zabudowy
w furgonach nosi dodatkowg nazwe FreeAccess,
jesli platforma jest rozktadana. Takie rozwigza-

g

Rozwigzanie zata-
dunku np. ciezkiego
sprzetu do warsztato-
wych vanéw: suwnica
MAD Easylift z elek-
trycznym wysuwem
belki i napedem
wciggarki. Obcigze-
nie przenoszq rurowe
ramy, mocowane
w naroznikach samo-
chodu tylko w celu
ustalenia potozenia.

nie jest maksymalnie uniwersalne, bo roztozona
platforma o szeroko$ci 1330 mm miesci wozek
widtowy z paleta lub 4 roll-kontenery. Z tej dru-
giej mozliwosci korzysta sie czesto w samocho-
dach pralni obstugujacych klientéw w centrach
miast (restauracje czy hotele), a takze przy prze-
wozie kwiatéw. Przystosowanie do zabudowy
izotermicznej wymaga tylko uzgodnienia. Mak-
symalna no$no$¢ wynosi 600 kg, przy masie
wtasnej ponizej 200 kg. Windy serii VanLift sg
montowane z minimum ingerencji w samochod
bazowy, z wykorzystaniem istniejacych otwordw.
Po zakonczeniu uzytkowania pojazdu mozna
przenie$¢ VanLift do nastepnego tego samego
typu. Winda jest sterowana pilotem, operator
moze obserwowac, czy ruch platformy jest bez-
pieczny.

Wszystkie windy hydrauliczne trzeba zgtosi¢
do UDT i obstugiwa¢ zgodnie z wymaganiami
dozorowymi. Sg prostsze rozwigzania, utatwia-
jace zatadunek ciezkich przedmiotéw zwtaszcza
do vanow, ktérymi wykonuje sie ustugi lub na-
prawy. To moga by¢ zurawiki kolumnowe marki
Maxilift montowane w otworze tylnych drzwi, nie-
koniecznie na stale, sg ptyty montazowe do
szybkiej instalacji. Najprostsze modele sg nape-
dzane reczng pompa hydrauliczng, nie podle-
gaja pod petne wymagania, a ponoszg ponad
200 kg na odlegtosci niemal 2,5 m od punktu
mocowania. Masa, tacznie z pojedynczg noga
podporowa, nie siega 100 kg. Inny pomyst to
MAD Easylift, instalowany w tadowni na dwdch
ramach bramowych. Je$li UDT uzna go za wciag-
nik, przepisy sg tagodniejsze. Urzadzenie o ma-
sie wiasnej 110 kg moze zatadowaé na poktad
250 kg, jest zasilane z instalacji elektrycznej po-
jazdu. Korzystajg z takich m.in. firmy sprzqtajq
ce, przewozac ciezsze maszyny.



Szukasz solidnego samochodu dostaw-
czego? Prowadzisz wtasng firme i szukasz
sposobu na zoptymalizowanie kosztéw
zwigzanych z jego uzytkowaniem?

Dobrze trafite$ — sprawdz atrakcyjng pro-
pozycje dla IVECO Daily i poznaj oferte
All Inclusive.

All Inclusive to same korzysci dla Ciebie,
Twoich kierowcow oraz finansowej strony
Twojej firmy.

2 opcje na koniec umowy:
= zwrot pojazdu
= wyhkup pojazdu

Od 24 do 48
rat miesigcznych

Opfata wstepna
od 0% do 30%

mm

Umowe All Inclusive mozesz zawrze¢ na okres
36 lub 48 miesiecy z przebiegiem i wptatg wtasng
(od 0% do 30% wartosci pojazdu) dostosowana
do Twoich potrzeb. Procedura zawarcia umowy
jest prosta i przejrzysta, dzieki czemu w dniu
podpisania umowy bedziesz mégt cieszy¢ sie
nowym IVECO Daily.
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IVECO Daily w ofercie All Inclusive
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All Inclusive obejmuje:

Dzieki wysokiej gwarantowanej wartosci kon-
cowej jest finansowany rzeczywisty spadek
warto$ci pojazdu, co przektada sie na niska
rate miesieczna.

Otrzymujesz od nas zarejestrowany, gotowy
do jazdy pojazd niezaleznie od tego, czy potrze-
bujesz wersji furgon, czy podwozia z zabudowa.

Wybrany przez Ciebie pojazd otoczymy opieka
ubezpieczeniowa w petnym zakresie przez caty
czas trwania umowy, a dzieki zastosowaniu umo-
wy wieloletniej zapewnimy Ci state koszty ubez-
pieczenia niezaleznie od szkodowosci oraz
zmian stawek na rynku.

Aby Twoj Daily byt zawsze w ruchu i stuzyt Two-
jej firmie, All Inclusive zawiera rowniez szeroki
wachlarz pakietéw serwisowych, ktére zapewnig
Twoim kierowcom spokojng eksploatacje, a To-
bie state, zagwarantowane koszty obstugi.

W przypadku nieprzewidzianych zdarzen z po-
mocg przyjdzie assistance dostepne 24 h na
dobe, 7 dni w tygodniu.

Jesli zajdzie taka potrzeba, gwarantujemy row-
niez pojazd zastepczy porownywalnej klasy.

Dla ciezszych wersji IVECO Daily w racie
All Inclusive jest zawarty rowniez podatek dro-
gowy. Dzieki temu nie musisz zajmowac¢ sie
optacaniem tego podatku, my zatatwimy to dla
Ciebie.

Wszystkie powyzsze ustugi otrzymujesz
w ramach jednej raty/faktury miesiecznej, co
zmniejszy naktady administracyjne zwigzane
z eksploatacjg pojazdu.

Na koniec umowy All Inclusive nie masz obo-
wiazku wykupu pojazdu, od Ciebie zalezy czy
uzytkowany pojazd wykupisz za ustalong w umo-
wie warto$¢, czy zwrdcisz go i przesigdziesz sie
do nowego IVECO Daily.

[ONTAKTUJ-SIE-ZNAMI
WW.IVECO.PL
INFOLINIA: 22 36 00 855
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